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Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende periodisk
efterbesiktning av gengasdrivna motorfordon m. m.;
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Kungl. Maj:t vill hdrmed, under 4beropande av bilagda utdrag av statsrids-
protokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, inhdamta riksdagens
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Forslag
till
Forordning

om iindrad lydelse av 10 § 3 mom. och 27 § motorfordonsférordningen
den 23 oktober 1936 (nr 561).

Hirigenom forordnas, att 10 § 3 mom. och 27 § motorfordonsférordningen
den 23 oktober 1936 skola erhilla f6ljande dndrade lydelse:

10 §.

3 mom. Motorfordon, som &r inrdttat for och drives med gengas eller
acetylengas, framstilld i ett & fordonet befintligt gasverk, och som icke jamlikt
25 § 2 mom. eller 32 § 5 mom. férordningen den 25 oktober 1940 angiende
yrkesmissig automobiltrafik m. m. skall underga efterbesiktning, skall sist inom
ett 4r efter nirmast foregiende besiktning uppvisas av fordonets dgare for besikt-
ningsman i det tjanstgoringsdistrikt, inom vilket fordonet har sin hemort, for
att undergd periodisk efterbesikining. Darvid skall foretes for fordonet senast
utfirdat besiktningsinstrument eller, i forekommande fall, typintyg.

Besiktningsman skall senast inom tvd dagar frén besiktningens avslutande
utfirda och tillhandahélla fordonets dgare bevis om att besikiningen verk-
stillts.

Befinnes vid besiktningen fordonet icke vara i foreskrivet och limpligt
skick, och varder den patalade bristfilligheten ej inom av besiktningsmannen
foreskriven tid avhjilpt, aligger det besiktningsmannen att géra sddan an-
milan, som 1 1 mom. fjirde stycket sidgs.

27 §.

Den, som bryter mot foreskrifterna i 10 § 1 mom. forsta stycket eller 3 mom.
forsta stycket eller icke efterkommer av linsstyrelsen jimlikt 11 § 1 mom. givet
forordnande om besiktring av fordon eller av besiktningsman eller polisman
enligt 11 § 2 mom. forsta stycket givet foreliggande att till eftersyn instédlla
motorfordon eller slipfordon, straffes med dagsboter.

Denna forordning trider i kraft den 1 mars 1942. Betriffande i denna for-
ordning avsett motorfordon, som fore den 1 mars 1941 senast besiktigats for
sddan drift, som i 10 § 3 mom. forsta stycket sdgs, skall dock efterbesiktning
forsta gingen verkstillas senast 18 méinader efter nirmast foregdende besikt-
ning.
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Utdrag av protokollet over kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Maj:it Konungen i statsrddet @ Stock-
holms slott den 16 januar: 1942.

Nirvarande:

Statsministern Hanssox, ministern fér utrikes #rendena GionTHER, statsriden
PengrssoN-Bramstorp, WesTtman, Wicrorss, MOLLER, SkOLD, ERIKSSON,
Berequist, Bagar, Anpersson, Domo, Rosanper, Giores, EWERLOF.

Efter gemensam beredning med chefen for férsvarsdepartementet anfor
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Andersson:

I skrivelse den 20 oktober 1941 har svenska brandskyddsforeningen hem-
stallt, att vad 1 25 § 2 mom. férordningen den 25 oktober 1940 angiende yrkes-
missig automobiltrafik m. m. stadgas om efterbesiktning av automobil eller
slipfordon, som anvindes i yrkesmissig trafik for personbefordran, skall gilla
for samtliga gengasdrivna automobiler.

Det av féreningen aberopade stadgandet dr av foljande lydelse:

Automobil eller slipfordon, som i yrkesméssig trafik anvindes for person-
befordran, skall sist inom ett &r efter nidrmast foregiende besiktning av for-
donets dgare uppvisas for besiktningsman i det t)anstgoringsdistrikt, inom
vilket fordonet har sin hemort, f6r att undergd efterbesiktning. Dirvid skall
foretes for fordonet senast utfirdat besiktningsinstrument eller, i férekom-
mande fall, typintyg.

Besiktningsmannen skall senast inom tvd dagar irén besiktningens avslu-
tande utfirda och tillhandahalla fordonets dgare bevis om att besiktningen
verkstallts.

Befinnes vid besiktningen fordonet icke vara i foreskrivet och lampligt
skick och varder den patalade bristfilligheten ej inom av besiktningsmannen
foreskriven tid avhjilpt, skall besiktningsmannen géra skriftlig anmélan ddrom
hos linsstyrelsen i det ldn, dir fordonet har sin hemort.

S4& snart ske kan och sist inom fjorton dagar efter avslutandet av efterbe-
siktning har dgaren av fordonet att till lansstyrelsen i det lan, ddr fordonet har
sin hemort, om besiktningen gdra anmilan och dirvid foga vederbéorligt be-
siktningsinstrument i tvd exemplar eller, ddrest sadant icke upprittats, av
besiktningsman utfirdat bevis om att efterbesiktningen verkstillts. Har trafik-
tillstindet meddelats av annan myndighet &n lansstyrelsen i det lin, dir for-
donet har sin hemort, skall fordonets agare inom samma tid till dylik myndig-
het insinda bevis om att besiktningen verkstillts.

Till stod for sin framstillning har svenska brandskyddsforeningen fram-
hallit, att gengasdriften for motorfordon, vilken vore av mycket stor betydelse
f6r vart land och pa allt sitt borde frimjas, innebure en stor brandfara, om
gasgeneratorerna vore felaktigt konstruerade eller skotta. Under den relativt
korta tid, gengasdrivna motorfordon anvints, hade de hir i landet varit an-
ledning till ett stort antal eldsvddor, som forstort virden, vilka prelimindrt
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kunde uppskattas till omkring 6 miljoner kronor. Harvid hade, bland annat,
stora partier nu oersdttliga varor brunnit, och vir férsvarsberedskap hade i
viss mén tempordrt minskats genom att betydande militira forrdd forstorts
genom eldsvddor, som uppkommit genom slarv vid skdtseln av gengasdrivna
motorfordon.

Ett stort antal eldsviddor hade, meddelar foreningen, uppkommit genom
felaktigheter, som efter gasgeneratorernas anbringande uppkommit pi de
gengasdrivna fordonen. Detta gillde i sirskild grad lastbilar. Dagligen kunde
man se dylika fordon, dir flamskydden ej vore i funktion, dir skyddsviggarna
omkring gasgeneratorerna vore i otillfredsstdllande skick o. s. v. Undersok-
ningar hade dven visat, att ett stort antal automobileldsvidor uppkommit dér-
igenom, att fordonens elektriska anliggning skadats under gengasdriften.

Ju dldre gasgeneratorerna bleve, fortsitter foreningen, desto stérre bleve
faran for att de skulle kunna anstilla eldsvador. Enligt foreningens &sikt vore
det dérfor oOnskvirt, att samtliga gengasdrivna automobiler arligen under
kastades besiktning av auktoriserade besiktningsmén.

Fo6reningen erinrar hirefter om att endast automobil eller slipfordon, som
1 yrkesmissig trafik anvindes for personbefordran eller i uthyrningsrorelse,
vore foremal for dylikt besiktningstving. Enligt vad erfarenheten visat kunde
den flygande besiktning, som besiktningsman, envar for sitt tjinstgérings-
distrikt, eller polisman, at vilken ldnsstyrelse meddelat forordnande att utova
tillsyn & motorfordonsbestindet, dgde utiora, ej bliva effektiv, d& den endast
tillgrepes i undantagsfall. Flygande besiktning av lastbilar torde férekomma
endast relativt sallan,

En 4rlig sakkunnig besiktning av gengasdrivna motorfordon torde enligt
féreningens asikt icke blott minska brandfaran hos de besiktigade fordonen,
utan denna besiktning torde dven ofta vara till ekonomisk fordel for fordons-
dgarna, som under besiktningen kunde erhilla rad och anvisningar rorande
generatorernas ratta anordnande och skotsel

Utlatanden i drendet hava avgivits av samtliga linsstyrelser, vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, statens bridnslekommission och arméférvaltningens tyg-
departement, varjimte kungl. automobilklubben, motorménnens riksférbund,
svenska, lasttrafikbiligareforbundet och automobilindustriférbundet, som dar-
till ldmnats tillfdlle, avgivit yttranden. Stockholms automobilhandlarefor-
ening har vidare inkommit med yttrande i drendet. Vid sina utldtanden har
flertalet ldnsstyrelser fogat yttranden av vederborande linsbesiktningsmin.

Brandskyddsforeningens framstillning har tillstyrkts eller limnats utan
erinran av forutom besiktningsminnen flertalet av de hérda myndigheterna.,
namligen av alla linsstyrelser utom lansstyrelserna i Ostergotlands, J6nkopings
och Vistmanlands lin samt av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och statens
brinslekommission. Lénsstyrelsen i Kristianstads lin har emellertid uttryckt
viss tveksamhet men har icke velat motsitta sig f6rslaget, eniir detsamma dven
ur andra synpunkter &n brandfaresynpunkt kunde anses lampligt och nyttigt.
Overstathillarambetet har stdllt sig avvisande till forslaget.

Linsstyrelsen i Uppsala lin har anfort:
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Den av svenska brandskyddsféreningen limnade redogorelsen f6r de skador,
som uppstatt till f6ljd av felaktigt konstruerade eller skotta gengasgenera-
torer, adagaligger med all tydlighet behovet av dndamalsenliga irebyggande
atgirder. Aven om skadorna hittills till stor del hinfora sig till en tid, da
aggregaten innu icke nitt den utveckling som nu ar fallet eller insikten om
deras skotsel varit mindre tillfredsstillande, torde dock forhallandena alltjimt
vara sddana, att vidare skyddsatgirder béra overvigas. I likhet med brand-
skyddsforeningen och ldnsbesiktningsmannen i linet finner linsstyrelsen den
flygande besiktningen for ndrvarande knappast tillfyllest. Lénsbesiktnings-
mannens utredning rérande omfattningen av den flygande besiktningen tyder
pi att gengasbilarna icke nas av besiktningen i stdrre utstrickning, ndgot som
ocksd miste overensstimma med denna besiktningsforms natur. Léansstyrelsen
vill darfor foérorda forslaget om stadgande av periodisk efterbesiktning for
samtliga gengasdrivna automobiler. Betriffande de yrkesmissiga lastbilarna
utgor ett dylikt besiktningstving ju ej annat dn som tidigare under en ling
foljd av ar varit gillande, medan betraffande de icke yrkesmissiga sivil last-
som personbilarna efterbesiktningen borttogs redan genom 1923 irs motor-
fordonsforordning. D4 eldfaran till {61jd av gengasaggregaten ir den egentliga
orsaken fill den ifrigasatta efterbesiktningen, finnes ej anledning att nu gora
négon skillnad mellan bilar i yrkesméssig trafik och de 6vriga bilarna.

Linsstyrelsen ¢ Norrbottens lidn har anfort, att den fordonskontroll. som
utovades av statspolisen vid s. k. flygande besiktning, av naturliga skil
endast kunde berdra en relativt liten del av fordonsbestindet. Densamma
syntes, sirskilt under nu rddande férhillanden, icke kompensera det for last-
bilar i yrkesmissig trafik forut gallande, nu borttagna efterbesiktningstvinget.
Enligt linsstyrelsens mening torde det darfér vara uppenbart, att en regel-
bundet iterkommande sakkunnig kontroll av samtliga gengasfordon, forenad
med rdd angiende deras skotsel, skulle i viss mén komma att nedbringa
riskerna for eldsviddor, orsakade av bristfilligheter hos gengasbilar, samt ma-
hidnda dven — fastiin i ringare grad — kunna minska antalet eldsolyckor. hir-
rorande fran felaktigt handhavande av gengasaggregat. Det besvir och den
kostnad f6r den enskilde, som efterbesiktningsskyldigheten kunde medféra,
syntes ringa 1 forhallande till de utomordentligt stora virden, som hir stode
pd spel. .

Liinsstyrelsen © Géteborgs och Bohus ldn har framhéillit, att icke blott brand-
faran utan dven f6rgiftningsfaran vore ett riskmoment, som borde uppmirk-
sammas 1 detta sammanhang. Vid en arlig sakkunnig besikining limnade rad
och anvisningar rérande generatorernas ritta skotsel skulle kunna foérhindra
méanga olycksfall. Likasd skulle oljeférbrukningen kunna hillas nere genom
avhjilpandet av de vid besiktningen upptickta bristfilligheterna.

Forgiftningsfaran vid gengasdrift har vidare understrukits av linsstyrel-
serna ¢ Orebro lin och Vdsterbottens lin.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har 1 sitt utldtande till en borjan limnat
foljande redogorelse rorande de &tgdrder, som hittills vidtagits 1 syfte att
minska faromomenten vid anvindandet av gengasaggregat for drift av motor-
fordon:

D4 gengasen i och med krigsutbrottet 1939 vann insteg som mera allmént
drivmedel {6r motorfordon, stilldes landets besiktningsmin for motorfordon



6 Kungl. Maj:ts proposition nr 18,

infor arbetsuppgifter av nya slag. Enir gasgeneratorer dittills blott i ringa
omfattning kommit till anvindning, hade nidmligen besiktningsminnen i sin
foregaende verksamhet endast i undantagsfall dgt mojlighet att forskaifa sig
erfarenhet pi omradet. For att rdda bot hdremot anordnades under oktober
och november manader 1939 utbildningskurser i gengasdrift, till vilka landets
samtliga besiktningsmin voro beordrade.

De forsta foreskrifterna i friga om besiktning av gengasdrivna motorfordon
meddelades av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse den 13 december
1939 till samtliga besiktningsman fér motorfordon. Med skrivelsen Gverlim-
nades bland annat féljande handlingar, vilka skulle lianda till efterrittelse:

1. »Anvisningar f6r montering m. m. av gengasverk» samt »Sikerhetsfore-
skrifter for gengasdrift», utfirdade av statens gengasndmnd och springimnes-
inspektionen den 28 november 1939.

2. »Kommentar till anvisningar f6r montering m. m. av gengasverk», ut-
arbetad av statens gengasnimnd.

3. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens anvisningar rorande ifyllande av be-
siktningsinstrument for gengasdrivna fordon.

Ovan under punkt 2 omnimnda »Kommentar till anvisningar fér montering
m. m. av gengasverk» ersattes sedermera av ett nytt hifte med samma titel,
daterat den 23 april 1940. De andringar, som diarmed genomfordes, avsigo 1
huvudsak skyddsanordningar mot brand- och forgiftningsfaran.

Erfarenheten visade emellertid, att dessa bestammelser icke kunde anses
tillrickliga for att effektivt minska de risker, som &dro férbundna med gengas-
driften. Med skrivelse den 28 december 1940 till samtliga besiktningsmin
oversinde diarfor vig- och vattenbyggnadsstyrelsen brinslekommissionens
cirkulir nr 35, »Anvisningar for gengasdrift av motorfordon och motorred-
skap» av den 19 december 1940, vilket foreskrevs skola i tillampliga delar
landa till efterrittelse vid besiktning av gengasdrivet motorfordon fran den
1 januari 1941. Dérmed infordes ytterligare skdrpta bestimmelser till und-
vikande av brand- och forgiftningsskador. Dessa foreskrifter dro fortfarande
gillande.

Med den tilltagande trafiken med gengasdrivna motorfordon &terupptogs
statspolisens arbete med den flygande besiktningen. Dirvid gjorde sig snart
behov gillande dels av utbildningskurser i gengasdrift for polisminnen, dels
av enhetliga bestimmelser angéende fordringarna vid flygande besiktning pa
gengasaggregatet och dess montering. Utbildningen ordnades 1 allménhet s3,
att polismannen fingo utan sidrskild kostnad f6lja och deltaga i besiktnings-
minnens arbete med besiktning av gengasdrivna fordon, varvid dven viss
undervisning meddelades. Anvisningar rorande klassificering av fel vid fly-
gande besiktning av gengasdrivna motorfordon m. m. utfirdades av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen den 30 juni 1941 efter samrid med statens brinsle-
kommission, statspolisintendenten m. fl. I skrivelse samma dag till samtliga
besiktningsmén for motorfordon anfdrde vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
bland annat, att de skiirpningar av bestimmelserna rérande gengasaggregaten
och deras montering, som genomfordes den 1 januari 1941, hade medfort, att
ménga av de gengasfordon, som besiktigats och godkints f6re nimnda dag,
icke uppfyllde de darefter gillande fordringarna p& montering m. m. Er-
farenheten hade visat, att de genomférda skirpningarna av bestdmmelserna
varit nodvandiga for att ernd tillrdcklig sikerhet. Pa grund hirav hade vissa
fel mot gillande monteringsféreskrifter belagts med eftersyn, oaktat det pa-
talade monteringssittet icke varit direkt forbiudet enligt de fére den 1 janu-
ari 1941 gillande foreskrifterna. I'or att bereda fordonsigarna tid till dndring
av dylika detaljer skulle vissa i promemorian sirskilt utmérkta fel 4 fordon,
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som senast besiktigats fore den 1 januari 1941, icke féranleda eftersyn forrdn
vid flygande besiktning efter den 30 september 1941.

Innehallet i ovannamnda foreskrifter har genom statens brianslekom-
missions forsorg kungjorts for allmdnheten genom artiklar i dagspressen och
i facktidskrifter, genom anforanden i radio, genom cirkulir till samtliga till
Bilverkstddernas riksférbund anslutna verkstider m. m.

Styrelsen anfor harefter, att de hittills vidtagna atgdrderna i syfte att
redan vid fordonets utrustning fér gengasdrift i mojligaste min forebygga
trafikolyckor samt skadegorelse genom eldsvador och férgiftning icke kunde
anses utgora nigon slutgiltig losning pd det foreliggande problemet. Den
vidgade erfarenheten gave uppslag till forbattringar samt anledning till &nd-
ringar 1 och tilligg till gillande foreskrifter. Vissa sidana dndringar kunde
anses vara si viktiga, att de borde genomf6ras dven pa i trafik varande fordon.
Kontroll att si skedde kunde visserligen erhillas genom den av statspolisen
bedrivna flygande besiktningen, men under nu ridande krisférhillanden och
med hinsyn till den utveckling, som gengasdriften for narvarande underginge,
syntes dock den av svenska brandskyddsforeningen foreslagna &rliga efter-
besiktningen erbjuda béttre kontrollméjligheter. En dylik efterbesiktning, som
skulle avse samtliga fordon och utféras p& besiktningsminnens mottagnings-
platser, maste anses visentligt effektivare och for fordonséigarna mindre be-
svirande 4n en utokad flygande besiktning, vilken méste utforas ute pa
vigarna dven under ogynnsamma férhallanden och likvil under ett ir endast
kunde ni en del av den gengasdrivna fordonsparken. Den relativt ringa av-
gift, en dylik efterbesiktning skulle betinga, syntes icke bora tillmitas nigon
avgorande betydelse vid jamforelse med de vildiga virden, som genom gen-
gasdriftens eldfarlighet och den ddrmed forknippade forgiftningsfaran satts
pi spel. En uttkad flygande besiktning skulle dven medfora avsevdrda kost-
nader for nyanstillning och utbildning av personal samt fo6r utrustning av
polisfordon.

Arméférvaltningens tygdepartement har icke haft nagot att erinra mot att
armén tillhdriga gengasdrivna motorfordon underkastades efterbesiktning,
som i s& fall jimlikt forfattningarna skulle utforas av civila besiktningsmin.
Nagra medel for gildande av hirmed forenade kostnader disponerades emel-
lertid icke av departementet.

Foreskrifterna for dylik efterbesiktning borde, framhiller departementet,
med hinsyn till de sirskilda omsténdigheter, under vilka de militira motor-
fordonen brukades, utformas s& att bland annat tid och plats for ifrigavarande
besiktning, vad krigsmakten betriffade, finge bestimmas i samrid med veder-
borlig central forvaltningsmyndighet.

Overstathdllarimbetet, som infordrat yttranden fran trafikpolisintendenten
i Stockholm och tjanstf6rrittande brandchefen, har anfort:

For Stockholms del har, enligt vad dmbetet inhdmtat frin brandchefen,
antalet eldsvador till foljd av felaktig konstruktion eller skotsel av gasgenera-
torerna till gengasdrivna motorfordon varit ganska stort, men skadorna dirav

hava belopt sig till jimforelsevis ringa belopp. Hiirav kan man givetvis icke
draga nagra slutsatser rorande riktigheten av den av brandskyddsforeningen



8 Kungl. Maj:ts proposition nr 18.

uppgivna forlustsiffran. Diremot bér man uppenbarligen vid bedémande av
denna siffra och vid Overvidgande av atgirder mot brandfaran till {61jd av
gengasdriften taga hdnsyn till att gengasdriften under den tid, som berik-
ningen avser, befann sig i sitt forsta utvecklingsskede, d& ofta bristfilliga
aggregat kommo till anvandning och férarna dnnu icke lirt sig behirska gen-
gasdriftens teknik. Den fdrbattrade gengasmaterielen och den okade kun-
skapen om materielens ritta skotsel tillsammans med foreskrifterna om skyl-
dighet att &4 gengasdriven bil medf6ra brandslickningsattiralj synas Sverstat-
hallarimbetet vara dgnade att i hog grad reducera brandskadorna pa ifriga-
varande omrade.

Till minskande av brandfaran av gengasdriften har brandskyddsforeningen
foreslagit, att den skyldighet att underkasta motorfordon arlig efterbesiktning,
som nu galler {6r personbilar i yrkesmissig trafik, skall utstrickas att om-
fatta samtliga gengasdrivna fordon. Det dr givet, att genom att gora efter-
besiktningen obligatorisk betriffande gengasdrivna fordon en del fel ifraga
om gasgeneratorerna, som skulle kunna valla brand, komma att bliva upp-
tickta och avhjilpta, innan nagon skada skett. D& efterbesiktning endast
dger rum en ging per ar ir det dock klart, att pad detta sitt endast en ringa
del av eldsvadeanledningarna pi grund av materielfel kunna bliva undan-
r6jda. Och vad angar eldsvideanledningar, som bestd i felaktig skotsel av
aggregaten, av brandchefen berdknade till 40 procent av samtliga, kan den
ob}{liggtoriska efterbesiktningen nippeligen hava nigon verkan i forbéttrande
riktning.

Man maste sadlunda enligt dmbetets uppfattning rikna med, dels att elds-
vaderisken p4d grund av forbidttrad materiel och sakkunnigare skotsel skall
viisentligt nedga, dels att den foreslagna efterbesiktningen endast i ringa grad
skall bidraga till att minska brandriskerna. Vinsten ur ekonomisk synpunkt
av den obligatoriska efterbesiktningen skulle didrfor sannolikt komma att in-
skranka sig till ett jimfOrelsevis obetydligt belopp. A andra sidan skulle
efterbesiktningen ofrankomligen medfora avsevirda utgifter. Enligt av trafik-

olisintendenten gjord beridkning skulle ersdttningen for varje efterbesiktning
till besiktningsméinnen, jimlikt gillande taxa, enbart fér Stockholm beldpa
sig till 6ver 70,000 kronor, om man utgdr frin nuvarande storlek och sam-
mansittning av motorfordonsparken. For landet i dess helhet torde besikt-
ningskostnaden med ledning hdarav kunna uppskattas till omkring det 6-dubbla
beloppet. Utdver denna kostnad skulle emellertid biligarna fa vidkénnas
avsevarda utgifter for bilarnas instillande till besiktning 1 form av avloning
till forare, utgifter f6r drivmedel, slitage och, eventuellt, forlorad arbetsfor-
tjanst. Sirskilt ndr det dr fraga om bilar, som hava sin hemort pd betydande
avstdnd fran besiktningsorten, komma dessa utgifter att bliva kinnbara och
totalt torde de snarare komma att 6ver- an understiga en halv miljon.

Nir Overstathéllarimbetet silunda viger vinsten av den av brandskydds-
foreningen foreslagna &tgirden mot kostnaderna f6r densamma, har &verstat-
hallardmbetet funnit sig icke kunna tillstyrka atgérden ifrdga.

Linsstyrelsen 1 Ostergétlands lin, som avstyrkt bifall till brandskyddsfor
eningens framstillning, har anfort:

Liansstyrelsen anser, att en &tergdng till utvidgat besiktningstvang skulle
innebdra ett steg bakat i utvecklingen, som icke bor tagas utan tvingande skil
och forst efter det en grundlig utredning av fragan visat dndamaélsenligheten
hos en sadan atgdrd. Den foreslagna arliga besikiningen av gengasaggregat
innebir ocksd en s& pass kdnnbar borda for fordonsigaren, att lansstyrelsen
icke anser sig kunna tillstyrka inférandet av foreskrifter dirom utan att vara
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fullt forvissad om att ddarigenom skulle vinnas betryggande garantier mot den
brandfara, som gengasaggregaten obestridligen utgora. Linsstyrelsen &r
emellertid icke Overtygad om att det varit felaktigheter hos aggregaten och
deras montering, som vallat flertalet av de eldsolyckor, som skrivas pi gen-
gasens konto, utan skulle snarare vilja hinfora dessa till vardsloshet vid
aggregatens handhavande. Och hdremot hjdlper icke arliga efterbesiktningar.
For 6vrigt torde nog kunna ifrigasittas om besiktning en ging om aret skulle
vara tillfyllest {6r att skapa garanti mot aggregatens eldfarlighet. Detta giller
i all synnerhet i friga om den yrkesmissiga trafiken, som representerar huvud-
parten av trafiken och sdledes jimvil av eldrisken. Inom denna trafik, sir
skilt lasttrafiken, forbrukas aggregaten s& snabbt, att de i manga fall icke
skulle uppleva sin férsta efterbesiktning, varfor en efterbesiktning, som skall
fylla sitt dndamil, noédviandigtvis méiste anordnas med kortare mellanrum,
exempelvis en ging i kvartalet. Ett sidant onus synes dock icke kunna péa-
laggas fordonsigaren utan att besiktningen gores kostnadsfri. Under alla {61
héllanden anser sig linsstyrelsen icke kunna taga stindpunkt i frigan, innan
grundligare utredning i drendet verkstillts.

Linsstyrelsen 1 Jonkdpings ldn har anfort:

Enligt vad till linsstyrelsens kdnnedom kommit, har brandskada av de 1
framstillningen omférmalda férhallandena icke férekommit i mera avsevird
utstrickning. Silunda har till statspolisens avdelning hir 1 linet icke anmalts
annat sddant fall &n det i linsbesiktningsmannens yttrande omférmilda, vid
vilket tillfille automobilen {orstérts samt av lasten tva drittlar smor skadats.
I detta fall berodde branden & felaktig montering av gengasaggregatet. T stor
utstrickning torde olyckor av den i framstillningen omformilda art iven sam-
manhinga med véirdsloshet i samband med brinslepafyllning. Mojligt ar, att
en arligen &terkommande kontroll av gasgeneratorerna frdn det allminnas
sida skulle kunna minska eldsolyckorna och dirmed rddda virden. Nigon
storre grad av sidkerhet for att si skulle bliva fallet foreligger emellertid en-
ligt linsstyrelsens uppfattning dock knappast. Aterkommande flygande be-
siktning torde dérvidlag vara av storre virde. Lénsstyrelsen dr fordenskull
tveksam om lampligheten av forslaget och anser sig for sin del forhindrad att
tillstyrka det i all synnerhet som det genom sin aviattning skulle drabba alla
gengasdrivna fordon, siledes dven fordon 1 icke yrkesmissig automobiltrafik,
vilka hittills aldrig behévt undergd besiktning av forevarande art.

For att frimja syftet med framstidllningen vill linsstyrelsen diremot fore-
sla, att foretagande oftare av flygande besiktning méatte anbefallas.

Lénsstyrelsen ¢ Vistmanlands lin anser visserligen skirpta atgirder vara
av noden for att i mojligaste mén minska den brandfara, som &r férbunden
med gengasdriften inom motorfordonstrafiken, men stilller sig dock tveksam
till nyttan och lampligheten av ett stadgande rorande ovillkorlig periodisk
efterbesiktning av alla automobiler. Under framhallande att erfarenheten
givit vid handen, dels att brandrisken vore onormalt*stor vid anvindandet av
vissa typer av gengasaggregat, dels ock att brandfaran vore storre ju ildre
aggregatet vore, uttalar linsstyrelsen, att det syntes behdvligt och limpligt,
att alla slag av gengasdrivna motorfordon, framst lastautomobiler, som vore
utrustade med aggregat, vilkas fortsatta anvindning pa grund av mindre god
eller felaktig konstruktion eller till foljd av alder kunde antagas vara sarskilt
riskabla ur brandsynpunkt, bleve féremél for undersékning. Linsstyrclsen
ifragasitter, huruvida icke {6ljande forfaringssiitt skulle kunna tillimpas:
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Brinslekommissionens gengasbyré utarbetar riktlinjer och bestimmelser for
understkningens verkstillande. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppdrager
4t linsbesiktningsménnen att exempelvis varje halvar dels hos vederborande
linsstyrelse genomgs och granska de hos linsstyrelsen forvarade besiktnings-
instrumenten for de hos ldnsstyrelsen registrerade gengasdrivna motorfor-
donen, dels ock att efter verkstilld granskning av besiktningsinstrumentens
uppgifter rérande gengasverkens fabrikat, typ m. m. tillhandahélla linssty-
relsen forteckningar Gver de motorfordon, som med foranledande av gengas-
byrans bestdmmelser bora underkastas undersokning. Med st6d av 11 § 1 mom.
motorfordonsférordningen férordnar linsstyrelsen sedermera om besikining
av de i férteckningarna upptagna fordonen. Kostnaden f6r besiktningen gildas
av fordonsigaren enligt den f6r utforande av periodisk efterbesiktning gil-
lande taxan.

Enligt lansstyrelsens uppfattning skulle en i huvudsaklig 6verensstimmelse
med det av linsstyrelsen sidlunda skisserade forfaringssittet anordnad besikt-
ning av motorfordon dels mojliggora en lika effektiv kontroll 6ver den gen-
gasdrivna motorfordonsparkens beskaffenhet som det av brandskyddsfor-
eningen foreslagna systemet med ovillkorlig periodisk efterbesiktning, dels
ock timligen snabbt kunna bringas i tillimpning utan &ndring av bestimmel-
serna 1 gallande motorfordonsférordning.

Kungl. automobilklubben har framhallit, att de eldsvador, som uppstode pa
grund av forarens slarv vid skotseln av aggregatet, ej kunde minskas genom
aterkommande besiktningar. Eldsvador, som hirledde sig frin felaktig mon-
tering, torde vara relativt fa, eniir vid besiktningen av gengasdrivna fordon
besiktningsmannen pafordrade rittelse av eventuella felaktigheter. For att
rdda bot & de felaktigheter, som uppstode efter forsta besiktningen av gen-
gasaggregatet, torde den flygande besiktningen vara den effektivaste atgirden.
En intensifierad dylik besiktning skulle jamvil hos foraren framkalla 6kad upp-
mirksamhet p& fordonet, varigenom bristfilligheter snarast kunde undanrgjas.
Periodiskt &terkommande besiktningar igde dock ett visst virde, och skulle
myndigheterna vélja denna vig, ville klubben uttala den meningen, att dylik
efterbesiktning matte ske endast en ging, nimligen under fjarde kvartalet efter
det den gengasdrivna bilen undergitt sin forsta besikining. Motivet hirtill
vore, att felaktigheter, vilka ej hade konstaterats vid en forsta besiktning eller
vilka uppstatt efter denna, littare uppdagades sedan fordonet varit i funktion
under nagon tid. Besiktningar efter en salunda utférd andra besiktning torde
vara av mindre nytta och borde icke anbefallas. Komme efterbesiktning av
ndgot slag att forordnas, ansidge klubben, att ej endast gengasdrivra fordon
skulle ombesiktigas, utan dven sidana motorfordon, vilka dreves med kom-
primerade gaser eller genom acetylengasverk.

Motorméinnens riksférbund anser det visserligen angeldget, att sddana &t-
garder vidtagas, som kunna befinnas limpliga f6r att avvirja eldsvador genom
gasgeneratorer. Forbundet anser emellertid det avsedda malet icke kunna
uppnds genom den av brandskyddsféreningen foreslagna &arliga efterbesikt-
ningen. Enligt forbundets mening vore den lampligaste och mest effektiva
metoden en dndamadlsenlig och intensiv propaganda for en riktig skétsel av
gengasaggregaten.

Automobilindustrikommitién uttalar som sin mening, att eldskador, som
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uppkomme genom slarv vid skotseln av gengasdrivna motorfordon icke torde
kunna forhindras genom &rlig besiktning av fordonen. En sidan besiktning
skulle ddrfor endast kunna vara av ndgon nytta, om den foranledde kassation
av ur eldsidkerhetssynpunkt olimpligt konstruerade aggregat, vilka nu vore
i bruk, eller rittelse av fel, som begétts 1 samband med generatorernas monte-
ring & fordonen eller som uppstitt genom lingvarig anvindning.

I anslutning hirtill anfér kommittén:

Forvisso saluférdes under den forsta tiden som gengasdriften anvindes ett
otal mer eller mindre hemmagjorda konstruktioner, av vilka sikerligen manga
icke fylla nutida fordringar pa eldsikerhet. Sasom utvecklingen blivit torde
man emellertid kunna siga, att sedan atskillig tid tillbaka si gott som uteslu-
tande de noggrant provade och sisom goda befunna generatorerna forekomma
vid nymontering.

For att fa fram, vilka i bruk varande aggregat, som bora kasseras pd grund
av felaktig konstruktion, torde man sikerligen icke behdva inspektera nigra
aggregat, som tagits i bruk under det senaste aret.

Varje gasgenerator, som monterats & fordon, besiktigas ju sedan monte-
ringen skett och sélunda synes nagon efterbesiktning for konstaterande av att
sjilva monteringsarbetet utforts riktigt icke vara pakallad. Diremot kunna
ju givetvis felaktigheter intriffa genom lingvarig anvindning, vilka ur eld-
sakerhetssynpunkt dro av vikt att fa avhjilpta.

Det synes kommittén, som om en engangsbesiktning av i bruk varande gen-
gasdrivna fordon, vilka varit i bruk under lingre tid dn under det senaste
aret, kan vara motiverad.

Den 1 april 1942 intrider ny period for oljetilldelning fér samtliga nu 1
bruk varande fordon, varigenom dessa hava att dessforinnan hos respektive
linsstyrelser anhilla om saddan oljetilldelning och didrmed om fortsatt tillstdnd
att kora.

Kommittén foreslir, att ansckan om oljetilldelning f6r den period, som bor-
jar den 1 april 1942, skall vad betriffar fordon som registrerats for gengasdrift
mera in ett ar tidigare, alltsd fore den 1 april 1941, atfoljas av besiktnings-
mans bevis angiende utford efterbesiktning, varav framgar att generatorn och
dess montering ir ur eldsdkerhetssynpunkt limplig.

Kommittén anser emellertid icke, att bestimmelse bor utfirdas om arligen
forekommande efterbesiktning. Skulle forhallandena kriva, att lingre fram
ytterligare besiktning av har foreslagen art forekommer, torde det vara tids
nog att dirom senare utfirda bestimmelser.

Kommittén anser sig i detta sammanhang icke bora underlata framhélla, att
en besiktning av nu antydd art synes bora goras utan kostnad for bildgaren.

Svenska lasttrafilbiligareférbundet anser med hansyn till de skirpta fore-
skrifter, som numera utfirdats i friga om flygande besiktning av gengasdrivna
motorfordon, det icke erforderligt med periodisk efterbesiktning av samtliga
dylika fordon.

Stockholms automobilhandlareférening avstyrker bifall till brandskyddsfor-
eningens framstillning men forordar en intensifierad flygande besiktning.

Fragan huruvida periodisk efterbesiktning, direst sidan foreskrives, bor
omfatta hela fordonet eller endast gengasverket och dess montering har upp-
tagits av tvd linsstyrelser samt vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen. Lanssty-
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relserna 1 Uppsala lin och Malméhus lin hava silunda ifragasatt, att besikt-
ningen skulle omfatta endast gengasverken med dirtill hérande anordningar.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har anfort i fragan:

Om #dndamélet med besiktningen inskrinkes till att avse endast en be-
grinsning av de genom gengasdriften fororsakade forgiftnings- och elds-
olyckorna, torde en besiktning enbart av gengasverket och dess montering
kunna anses vara tillfyllest. Emellertid synes det styrelsen, som om starka
skil talade for att efterbesiktningen skulle avse hela fordonet. Vid besikt-
ning av gengasverket 4 en bil torde en ansvarskiinnande besiktningsman icke
kunna underlita att undersGka, huruvida dven fordonet i 6vrigt ir i limpligt
och féreskrivet skick, d& det Jamnar besiktningsmannen. Upptickes darvid
nigot allvarligare fel, maste fordonet dliaggas eftersyn, en for fgaren bade opi-
riknad och dyrbar forrittning.

Pamonteringen av gengasaggregaten har i méinga fall medfort, att fjidrar,
axlar och styrinrittning utsittas for storre pafrestningar in som avsetts vid
fordonets tillverkning. P4 grund av den brist pi bilar, som fér nirvarande
rdder och som kan vintas bliva &nnu mera kinnbar i framtiden, utnyttjas dar-
jimte bilarna pa ett helt annat sitt in under normala férhallanden. Den
okade forslitning, som blir f6ljden hirav, méste menligt inverka pa den for-
donspark, som nu finnes. Det dr ddrfor ett hela landets intresse, att bilarna
underhéllas pd bista méjliga sitt. I detta avseende synes en arlig efterbesikt-
ning erbjuda en mojlighet att 4stadkomma goda resultat.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser sig darfor bora fororda, att den
ifrdgasatta arliga efterbesiktningen skall avse hela fordonet, ej endast det pa
detsamma monterade gengasverket. Vidare forordas, att ven gengasdrivna
motoreyklar skola vara underkastade arlig efterbesiktning, liksom aven si-
dana motorfordon, som drivas av acetylengas, framstilld av kalciumkarbid i
ett p4 fordonet monterat aggregat. Styrelsen fOrutsitter, att samtliga nu be-
rorda slag av fordon skola vara underkastade efterbesiktning hos besiktnings-
man fér motorfordon, siledes dven de militira fordonen. Daremot beroras
givetvis icke sidana fordon, som enligt forordningen om yrkesmissig automo-
biltrafik skola undergd periodisk efterbesiktning, av forevarande forslag. I
detta avseende intaga de av statens jarnvigar och postverket figda omni-
bussarna en sirstillning, i det de &ro befriade fran periodisk efterbesiktning.

Vad angar avgiften for periodisk efterbesiktning har lansstyrelsen ¢ Kristian-
stads ldn foreslagit, att avgiften, som for nirvarande utgar med hogst 15 kro-
nor, sdnkes till 8 kronor, dtminstone for icke yrkesmissiga personfordon.
Lénsstyrelsen 1 Malméhus ldn anser, att avgiften, for det fall att efterbesikt-
ningen inskrinkes till att omfatta endast gengasaggregatet, bor beliggas med
en ligre avgift dn eljest. Enligt vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen bor avgiften
faststéllas till samma avgift, som nu giller f6r periodisk efterbesiktning av
motorfordon i yrkesmissig trafik, eller 15 kronor fér omnibus, 10 kronor for
annan automobil samt 5 kronor fér motorcykel. D& samtliga omnibusar 1
yrkesmissig trafik redan vore underkastade arlig efterbesiktning, torde, fram-
haller styrelsen, praktiskt taget icke hogre avgift 4n 10 kronor kunna ifraga-
komma. Om efterbesiktningen skulle inskrinkas till att avse endast gengas-
verket och dess montering, syntes avgiften bora faststillas till 5 kronor f6r
varje slag av motorfordon. Att utfirda narmare anvisningar rérande omfatt-
ningen av ifrdgavarande efterbesiktning torde f4 ankomma pd vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen.
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Vid genomforande av arlig efterbesiktning av samtliga gengasdrivna motor-
fordon méste, framhaller viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, sirskilda atgirder
vidtagas till undvikande av arbetsanhopning hos besiktningsménnen under
vissa perioder. Hirom anfdr styrelsen:

Direst foreskrifterna om efterbesiktning skulle formuleras pa liknande sitt
som vad nu giller betriffande den yrkesmassiga trafiken, nimligen att fordon
skall sist inom ett dr efter ndrmast foregiende besiktning undergi efterbe-
siktning, bleve foljden en vildig arbetsanhopning fo6r besiktningsminnen
tiden niarmast efter bestimmelsernas ikrafttridande. Om exempelvis efterbe-
siktning genomféres fran och med den 1 januari 1942, skulle samtliga de gen-
gasdrivna automobiler, vilka besiktigats fore den 1 januari 1941, underga efter-
besiktning omedelbart efter bestdimmelsernas ikrafttridande. Antalet den 1
januari 1941 inregistrerade gengasdrivna automobiler uppgick till omkring
28,000 stycken, varav kanske 8,000 utgjordes av personbilar och bussar i yrkes-
missig trafik som redan vore efterbesiktningsskyldiga. Efterbesiktning av de
ovriga 20,000 bilarna kan icke utféras under arets forsta dagar vid sidan av
besiktningsménnens ordinarie arbetsuppgifter, varfor sirskilda atgérder maste
vidtagas. Flera moéjligheter kunna darvid tinkas, av vilka nedan redogores
for de bdda ndrmast till hands liggande. Forutsittning dr i bada fallen, att
efterbesiktning infores fran den 1 januari 1942.

I bida alternativen giller sdésom huvudregel, att gengasdrivet motorfordon
skall sist inom ett &4r efter ndrmast foregdende besikining anmilas hos besikt-
ningsman for efterbesiktning. Sdsom dvergéngsbestimmelse skulle i det forsta
alternativet stadgas, att fordon, som senast besiktigats {6r gengasdrift fére den
1 januari 1941, skall under &r 1942 anmilas for efterbesiktning senast den
ménad och dag, di bevis om nirmast foregiende besiktning dr dagtecknat.
En bil, som besiktigades for gengasdrift den 14 november 1939, skulle silunda
efterbesiktigas forsta gingen senast den 14 november 1942 tillsammans med
de bilar, som besiktigades & samma manadsdag aren 1940 och 1941.

I det andra alternativet kunna Gvergingsbestimmelserna s& formuleras,
att de motorfordon, som senast besiktigats for gengasdrift fore den 1 januari
1941, skola under 1942 anmilas for efterbesiktning senast 1!/ &r efter nir-
mast foregiende besiktning. De bilar, som besiktigades 1 juli 1940, skulle sa-
lunda enligt detta alternativ tillsammans med de i januari 1941 besiktigade
fordonen efterbesiktigas forsta gngen i januari ménad 1942. Oktoberbilarna
1940 skulle, tillsammans med aprilbilarna 1941, efterbesiktigas i april 1942.
For de bilar, vilka besiktigats fore den 1 juli 1940, limnar detta forslag icke
négon respittid, varfor samtliga skulle anmilas for efterbesiktning i borjan
av januari 1942. Deras antal ar emellertid si ringa, att oligenheterna kunna
undvikas genom att de av besiktningsmannen vid anmélningen fordelas Gver
en limplig tidrymd.

Av styrelsen gjorda berikningar framgér, att alternativ 1 (med besiktning
pa instrumentets datum) medf6r en relativt jimn férdelning under aret av be-
siktningsminnens arbete med ifrégavarande efterbesiktning, vilket givetvis
ar en stor fordel. En annan fordel dr, att bestimmelserna bliva fér allmin-
heten littfattliga. Nackdelen med detta alternativ ligger diri, att det kan
droja anda till 3 ir, innan de {orst besiktigade bilarna instillas {6r efterbesikt-
ning, men med hinsyn till deras ringa antal synes denna omstiindighet icke
bora tillmitas nidgon avgérande betydelse.

Alternativ 2 (besiktning inom 1'/z r) medfér en ojimn fordelning av upp-
borden, varav mer dn 75 procent skulle falla pd forsta halvaret. Bestimmel-
serna torde dirjimte for allménheten bliva ganska svirforstieliga.

Det synes dérfor ur flera synpunkter limpligast, om efterbesiktning av gen-
gasdrivna motorfordon organiserades enligt alternativ 1.
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Den overgang till gengasdrift, som sedan hésten 1939 skett 1 friga
om vart lands motorfordon, har visat sig medféra allvarliga faror ur
sdvial brand- som forgiftningssynpunkt. Sdsom framgir av vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsens utlatande i férevarande &rende ha atskilliga atgirder
vidtagits av styrelsen 1 samrdd med bland andra statens brinslekom-
mission 1 syfte att minska dessa faror. Salunda ha f6r landets besiktningsmin
utbildningskurser i gengasdrift anordnats, varjimte foreskrifter och anvis-
ningar utfirdats angdende montering och besiktning av gengasverk. I den
min nya erfarenheter vunnits & omridet, ha bestimmelserna skirpts. Vidare
mi erinras, att dven for polismin, som utéva flygande besiktning, utbildnings-
kurser 1 gengasdrift anordnats, varjimte bestimmelser utfirdats angiende
fordringarna vid flygande besiktning i vad avser gengasaggregat och deras
montering. Slutligen mé& framhéllas, att genom bide myndigheters och en-
skilda organisationers forsorg en omfattande upplysningspropaganda bland
allménheten bedrivits i fréga om gengasdriften berérande forhallanden.

De hittills vidtagna atgirderna ha emellertid enligt vad erfarenheten visat
icke varit tillrdackliga for att effektivt begrinsa brandskadorna och forgift-
ningsfallen. De eldskador, som gengasdriften under tiden fram till ndst-
lidna host orsakat, representera salunda enligt av svenska brandskydds-
foreningen verkstillda berdkningar forluster pd omkring sex miljoner kronor.
Skadorna ha bland annat omfattat varor, som i nu ridande forsérjningslige
icke eller endast med svarighet kunna ersittas eller som eljest varit av stor
betydelse for landets beredskap. Pa grund av dessa férhallanden och da an-
talet gengasdrivna fordon for ndrvarande stigit till mellan 70,000 och 75,000,
framstar det sisom angeliget, att ytterligare atgirder Overvidgas, som kunna
vara dgnade att minska de med gengasdriften férenade farorna.

I dylikt syfte har svenska brandskyddsféreningen foreslagit, att den nu
gallande skyldigheten att en ging arligen efterbesiktiga motor- och slipfordon
i yrkesmissig persontrafik utstrickes till att omfatta alla gengasdrivna motor-
fordon. Flertalet av de dver forslaget horda myndigheterna har givit sin an-
slutning till detsamma. Nagra myndigheter och organisationer ha emellertid
ifradgasatt, huruvida det avsedda syftet icke skulle bittre uppnis genom en
intensifiering av den flygande besiktning, som genom polisméns forsorg i viss
omfattning nu bedrives. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har hirom uttalat,
att en periodisk efterbesiktning kan antagas bliva visentligt effektivare och for
fordonsagarna mindre besvirande &n en utdkad flygande besiktning, vilken i
allminhet méste utforas ute pd vigarna dven under ogynnsamma forhallanden.
En dylik besiktning kunde dérjimte endast nd en del av den gengasdrivna
fordonsparken. For egen del hyser jag den uppfattningen, att en flygande
besiktning i 6kad omfattning sikerligen skulle medféra goda verkningar. Stats-
polisens arbetsuppgifter sirskilt under nu ridande férhallanden dro emellertid
av saddan omfattning, att statspolisen icke utan en betydande 6kning av per-
sonal och utrustning kan i ndgon ndmnviard grad tagas i ansprik for okad
fordonstillsyn. Med hinsyn till de kostnader, som erfordras for att genom
en flygande besiktning uppnd det asyftade resultatet, anser jag mig icke kunna
fororda denna utvig.
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Aven om en arlig efterbesiktning icke kan sidgas innebdra nigon garanti for
att fordonen mellan besiktningstillfillena héallas i foreskrivet skick, medfora
emellertid besiktningarna den betydande fordelen, att fordonen vid bestimda
tillfallen bliva noggrant eftersedda. Det torde nimligen kunna antagas, att
ett forhallandevis stort antal fordon, innan de uppvisas for besiktning, under-
gir justeringar eller reparationer. Efterbesiktningarna torde dirfor adga bety-
delse icke endast p4 grund av att fel kunna upptéckas vid efterbesiktningarna
utan dven och i minst lika hég grad pi grund av den allminna eftersyn, som
fordonen f6re besiktningen undergd. Pa grund av bland annat dessa forhal-
landen anser jag en periodisk efterbesiktning kunna antagas visentligt bidraga
till att minska brand- och olycksfallsriskerna vid gengasdrift, 1 den man dessa
risker bero pa sidana fel och andra forhillanden med avseende & gengas-
aggregatet, som uppkommit efter forsta besiktningstillfillet.

Emot en periodisk efterbesiktning kan invdndas, att densamma medfor
savil besvir som kostnader for fordonsiigarna. Med hinsyn till de be-
tydande virden, som forloras genom att bristfilliga gengasfordon anviindas
1 trafik, anser jag dessa oldgenheter icke bora hindra, att arlig efter-
besiktning av gengasdrivna fordon infores. Jag forutsitter dock darvid, att
efterbesiktningsskyldigheten mé upphora, dérest utvecklingen & gengasdriftens
omrdde sedermera skulle visa, att farorna och oligenheterna av denna drift
ej lingre motivera uppritthillandet av besiktningstvanget. Vidare for-
utsitter jag, att dven efter ett inforande av efterbesikining for alla gengas-
drivna bilar den av myndigheter och enskilda organisationer bedrivna upplys-
ningsverksamheten till férhindrande av brandskador och olycksfall vid gen-
gasdrift fortsittes i oférminskad omfattning.

Frin nagra ball har ifragasatts, att efterbesiktningen skulle omfatta endast
gengasverket och dess montering dvensom fordonets elektriska ledningar. For
egen del anser jag limpligt, att fordonet i sin helhet efterbesiktigas. Sisom
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhillit medfor nimligen anbringandet av
gengasaggregat 1 ménga fall, att fjadrar, axlar och styrinrittning utsittas for
storre pafrestningar &n som avsetts vid fordonets tillverkning. En kontroll av
att felaktigheter 4 bland annat dessa delar av fordonet icke uppkommit
synes icke bora underlatas, da fordonet i allt fall skall instillas for efterbe-
siktning. Vidare mé framhallas, att det sérskilt under nuvarande forhallanden
ir ett betydande intresse for landet, att fordonsparken genom avhjilpande av
uppkomna fel underhélles pa bista sitt.

I likhet med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser jag vidare, att efter-
besiktningsskyldigheten skall omfatta dven motorfordon, som drivas med
acetylengas, framstilld i ett pd fordonet monterat gasverk. Vidare anser jag
militira motorfordon bora i nu {érevarande avseende principiellt jamstillas
med civila sadana fordon. Med hiinsyn till de sirskilda omstiindigheter, under
vilka de militira motorfordonen brukas, kunna vissa undantagsbestimmelser
for dessa fordon i vad avser tid och plats for efterbesiktningen mojligen visa
sig erforderliga. Dylika bestimmelser torde limpligen bora inforas i kun-
gorelsen med siirskilda foreskrifter angiende det militira motorfordonsviisen
det och den militira vigtrafiken m. m.
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Vid efterbesiktning, omfattande hela fordonet, bér avgiften utgd med be-
lopp, som i besiktningstaxan dr foreskrivet for periodisk efterbesiktning, nam-
ligen med 15 kronor f6r omnibus, 10 kronor {6r annan automobil och 5 kronor
for motorcykel. P4 grund av den hastiga utveckling, som f6r nirvarande sker
pa gengasdriftens omréde, kan det antagas, att besiktningsmannen vid efter-
besiktningarna betriaffande atskilliga fordon kommer att pikalla smirre and-
ringar och forbittringar med avseende & aggregatet och dess montering. For
att fordonsigaren, ddrest fordonet icke kan godkinnas vid forsta besiktnings-
tillfallet, icke skall behova erligga ny besiktningsavgift, d& fordonet efter dnd-
ringarna anyo uppvisas, torde vig- och vattenbyggnadsstyrelsen bora utfirda
sidana foreskrifter till besiktningsménnen, att fordonsédgaren icke kommer att
avkrivas ny avgift i andra fall &n d& &garen visat uppenbar likgiltighet for
fordonets vird och underhall.

Den utvidgade skyldigheten att efterbesiktiga motorfordon synes béra gilla
fran och med den 1 mars 1942. For att undvika en alltf6r stor arbetsanhopning
hos besiktningsménnen kort efter det foreskrifterna om efterbesiktning tratt i
kraft, torde sdsom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhallit sdrskilda over-
gangsbestimmelser bora meddelas. Av de tva alternativiorslag till dylika be-
stimmelser, som styrelsen ifrigasatt, synes mig det alternativ vara att fore-
draga, enligt vilket de fordon, som senast besiktigats for gengas- eller acetylen-
gasdrift minst ett ar fore bestimmelsernas ikrafttradande, skola anmilas for
efterbesiktning senast ett och ett halvt ar efter ndrmast f6regiende besiktning.
Detta f6rslag innebidr visserligen den oldgenheten, att de fordon, som besikti-
gats fore den 1 september 1940, icke erhilla nagon respittid utan méste
anméilas for besiktning vid bestimmelsernas ikrafttridande. D& detta antal
idr forhallandevis litet, torde emellertid oligenheterna hirav icke behdva bliva
alltfér stora.

I enlighet med vad jag silunda anf6rt har inom kommunikationsdeparte-
mentet utarbetats forslag till forordning om &ndrad lydelse av 10 § 3 mom. och
27 § motorfordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr 561). Forslaget torde
bora understillas riksdagen for yttrande.

Jag hemstiller alltsd, att Kungl. Maj:t mitte besluta

inhdmta riksdagens yttrande Over hir ifrigavarande forslag
till forordning om dndrad lydelse av 10 § 3 mom. och 27 § motor-
fordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr 561).

Till denna av statsradets 6vriga ledamoter bitridda hem-
stillan behaga{ Hans Maj:t Konungen limna bifall samt
forordnar, att proposition av den lydelse bilaga till detta
protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
C-A. v. Schéele.

Etockholm 1942, K, L. Beckmans Boktryckeri.



