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Nr 56.

Ankom till riksdagens kansli den 27 mars 1941 kl. 2 e. m.

UHdtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende elek-
trifiering av banorna Hdlsingborg—Hdssleholm, Hal-
singborg—Eslév, Sundsvall—Ange och Gdvle—Ockel-

’ bo jdmte en i dmnet vdckt motion.
(4:e avd.)

I &rets statsverksproposition (kapitalbudgeten, bilaga 3, punkt 17) har
Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att i avbidan pa den proposition i Amnet,
som kunde bliva riksdagen forelagd, till fortsatt elektrifiering av statsbane-
niitet for budgetaret 1941/42 berikna ett reservationsanslag av 15,000,000
kronor.

I propositionen nr 95 har Kungl. Maj:t, under aberopande av propositio-
nen bilagt utdrag av statsrddsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér
den 21 februari 1941, foreslagit riksdagen att till Elektrifiering av banorna
Hilsingborg—Héissleholm, Hélsingborg—Eslov, Sundsvall—Ange och Gavle—
Ockelbo fér budgetiret 1941/42 & kapitalbudgeten under rubriken Statens

affarsverksfonder, Statens jarnvidgar, anvisa ett reservationsanslag av
15,000,000 kronor.

I en inom andra kammaren av herr K. J. Nilsson i Landskrona viackt mo-
tion nr 258, har hemstillts, att riksdagen matte besluta, att den i Kungl.
Maj:ts proposition nr 95 foreslagna elektrifieringen av vissa banor matte
omfatta jamval bandelen Billeberga—ILandskrona samt vidtaga harav pa-
kallad héjning av det av Kungl. Maj:t begirda reservationsanslaget a
15,000,000 kronor.

I skrivelse den 29 januari 1941 har jdrnvdgsstyrelsen hemstillt, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen att till elektrifiering av linjerna Hilsingborg—
Hissleholm, Hilsingborg—Eslov, Sundsvall—Ange samt Gidvle—Ockelbo for
budgetaret 1941/42 anvisa dels & kapitalbudgeten ett reservationsanslag av
15,000,000 kronor, dels ock 4 driftbudgeten ett reservationsanslag av
6,000,000 kronor for avskrivning av viss del av denna kapitalinvestering.
Jdarnvdgsfullmdktigen Falkman har uttalat tveksamhet rorande lamplig-
heten att lata elektrifieringen omfatta dven Hailsingborgsgruppens linjer,
dir de militira skilen ej syntes vara av liknande betydelse som betriffande
linjerna Giivle—OQOckelbo och Sundsvall—Ange.

Overbefilhavaren éver rikets férsvarskrafter har icke haft nigot att erinra
ur militir synpunkt mot de av jarnvigsstyrelsen nu foreslagna elektrifie-
ringsarbetena.

Statens arbetsmarknadskommission har icke funnit anledning foreligga till
erinran mot framstillningen och har darfor tillstyrkt densamma.
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Statens industrikommission har, utan att framstilla nagra erinringar i
sjalva huvudsaken, allenast uttalat vissa synpunkter betriffande material-
bestidllningarna.

Departementschefen har, i anslutning till vissa av honom framfoérda all-
méinna synpunkter, anfért bland annat féljande:

Den av jirnvigsstyrelsen verkstillda utredningen har givit vid handen, att
foljande bandelar nirmast béra komma i fraga for elekirifiering, nimligen
dels Varberg—Boris—Herrljunga (125 km), Boras—Alvesta (150 km) och
Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga (92 km), dels Halsingborg—Héssleholm
(77 km) och Hilsingborg—Eslov (45 km), dels Sundsvall—Ange (95 km) och
dels Gidvle—Ockelbo (38 km). Den sammanlagda kostnaden for dessa linjers
elektrifiering vid nu radande prislige dr beriknad till nirmare 77 miljoner
kronor. Urvalet av dessa linjer har skett med hinsyn tagen dels till respektive
banlinjers trafikuppgifter och dels till deras jarnvigsgeografiska lige intill
andra redan elektrifierade bandelar, varigenom en elektrifiering ter sig na-
turlig samt dessutom pa férhand kan antagas ge det relativt bista ekono-
miska utbytet. Av de angivna banlinjerna ar linjen Sundsvall—Ange den
dtminstone under normala foérhallanden mest trafikbelastade, och linjen har
av denna anledning dvensom pa grund av sin anslutning i Ange till redan
elektrifierade linjer ansetts naturligen béra inrymmas i utredningsprogram-
met. I tur direfter komma, vad trafikarhetet angar, linjerna Varberg—DBorés
—Herrljunga, Hilsingborg—Eslov, Halsingborg—Hiissleholm, Uddevalla—
Vinersborg—Herrljunga samt Boras—Alvesta. Om samtliga dessa giller lika-
ledes, att de ansluta till eller utgéra forbindelseleder mellan redan elektri-
fierade banlinjer, vilket dven dr fallet med bandelen Givle—Ockelbo. Sist-
ndmnda banlinje dr emellertid de 6vriga och dven atskilliga andra statens jirn-
viigars bandelar visentligt underligsen i fraga om trafikens storlek. Att den-
samma likvil ansetts béra medtagas i den nu verkstillda utredningen beror
i forsta hand pa linjens betydelse ur militira synpunkter men ocksa pa att
linjen dger viss betydelse for den civila trafikens behov, enir den utgér re-
serv icke blott for de olika linjer, som ansluta till Givle, utan dven fo6r hu-
vudlinjen Uppsala—Krylbo—Ockelbo.

I likhet med jirnvigsstyrelsen anser jag mig under radande férhallanden
icke béra fororda, att beslut nu fatfas om elektrifiering av samtliga har be-
rorda bandelar. Det synes mig tillradligt, att elektrifieringsprogrammet gives
sadan omfattning, att med utnyttjande av i stort sett den nuvarande organi-
sationen arbetena kunna fullféljas inom en tid av omkring tva ar. De ban-
delar, som enligt min mening hirvid béra ifragakomma, #ro de, vilkas
elektrifiering ur affiirsckonomisk synpunkt stiller sig fordelaktigast. Ur
denna synpunkt forordar jag i likhet med jarnvigsstyrelsen banorna Hilsing-
borg—Hissleholm och Hilsingborg—EsIév samt Sundsvall—Ange, Med hin-
syn till de sérskilda skil, som anférts i fraga om linjen Givle—Ockelbo,
vill jag icke molsiitta mig, att jimvil denna bana medtages bland de linjer,
som nu béra omfattas av ett beslut om fortsatt elektrifiering. Jag férutsit-
ter, att samrad mellan jirnvigsstyrelsen och statens arbetsmarknadskom-
mission kommer att ske i vad avser uttagningen av den for arbetena erfor-
derliga arbetskraften och den takt, i vilken arbetena med hinsyn till laget
4 arbetsmarknaden limpligen bora bedrivas.

Kostnaderna for de hiir {6rordade elektrifieringsarbetena har jarnvigssty-
relsen berdknat till sammanlagt 34 miljoner kronor. Beloppet har forutsatts
skola fordelas pa budgetiren 1941/42 och 1942/43, diirvid 15 miljoner kronor
skulle anvisas fér nista budgetar. Hiremot har jag icke nigot att erinra.

Med hiinsyn till vad statens industrikommission anfért i sitt férut berorda



Statsutskottets utldtande Nr 56. 3

utlitande forutsitter jag, att jirnvigsstyrelsen, innan sidana arbeten igang-
sittas, som kriva koppar i stérre mingd, undersoker alla foreliggande méj-
ligheter att utbyta koppar mot annan metall. Enligt vad jag erfarit har jirn-
vigsstyrelsen redan pabérjat utredning i dylikt syfte. Sasom forutsiittning
for elektrifieringens igangsittande torde vidare bora gilla, att godtagbara
avtal om erforderliga energileveranser kunnat triaffas.

En elektrifiering av de hir ifrigavarande linjerna kriver en viss utékning
av den organisation for forsvarsberedskapen vid statens jarnvégar, som efter
nagra ars uppbyggnadsarbete nu nirmar sig sin fullbordan. Omfattningen
av denna utdkning dr emellertid dnnu icke fullt utredd. Nagra medel for
andamélet erfordras ej for nista budgetar,

Betriaffande kostnader och férrintning ma héanvisas till f6ljande samman-
stillning, dari anliggningskostnaderna hinféra sig till nu gillande prisfor-
hallanden och alltsi med 40 procent 6verstiga de pa grundval av forkrigs-
tidens priser berdknade anliggningskostnaderna:

Anlidggnings- Besparing = férrintning vid

kostnad ett kolpris av
1,000-tal 25 50 5 100

kronor kronor per ton

procent

Hailsingborg— Haéssleholm. .. .............. 11,074 1.7 3.6 5.6 7.5
Hilsingborg—Eslov............. .. .. .. 6,510 1.8 3.5 5.1 6.7
Sundsvall—Ange ........................ 11963 16 36 BT 7.7
Géavle—Ockelbo ..................... ... 4346 1.3 2.0 2.7 3.5
Summa kronor 33,893 1.6 3.4 5.2 6.9

Den plan for fortsatta elektrifieringsarbeten, som av jarnvégsstyrelsen fram-
lagts, slutar, vissa i huvudsak till Vistergstland lokaliserade jirnviagslinjer
inbegripna, pa en kostnadssumma av 77 miljoner kronor. Om nyssnimnda
jarnvigslinjer i enlighet med jirnvigsstyrelsens {6rslag nu tills vidare ute-
slutas, stiger det oaktat kostnaden till ett s& avsevirt kapitalbelopp som 34
miljoner kronor. Inom sistniimnda kostnadsram beriknas elektrisk drift kunna
astadkommas a foljande bandelar, nimligen dels de bada skénska linjerna
Hilsingborg—Hiissleholm (77 km) och Hilsingborg—Eslov (45 km), dels ock
de bada till norra stambanan anslutande linjerna Sundsvall—Ange (95 km)
och Giivle—Ockelbo (38 km).

Aven ett pA nyss angivna siitt avgrinsat beslut om en fortsittning av jarn-
viagselektrifieringarna kan under nuvarande hart anstringda statsfinansiella
lige inge betinksamhet. Den stora forbrukning av koppar (eventuellt delvis
ersatt av aluminium) och jirn, som arbetena draga med sig, fortjinar jimvil
under riddande avspirrning allt beaktande.

Mot dylika synpunkter maste dock viigas de starka, framst trafiktekniska
motiv, som tala for att jirnviigselektrifieringarna ej nu omedelbart avbrytas,
sedan norra stambanans elektrifiering upp till Boden slutforts, utan att de
Atminstone i viss minskad takt fa tills vidare fortgid. I den man elektrisk drift
inforts pa statsbanorna har detta inneburit, att de erhallit en mera enhetlig
och tidsenlig utrustning, betydligt 6kad kapacitet samt sist men ej minst
ctt 6kat oberoende av utlindskt lokomotivbriansle, allt faktorer vilkas bely-
delse i nuvarande for landet vanskliga situation mycket tydligt framtriitt, A

Utskottet.
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andra sidan ir att mérka, hurusom for jarnvigselektrifieringarna maéste in-
rittas en omfattande arbetsorganisation som ej kan utan mycket stora své-
righeter utan vidare avvecklas. Rent arbetstekniskt — vartill ocksa komma
starkt viigande sysselsittningssynpunkter — innebure det en betydande litt-
nad, om denna organisation med dess arbetsledning, arbetarstam samt ma-
terialuppsiitining kunde utan avbrott insittas pa likartade arbetsuppgifter
utefter nya jarnvigslinjer. Enligt vad i propositionen upplyses uppgar fér
nirvarande den i elektrifieringsarbetena arbetande statsbanepersonalen under
sommarhalvéret till omkring 900 man och under vinterhalvaret till i runt tal
250 man. Genom ett mera omedelbart avbrott av elektrifieringsarbetena maste
sjilvfallet uppsta allvarliga sysselsittningsproblem, nagot vartill staten i sin
egenskap av arbetsgivare uppenbarligen ej kan undgi att taga hinsyn. Av
propositionen framgar, att mojlighet forefinnes att pa lampligt sitt inpassa
hithérande arbeten i det allméinna arbetspolitiska programmet.

Vad angér sjilva réntabiliteten av nu foreslagna fortsittning av elektrifie-
ringsféretaget maste denna visserligen rent siffermissigt sett siigas stilla sig
mindre gynnsam. I all synnerhet giller detta om man, i likhet med jirnvigs-
styrelsen, mot anliggningskostnader, uppriknade med 40 procent dver for-
krigspriserna, stiller antagandet att brinslet vid fortsatt Angdrift skall kunna
anskaffas till i stort sett ett férkrigspris av 25 kronor per ton mot foér nir-
varande cirka 55 kronor. Att mirka iro ocksa de avsevirda summor, varmed
kalkylernas utgiftssida belastas i form av kostnader fér vissa ban- och ban-
dardsforstirkningsarbeten, vilka arbeten torde vara riitt starkt moliverade
oberoende av elektrifieringsforetaget. Jimviil med hénsyn till erfarenheterna
fran tidigare elektrifieringar finnes starkt fog for antagandet, att resultaten
av de nu planerade arbetena i verkligheten skola stilla sig avseviirt férdel-
aktigare 4n de rent berdkningsmiissigt framkomna. Avseende bor hirvid ocksa
fiastas vid den trafikokning, som brukar f6lja med 6vergangen till elektrisk
drift.

Av betydelse for bedomningen av de planlagda elektrifieringarnas rinta-
bilitet ir sjialvfallet ocksi, hur de framtida kraftprisen kunna komma att
stilla sig. Sasom forutsitining for elektrifieringens igangsiattande bor emel-
lertid, sasom departementschefen anfort, gilla, att godtagbara avial om er-
forderliga energileveranser kunna traffas,

I detta sammanhang ma framhallas, att frdgan i vilken utstrickning det
till elektrifieringsarbetena anvisade kapitalet skall for framtiden kunna be-
lasta statens jarnvigars fondkapital utan att alltsi behéva omedelbart av-
skrivas tarvar ytterligare utredning. Det gilller hirvid att exempelvis be-
doma sadana fragor som den i vad man elektrifieringen av Givle—Ockelbo-
banan kan, ehuru sedd isolerad for sig foga riintabel, dock anses motiverad
sdsom en ur sikerhetssynpunkter men ocksa trafikavvecklingssynpunkter
pékallad forstirkning av en — i all synnerhet i en krigssituation — viktig
forbindelseléink inom statsbanesystemet. Uppmirksammas bér niamligen, att
¢j endast norra stambanan pa bida sidor om Ockelbo utan dven den ocksé i
ovrigt trafikstarka linjen Uppsala—Givle redan #ro elektrifierade.
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Sammanfattningsvis vill utskottet erinra om den centrala stillning statsba-
norna alltjimt intaga i landets samféirdselviasen och vikten av att de allt-
jimt underkastas fornyelse. En deras oavlatliga anpassning efter den tek-
niska utvecklingen ar alltsa pakallad. I denna anpassning bér hir foreslag-
na fortsatta elektrifiering betraktas som ett naturligt led. Efter den begrin-
sade plan, som av jarnvigsstyrelsen foreslagits och vartill departementsche-
fen anslutit sig, torde dven rent ekonomiskt arbetenas genomférande kunna
anses forsvarligt. Utskottet finner sig alltsa kunna tillstyrka forevarande pro-
position.

I motionen II: 258 har féreslagits, att jamvil den 11 kilometer langa stats-
banelinjen Billeberga—Landskrona maétte fa inga i elektrifieringsarbetena.
I anledning hirav ma erinras, att frigan om elektrifieringen av nimnda ban-
del ej varit féoremal for nirmare utredning fran jarnvigsstyrelsens sida och
att redan pa grund hirav ett bifall till motionen torde fa anses uteslutet.

Med aberopande av vad sdlunda anférts far utskottet hemstilla,

a) att riksdagen ma till Elektrifiering av banorna Hdlsing-
borg—Hdssleholm, Hdlsingborg—Eslév, Sundsvall—Ange och
Gdvle—Ockelbo for budgetaret 1941/42 sisom kapitalinveste-
ring i Statens affiarsverksfonder, Statens jarnvigar, anvisa
ett reservationsanslag av 15,000,000 kronor;

b) att motionen II: 258 e¢j ma av riksdagen bifallas.

Stockholm den 26 mars 1941,

Pa statsutskottets viignar:

J. B. JOHANSSON.

Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran férsta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Joh. Nilsson i Malmé,
Bergman, Torsten Strém, Lindstrom, Heiding, Sven Larsson, Carlstrém, Karl Andersson,
Gustaf Iwar Anderson, friherre De Geer och Sundberg; samt

fran andra kammaren: herrar Jonsson i Eskilstuna, Skoglund i Doverstorp, Eriksson
i Stockholm, Svensson i Gronvik, Andersson i Pristbol, Danielsson, Ward, Lindberg i
Umed, Bergstrém, Lundberg i Hilsingborg, Hansson i Rubbestad och Akerstrom.



