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Nr 95.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende elektrifiering
av banorna Hilsingborg—Hdssleholm, Hdlsingborg—
Eslév, Sundsvall—Ange och Gdvle—Ockelbo; given
Stockholms slott den 21 februari 1941.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet éver kommunikationsirenden for denna dag, foresla riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foéredragande
departementschefen hemstillt.

GUSTAF.

Gustaf Andersson.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 21 februari 1941.

Narvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes drendena GUNTHER, statsraden
PeEHRssoN-BramsTOrRP, WESTMAN, WIGFORSS, MOLLER, SKOLD, ERIKSSON,
BERrGQUIST, BAGGE, ANDERSSON, DomO, ROSANDER.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfor che-
fen for kommunikationsdepartementet, statsradet Andersson:

I arets statsverksproposition (kapitalbudgeten, bil. 3, punkt 17) har Kungl.
Maj:t foreslagit riksdagen att i avbidan pa den proposition i dmnet, som
kunde bliva riksdagen forelagd, till fortsatt elektrifiering av statsbanenitet
for budgetaret 1941/42 berikna ett reservationsanslag av 15,000,000 kronor.
Sedan jirnvigsstyrelsen 1 skrivelse den 29 januari 1941 o6verlimnat slutlig
utredning i drendet, torde jag nu dnyo fa anmila detsamma.

Till en borjan torde jag fa erinra om att enligt av statsmakterna redan
fattade beslut samtliga statens jirnvigars nuvarande huvudlinjer — sedan
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den nu pagéende elektrifieringen av linjen Langsele—Boden avslutats, vil-
ket kan beriknas ske i borjan av ar 1942 — och dirjimte en del till dessa
anslutande sidolinjer #ro utrustade for elektrisk drift. Den sammanlagda
elektrifierade banlingden uppgar till 4,178 kilometer. I vilken takt och om-
fattning detta skett framgédr av foljande sammanstillning:

Oppnad for
Bandel Km elektri§k drift
ar
Kiruna—Riksgransen ................. ...l 130 1915
Kiruna—Géllivare ........... ... i 100 1920
Gallivare—Svartoén .............. .ot 204 1921—1922
Gallivare—Malmberget
livare—Maimberget } ............................. 16 1923
Stockholm—Géteborg med sidolinjer till Sddertdlje och
Liljeholmen ....... ... ... ... . . i i, 463 1926
Jarna—Malmoé—Trelleborg ............................ 584  1932—1933
Katrineholm—Aby ................... ... .. ... ... 41 1932
Mj6lby—Orebro—Krylbo . .....oovviiii i 253  1932—1934
Falképing—N&assjo .. ..o 113 1932
Malmé6—Gé6teborg med sidolinjer till Halsingborg och Mélle 357  1933—1937
Hassleholm—Veinge .......... .. .. ... . ... .o a... 72 1935
Stockholm—Ange ......... ... ... .. 485  1934—1936
Sédertalje—Eskilstuna med sidolinjer till Mariefred och
StrANngNAS .. ... o e 100 1936
Stalboga—Skebokvarn ........... ... ... oL 23 1936
Laxda—Charlottenberg .......... ... ... ... ... . ... 206 1937
Orebro—Svartd ..........ootiiiii 49 1937
Tomteboda—Vartan .............. ... .. ... ... ..., 6 1937—1939
Skévde—Karlsborg ............ ..o i 44 1937
Uppsala—Géavle ... i e 114 1937
Ostersund—Bracke ...........c.cooviiiiiiiiinnennn... 71 1939
Ange—Briacke—Langsele ... ......... ... . 000, 162 1939
Olskroken—Uddevalla .................. ..., 87 1939
Langsele—Mellansel ............... ... ... ... ....... 91 1940
Mellansel—VAnnas ......... ... ..o, 120 febr. 1941
Vannis—Boden ... e 287 jan. 1942 (ber.

Hirtill kommer den ar 1940 inkopta, av den forutvarande dgaren ar 1936
elektrifierade bandelen Almedal—Borias med en lingd av 67 kilometer,

I sin nu férevarande skrivelse meddelar jdrnvdgsstyrelsen till en bérjan, att
darest man bortsage fran de banlinjer, som den 1 juli 1940 inférlivats eller
under 1941 kunde vintas bliva inforlivade i statens jirnviigar och dir nig-
ra elektrifieringar genom statsmakternas foérsorg enbart av denna anledning
hittills icke kunnat ifrdgakomma, statsbaneniitet bleve genom hittills full-
bordade och beslutade elektrifieringar utrustat fér elektrisk tigdrift i en
omfattning, som motsvarade 52 procent av banlingden och 89 procent av
1939 ars trafikarbete, miitt i vagnaxelkilometer.

Betydelsen av denna sdvil absolut som relativt sett synnerligen omfat-
tande elektriska tagdrift torde, framhadller jirnvigsstyrelsen, vara sa all-
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miint insedd och erkind, att den hir knappast behévde niarmare utvecklas.
Styrelsen anfor emellertid hirutinnan féljande:

De genom clektrifieringen vunna foérdelarna hava under nu riadande for-
hallanden kommit att framtrida in tydligare in under tiden fore stor-
maktskrigets utbrott. Dessa fordelar dro av savidl samhillsekonomisk
som driftteknisk och {oretagsekonomisk art. 1 forstnimnda hinseende
ar att beakta, att det importerade brinslet for jarnvagsidndamal tack
vare den elektriska tagdriftens snabba utveckling och stora omfaltning kun-
nat avsevirt nedbringas och ersittas med inom landet tillgiinglig energi. Vil-
ken betydelse detta haft i fraga om landets handelsbalans och forsoérjnings-
lige framgar bl. a. dirav, att kolkonsumtionen vid stalens jirnvigar, som
ar 1939 uppgick till 220,000 ton, vid enbart angdrift antagligen skulle ha
varit inemot 1 miljon ton stérre samt att den genom elektrifieringen vunna
kolbesparingen for ar 1940, da trafiken av kinda orsaker var #in mer re-
kordartad, torde rora sig om en fdnnu storre kvantitet. Dessutom har elektri-
fieringen medverkat till att landets naturtillgdngar kunnat nyttiggéras i stérre
utstrickning.

Ur driftteknisk synpunkt framtriada foérdelarna med den elektriska drift-
formen huvudsakligen i dennas stérre elasticitet och férméga att avveckla
trafikansvillningar. Att statens jarnviigar med nuvarande knappa utrust-
ning i friga om dubbelspar och rullande materiel nagorlunda stérningsfritt
— om &n icke utan svarigheter — kunnat ombesérja den sedan september
1939 av olika anledningar sa vésentligt kade trafiken, ar salunda friamst
att tillskriva den stdrre trafikkapacitet, som huvudlinjerna tack vare elektri-
fieringen numera 4ga. Jimvil foretagsekonomiskt ha den elektriska drif-
tens fordelar framfor angdrift kommit till sin fulla rait under nu radande
forhallanden, da samtidigt med trafiken dven inkomsterna stigit mycket
starkt, medan diremot utgifterna, oaktat 16ner och materialpriser undergétt
en visentlig stegring, 0kats i en mera mattlig grad och 6verskottet salunda
avsevirt forbittrats. Skulle den nu radande hégtrafiken ha avvecklats
uteslutande med angdrift, hade utgifterna forvisso paverkats visentligt mer,
in som nu varit eller kan viintas bliva fallet. Den elektriska driften har med
andra ord visat sig vara ett verksamt medel att halla utgifterna nere och att
tillgodose trafikbehovet pi ett mera friktionsfritt sitt och till forhallandevis
billigare pris 4n som eljest skulle ha varit mojligt.

Hirutéver dr ytterligare att beakta, att statsbaneelektrifieringen i manga
fall medverkat till utbyggnad av kraftproducenternas ledningsnit pa ett for
den allminna energiférsérjningen utomordentligt viirdefullt sitt och att den
for nimnda foretag medfort inkomster, som dvenledes stimulerat utveck-
lingen och tillfort statsverket kade intidkter.

Da jirnviigsstyrelsen tidigare sjiilv tagit initiativ till eller eljest haft att
laga stillning till uppkomna frigor om elektrifiering av viss eller vissa
banlinjer, har styrelsen sasom nirmast ansvarig for att de pa statsbanorna
stiillda forrintningskraven uppfyllas i férsta hand ansett sig béra beddoma
de salunda aktualiserade spirsmélen med hiinsyn tagen till huruvida atgiir-
den kan anses forsvarlig ur rédntabilitetssynpunkt. Ehuru styrelsen tillfullo
inser betydelsen av en fortsatt clektrifiering, fiven om densamma icke kan
anses fran affiirssynpunkt fullt férsvarlig, torde styrelsen av nyss angivna
anledning alltjimt vara nédsakad att frimst anligga nyssnimnda synpunkt
pa fragan. Det synes alltsd hiora ankomma pa statsmakterna att prova upp-
komna dylika friagor ur en vidare synpunkt och att silunda med beaktande
av oOvriga icke stringt foretagsckonomiska skiil bestimma, huruvida en
elektrifiering bor komma till stind, fiven om densamma icke kan anses
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vara ur statens jirnvigars affarssynpunkt fullt forsvarlig och att liksom
tidigare skett for sadant fall i erforderlig utstrickning anvisa medel f6r An-
damalet pi sddant sitt, att statens jarnvigars rinteskyldighet dirigenom
icke paverkas.

Styrelsen erinrar hirefter om det principuttalande, som gjordes av 1936
ars riksdag (skrivelse nr 311) i anledning av motionsvis vickta forslag om
fortsatt elektrifiering. Riksdagen anférde silunda, bland annat, att enligt
riksdagens mening statens jarnvidgar alltjaimt madaste anses fér hela landets
samfirdselvisen vara av en sidan central betydelse, att ej pa kort sikt
inriktade avkastningskrav borde fa héilla tillbaka statsbanornas fortsatta
tekniska utveckling. Overhuvud maéste den fortsatta elektrifieringen av stats-
banenétet betraktas som ett viktigt led i jirnvigsvisendets tekniska anpass-
ning efter tidsutvecklingen med dess hogt stillda krav pa samfirdsmedlen.
Riksdagen ansige detta sporsmal saval drifttekniskt som ocksa samhéills-
ekonomiskt sett vara av den vikt, att detsamma, i anslutning till de vickta
motionerna, borde foranleda en framstidllning fran riksdagen till Kungl.
Majt om frigans utredning. Vid denna utredning maéste dock sjilvfallet
mot de anférda synpunkterna vigas elektrifieringsarbetenas anvindbarhet
som arbetsobjekt, lampliga att stad i beredskap i mén av ett intridande
ogvnnsammare konjunkturlige,

I anslutning hirtill och efter att hava erinrat om de elektrifieringsféretag,
som igangsatts efter riksdagens namnda uttalande, anfor jirnvigsstyrelsen,
att ddrest vid bedomande av fragan, huruvida elektrifieringen skulle fort-
sittas sedan elektrifieringsarbetena a linjen Langsele—Boden avslutats, sam-
ma synpunkter anlades som de av 1936 ars riksdag — och dven senare
riksdagar — hivdade, och om hansyn dirjimte toges till nu ytterligare vun-
nen erfarenhet angiende den elektriska driftens stora férdelar i olika hin-
seenden, torde ingen tvekan kunna rada dirom, att elektrifieringen, savitt
mojligt och om de ekonomiska forutsdttningarna icke visade sig alltfor
ogynnsamma, borde fullfoljas.

De bandelar, som jirnvigsstyrelsen anser béra ifrdgakomma till elektri-
fiering nirmast efter stambanan genom 6vre Norrland och vilka nu gjorts
till féremal fér nirmare utredning, dro féljande:

Banldngd
km
Varberg—Bords—Herrljunga .......... ... .. o i, 125
Boras—Alvesta ... .. e et 150
Uddevalla—Vianersborg—Herrljunga ............................ 92
Hilsingborg—Haissleholm . ... .. oo i 77
Hilsingborg—ESIOvV ... ... i e 45
SUNAsvall—AINZE . ...ttt e 95
GAVIE—OCKE DO .ttt i i e et et e e 38

Urvalet hade, meddelar jirnvigsstyrelsen, skett med héinsyn tagen dels
till respektive banlinjers trafikuppgifter, dels till deras jarnvigsgeografiska
lige intill andra redan elektrifierade bandelar, varigenom en elektrifiering
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tedde sig naturlig samt dessutom pa férhand kunde antagas ge det relativt
bista ekonomiska utbytet. Av de angivna banlinjerna, av vilka samtliga
utom de bada sistnimnda inforlivats med statens jarnvigar den 1 juli
1940, vore linjen Sundsvall—Ange den Atminstone under normala forhal-
landen mest trafikbelastade och den hade av denna anledning dvensom pi
grund av sin anslutning i Ange till redan elektrifierade linjer ansetts natur-
ligen bora inrymmas i utredningsprogrammet. I tur darefter komme, vad
trafikarbetet anginge, linjerna Varberg—Boras—Herrljunga, Hilsingborg—
Eslov, Hilsingborg—Hissleholm, Uddevalla—Herrljunga samt Boras—
Alvesta. Om samtliga dessa gillde likaledes, att de ansléte till eller utgjorde
forbindelseleder mellan redan elektrifierade banlinjer, vilket dven vore fallet
med bandelen Givle—Ockelbo. Sistnimnda banlinje vore emellertid de
ovriga och #Aven atskilliga andra statens jarnvigars bandelar visentligt un-
derligsen i fraga om trafikens storlek. Att demsamma ansetts bora med-
tagas i den nu verkstillda utredningen berodde sdlunda pa vissa andra
férhallanden, vartill jarnvégsstyrelsen senare aterkomme i annat samman-
hang.

Jiarnvigsstyrelsen framhaller hirefter, att utredningsprogrammet helt 6ver-
ensstaimmer med en inom statens trafikkommission nyligen upprittad plan
rorande fortsatt elektrifiering av stalens jarnvégar.

Styrelsen meddelar, att styrelsen upptagit frdgan om Ostkustbanans
elektrifiering, och anfér hirom:

I detta sammanhang ma nimnas, att styrelsen ¢vervigt att i det nu fram-
lagda elektrifieringsprogrammet jimvil medtaga f. d. Ostkustbanan med bi-
banor. Att si icke skett beror forst och frimst pd relativt stora svarigheter
att for narvarande ordna krafttillférseln pa denna bandel. Silunda skulle for
densamma krivas icke mindre in tva eljest helt obehovliga omformarstatio-
ner och dessutom utbyggnad av till dem ledande kraftledningar.

Vidare synes det tveksamt, om man vid nuvarande begrinsade tillging pa
materiel skall utnyttja tillgingliga resurser pa en linje, som ur en vidare syn-
punkt sett under alla férhallanden icke kan bli annat dn en parallellinje och
reserv till den for elektrisk drift redan iordningstillda inre huvudlinjen.

Nir hirtill ligges dels att av verkstiilld utredning framgétt, att en elektri-
fiering av Ostkustbanan i ekonomiskt hiinseende icke torde stilla sig fordel-
aktigare 4n ovan uppriknade banlinjer, dels att det ur militir synpunkt icke
lir vara av storre intresse, att Ostkustbanan elektrifieras, har fragan hirom
ansetts bora limnas oppen tills vidare. D4 det av styrelsen nu framlagda
programmet beriknas skola genomféras pa relativt kort tid, behdéver Ost-
kustbanans uteslutande vid detta tillfille emellertid icke betyda, att planerna
pa dess elektrifering helt uppgivits.

Jarnvigsstyrelsen overgar hirefter till de verkstiillda tekniska och ekono-
miska utredningarna rérande de nu for elektrifiering ifragasatta banstric-
korna.

Betriiffande tillférseln av elektrisk energi framhaller styrel-
sen:

For krafttillforseln till de bansiriickor varom nu ir {riga, erfordras ett
relativt litet antal nya omflormarstationer paA grund av banstriickornas lige
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i férhallande till andra redan elektrifierade strickor. Silunda kriver elektri-
fieringen av linjerna Varberg—Bords—Herrljunga och Boris—Alvesta endast
en ny omformarstation, ersiittande den provisoriska och otillriackliga station,
som nu ir anordnad for bandelen Géteborg—Boras. Likaledes erfordras for
linjerna Héilsingborg—Hissleholm och Hilsingborg—Eslév tillsammantagna
endast en ny omformarstation. Linjerna Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga
och Givle—Ockelbo kunna erhélla sitt kraftbehov enbart fran befintliga om-
formarstationer. For linjen Ange—Sundsvall slutligen bor pa sistnimnda ort
tillkomma en ny omformarstation. Si linge trafiken icke nidmnvirt 6kas,
finnes visserligen mdojlighet att driva linjen med energiinmatning enbart i
Ange, varigenom vissa besparingar skulle kunna goras. Da denna anordning
anses mindre tillforlitlig, har emellertid i kostnadsforslaget riknats med helt
ny omformarstation i Sundsvall.

Forutom ovan angivna nya omformarstationer kriiver en elektrifiering viss
forstirkning av maskinutrustningen i befintliga stationer. Linjen Givle—
Ockelbo intar emellertid i detta avseende en siirstillning, i det att genom en
elekirifiering av denna linje sidan férbindelse erhalles mellan omformar-
stationerna i Uppsala och Ockelbo, att den befintliga stationen i Alvkarleé
vid normal drift kan undvaras. For elektrodriften innebir detta en icke ovii-
sentlig driftkostnadsbesparing och mojlighet att kreditera ifragavarande lin-
jes elektrifieringskonto viirdet av Alvkarledstationens till annan plats 6ver-
forda elektriska utrustning. Utnyttjas Alvkarled sidsom reservuppstillnings-
plats for omformare, erhilles ocksid genom hopknytning av ledningsnitet
6ver Gidvle—Ockelbo en avsevirt héjd driftsikerhet pa vissa avsnitt av norra
sitambanan.

Av det anférda framginge, anfor jarnvigsstyrelsen, att av tekniskt-ekono-
miska skél samtliga nimnda till Boras anslutande banlinjer i nu férevarande
sammanhang borde behandlas som en grupp, till vilken av drifttekniska skil
dven linjen Uddevalla—Herrljunga borde héinféras. De fran Hilsingborg
till Héissleholm och Eslév utgiende banlinjerna borde av samma anledning
behandlas som en arbetsenhet. En elektrifiering av endast viss eller vissa
av berérda bandelar skulle nimligen medfora ett simre utnyttjande av er-
forderliga kraftresurser och didrmed ett forsimrat ekonomiskt utbyte. Lin-
jerna Sundsvall—Ange och Givle—Ockelbo utgjorde diremot var for sig helt
fristiende arbetsobjekt.

Vad betriffar kostnaderna fér 6verféringsanliggningar-
na anfor styrelsen, att dessa vid i augusti 1939 ridande prisférhallanden
kunde beriknas till f6ljande belopp:

Omformar- Hogspan-
stationer Kontakt- nings-
med ma- ledningar ledning Summa
skiner och m. m. for belys-
bostalishus ning
1000-tal kronor
Varberg—Boras—Herrljunga ........... 1,000 2,695 305 4,000
Boras—Alvesta ....................... 10 3,070 320 3,400
Uddevalla—Vanersborg—Herrljunga .... 300 2,080 220 2,600

Summa for Borasgruppen 1,310 7,845 845 10,000
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Omformar- Hogspéan-
stationer Kontakt- nings-
med ma-  ledningar ledning Summa
skiner och m. m. for belys-
bostillshus ning
1000-tal kronor
Halsingborg—Hassleholm .............. 700 2,125 175 3,000
Halsingborg—Eslov . .................. 300 900 80 1,280
Summa fér Halsingborgsgruppen 1,000 3,025 255 4,280
Sundsvall—Ange ...................... 1,010 2,230 210 3,450
Giavle—Ockelbo ............. ... ... ... 10 760 70 840

Summa summarum 3,330 13,860 1,380 18,570

Avgar for Giavle—Ockelbo ............. 400 — — 400
Saldo summa 2,930 13,860 1,380 18,170

Till dessa kostnader komma emellertid kostnader f6r dndringar
av belysningsledningar, svagstromsledningar samt ban-
gdrdar och broar m. m. Hirom anfor styrelsen:

Liksom vid tidigare genomférda elektrifieringar maste dven vid de nu nér-
mast i tur stiende forutsittas, att befintliga luftledningar fér belysning pa
jirnvigsstationerna dvensom utmed jirnvigslinjerna framdragna svagstroms-
ledningar for telefon, telegraf och signaler dndras till kabelledningar. Man
maste ocksd i samband med elektrifieringen rikna med arbeten pa bangar-
dar, bana och broar, ehuru dessa arbeten delvis dro av den arl, att de dn-
dock forr eller senare skulle komma till stind. Elektrifieringen medfor alltsa
i detta hinseende endast en forskjutning i tid av vissa i lingden ofrdnkomliga
kostnader, vilka pa grund hirav, 4tminstone till en avsevird del, ritteligen
borde belasta andra konton in elektrifieringens. Ifragavarande kostnader
hava vid nyss angivna prisférhéllanden beriknats uppga till f6ljande belopp:
SJ svag- Bana,

stroms- broar Summa
ledningar m. m.

1000-tal kronor

Belysnings-
ledningar

Varberg—Boras—Herrljunga ............ 135 900 2,000 3,035
Boras—Alvesta ........................ 150 1,250 2,300 3,700
Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga . . . .. 100 655 1,500 2,255
Summa for Borasgruppen 385 2,805 5,800 8,990
Halsingborg—Hassleholm . .............. 85 650 800 1,535
Halsingborg—Eslov .................... 40 280 725 1,045
Summa fér Halsingborgsgruppen 125 930 1,525 2,580
Sundsvall—Ange ............ ... ... ... 100 680 2,400 3,180
Gavle—Ockelbo ................. ... 40 210 1,200 1,450

Summa summarum 650 4,625 10,925 16,200
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For andring av telegrafverkets ledningar &r hartill att
ligga foljande kostnader (1,000-tal kronor), nimligen for

Varberg—Boras—Herrljunga ................ ... . ... .. 1,000
Bords—Alvesta ....... ... . i i 900
Uddevalla—Vanersborg—Herrljunga . . . .. SBoacsoao0ot FERTErrr T ... 1,450
Summa fér Borasgruppen 3,350

Halsingborg—Hassleholm ............ ... ... ... ... ... .......... 1,250
Halsingborg—Eslov 335050 SRS S Ak e D Bl 5 i B A N E B DO 0O 900
Summa for Halsingborgsgruppen 2,150

Sundsvall—Ange .......... ..o 150
Givle—Ockelbo ......... ... i 550

Summa sﬁmmarum 6,200

Enligt gjorda antaganden betriffande trafikstorlek och tagplan skulle for
den elektriska driften pa samtliga hir angivna linjer erfordras sam m an-
lagt 46 lIok. Huru de hiremot svarande kostnaderna fordela sig pa de
olika linjerna framgér av f6ljande sammanstillning, som #ven upptar berik-
nade kostnader f6r elektrisk tidguppvirmning m. m.:

Tagupp-
Lok viarmning Summa
m. m.
1000-tal kronor
Varberg—Boras—Herrljunga .................... 3,700 280 3,980
Boras—Alvesta ........... ... ... .. 2,100 200 2,300
Uddevalla—Véanersborg—Herrljunga ............. 1,900 180 2,080
Summa fér Borasgruppen 7,700 660 8,360
Halsingborg—Hassleholm ....................... 1,825 300 2,125
Halsingborg—Eslov ............................ 1,225 200 1,425
Summa fér Hailsingborgsgruppen 3,050 500 3,550
Sundsvall—Ange ............ ... ... ... ........ 1,700 65 1,765
Gavle—Ockelbo ........... ... ... .. ... ... ..... 530 20 550

Summa summarum 12,980 1,245 14,225

I anslutning till forestdende uppgifter framhaller jirnvigsstyrelsen, att be-
hovet av dragkraft beriknats under antagande att endast lok av standard-
typerna D och H skulle komma till anvindning. Tankbart vore emellertid,
att nir lingre fram mera varaktig erfarenhet féreldge om elektriska motor-
vagnar, det kunde befinnas lampligt att anskaffa nigra sidana i stillet for
en del lok, liksom ock att behovet av D- och H-lok kunde komma att till-
godoses genom overflytining av dylika frn redan elektrifierade linjer efter-
hand som effektivare och modernare lok insattes 4 dessa.

De hir angivna kostnaderna hava baserats pA de prisforhallanden, som
ridde nirmast fére ulbrottet av stormaktskriget. PA grund av den fortls-
pande stegringen av materialpriser och arbetsléner
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méste, upplyser jirnvigsstyrelsen, kostnaderna uppréknas med omkring
40 °/. Férhallandet mellan anldggningskostnaderna for elektrifiering av de i
styrelsens program upptagna banlinjerna vid i augusti 1939 och nu radande
prislige framgar av foljande av jirnvigsstyrelsen limnade sammanstillning:

I aug. 1939

radande
prislage

1000-tal kronor

Nuvarande
prisliage

Varberg—Boras—Herrljunga ........................... 12,015 16,821
Boras—Alvesta ... ...t e 10,300 14,420
Uddevalla—Vanersborg—Herrljunga . ................... 8,385 11,739
Summa fér Borasgruppen 30,700 42,980

Halsingborg—Hissleholm . ..................... ... .... 7,910 11,074
Halsingborg—Eslév . .............. So0nEaEoa0a00 98 sana: 4,650 6,510
Summa fér Halsingborgsgruppen 12,560 17,584

Sundsvall—Ange ...... ... .. i i 8,545 11,963
Gavle—Ockelbo ........... .. ..o 2,990 4,34}6

‘Summa summarum 54,795 76,873_

Jirnvagsstyrelsen ingar hirefter pa spérsmilet om de fordndringar
i driftforhallanden och driftutgifter, som elekirifieringen
kan komma att medféra. Styrelsen har hirvid utgatt fran att tagplanen
skulle anpassas efter elektriska driftférhallanden, men att dess omfattning
skulle bliva ungefirligen densamma som vid fortsatt dngdrift. Under denna
forutsiattning erhilles foljande sammanstillning:

Minskning i Energi-
égﬁl antal Kolfor- bréinn- fﬁrl;;uk-
1000-tal personal  Prukning - olior gy
Varberg—Boras—Herrljunga .. ... 1,050 23 8,380 350 9.1
Boras—Alvesta ................. 810 20 7,600 30 7.3
Uddevalla—Vanersborg—Herr-
ljunga ................ P 14 20 4,300 180 4.7
Summa fér Borasgruppen 2,435 63 20,280 1460 21.1
Halsingborg—Haéssleholm . .... ... 570 29 8,500 - 6.8
Halsingborg—Eslév ............. 450 18 4,000 t— 38
Summa fér Hilsingborgsgruppen 1,020 47 12,500 1 10.6
Sundsvall—Ange ................ 635 29 9,500 - 7.6
Giavle—Ockelbo ................. 139 2 600 :— 10
Summa summarum 4,229 141 42,880 3460 0.3

L darutover 35,000 lit. littbentyl.
g » 115,000 » >
e > 185,000 » >
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Med ledning av dessa uppgifter beriiknas elektrifieringen vid de i augusti
1939 géllande prisférhallandena medféra foljande minskning i drift-
kostnaderna:

Kostna- Lok-

P I- =
lf;:;‘.):; dg;i‘f:r underhall
der Bredal m. m. Summa
1000-tal kronor
Varberg—Boras—Herrljunga ................ 91 243 59 393
Bords—Alvesta ............................ 85 204 53 342
Uddevalla—Vianersborg—Herrljunga S ETEETT T, 119 36 226
Summa fér Borasgruppen 247 566 148 961
Halsingborg—Hassleholm ................... 112 213 57 382
Halsingborg—Esl6v ................ STETEErY 69 100 35 204
Summa foér Halsingborgsgruppen 181 313 92 586
Sundsvall—Ange ........................... 125 233 62 420
Gévle—Ockelbo ............................ 9 30 13 52

Summa summarum 562 1,142 315 2,019

Hiremot #r att stiilla féljande med den elektriska driften till-
kommande kostnader:

Underhall

. samt av-
EL‘;“CE"‘?I‘ skrivning  Summa

g pa over-

foringsanl.

1000-tal kronor

Varberg—Boras—Herrljunga ..................... 182 123 305
Boras—Alvesta ................................. 146 83 229
Uddevalla—Vianersborg—Herrljunga 080 E0000000 94 65 159
Summa fér Borasgruppen 422 271 693

Halsingborg—Hassleholm ...................... .. 136 95 231
Halsingborg—Eslov ............................. 76 34 110
Summa foér Halsingborgsgruppen 212 129 341

Sundsvall—Ange ................................ 152 110 262
Gévle—Ockelbo................................. 19 20 39
Summa summarum 805 530 1,335

Jarnvigsstyrelsen anfor i anslutning till dessa uppgifter:

Nyss angivna behov av elektrisk energi dr baserat pa antagandet, att 1.3
kg kol, forbrukade vid angloksdrift i linjetjinst, motsvaras av 1 kWh elek-
trisk energi (trefasstrom). Detta relationstal dr detsamma som kommit till
anvindning vid tidigare liknande berikningar. Med hinsyn till att hittills-
varande elektrifieringar visentligen gillt huvudlinjer, dir dngloken som re-
gel kunna utnyttjas béttre i brinsleekonomiskt hinseende in & kortare lin-
jer, dir rétt mycken »dédtid> uppstar, bér emellertid relationen mellan for-
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brukningen av elektrisk energi och kol i sjilva verket vara nigot férman-
ligare for de linjer, varom friga nu ir. Den framlagda kalkylen torde darfor
i avseende pa beriknat energibehov fi anses rymlig.

Kostnaden for elekirisk energi har beriknats efter de grunder, som till-
lampas i nu gillande, mellan statens jarnvigar och vederbérande kraftleve-
rantorer triffade avtal. Viss reduktion av kraftpriset borde emellertid vara
tinkbar med hinsyn till att vissa av kraftleverantérernas anliggningar tor-
de vara tillrickliga i oférandrat skick dven for ett okat effektbehov. Med
denna moéjlighet har jirnvigsstyrelsen dock nu icke ansett sig bora rikna,
enir hittills forda férhandlingar visat, att kraftleverantérerna infér den i
mingt och mycket ovissa utvecklingen snarare synas beniigna att uppstilla
villkor, medforande 6kade kraftkostnader. Forsiktigheten bjuder déarfor, att,
sdsom skett, 1 kalkylen bibehélla nuvarande energipris och lita den sanno-
lika Overvirderingen i kraftkonsumtion kompensera en eventuell prissteg-
ring. Framhéllas ma till slut, att fridgan om energipriset framdeles torde fa
understillas Kungl. Maj:ts sirskilda provning for det fall, att ur statens
jirnviagars synpunkt godtagbara uppgorelser hidrom mot férmodan icke
skulle kunna triffas med vederborande kraftleverantorer.

Den genom elektrifieringen mojliggjorda minskningen i driftut-
gifterna framgar av foljande sammanstillning, diri 4ven angivas de
beriknade anliaggningskostnaderna samt den beriknings-
bara forrantningen, allt under forutsittning av de prisférhéallanden,
som riadde nidrmast fore krigsutbrottet:

5 Bespa-
An]?{gg't Minskning ringe??ﬁr-
nlngsd 05t~ § utgifter  rantnings-
nacer procent
1000-tal kronor
Varberg—Boras—Herrljunga ................. 12,015 88 0.7
Boras—Alvesta ........coiiriiii i 10,300 113 1.1
Uddevalla—Vianersborg—Herrljunga .......... 8,385 67 0.8
Summa for Borasgruppen 30,700 268 0.9
Halsingborg—Hassleholm . ................... 7,910 151 1.9
Halsingborg—Eslov . ............... FEETT ... 4,650 94 2.0
Summa for Halsingborgsgruppen 12,560 245 1.9
Sundsvall—Ange ............... .. ... L 8,545 158 1.8
Gavle—Ockelbo .......... ... ..o i 2,990 48 1.6
Summa summarum 54,795 719 1.3

I fréga om kolprisets betydelse for driftkostnaderna och
dirmed rintabiliteten hos elektrifieringsforetagen anfor styrelsen:

Siasom tidigare framhallits torde for nirvarande bdra riknas med i ge-
nomsnitt omkring 40 procent hogre anliggningskostnader, in om arbetet
kommit till utférande nirmast foére stormaktskrigets utbrott. A andra sidan
hava emellertid dven driftkostnaderna stigit avsevirt sedan nimnda tidpunkt.
Salunda har konsumtionspriset for stenkol, som da utgjorde 22 kronor per
ton, numera mast hojas till 55 kronor — det har tidvis varit in hogre — och
en ytterligare stegring synes ej utesluten. Hirav paverkas i sin tur ocksa cn-
hetspriset for den elektriska energien, som i de hittills triiffade avtalen stiillts
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i visst beroende av kolpriset, men strompriset 6kas dock icke pa langt nir
i samma takt som kolpriset. Silunda kan nimnas, att om strompriset vid 22
kronors kolpris utgér 2.0 6re per kWh, stiger detsamma vid 100 kronors kol-
pris till endast cirka 2.3 ore per kWh.

Pa grund av nyss berorda férhillanden ir det ytterst svart att nu bilda sig
nagon mera tillforlitlig uppfattning angiende elektrifieringens sannolika rin-
tabilitet. Utfores arbetet inom en relativi nira liggande tid, torde man dock
ha grundad anledning rikna med att anliggningskostnaderna komma att
rora sig om belopp, som ligga omkring 40 procent eller mahinda #in mer 6ver
de i nirmast forestiende sammanstillning angivna, medan diremot det pa
besparingarnas storlek starkt influerande kolpriset med aterintridande freds-
forhallanden anyo torde komma att nedgd under nu gillande dagspriser och
méahédnda icke kommer att nimnvirt overstiga det fére krisen gillande, rela-
tivt fasta marknadspriset. A andra sidan ir det att déma av erfarenheterna
fran det forra virldskriget och hittills iakttagna utvecklingstendenser ej hel-
ler uteslutet, att kolpriserna kunna komma att stiga in ytterligare och ma-
hinda under en lingre tid framit komma att hilla sig pA samma héga niva
som for ndrvarande.

I huru hog grad réiintabiliteten 4dr beroende av kolprisets storlek framgar av
foljande sammanstillning, diri anliiggningskostnaderna hanfora sig till nu
gillande prisférhéllanden och alltsi med 40 procent éverstiga de pa grund-
val av forkrigstidens priser framriknade anliggningskostnaderna.

Besparing = forrintning vid

Anlﬁggnir;lgs— ett kolpris av
kostn

1 OOO—fal 25 . 50 Kb 100

Kronor ronor per ton

proecent

Varberg—Boras—Herrljunga .......... 16,821 0.7 2.1 3.6 5.0
Boras—Alvesta ...................... 14,420 1.0 2.4 3.7 5.0
Uddevalla—Vanersborg—Herrljunga ... 11,739 0.7 1.7 2.8 3.8
Summa f6r Borasgruppen 42,980 0.8 2.1 3.4 4.7
Halsingborg—Hassleholm ............. 11,074 1.7 3.6 5.6 7.5
Halsingborg—Eslov .................. 6,510 1.8 3.5 5.1 6.7
Summa fér Hilsingborgsgruppen 17,584 1.7 3.6 5.4 7.2
Sundsvall—Ange ..................... 11,963 1.6 3.6 5.7 7.7
Gavle—Ockelbo ...................... 4,346 1.3 2.0 2.7 3.5
Summa summarum 76,873 1.2 2.7 4.2 5.7

Riknas med anlidggningskostnader efter gillande dagspriser, skulle kol-
priset silunda behova stiga till och halla sig vid inemot 75 kronor per ton
for att en tillfredsstillande forrdntning av den for en elektrifiering av ifraga-
varande banlinjer erforderliga kapitalinvesteringen skulle uppnas. Icke ens
nu gillande relativt hoga kolpris dr som synes tillrdckligt for att en elek-
trifiering av vissa i forevarande utredningsprogram upptagna banlinjer kan
anses fran affirssynpunkt forsvarlig och vid en atergang till det fére stor-
maktskriget gillande prislidget for kol skulle ingen av dessa bandelar kunna
ifrigakomma till ati elekirifieras, om hérvid skulle anliggas uteslutande
foretagsekonomiska synpunkter och det erforderliga kapitalet skulle i sin
helhet anvisas pa sidant sitt, att det komme att 6ka statens jarnvigars riante-
borda.
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Jarnvéagsstyrelsen framhaller, att om man vid ett bedomande av forrint-
ningsméjligheterna utginge fran ett framtida kolpris av 25 kronor per ton,
vilket i nu forevarande sammanhang syntes mest forsvarligt, samt krivde
avkastning & det statens jirnviigars fond belastande kapitalet med i genom-
snitt 4 procent, endast en mindre del av anliggningskostnaderna skiligen
borde anvisas pa kapitalbudgeten utan motsvarande avskrivningsanslag. Ingen
viigande erinran torde emellertid vara att framstiilla mot att statens jarnvagar
jamvil alades att svara for de i anldggningskostnaderna ingdende men av en
elektrifiering mera oberoende kostnaderna for vissa banforstarkningsarbeten
sdsom rilsutbyten och dylikt, vilka arbeten forr eller senare i allt fall maste
utforas med dirfor tillgingliga medel. Harvid mdste emellertid undantag
goras for linjen Gavle—Ockelbo, dar ett ralsutbyte vore erforderligt forst i
en mera avligsen framtid, direst nuvarande driftform bibehélles och linjen
icke gaves en storre trafikuppgift dn den for niarvarande hade.

Under angivna forutsittningar skulle de for anlidggningskostnadernas be-
stridande erforderliga anslagsbeloppen fordelas pa rantepliktigt och icke
rintepliktigt kapital i enlighet med foljande uppstillning:

Med Utan
forrintningsskyldighet
1000 kr % 1000 kr %
Varberg—Boras—Herrljunga . ......... 4,944 29.4 11,877 70.6
Boras—Alvesta ........ ... .. 5,905 41.0 8,515 59.0
Uddevalla—Vianersborg—Herrljunga. ... 3,554 30.3 8,185 69.7
Summa fér Borasgruppen 14,403 33.5 28,5077 66.5
Halsingborg—Hassleholm . ............ 5,507 49.7 5,567 50.3
Halsingborg—Eslov .................. 3,655 56.1 2,855 43.9
Summa for Halsingborgsgruppen 9,162 52.1 8,422 47.9
Sundsvall—Ange .................. ... 7,185 60.1 4,778 39.9
Gavle—Ockelbo ............... .. ... .. 1,412 32.5 2,934 67.5
Summa summarum 32,162 41.9 44,711 58.1

Med vad nu anférts torde, anfor jarnviigsstyrelsen, de foretagsekonomiska
forutsittningarna for en fortsatt elektrifiering vara tillrackligt klarlagda. Re-
sultatet kunde i korthet uttryckas sé, att om enbart affarsmissiga synpunkter
anlades pa fragan ingen av de nu undersokta banlinjerna fér nirvarande
skulle kunna ifragakomma till att elektrifieras. Anlades samhillsekonomiska
och nationella beddmningsgrunder, kunde resultatet diiremot knappast bli
annat an att elektrifieringen trots det rent foretagsekonomiskt sett mindre
goda utbytet borde i viss utstriickning fortsittas.

Betriffande frégan, vilka jirnvigslinjer som i {Orsta
hand bora ifrigakomma foér elektri fiering, framhaller
jarnvigsstyrelsen, att fdiven andra féorhallanden iin de, som framginge av det
meddelade utredningsresultatet borde tagas i beaktande. Salunda syntes om-
fattningen av ett nu faststillt clektrifieringsprogram bora anpassas dels efter
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den for detta andamél redan befintliga organisationen och arbetarstammen,
dels efter léget pA den allmfinna arbetsmarknaden. Vidare torde hinsyn béra

tagas till nu rddande sirskilda foérhillanden — exempelvis knappheten pa
vissa for elektrifieringens utférande erforderliga materialier samt verksti-
dernas och jirnverkens sysselsittning fér andra dndamal — #vensom till

ovissheten i friga om den framtida prisutvecklingen.

Med beaktande av samtliga berdérda omstindigheter och sirskilt svarig-
heten att under nu ridande labila forhillanden 6verhuvud taget planera for
nigon liangre tid framét har jirnviigsstyrelsen ansett sig bora stanna for att
foresla ett till tiden och dirmed #ven till omfattningen mera begrinsat elek-
trifieringsprogram, avsett att genomféras under budgetiren1941/42—1942/43.
Programmet omfattar linjen Sundsvall—Ange och Hilsingborgslinjerna, vilka
ur affirsekonomisk synpunkt béra siittas frimst, samt linjen Giavle—Ockel-
bo. Styrelsen meddelar, att styrelsen &vervigt att i sitt forslag dven ute-
sluta linjen Hélsingborg—Eslév. Efter noggrann omprévning, vilken givit
vid handen att en elekirifiering enbart av linjen Halsingborg—Hissleholm
pa grund av riddande driftgemenskap med linjen Hilsingborg—Eslov skulle
medféra dels 6kade anliggningskostnader, dels mindre driftbesparingar och
sidlunda ett simre ekonomiskt utbyte #in vid samtidig elektrifiering av hela
bangruppen, hade styrelsen emellertid ansett sig icke kunna férorda en sidan
16sning.

For det fall att det hir angivna, till utférande férordade arbetsprogram-
met av en eller annan anledning skulle befinnas bora utvidgas eller ytterli-
gare begrinsas har styrelsen dven ansett sig bora nigot uppehalla sig vid
denna fraga:

Med anléggande av foretagsekonomiska synpunkter torde, som framgar av
den meddelade sammanstillningen av ovan angivna banlinjer, linjen Sunds-
vall—Ange béra ifrdgakomma i férsta hand, direfter Hilsingborgsgruppen
samt sist Bordsgruppen och linjen Gavle—Ockelbo. Omstindigheter kunna
emellertid tinkas foreligga eller senare framkomma, som motivera en annan
ordningsféljd, exempelvis den grad i vilken de olika elektrifieringsféretagen
kunna véntas bereda arbetstillfillen. Detta belyses ndrmare av féljande upp-
gifter rorande det uppskattade antalet dagsverken:

For statens jarnvigar For
grovarbete  montagearbete industrien
Varberg—Boras—Herrljunga .............. 75,000 30,000 275,000
Boras—Alvesta .......................... 95,000 35,000 320,000
Uddevalla—Vianersborg—Herrljunga . ... ... 50,000 21,000 230,000
Summa for Borasgruppen 220,000 86,000 825,000
Halsingborg—Hassleholm ................. 50,000 24,000 200,000
Halsingborg—Eslov . ............... STTETT 30,000 15,000 145,000
Summa for Hélsingborgsgruppen 80,000 39,000 345,000
Sundsvall—Ange ......................... 60,000 26,000 305,000
Géavle—Ockelbo .......................... 40,000 9,000 115,000

Summa summarum 400,000 160,000 1,590,000
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En annan omstindighet, som ocksa torde béra tillmétas betydelse under
nuvarande férhallanden, dr den materialatgang, som en elektrifiering av res-
pektive banlinjer kriver. Denna beridknas, i vad giller jarn och koppar, till
féljande kvantiteter (i ton):

Jarn Koppar

Varberg—Boras—Herrljunga ............................ 3,300 470
Boras—Alvesta . ... e 3,400 540
Uddevalla—Vénersborg—Herrljunga ........... ieeve.... 5,000 350
Summa for Borasgruppen 11,700 1,360

Halsingborg—Hassleholm ............... ... ... ... .... 1,600 325
Halsingborg—Eslov .............. Soooo Cieeeeceieanea.. 3,000 215
Summa fér Halsingborgsgruppen 5,100 540

Sundsvall—Ange ............. . i 10,100 365
Gavle—Ockelbo ....... ... 3,900 130

Summa summarum 50,800 2,395

Slutligen torde vid bedomande av de olika elektrifieringsféretagens ange-
ligenhetsgrad och inbérdes ordningsfoljd hinsyn dven boéra tagas till det mili-
tara intresset.

Ur sistnamnda synpunkt torde linjen Givle—Ockelbo bora sittas fore alla
ovriga hiar behandlade linjer. Aven med hiinsyn till den civila trafikens behov
bér densamma givas visst foretride, da den utgér reserv icke blott fér de olika
linjer, som ansluta till Givle, utan dven f6r huvudlinjen Uppsala—Krylbo—
Ockelbo. Framhallas m4i i detta sammanhang, att det otvivelaktigt skulle vara
av en ej ringa betydelse, om linjen Giivle—Ockelbo genom en elektrifiering
och banforstiarkning bleve satt i stand att vid tidvis uppkommande trafikan-
sviallningar 6vertaga viss del av den trafik, som for nirvarande maste fram-
foras enbart 6ver Krylbo. Jirnvigsstyrelsen vill emellertid samtidigt betona,
att sistnimnda transportvig alltjamt och for normala férhallanden maste
forutsittas bibehillen som huvudvig for genomgangstrafiken, och att en
elektrifiering av linjen Gavle—Ockelbo salunda icke far foéranleda, att tagen
till och fran Norrland regelmissigt framféras denna vig. En sadan driftom-
liggning, som i korthet uttryckt skulle innebira, att en ny knutpunkt med
ungefir samma trafikuppgifter som Krylbo maste tillskapas i Ockelbo, skulle
namligen leda till en onodig okning av antalet tigkilometer och dirjamte
kriva kapitalinvestering for utvidgning av bangardarna i Givle och Ockelbo,
varigenom en elekirifiering av linjen Givle—Ockelbo icke blott komme att
framstd An mindre tillfredsstillande utan bleve direkt och sannolikt i hog
grad foérlustbringande.

Aven om en elektrifiering av ifrigavarande banlinje icke férutsattes med-
fora en dylik vittgdende och oekonomisk omléiggning av tagforingen pa Norr-
land, ter sig densamma emellertid rent foretagsekonomiskt timligen svag sa-
viil i och foér sig som i jaimférelse med 6vriga hiir behandlade banlinjer. Vid
sadant forhallande anser sig jirnviagsstyrelsen icke kunna férorda en elektri-
fiering av Gavle—Ockelbo med mindre storre delen av det hirfor erforderliga
kapitalet anvisas pa sitt som icke Okar statens jirnvigars riantebérda. Under
denna forutsittning kan jarnvigsstyrelsen emellertid fororda elektrifiering-
ens utférande.

Vad angir oOvriga till elektrifiering nu forordade jarnvégslinjer — Sunds-
vall—Ange och Hilsingborgslinjerna — ger den verkstéllda utredningen lika-
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ledes vid handen, att endast en — om ock relativt stérre — del av det hirfor
erforderliga kapitalet kan vintas forrintad genom vunna driftbesparingar.

I enlighet med numera tillimpade principer for riksslatens uppstillning
torde alltsa &dven viss del av de pi en elektrifiering av sistnimnda banlinjer
belépande kapitalinvesteringarna béra tickas genom & driftbudgeten anvisade
avskrivningsanslag. Med beaktande av den omstindigheten att de med den
elektriska driften féljande mera rationella driftférhallandena enligt hittills
vunnen erfarenhet torde astadkomma viss trafik- och inkomstékning synas
dessa avskrivningsanslag emellertid kunna siittas nagot ligre in som enligt
forestaende utredning skulle vara erforderligt for att forebygga en icke rinta-
bel kapitalinvestering.

Enligt vad tidigare anférts skulle den féreslagna elektrifieringen lampligen
bora utforas under en tidrymd av 2 4r med bérjan under budgetiret 1941/42.
Hirvid skulle, meddelar jarnviigsstyrelsen, for de sirskilda budgetaren anslag
4 kapitalbudgeten erfordras med féljande belopp i runda tal, nimligen fér
budgetaret 1941/42 15 miljoner kronor och fér budgetaret 1942/43 19 miljo-
ner kronor. Hirjimte borde for avskrivning av dessa kapitalinvesteringar
anslag pa i runt tal 40 procent av respektive anslagsbelopp anvisas & drift-
budgeten f6r respektive ar.

Under Aberopande av vad sdlunda anforts hemstiller jarnvigsstyrelsen, att
Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen att till elektrifiering av linjerna Hilsing-
borg—Hissleholm, Hilsingborg—Eslév, Sundsvall—Ange samt Giivle—Ockel-
bo for budgetaret 1941/42 anvisa dels & kapitalbudgeten ett reservationsanslag
av 15,000,000 kronor, dels ock & driftbudgeten ett reservationsanslag av
6,000,000 kronor for avskrivning av viss del av denna kapitalinvestering.

Jarnvigsstyrelsen meddelar slutligen, att jarnvdgsfullmdktigen Falkman i
anslutning till sin vid andra tillfillen framférda asikt, att kapitalutgifterna
borde under nuvarande forhallanden begrinsas till det nédvindigaste, uttalat
tveksamhet rérande lampligheten att 1ata elektrifieringen omfatta iven Hal-
singborgsgruppens linjer, dir de militira skilen ej syntes vara av liknande
betydelse som betriffande linjerna Giivle—Ockelbo och Sundsvall—Ange.

Med sirskild skrivelse den 29 januari 1941 har jarnvigsstyrelsen éverlim-
nat yttrande i drendet av dverbefdlhavaren éver rikets férsvarskrafter. Under
hénvisning i ovrigt till yttrandet, vilket kommer att tillhandahallas riksdagens
vederborande utskott, ma hir endast meddelas, att 6verbefilhavaren icke haft
nigot att erinra ur militir synpunkt mot de av jirnviigsstyrelsen nu foreslagna
elektrifieringsarbetena.

Statens arbetsmarknadskommission har den 6 februari 1941 avgivit utla-
tande Over jarnvigsstyrelsens framstillning i vad densamma berér forhallan-
dena a arbetsmarknaden. Kommissionen har i sitt utlitande uttalat, att kom-
missionen icke funnit anledning féreligga till erinran mot framstillningen och
darfor tillstyrker densamma. Da elektrifieringsarbetena maste anses av bety-
delse aven ur arbetsloshetspolitisk synpunkt, har kommissionen emellertid
tillika — under hinvisning till vad kommissionen diarutinnan anfort i skri-
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velse till Kungl. Maj:t den 19 december 1940 angidende kommissionens medels-
behov foér budgetaret 1941/42 (refererad i propositionen nr 30/1941 sid. 47)
samt till departementschefens i anledning dirav gjorda uttalande (samma
proposition sid. 52) — hemstillt, att tillfdlle matte beredas kommissionen att
utbva inflytande pa uttagningen av arbetskraft till de foreslagna arbetena och
pa den takt, i vilken arbetena skulle bedrivas.

Statens industrikommission har den 12 februari 1941 avgivit utlitande i
irendet. Kommissionen har diirvid ansett utldtandet béra avse, huruvida ma-
terial och verkstadskapacitet, vad angér jirn och koppar, kunna vara till-
gingliga i erforderlig utstriickning. Kommissionen anfér foljande:

Det nu uppstillda elektrifieringsprogrammet ir avsett att genomforas un-
der en tidrymd av tva ar med bérjan under budgetiret 1941/42. For enbart
sistnimnda budgetar beriknas av jirnviigsstyrelsen atgingen av jirn och stal
av olika slag till 19,100 ton och av koppar till 1,035 ton.

Vad forst angar jiarn och stil kan forviintas, att leverans av erforderliga
halvfabrikat fran jirnverken eller frin importérerna maste ske timligen ti-
digt, for att fardigstillandet av motsvarande firdigfabrikat vid verkstiderna
skall kunna ske i ritt tid. Kommissionen anser sig dirfor bora utga ifran,
att ifragavarande leveranser av halvfabrikat huvudsakligen komma att pa-
fordras under senare delen av innevarande kalenderar. I och for sig idr jarn-
kvantiteten i friga icke av den storleksordning, att dess fyllande kan anses
erbjuda stérre svarigheter ur kapacitetssynpunkt. Kommissionen vill dock
framhalla, att vad angar vissa varuslag, framfér allt plat, kan for nirvarande
och troligen for ritt ling tid framat forutses svarigheter att fylla behovet, i
den mén fordringar uppstillas pA korta leveranstider. Antagligen ingir icke
plat i siirdeles stor utstrickning i nimnda kvantitet, men kommissionen vill
dock framhilla sdsom synnerligen onskligt och kanske ocksa ovillkorligen
nodvindigt, att materialbestillningarna placeras i god tid och i varje fall sa
snart ske kan, sedan erforderliga medel beviljats.

Vad vidare angar koppar synes den for budgetaret 1941/42 erforderliga
kvantiteten av 1,035 ton kunna stillas till forfogande, for den hindelse sa
visar sig oavvisligen nodvindigt. Kommissionen vill emellertid med hénsyn
till forsorjningsliaget framhalla nédvandigheten av att atgirder vidtagas for
att om mojligt inbespara koppar vid ifrigavarande anliggningar och vill
foresla att, innan utbyggnadsplanerna definitivt faststillas, en 6versyn fore-
tages darhdn, i vad min nagon del av kopparen kan utbytas mot annan
metall.

De nu pégaende elektrifieringsarbetena 4 jarnvigslinjen Langsele—Boden
beriknas bliva avslutade i borjan av ar 1942. Vid sidant forhallande uppstar
fragan, huruvida elekirifieringsarbetena & statens jarnvigar skola tills vidare
avbrytas eller om nya arbeten for statsbanelinjernas oméandring till den elek-
triska driftformen skola paborjas 1 omedelbar anslutning till de snart avslu-
tade. Direst statsmakterna icke taga stindpunkt till denna friga innevaran-
de ér, kommer den sedan ling tid tillbaka funktionerande elekirifieringsor-
ganisationen, vilken natt en hiog grad av effektivitet, att behoéva atminstone
till sin huvudpart avvecklas.

Efter fardigstillandet av arbetena & linjen Langsele—Boden idro statens
jirnviigars samtliga nuvarande huvudlinjer utrustade for elektrisk (Agdrift.
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Vissa till huvudlinjerna anknytande sidolinjer hava dirjimte elektrifierats
pa grund av de 1 aliminhet stora férdelar ur driftieknisk synpunkt, som en
ensartad driftform for huvudlinje och bilinje erhjuder. Den sammanlagda
lingden av de elektrifierade statsbanelinjerna uppgar till — inriaknat den ar
1940 forviarvade jarnvigen mellan Goteborg och Boras och den i borjan av
nista ar fardigstillda strickan mellan Vinnas och Boden — 4,245 kilometer.
1 forhallande till hela statsbanenitet, ditri inriiknade de inférlivade enskilda
jirnvigarna, utgér denna stricka omkring 44 procent. Mitt 1 vagnaxelkilo-
meter utforas a de elektrifierade linjerna emellertid icke mindre dn omkring
85 procent av hela trafikarbetet vid statens jarnvigar.

For den ordningsfoljd, i vilken de olika elektrifieringsforetagen savitt av-
ser huvudlinjerna hittills kommit till utféorande, har av naturliga skil féreta-
gens olika rintabilitet i allminhet varit avgorande. Medan de ekonomiska
kalkylerna for de aldre foretagen, sisom Stockholm—Géteborg och Jirna—
Malmoé—Trelleborg, vid forslagens framliggande stillde sig avgjort gynn-
samma — resultaten av den nya driftformen vid dessa jarnvigar visade sig
dirjimte sedermera avsevirt oveririffa berikningarna — hava kalkylerna
for de under de senare aren beslutade foretagen i allménhet varit avsevart
samre. Vid beslutet om elektrifieringen av banan Langsele—Boden riknades
salunda med en forrintning av det hirfor erforderliga kapitalet med endast
nagot over tva procent.

Sedan de trafikstarkaste jirnvigarna numera elektrifierats, kan det givet-
vis icke férvintas, att en fortsatt elektrifiering skall, sedd enbart ur féretags-
ekonomisk synpunkt, stilla sig omedelbart fordelaktig. Av den av jarnvigs-
styrelsen verkstillda utredningen rérande de sju bandelar, som enligt styrel-
sen niarmast bora ifragakomma till elektrifiering efter stambanan genom ovre
Norrland, framgar ocksa, att i det gynnsammaste fallet, nimligen linjen Hil-
singborg—XEslov, elektrifieringskostnaden kan berdknas bliva férrintad med
1.8 procent och i simsta fallet, ndmligen linjerna Varberg—Boris—Herr-
ljunga och Uddevalla—Vinershorg—Herrljunga, med 0.7 procent. Dérvid har
riknats med nuvarande, pa grund av krisen starkt ékade anliggningskostna-
der. Kolpriset har didremot beriknats efter 25 kronor per ton, motsvarande
1 stort sett forkrigspriset.

Det foretagsekonomiskt mindre gynnsamma resultat, som en fortsatt elek-
trifiering salunda torde komma att limna, utloser givetvis tvekan, huruvida
elektrifieringen nu bor utvidgas till att omfatta ytterligare linjer. De stora
krav pa linemarknaden, som av kinda férhillanden uppkommit, tala dir-
jimte for att framga med forsiktighet, da det giller arbeten av sddan kapital-
kriavande natur som elektrifieringsarbetena. Sedda ur arbetspolitiska synpunk-
ter kunna i nu radande lige 4 arbetsmarknaden med en i stort sett tillfreds-
stallande sysselsittning inom verkstadsindustrien elektrifieringsarbetena ej
heller siigas tillhora de avgjort limpligaste. Av jirnvigsstyrelsens utredning
framgar salunda, att en elektrifiering av samtliga de ifragasatta sju bande-
larna skulle kridva omkring 2.15 milj. dagsverken men att av dessa endast
omkring 400,000 skulle avse grovarbeten, medan huvudparten eller nirmare
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1.6 milj. dagsverken vore att hinfora till verkstadsindustrien. I detta sam-
manhang ma vidare framhallas, att elekirifieringsarbetena kriva avseviirda
kvantiteter koppar, vard tillgingen inom landet #r knapp. Statens industri-
kommission har i sitt utlatande i drendet visserligen uttalat, att den kvantitet
koppar, som erfordras for genomférandet av det av jarnvigsstyrelsen foror-
dade begrinsade elektrifieringsprogrammet, torde kunna stillas till férfo-
gande men dirtill framhallit, att sa borde ske endast for den hiindelse s&
skulle visa sig oavvisligen nédvindigt.

Det kan salunda onekligen Aberopas skil for ett avbrott atminstone tills
vidare i elektrifieringsarbetena & statsbaneniitet. A andra sidan fa icke forbi-
ses de avseviirda fordelar i forsta rummmet av driftteknisk art men dven ur all-
minna synpunkter, som erfarenhetsmissigt vinnas genom en O6vergédng till
den elektriska driftformen. Hirutinnan torde vara tillrickligt att hiinvisa till
vad som tidigare anférts i samband med framliggande av forslag om elektri-
fieringsféretag dvensom till den uttommande redogorelse i fimnet, som jirn-
vagsstyrelsen lamnat i sin nu forevarande framstillning. Det torde knappast
beho6va framhallas, huru onskvird och 1 vissa fall ekonomiskt fordelaktig en
vtterligare elektrifiering av landets jirnvigsnit skulle ha varit under nu ra-
dande krisforhallanden med brist pa kolbransle och med onormalt stora an-
sprak pi jarnviigarnas transportkapacitet. Huruvida de av jarnviigsstyrelsen
nu féreslagna elektrifieringarna, som beriknas draga en tid av omkring tva
ar, hinna att bringa nagon littnad i de svirigheter, som uppstatt till foljd
av det pigaende kriget, ir emellertid omojligt att i nuvarande ovissa lige for-
utsiga.

Vidkommande det férut berérda forraniningssporsmalet ma framhallas, att
resultatet av berikningar, som i huvudsak grunda sig pa férindringarna pa
utgiftssidan betriffande den banstricka, som i det sirskilda fallet ifragasit-
tes skola elektrifieras, icke torde vara ett fullt riktigt uttryck fér det ekono-
miska utfallet for statsbanenitet 1 dess helhet av clektrifieringen. D3 stats-
banenitet siviill féretags- som samhillsekonomiskt arbetar som en enhet,
torde nimligen en avgriansning pa sitt hittills skett av elektrifieringen till
vissa i varje sarskilt beslut upptagna linjer fran ekonomiska synpunkter all-
tid bliva i viss grad godivcklig och mindre rationell. Varje del av niitet ir
till viss grad beroende av alla de 6vriga. Forbittrade trafikmojligheter pa
en stricka torde silunda i atskilliga fall medfora férdndringar dven pa de
6vriga, medan mindre effektiva driftformer pa en bandel kunna vintas pa-
verka resultatet iven pa de ovriga. Det torde i detta sammanhang vidare
bora erinras, att 1936 ars riksdag ansig sig betriiffande kraven pa forrint-
ning av elektrifieringskostnaderna bora uttala, ait statens jirnvigar maste
anses vara for hela landets samfirdselviasen av sadan central betyvdelse, att
pa kort sikt inriktade avkastningskrav c¢j borde fa halla tillbaka statsbanor-
nas fortsatta tekniska utveckling.

I fraga om de nu foreliggande clektrifieringsulredningarna torde bora fram-
hallas, alt de framlagda berdkningarna svnas vara uppgjorda med stor
forsiktighet. Det kan salunda icke anses osannolikt, alt det ekonomiska
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resultatet kommer att visa sig gynnsammare, allteftersom fordelarna av
den elektriska driftformen hinna géra sig fullt gillande. Vidare ma pa-
pekas, att de forut omnimnda réntabilitetssiffrorna hianfora sig till ett sa
lagt kolpris som 25 kronor per ton. Vid en stegring av kolpriset till 50
kronor per ton — for nirvarande ligger detsamma omkring 55 kronor —
Okas forrantningen avseviirt, nimligen for linjen Hilsingborg—Eslov fran
forut angivna 1.8 till 3.5 procent och for linjerna Uddevalla—Vinersborg—
Herrljunga och Varberg-—Boras—Herrljunga fran angivna 0.7 till respektive
1.7 och 2.1 procent. DA riintabiliteten dven paverkas av det pris pa elektrisk
energi, som kan komma att faststillas, gilla de anfoérda siffrorna emellertid
med férbehill, att av jirnviigsstyrelsen inledda forhandlingar om kraftleve-
rans till berérda bandelar komma att leda till viintat resultat,

Aven om elektrifieringsarbetena icke kunna sigas tillhora de avgjort lamp-
ligaste ur arbetspolitiska synpunkter, iro de dock i allt fall av stor bety-
delse for de elektrifieringsarbetare, som fér nirvarande iro sysselsatta §
linjen Langsele—Boden. Ett avbrott i arbetena torde nimligen medféra
svarigheter att bereda limplig sysselsdttning fér den ifrdgavarande ar-
betskraften. Det antal arbetare, varom hir ar fraga, uppgar i medeltal till
under sommarhalviret omkring 900 man och under vinterhalvaret till i runt
tal 250 man. Hértill kommer, ait den organisation med arbetsledning, arbeta-
re och anliggningsmateriel, som tillkommit fér elektrifieringsarbetena, efter
hand uppnatt en allt hégre grad av effektivitet, vilken i huvudsak skulle ga
forlorad med en upplésning av organisationen. En efter nagra ars avbrott
aterupptagen elektrifiering skulle med den da nyupprittade organisationen
komma att stilla sig relativt kostsammare #in om arbetena fortsiittas 1 ett
sammanhang. Slutligen m& framhaéllas, att ett avbrott just nu av elektrifie-
ringsarbetena diirjimte torde komma att medfora vissa avvecklingskostnader.

Vad verkstadsindustrien betriffar torde i varje fall nidgon 6kad belastning
till f6ljd av nya bestillningar for elektrifieringen knappast behéva befaras,
endir dessa bestillningar i stort sett endast komma att ersitta dem, som upp-
hora i och med att den pigdende elektrifieringen avslutas. Statens arbets-
marknadskommission har ej heller ur de synpunkter, som kommissionen
har att féretrdda, funnit anledning till erinran mot bifall till jarnvigsstyrel-
sens framstillning.

Vid ett noggrant 6verviigande av olika p4 fragan inverkande forhallanden
har jag kommit till den uppfattningen, att tillrackliga skil knappast kunna
aberopas till stod for ett avbrytande av arbetet pAa statsbaneniitets fortsatta
elektrifiering. Foér att nya banor skola omiindras for elektrisk drift torde
emellertid béra forutsittas, att drifttekniska och ur allmin synpunkt sett
patagliga fordelar av sidan storleksordning skola i fraga om varje ifraga-
satt elektrifieringsforetag kunna p&riknas av Overgangen till den nya drift-
formen, att dessa fordelar motivera ett bortseende darifran, att full forrant-
ning icke erhalles 4 det for elektrifieringen erforderliga investeringskapi-
talet.

Den av jarnvigsstyrelsen verkstillda ufredningen har givit vid handen, att
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f5ljande bandelar nirmast bora komma i fraga for elektrifiering, nimligen
dels Varberg—Boras—Herrljunga (125 km), Bords—Alvesta (150 km) -och
Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga (92 km), dels Hélsingborg—Hissleholm
(77 km) och Hilsingborg—Eslov (45 km), dels Sundsvall—Ange (95 km) och
dels Giavle—Ockelbo (38 km). Den sammanlagda kostnaden for dessa linjers
elektrifiering vid nu radande prislige dr beriknad till ndrmare 77 miljoner
kronor. Urvalet av dessa linjer har skett med hidnsyn tagen dels till respektive
banlinjers trafikuppgifter och dels till deras jarnvigsgeografiska lige intill
andra redan elektrifierade bandelar, varigenom en elektrifiering ter sig na-
turlig samt dessutom pé forhand kan antagas ge det relativt basta ekonomiska
utbytet. Av de angivna banlinjerna #r linjen Sundsvall—Ange den &tminstone
under normala férhallanden mest trafikbelastade, och linjen har av denna
anledning dvensom pa grund av sin anslutning i Ange till redan elektrifierade
linjer ansetts naturligen béra inrymmas i utredningsprogrammet. I tur dér-
efter komma, vad trafikarbetet angar, linjerna Varberg—Boras—Herrljunga,
Hilsingborg—Eslov, Hilsingborg—Hiissleholm, Uddevalla—Vinersborg—
Herrjunga samt Bords—Alvesta. Om samtliga dessa giller likaledes, att de
ansluta till eller utgéra forbindelseleder mellan redan elektrifierade banlin-
jer, vilket dven ir fallet med bandelen Givle—Ockelbo. Sistndmnda ban-
linje ar emellertid de 6vriga och dven atskilliga andra statens jarnvigars ban-
delar visentligt underligsen i friga om trafikens storlek. Att densamma lik-
vial ansetts hora medtagas i den nu verkstillda utredningen beror i forsta
hand pé linjens betydelse ur militira synpunkter men ocksa pa att linjen
ager viss betydelse for den civila trafikens behov, enir den utgér reserv icke
blott for de olika linjer, som ansluta till Géivle, utan aven fér huvudlinjen
Uppsala—Krylbo—Ockelbo.

I likhet med jarnvégsstyrelsen anser jag mig under radande forhallanden
icke bora fororda, att beslut nu fattas om elektrifiering av samtliga hir be-
réorda bandelar. Det synes mig tillradligt, att elektrifieringsprogrammmet
gives sddan omfattning, att med utnyttjande av i stort sett den nuvarande
organisationen arbetena kunna fullféljas inom en tid av omkring tva ar.
De bandelar, som enligt min mening hirvid béra ifrdgakomma, dro de, vil-
kas elektrifiering ur affirsekonomisk synpunkt stiller sig férdelaktigast. Ur
denna synpunkt forordar jag i likhet med jirnvégsstyrelsen banorna Hil-
singborg—Hissleholm och Hilsingborg—Eslév samt Sundsvall—Ange. Med
hiinsyn till de siirskilda skil, som anférts i friga om linjen Gédvle—Ockelbo,
vill jag icke motsatta mig, att jimvil denna bana medtages bland de linjer.
som nu hora omfattas av ett beslut om fortsatt elektrifiering. Jag forutsiil-
ter, att samrad mellan jarnviigsstyrelsen och statens arbetsmarknadskom-
mission kommer att ske 1 vad avser uttagningen av den {6r arbetena erfor-
derliga arbetskraften och den takt, i vilken arbetena med hiinsyn till liiget
4 arbetsmarknaden limpligen bor bedrivas.

Kostnaderna for de hir forordade elektrifieringsarbetena har jarnvigssty-
relsen beriknat till sammanlagt 34 miljoner kronor. Beloppet har forulsatts
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skola fordelas pa budgetaren 1941/42 och 1942/43, dirvid 15 miljoner kronor
skuHe anvisas for nista budgetar. Hiremot har jag icke ndgot att erinra.

Med hénsyn till vad statens industrikommission anfort i sitt férut berorda
utlitande forutsitter jag, att jirnvigsstyrelsen, innan sidana arbeten igéng-
sittas, som kriva koppar i stérre mingd, undersoker alla foreliggande moj-
ligheter att utbyta koppar mot annan metall. Enligt vad jag erfarit bar jirn-
vigsstyrelsen redan paborjat utredning i dylikt syfte. Sasom férutsiittning
for elektrifieringens igingsitiande torde vidare béra gilla, att godtagbara
avtal om erforderliga energileveranser kunnat traffas.

En elektrifiering av de hir ifrdgavarande linjerna Kkriver en viss utékning
av den organisation for férsvarsberedskapen vid statens jirnvigar, som efter
nigra ars uppbyggnadsarbete nu nirmar sig sin fullhordan. Omfattningen av
denna utékning dr emellertid dnnu icke fullt utredd. Nigra medel for inda-
malet erfordras ej for nista budgetar.

Under 4beropande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen

att till Elektrifiering av banorna Hdlsingborg—Hdssleholm,
Hdlsingborg—Eslév, Sundsvall—Ange och Gdvle—Ockelbo
for budgetaret 1941/42 & kapitalbudgeten under rubriken Sta-
tens affiarsverksfonder, Statens jarnvigar, anvisa ett reserva-
tionsanslag av ........................ kronor 15,000,000.

Till denna av statsradets 6vriga ledaméter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga till
till detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
F. Wessberg.
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