Andra sdrskilda utskottets utldtande Nr 66. 1

MNr 66.

Ankom till riksdagens kansli den 12 december 1940 kl. 4 e. m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende an-
slag till ytterligare fdérlagskapital for Svenska gengas-
aktiebolaget.

(1:a avd.)

1 en den 8 november 1940 dagtecknad proposition, nr 71, har Kungl. Maj:t,
under dberopande av vid propositionen fogat utdrag av statsradsprotokollet
over folkhushallningsirenden for samma dag, féreslagit riksdagen att sisom
kapitalinvestering i fonden for forlag till statsverket till Forlagskapital for

Svenska gengasaktiebolaget & tilldggsstat I till riksstaten fér budgetiret
1940/41 anvisa ett reservationsanslag av 15 000 000 kronor.

Av statsradsprotokollet inhdmtas bland annat foljande.

Enligt skrivelse den 14 juni 1940, nr 391, har 1940 ars lagtima riksdag
bifallit Kungl. Maj:is i proposition nr 298 gjorda foérslag om bildande under
statens medverkan av ett sirskilt bolag, bendmnt Svenska gengasaktiebola-
get, vars verksamhet skulle inriktas pa att bedriva dels en planmissig till-
verkning av gengasaggregat, dels ock formedling och inkdp, eventuellt dven
beredning av for gengasdrift lampligt brinsle. Riksdagen har dirjimte med-
givit, att aktiekapitalet i bolaget finge tecknas av staten och bestimmas till
500 000 kronor. Samtidigt har riksdagen anvisat dels till teckning av aklier
i bolaget ett reservationsanslag av 500 000 kronor, dels ock till férlagskapi-
tal for bolaget ett reservationsanslag av 3 000 000 kronor.

Genom beslut den 12 juli 1940 har Kungl. Maj:t uppdragit at Svenska
gengasaktiebolaget att snarast mojligt anskaffa visst antal gengasaggregat
for jordbrukstraktorer och lastautomobiler att av bolaget forséljas. Samtidigt
har Kungl. Maj:t medgivit, att det tidigare omnamnda reservationsanslaget &
3000 000 kronor finge tagas i anspriak for bestridande av kostnaderna for
ifragavarande anskaffning.

P4 forslag av Kungl. Maj:t har sedermera 1940 ars urtima riksdag 4 till-
ldggsstat for budgetiret 1940/41 anvisat ett reservationsanslag av 3 000 000
kronor for tickande av till bolaget for enahanda dndamal forskottsvis ut-
anordnade medel.

Svenska gengasaktiebolaget har i skrivelse den 15 augusti 1940 hemstillt,
att Kungl. Maj:t mitte stilla 9 000 000 kronor till bolagets forfogande sasom
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rorelsekapital fér anskaffning och forsiiljning av trikol och ved fér gen-
gasdrift.
Bolaget har anfért huvudsakligen féljande:

For tryggande av anskaffningen av for gengasdrift lampligt briansle syntes
det nédvindigt att redan under innevarande host anskaffa hela den tritkols-
mingd, som kunde bliva erforderlig intill utgangen av 1941, varjimte ved
omedelbart borde inkopas eller reserveras fér behovet fram till den 1 juli
1941.

Da det emellertid av flera anledningar vore vanskligt att avgoéra, vilken
omfattning gengasdriften kunde komma att fa, vore det forenat med vissa
svarigheter att beriikna bolagets behov av trikol och ved. Déartill komme své-
righeten att uppskatta den del av detta gengasbrinsle, som gengasbolaget
borde kunna tillhandahalla. En del stérre konsumenter av tridkol for gen-
gasdrift hade nimligen redan nu sjilva organiserat sjilv{orsérjning i ifraga-
varande héinseende. Bolaget skulle emellertid 6vertaga den verksamhel, som
bedrivits av Bilkol, férening u. p. a., vilken varit den storsta enskilda fér-
siljaren av trikol for bildriften. Statens branslekommission och bolaget hade
elter 6verviganden kommit till den uppfattningen, att bolaget borde inrikta
sig pa att ticka ungefir halva trikolsbehovet for gengasdriften. Vad gengas-
veden betriffade kunde denna léittare bli féremal f6r enskild produktion och
forsiljning dn fallet vore med triikol. Bolaget hade kommit till den slutsat-
sen, att bolaget sannolikt endast behdvde svara for tillfredsstiillandet av en
tredjedel av behovet av gengasved i skogsbygderna och ungefir hilften av
samma behov 1 slittbygderna.

Hittills hade for de gengasdrivna bilarna niistan uteslutande anvints tri-
kol men di anskaffandet av ved till gengasdrivna bilar stdllde sig mindre
kostsamt och dartill fordrade mindre uttagning ur skogarna, hade bolaget
gjort mycket stora seriebestillningar av gengasverk fér ved.

I detta sammanhang har bolaget framhallit, att vid en framtida avveck-
ling av bolagets verksamhet risk férefunnes for att icke obetydliga forluster
kunde uppkomma & anskaffat bilbrinsle, som icke vunne avsittning.

I skrivelse den 18 oktober 1940 framlade bolaget — med hiinsyn till att
kraven pa bolagets deltagande i brinsleanskaffningen avsevirt stegrats —
férnyade berikningar betriffande bolagets kapitalbehov for detta dndamal.
Bolaget anmilde, att bolaget funne det beho6vligt att dess rorelsekapital for
anskaffning och férsiljning av triikkol och ved for gengasdrift hojdes frin
tidigare angivna 9 000 000 kronor till 15 000 000 kronor. Bolaget har i dren-
det anfort bland annat:

Gengasdriften hade 6kat i betydligt snabbare takt &n man hade uppskatiat
i bérjan av augusti minad. Man befarade tidigare, att dvergingen till gengas-
drift skulle ske s& lingsamt, att allvarliga svirigheter kunde uppkomma vid
de nédviindiga biltransporterna. Dessa farhagor vore nu férsvunna. Numera
ansige man det i stiillet vara sannolikt, att gengasdriften vid last- och person-
bilar kunde f& en stérre omfattning in som betingades av det oavvisliga
behovet.

Hur utvecklingen komme att fortgd under ar 1941, vore emellertid svirt
att forutsiiga. For jordbrukets traktorer hade gengasverk hittills bestillts i
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relativt liten omfaitning. Det kunde forvintas, att en betydlig 6kning av
antalet gengasverk for traktorer skulle uppkomma till varplojningen, ifall
resultaten av de forsta c:a 2 500 traktorer, som nu dndrades for gengasdrift,
bleve gynnsamma. Bolaget hade nu utarbetat gengaskonstruktioner fér mo-
torbatar. De provningar, som hittills foretagits med dessa gengasverk, gave
vid handen, att gengas kunde med fordel anvindas vid en stor del av motor-
batarna. Dirtill komme, att ett riatt stort antal gengasverk erfordrades for
stationir drift. Behovet av gengasbriinsle paverkades dven i vésentlig grad
av de tre sistnimnda anviandningsomradena.

I slutet av scptember utarbetade brinslekommissionen en berikning éver
behovet av gengasbrinsle. Denna hade nirmast tagit sikte pA maximibeho-
vet. Enligt niéimnda utredning skulle totala briinslebehovet vara cirka
3 600 000 kubikmeter {or tiden intill den 1 oktober 1941.

I'6r narvarande syntes det emellertid nédvéindigt att rdkna med ett sikert
behov av 3 000 000 kubikmeter gengasbriinsle.

Av de bilar, som i bérjan av oktober varit inrittade for gengas, anvinde
75 % triikol och endast 25 % ved. Vedaggregaten hade forst i ett senare skede
upptagits till tillverkning inom landet. Den samlade erfarenheten utvisade,
att vedaggregaten med hiinsyn till allmin anvandbarhet och driftsikerhet
vore fullt jimvirdiga med kolaggregaten.

Eftersom veden bleve avsevirt mycket billigare 4n trikolet som bilbrinsle,
borde bildgaren med hinsyn till det egna intresset féredraga vedaggregat.
Aven tillverkarna av gengasverk borde inse det riktiga i en éverging till ved-
aggregat. Ur landets synpunkt skulle en begrinsad bildrift med triikol kunna
medfora vissa fordelar, om kolet tillverkades i ugnar, dir biprodukterna till-
godogjordes. Den stora trikolskonsumtion, som nu torde uppkomma pa
grund av en allifér vidstrackt anvindning av gengasverk for trikol, hotade
emellertid att bli fér landet mycket besvirande.

Man kunde med sikerhet parikna, att det procentuella antalet vedgas-
verk komme att avseviart 6kas, och att vedgasverken sméningom komme att
overviga. Staten borde emellertid medverka till att 6vergangen till vedgas i
mojligaste man paskyndades. Gengasbolaget hade arbetat i denna riktning
genom att dess stora inkop av gengasverk uteslutande avsett vedgas samt
genom utarbetande och tillhandahallande till allmfinheten av gengaskon-
struktioner for veddrift.

Man vore fér nirvarande héinvisad till gissningar rérande férdelningen av
briinslebehovet pa trikol och ved for tiden till den 1 oktober 1941, som tills-
vidare vore av aktuellt intresse. Sannolikt torde man vara i niirheten av den
riktiga siffran, om man antoge att 60 % av briinslet komme att utgéras av
trikol. I sddana fall skulle man fér {iden till den 1 oktober 1941 ha att ritkna
med ett bilkolsbehov av 1800000 kubikmeter och ett bilvedsbehov av
1 200 000 kubikmeter.

Bolaget ansage sig bora rikna med en andel i denna brinsleférsérjning,
som minst uppginge till 50 % foér bilkolet och 40 4 50 % f6r bilveden. Bola-
get skulle alltsd behéva taga hand om 900 000 kubikmeter bilkol och 540 000
kubikmeter bilved.

Statens brinslekommission har framhallit, att de av gengasbolaget angivna
kvantiteterna gengaskol och gengasved syntes bora godtagas som grund for
berikning av den erforderliga briinsleforsorjningen fér gengasdrift intill den
1 oktober 1941, samt yitrat sig angdende frdgan om mdjligheterna alt till-
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godose brinslebehovet for gengasdriften samt sittet darfor. Harom har kom-
missionen anfért bland annat:

Det totala behovet av gengasbrinsle kunde antagas komma att uppga till
drygt 5 miljoner kubikmeter gengasved och gengaskol per ar, sedan 6vergang
till gengasdrift skett i den omfattning, som kunde anses erforderlig for alt
under avspérrning frian import av flytande brénslen tillgodose de viktigare
trafikbehoven samt vissa andra &ndamadl inom lantbruket och vigviisendet
med flera omréden. De egentliga trafikbehoven beriknades taga ungefir 4
miljoner kubikmeter i ansprak. Det vore givetvis vanskligt att bedoma pa vad
sitt kvantiteten av 5 miljoner kubikmeter gengasbriinsle komme att férdela sig
pa gengasved och gengaskol. Kolbrinslets andel i den totala konsumtionen av
gengasbrinsle for trafikindamal kunde emellertid den 1 september, den 1 okto-
ber och den 1 november 1940 beriknas till respektive 79, 74 och 68 procent.
Om man forutsatte, att denna forskjutning mot vedgasdrift komme att fort-
ga samt att den visentligaste delen av det gengasbriinsle, som vore avsett for
andra dndamal an trafik, komme att utgoras av ved, torde man kunna an-
taga, att den beridknade arsforbrukningen av gengasbrinsle skulle fordela
sig ungefir lika pa gengasved och gengaskol.

Mojligheterna att framstélla nimnda brinsleméngder inom landet berodde
av tillgdngen till arbetskraft, transportférhallanden m. m. och dven i viss
man av efterfrigan pa timmer, massaved, kolved och brinnved. Di gengas-
branslet i storsta utstrickning kunde tillverkas av klenare sortiment torde
skogsbruket sa smaningom anpassa sig fér den nya avsittningen till allméint
gagn for skogsvarden i landet. Svarigheter kunde emellertid uppsta under en
6vergangstid.

Ordnandet av brinsleférsorjningen fér gengasdriften under det nidrmaste
aret vore ett utpriiglat krisproblem. Vedavverkningarna foér innevarande
brianslesisong hade planlagts utan stérre hinsynstagande till gengasdriften,
som inda till slutet av sistlidna avverkningssisong varit mycket svagt ut-
vecklad. Forst sedan verkningarna av den i april manad intriiffade avsparr-
ningen mot vister blivit mera kinnbara fér motortrafiken, borjade 6vergdn-
gen till gengasdrift ske i snabbare takt. Under senare hilften av innevarande
ar beriknades nirmare 30 000 nya gengasfordon komma i drift.

Behovet av gengasbrinsle for tiden till den 1 oktober 1941 kunde berik-
nas till féljande kvantiteter i miljoner hektoliter:

Procent

Gengasved Gengaskol Summa gengaskol
Fjarde kvartalet 1940 .......... 2.0 3.4 5.4 63
Forsta | » 1941 ... .. 3.6 4,9 8.5 57
Andra » 1941 ... ... 3.7 5.5 10.2 54
Tredje » 1941 .......... 5.7 6.2 11.9 52
Tiden 1940 1/, 1941 16.0 20.0 36.0 56

Inom brinslekominissionen verkstillt 6verslag 6ver landets trikolsforsorj-
ning under nistkommande ar utvisade att en viss knapphet pa kolbrinsle
gjorde sig gillande under nu innevarande kvartal, samt att férsorjningen se-
dermera vore tryggad till sommaren, varefter en brist i forsérjningen dnyo
kunde komma att intrida.

Dessa utsikter for brénsleférsérjningen torde i och fér sig icke kunna
foranleda statligt ingrepp fér begrinsning av tillverkningen
av kolgasaggregat En dylik atgird skulle sakna betydelse for tri-
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kolsférsorjningen i den nuvarande anstringda trikolssituationen. Den skulle
knappast kunna inverka pa brénsleférbrukningen forrin under de férsta
manaderna av nista ar, dd nigon trikolsbrist icke komme att foérefinnas.
Det underskott i trikolsforsdrjningen, som sedermera uppstode till f6ljd
av trilkolsdrift av gengasverk, kunde bliva téickt pa ett indamalsenligt sitt
genom anliggning av ugnar, dir biprodukterna vid kolningen tillvaratoges.
Under siddana omstindigheter kunde en reglering av tillverkningen av gen-
gasverk till forman {6r vedgasaggregat for nirvarande icke motiveras med
svirigheterna alt anskaffa kolbriinsle.

Inom brinslekommissionen hade dverviagts huruvida en ransonering
av gengaskol borde genomféras fér att under den nu radande knapp-
heten pa sadant briinsle sikerstilla de viktigaste behoven. Denna tanke hade
avvisats. Genomfdrandet av en dylik ransonering av ett brinsle, vilket fram-
stilldes snart sagt 6verallt i de svenska skogarna, skulle méta nistan odver-
stigliga hinder, och atgirden kunde icke anses st i proportion till syftet att
under en kort évergingsperiod dndamaélsenligt fordela briinslet inom en for-
donspark, som till dvervigande del tjinade den rena nyttotrafiken. Direst
alivarliga svarigheter skulle uppsta {6r trikolsanskaffningen till de nédviin-
digaste trafikbehoven torde en reglering av sjilva trafiken
bora komma till stind genom exempelvis en tillfillig inskrinkning av viss
langfardstrafik med gengasfordon.

P4 vad siitt den trékolsbrist skulle métas, vilken emotsiges fér sommaren
1941, kunde for nirvarande icke till fullo 6verblickas. Anstringningar gjor-
des emellertid for att f4 till stind en 6kad framstillning av tri-
kol i ugnar, dir dven biprodukterna kunde tillvaratagas. Brinslekom-
missionen utarbetade fér ndrvarande i samrad med Svenska gengasaktiebola-
get ritningar till mindre ugnar, som uppfyllde detta villkor, och undersdkte
iiven mojligheterna att komplettera de nu befintliga sméugnarna i sidant av-
seende. Doméinverket, Kooperativa férbundet m. fl. foretag planlade stora
kolugnsanliggningar i Norrland. Gengasaktiebolaget hade beslutat uppfora
kolugnsanliggningar med en arlig produktion av cirka 200 000 kubikmeter
triikol. Det torde dven vara mojligt att fa till stind en ritt avseviird sk o g s-
kolning under varen. Brinslekommissionen hyste for sin del ingen
tvekan om att limpliga utvégar skulle finnas for att anskaffa den kvantitet
av 0,5—1,0 miljoner kubikmeter triikol, varmed produktionen beridknades
understiga det uppskattade totala arsbehovet av jirnbrukskol och gengaskol.

Kommissionen vore underriittad om att kolning av torr kastved i bety-
dande omfattning bedreves pa ménga hall i landet och hade 6vervagt huru-
vida icke forbud mot kolning av torr bridnnved (kastved)
borde utfirdas fér omraden, dir forsérjningen med hushéllsved vore svag.
Det vore ur denna synpunkt onskvéirt dels att kolningen férlades till trakter
med mindre efterfragan pa brinnved, framfér allt Norrland, dels att nyhug-
gen, rd ved toges i ansprak vid kolningen. Brinslekomimnissionen komme att
s6ka genom upplysning leda in den kolning, som avsage framstillning av
gengaskol, pa dessa vigar. Det vore emellertid mojligt alt direkta skydds-
atgirder maste vidtagas for att tillgodose det nodvindigaste behovet av
brinnved, antingen genom anvéndningsreglering betriffande torr brinnved
eller ock genom omhindertagande av erforderliga kvan-
titeter av sdadan ved medelst beslag eller inkép. Kommissionen kun-
de emellertid icke taga stillning till denna fréaga, férréin de uppgifter om for-
sorjningsliget betriffande ved, som nu infordrats frin samtliga kristids-
nimnder, forelage.
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Sammanfatiningsvis framholle kommissionen, att gengasdriften stillde
sarskilda krav pé hushidllningen med landets skogstillgingar dvensom pé
transportapparaten och dirjimte krivde betydande uppoffringar i arbete
och kapital fér gengasverkens framstillning. Nér &vergangen till gengas-
drift genomforts fér de viktigare behoven, kunde det dirfor ifragasittas
huruvida den fortsatta utvecklingen kunde behoéva regleras genom statliga
ingripanden. Brénslekommissionen ansage det emellertid dnnu vara for
tidigt att ur dessa allmidnna synpunkter dverviga en sidan reglering av gen-
gasdriften.

Da kolgasdriften, dven om vissa biprodukter tillvaratoges vid kolning,
kunde komma alt visa sig ur virkeshushallningssynpunkt underlégsen ved-
gasdriften, kunde statliga atgirder dven ifradgasittas i syfte att begriinsa an-
vindningen av kolgasaggregat. Brinslekommissionen hade s6kt paskynda
utvecklingen av vedgasdriften genom alt meddela upplysningar om vissa for-
delar, scm vedbrinslet erbjode i férhallande till kolbrinslet. Innan star-
kare ingripanden foretoges, torde man béra avvakta resultatet av de forsék
och praktiska prov, som fér nirvarande piginge i syfte att skapa klarhet
om de olika gengasverkens féretriden gentemot varandra inom skilda an-
vindningsomraden och under vixlande forhallanden.

Departementschefen har for egen del anfért i huvudsak féljande:

Med den tillverkningstakt som for nirvarande holles berdknade brinsle-
kommissionen, enligt vad departementschefen inhimtat, antalet gengas-
drivna fordon (traktorer icke inriknade) vid Arsskiftet 1940/41 till omkring
33000 stycken. Hinder {or att aggregat{ramstillningen skulle fortsitta i
samma takt pid grund av knapphet pa rdavara eller av andra liknande orsaker
ansages ej heller foreligga.

Tillverkningen hade hittills huvudsakligen varit inriktad pa generatorer
for trikolsdrift. Erfarenhet under tillrickligt ling tid {orelage icke for en
slutlig jimf{6relse mellan de olika generatorsystemens foretrdden i tekniskt
hénseende. Ur briinslesynpunkt vore emellertid att beakta, att den brinsle-
kvantitet, riknat i raved, som behovdes for drift av visst vedgasaggregat i for-
hallande till behovet fér motsvarande trikolsaggregat, vore avsevirt mycket
mindre. Med nuvarande priser stillde sig veden sasom bilbrénsle betydligt
billigare &n trikolet.

Den hastiga utvecklingen i friga om anvindningen av gengasdrivna for-
don hade aktualiserat fragan om landets f6rsérjning med gengasbrinsle.
Storleken av de brénslekvantiteter, som erfordrades for att gengasdriften
skulle kunna uppehillas, lite sig icke exakt berikna utan méste uppskattas
med héinsyn till vissa férutsittningar. De inom brinslekommissionen verk-
stillda berikningarna avsige bade de briansleméngder, som bleve erforder-
liga, sedan gengasdriften natt sitt maximum, och de kvantiteter, viltka bleve
behovliga for att tillgodose brénslebehovet under det nirmaste dret. I bada
fallen hade vid berdkningarnas uppgérande hansyn tagits till vissa antagna
proportioner mellan kolgas- och vedgasaggregat. Berdkningarna visade, att
i samtliga antagna fall mycket avseviirda brianslekvantiteter behvdes fér tryg-
gande av gengasdriften. Sirskilt betydande myckenheter erfordrades, direst
genkaskolen bleve férhirskande som brinsle.

Redan for allminna brinsleindamal erfordrades for nérvarande en starkt
utokad vedavverkning. Skulle vid sidan h#rav det maximala arsbehovet
av gengasbriinsle enligt nyss nimnda berikningar tillgodoses, stege den be-
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hovliga vedavverkningen till en omfattning, som komme att kriva betydande
anstringningar irin skogsigarnas sida samt stidlla stora ansprik pa tili-
gangen 4 arbetskraft och hért belasta transportapparaten. Om avverk
ningen av de behovliga myckenheterna riaved fér gengasbrinsle planlades
i tid, borde emellertid sjilva vedanskaffningen vil kunna genomforas, helst
som gengasveden till stor del utgjordes av sekunda ved samt réjningsved. Ur
vedanskaffningssynpunkt syntes man dérfoér icke behdva hysa betinkligheter
mot elt program fér framstillning av gengasbrinsle av den storleksordning
som nu antytts.

Diremot vore det svérare att fa till stand en trikolsproduktion tillricklig
for att ticka behovet av bilkol vid sidan av det stora behov av trikol som
redan under normala forhillanden férelage for jarnhanteringen. Sérskilt
gillde detta, om de trdkolsdrivna bilarnas andel i trafiken bleve mycket stor.
Vid bedomande av mojligheterna att £a till stind en s4 omfattande triikols-
produktion hade man anledning att erinra sig, att under perioden 1915-
1919 enbart jirnbrukens forbrukning av trikol vissa tider till och med over-
stigit det nu beriknade sammanlagda behovet av triitkol for jarnindustri och
gengasdrift. Aven om milkolningen p4 grund av minskad efterfragan & trii-
kol frin jirnhanteringens sida de senare decennierna nedgalt, syntes med
hénsyn till de betydande framsteg ugnskolningen gjort stoérre kvantiteter
trikol numera kunna framstéillas {in tillférene. Med hinsyn till de sidsong-
miissiga vixlingarna hos produktlionen syntes en jamn behovstickning emei-
lertid icke vara sikersiilld. Genom en #n mera 6kad framstillning av tri-
kol i ugnar, sirskilt under sommaren och hosten, samt skogskolning dven
under viren torde de befarade oldgenheterna i friga om férsdérjningen med
gengaskol kunna avseviirt motverkas. Pa det hela taget skulle det dérfor
bliva mojligt att tillgodose det 6kade behovet av trikol. Pa ling sikt torde
siledes forsorjningen med trikol for gengasindamal icke behova ingiva
hekymmer.

For innevarande brinsleir syntes det emellertid forenat med vissa svarig-
heter att fylla behovet av ved for framstidllning av gengasbrinsle utan efter-
sittande av Ovriga behov av ved for brinsleindamal. Det gengasbrinsle,
som erfordrades for driften under tiden till dess briinsle kunde erhallas fran
ved som framstilides under innevarande avverkningsperiod, maste till storre
delen tagas frian den vedmingd, som nu funnes upphuggen och som i sin
helhet varit avsedd att anvindas fér allminna brinsleindamél. Detta med-
forde i sin tur att en avviigning maste ske mellan de behov, som skulle till-
fredsstillas ur den forefintliga vedmingden. Med hénsyn till vikten av att det
nddviindiga transportarbetet kunde utféras médste man soka tillhandahélla
de for gengasdriftens uppriitthallande oundgiingligen erforderliga briinsle-
kvanliteterna. Det vore mdojligt, att detta icke kunde ske med mindre de
vedlager, som for nirvarande funnes tillgéingliga for hushallsférbrukning,
industridndamal och andra trafikmedel, utékades genom att vissa delar av
massaindustriens rdvarulager toges i ansprik. I samband hirmed kunde det
dven befinnas lampligt att nirmare reglera anvindningen av vedlagren for
olika dndamal. Det torde ankomma pa brinslekommissionen att forbereda
och i min av befogenhet genomféra hirfor erforderliga atgirder.

Aven om Atgirder i hir anlylt syfte komme till stand, kunde den knapphet
pa trikol som fOr dagen gjorde sig gillande vintas besta under nigon tid,
intill dess den nyss paborjade sisongens milkol komme i marknaden och i
viss omfattning kunde disponeras sasom bilkol. I ett sidant lige kunde
atgiarder {Or reglering av bhilkolsférbrukningen givetvis ifragasittas. Sisom
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brénslekommissionen framhallit kunde dérvid en begransning av marknads-
{orandet av gengasaggregat knappast medfora onskad verkan under den
ganska kortvariga 6vergangsperiod, varom hér vore fraga. Ij heller torde det
angivna syftet kunna nas genom begransning av den statliga lingivning for
anskaffning av gengasverk, som foér nirvarande dgde rum. Didremot kunde
man naturligtvis astadkomma en forbittrad behovstickning for de vikti-
gaste trafikiindamalen genom direkt trafikreglerande atgirder. De svarig-
Leter av tillfallig natur, varmed bilkolsférsorjningen for nirvarande hade att
kimpa, syntes dock icke vara tillrickliga att nu motivera en statlig regle-
ring av trafiken med gengasfordon.

Den viktigaste uppgiften fér det allménna inom detta omrade syntes for
nirvarande vara att verka for att antalet kolugnsanldggningar i landet oka-
des i syfte att Avigabringa en stegrad produktion av iriikol under kommande
ar. Atgiirder hiirfér vore under férberedande inom briinslekommissionen.
Vid sidan dirav framstode som en angeligen uppgift fér staten att medverka
till att framskaffa och distribuera det brénsle, som behdvdes {6r att gengas-
driften skulle kunna hallas i gang under det nérmaste aret eller till den
I oktober 1941. De av gengasbolaget angivna myckenheterna av 1 800 000
kubikmeter bilkol och 1200 000 kubikmeter bilved torde béra tagas som
utgangspunkt for berdkning av det erforderliga bréinslebehovetl for gengas-
driften under forut angivna tidsperiod.

Statens medverkan {6r anskaffning av denna brénslekvantitct borde dga
rum genom Svenska gengasaktiebolaget, vilket tillskapats bland annat just
for omhinderhavande av denna statliga uppgiit. Sasom av bolagets forut
berérda skrivelser framginge vore bolaget ocksd berett att i stor omfattning
och pa olika sitt ingripa for tryggande av gengasdriftens brénslebehov.
Bolaget avsage och vore sedan nagon tid sysselsatt med att fér sin del an-
~kaffa omkring hélften av det erforderliga bilkolet och 40 a 50 % av bil-
veden, vilken anskaffning enligt de férut omnimnda berikningarna skulle
utgdra cirka 900 000 kubikmeter bilkol och omkring 540 000 kubikmeter
bilved. For anskaffning av dessa avsevirda kvantiteier paginge genom bo-
ingets forsorg i samarbete med olika skogségareféreningar och andra skogs-
producenter inkép av saval bilkol som bilved till priser, som godkints av
brinslekommissionen. Da de mingder bilkol, som hirigenom kunnat upp-
bringas, icke visat sig tillréickliga, hade bolaget vidtagit 4ven andra atgirder
Ior att oka tillgangen pa bilkol. I sadant hidnseende hade bolaget avtalat
med ett storre industriféretag om aterupptagande av driften vid en nedlagd
kolugnsanliggning, varigenom marknaden komme att tillféras en kolkvan-
titet pA omkring 110 000 kubikmeter per ar. Vidare hade bolaget beslutat
att vid sidan hérav i egen regi ombesérja kolning i avsevird utsirickning.

Distributionen av genom gengasbolaget anskaffat brénsle skulle hand-
havas av ett anial inom oljebranschen verksamma foretag, déribland de
fem storsta oljebolagen. Gengasbolaget tillhandaholle foretagen i fast rik-
ning erforderliga kvantiteter brénsle, vilka distribuerades genom férelagens
forsorg till forbrukare direkt eller till foretagens ombud i orterna. Distribu-
tion av bilbrinsle fgde dessutom rum genom forutvarande andelsigare i
Bilkol, férening u. p. a., vars verksamhet §vertagits av bolaget. Genom dessa
anordningar skulle fasta bilbrinslen komuma att tillhandahéllas vid omkring
750 distributionsstéllen 4 sammanlagt nigot éver 400 orter.

De av bolaget salunda vidtagna atgiarderna for okning av tillgdngen pi
bilbriansle syntes fdignade att féra till milet. Bolagets samarbete med skogs-
igareforeningar och enskilda skogsproducenter torde komma att innebira
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en viss garanti for det enskilda skogsintressets aktiva deltagande i brinsle-
anskaffningen, vilket ur allmin synpunkt mdste anses vara av synnerligt
viirde. Bolagets utnyttjande av en redan befintlig apparat for distribution
av bilbrinsle syntes innebira en praktisk 16sning av ett svirlést problem.
Hirigenom vunnes ej blott en avsevird kostnadsbesparing, motsvarande de
belopp som eljest erfordrats for uppbyggande av en distributionsapparat,
utan dirjimte torde man kunna férutse, att personer, vilka hittills haft sin
utkomst inom hithérande branscher men som pa grund av nu rddande {or-
héllanden rakat i svarigheter, ater kunde vinna sysselsittning.

For finansieringen av en roérelse av de métt, som forut angivits, krivdes
betydande kapitalmedel. Bolaget har redan tidigare erhillit sammanlagt
6 000 000 kronor sidsom férlagskapilal for rérelsen. Dessa medel hade an-
véants eller komme att anviindas for anskaffning av gengasaggregat for jord-
brukstraktorer och lastautomobiler och torde siledes icke kunna dispone-
ras for inkdp av gengasbriinsle. Harfér bleve alltsd ytterligare medel er-
forderliga.

I sin skrivelse den 18 oktober 1940 uppskattade bolaget kapitalbehovet for
berérda indamaAl till 15 000 000 kronor. Mot denna berikning hade departe-
mentschefen intet att erinra. Departementschefen f{6rordade alltsa, att ett
reservationsanslag av 15 000 000 kronor anvisades for ifrdgavarande &nda-
mal. I likhet med vad forut skett torde anvisningen bora ske sisom kapital-
investering i fonden for forlag till statsverket.

S&4som bolaget pipekat torde det vid en framtida avveckling av bolagets
verksamhet icke vara uteslutet, att betydande fériuster komme att uppsti 4
anskaffat bilbriinsle, som icke vunne avsittning. Vilka atgiarder som kunde
vidtagas {6r att mota de av bolaget papekade forlustriskerna syntes icke vara
mojligt att nu bedéma. Departementschefen férutsatte emellertid, att bolaget
dgnade all erforderlig uppmérksamhet at detta spoérsmél.

Sasom av den limnade redogorelsen framgéar, har den hastiga utveck-
lingen i friga om anvindningen av gengasdrivna fordon aktualiserat frigan
om landets forsorjning med gengasbriénsle. De myckenheter som syntes
bliva erforderliga under det nirmaste aret eller till den 1 oktober 1941 hava
av Svenska gengasaktiebolaget uppskattats till 1800 000 kubikmeter bilkol
och 1200 000 kubikmeter bilved. Savil brinslekommissionen som departe-
mentschefen har ansett dessa myckenheter bora tagas som utgéngspunkt
{6r berikning av det erforderliga brénslebehovet under angivna tidsperiod.
Departementschefen har understrukit angeléigenheten av att antalet kolugns-
anliggningar i landet 6kades i syfte att dvégabringa en stegrad produktion
av trikol. Brinslekommissionen har upplyst, att doméinverket samt koope-
rativa {orbundet m. fl. féretag planlade stora kolugnsanldggningar i Norr-
land. Av propositionen framgér vidare, att gengasbolaget avtalat med ett
stérre industriféretag om dterupptagande av driften vid en nedlagd kolugns-
anliiggning, varigenom marknaden komme att tillféras en kolkvantitet pi
omkring 110 00§ kubikmeter for ar samt att gengasbolaget for egen del
beslutat uppféra kolugnsanliggningar med en arlig produktion av cirka
200 000 kubikmeter trikol. Vad betréffar fragan om ved eller trikol som
drivmedel har bolaget — under erinran ddrom, att for de gengasdrivna

Ulskottet.
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bilarna hittills till 6verviigande del trikol kommit till anvéindning — fram-
hallit fordelarna for saval landet som den enskilde av en évergang till ved-
aggregat, da anskaffandet av ved till gengasdrivna bilar stdllde sig mindre
kostsamt och dértill fordrade mindre uttagning ur skogarna. Utskottet vill
understryka, att en dylik utveckling ur salunda angivna synpunkter maste
betraktas ej blott sisom synnerligen 6nskvird utan dven sdsom rent av nod-
vindig. Gengasbolaget har vidare framhallit, att man med sikerhet kunde
parikna, att det procentuella antalet vedgasverk komme att avsevirt Gkas.
Utskottet vill i anledning hirav allenast uttala, att tillborlig forsiktighet givet-
vis synes bora iakttagas, nir det giller kapitalinvesteringar f6r uppférande
av kolugnsanliggningar. Utskottet dr Overtygat om alt gengasbolaget ocksa
delar denna uppfattning.

Departementschefen har anfort, att det méaste framstd som en angeldgen
uppgift for staten att medverka till att framskaffa och distribuera det brénsle,
som behovs for att gengasdriften skall kunna hallas i gang under det nér-
maste Aret. Denna statens medverkan har ansetts béra figa rum genom
gengasbolaget, vilket tillskapats bland annat just for omhédnderhavande av
denna uppgift. Utskottet har icke funnit anledning till erinran héiremot.
Enligt de av bolaget framlagda kalkylerna skulle bolaget anskaffa omkring
hilften av det erforderliga bilkolet och 40 4 50 procent av bilveden. I likhet
med departementschefen anser utskottet de former i vilka bolaget tinkt sig
distributionen av bilbrinslet innebéira en praktisk och ur olika synpunkter
god l6sning av detta problem. Foér finansiering av de uppgifter, som i fore-
varande proposition angivits skola ankomma & bolaget, krives en betydande
kapitalinsats, av bolaget uppskattad till 15 000 000 kronor. Utskottet har
liksom dven departementschefen ansett sig bora godtaga de salunda gjorda
kostnadsberikningarna.

Da Kungl. Maj:ts nu férevarande forslag i ovrigt icke givit utskottet an-
ledning till erinran eller uttalande, far utskottet hemstilla,

att riksdagen méa sdsom kapitalinvestering i fonden for
forlag till statsverket till Forlagskapital for Svenska gengas-
aktiebolaget 4 tilliggsstat I fér budgetiret 1940/41 anvisa ett
reservationsanslag av 15 000 000 kronor.

Stockholm den 12 december 1940.

Pa andra siirskilda utskottets vignar:

J. B. JOHANSSON.
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Vid forestiende drendes slutbehandling inom utskottet hava niirvarit:

frin f 6 r st a kammaren: herrar Johansson i Fredrikslund, Oscar Olsson, Nilsson
i Malmé, Tjdllgren, Lindstrém, Heiding, Berling, Alfred Andersson, Mannerskantz,
Boman, Sundberg och Bergman; samt

fran andra kammaren: herrar Svensson i Gronvik, T'érnkvist, Skoglund, Eriks-
son i Stockholm, Persson i Falla, Andersson i Falkenberg, Andersson i L&bbo,
Ward, Gustafson i Vimmerby, Mdrtensson, Carlsirém i Sédergirden och Karlsson i
Munkedal.

Reservation

av herrar Heiding, Mannerskantz, Bergman, Svensson i Gronvik, Gustafson
i Vimmerby och Carlstrém i Sodergarden, vilka ansett att utskottets utlé-
tande och forslag bort erhalla foljande lydelse:

»Sasom av den — — — (— utskottet) — — — rent av nédvindig.

Utskottet anser for sin del, att tillborlig forsiktighet bor iakttagas betrif-
fande omfattningen av bolagets verksamhet. Med hiinsyn hértill har ut-
skottet, som icke har nigot att erinra mot att bolaget patager sig de i propo-
sitionen angivna uppgifterna for anskaffning av motorbrénsle eller mot de
féreslagna formerna harfor, funnit sig béra fororda, att det till 15 000 000
kronor beriiknade forlagskapitalet begrinsas till 10 000 000 kronor.

D4 Kungl. Maj:ts nu forevarande forslag i ovrigt icke givit utskottet an-
ledning till erinran eller uttalande, far utskottet hemstilla,

att riksdagen ma sisom kapitalinvestering i fonden for
forlag till statsverket till Forlagskapital for Svenska gengas-
aktiebolaget a tilliggsstat I fér budgetaret 1940/41 anvisa el
reservationsanslag av 10000 000 kronor.»
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