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Andra lagutskottets utlitande Nr 21,

Nr 21.

Ankom till riksdagens kansli den 20 april 1940 kl. 2 e. m.

Utldtande i anledning av wvickt motion angdende be-
grdinsning av hastigheten for motorfordon.

I en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion, nr 192,

vilken behandlats av andra lagutskottet, har herr FEricsson 1 Sorsjon m. fl.
hemstillt, att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
halla om sidan indring i gillande vigtrafikstadga att motorfordon icke fir
framforas med stérre hastighet in 60 kilometer i timmen.
I motiveringen till berorda hemstdllan hava &beropats hinsyn till trafik-
sikerheten och Onskviardheten av att anvinda motorfordon pd ekonomiskt
fordelaktigaste sitt, sarskilt vid riédande knappa tillging pa motorbrinsle.
For nidrmare uppgifter hirutinnan fir utskottet hinvisa till motionen.

Enligt 24 § vdgtrafikstadgan den 23 oktober 1936 skall vid framférande av
automobil hastigheten stiidse anpassas efter vad behorig hansyn till andra
vigfarande och till trafiksikerheten kriver och nédig forsiktighet bjuder.
Inom tittbebyggt omride mé& omnibus eller lastautomobil icke framforas
med hogre hastighet #n 40 kilometer i timmen och annorstides ej med
hogre hastighet in 50 kilometer i timmen. Undantag frin dessa bestim-
melser har stadgats f6r ambulansbil eller automobil, som anvéndes vid eld-
fara for brandvisendets rikning eller av brandkiren f6r beredande av hjilp
vid eller till férhindrande av olycksfall eller av polisman eller tullman i
bridskande tjinsteutovning eller av likare vid bridskande sjukdomsfall. I
friga om storsta tillditna hastigheten for motorcykel giller enligt 26 § i
tillimpliga delar vad som stadgats betriffande automobil.

Till belysande av de av motionirerna &beropade trafiksikerhetssyn-
punkterna fir utskottet limna f6ljande uppgifter.

Hastighetsbestimmelserna undergingo i samband med infoérandet av den
nu gillande vigtrafikstadgan, vilken tradde i kraft den 1 januari 1937, hogst
betydande forandringar. Den viktigaste nyheten var borttagandet av fore-
skrifterna om viss maximihastighet fér trafiken inom tittbebyggda omraden
med personautomobiler och motorcyklar. Andringen féreslogs av 1936 ars
riksdag.

T 1930 drs vagtrafikstadge fanns for automobiler och motorcyklar av olika
slag ingen i siffror bestimd maximigrans for hastigheten vid fird pd lands-
bygden. Vid fird inom tittbebygpt omride med sidana fordon utgjorde
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diremot hogsta tillitna farten 35 kilometer i timmen, dock kunde linssty-
relse respektive polismyndighet i stad, om trafikforhillandena det medgive,
forordna, att hastigheten finge héjas till hogst 45 kilometer i timmen.

I proposition, nr 213, till 7936 drs riksdag med forslag till motorfordons-
forordning och vigtrafikstadga féreslogs en maximihastighet fér automobiler
och motorcyklar av olika slag av 40 kilometer i timmen vid fiard inom titt-
bebyggt omride.

Andra lagutskottet ansig emellertid av skél, som finnas angivna 4 sid.
122—124 i dess utlatande, nr 55, att nigra foreskrifter om hiégsta medgivna
fart icke borde meddelas for fird med dylika fordon inom tittbebyggt
omrade.

Reservation anmaialdes dels av herr Frandén m. fl., vilka i huvudsak an-
sloto sig till Kungl. Maj:ts f6rslag, dels ock av herr Lindhagen, vilken jdm-
vial forordade »en viss normal hogsta korhastighet f6r hela riket».

Riksdagens bida kamrar stannade med avseende & denna fraga i olika
beslut, i det att forsta kammaren bifoll utskottets forslag och andra kam-
maren den av herr Frindén m. fl. avgivna reservationen. I sammanjimk-
ningsmemorial (nr 60) vidholl utskottet sitt forslag och forklarade sig forut-
satta, att vederborande myndigheter i administrativ vig anmodades att figna
uppmirksamhet &t behovet av fartbegrinsningar inom bebyggda omriden
samt att, dir si erfordrades, meddela foreskrifter om siddana begrinsningar.
En ledamot reserverade sig. Riksdagen anslét sig direfter till utskottets
uppfattning.

En utforlig historik angiende hastighetsbestimmelserna aterfinnes i andra
lagutskottets ovanndmnda utlitande nr 55.

I cirkuldrskrivelse till samtliga linsstyrelser den 18 december 1936 har
chefen f6r kommunikationsdepartementet fist linsstyrelsernas uppméirksam-
het pi utskottets uttalande i ovannimnda memorial samt anhallit, att utta-
landet méatte bringas till vederbdrande polismyndigheters kinnedom.

‘Efter bemyndigande av Kungl. Maj:t tillkallade chefen fér kommunika-
tionsdepartementet den 11 december 1936 vissa sakkunniga, 7937 drs sak-
kunniga rorande trafiksikerheten. 1 sitt anforande till statsradsprotokollet
vid beslutet om tillkallande av dessa sakkunniga yttrade foredragande de-
partementschefen, statsridet Forslund, bland annat:

Den under senare ar starkt okade motorfordonstrafiken har gjort spors-
méalet om trafiksikerheten & vira vigar och gator till ett samhilleligt pro-
blem av vixande betydelse. Nu ifrigavarande problem har icke av stats-
makterna limnats obeaktat. I syfte att tillgodose trafiksikerheten hava be-
stimmelser utfirdats for reglerandet av viag- och gatutrafiken. Betydande
kostnader hava nedlagts pi tekniska anordningar, avsedda att direkt elimi-
nera eller nedbringa riskerna. Sirskilt dr hidrvid att beakta det fortgdende
arbetet for friliggandet av plankorsningar mellan viigar och jirnviigar. Vidare
har genom statsbidrag understod limnats fér upplysnings- och propaganda-
verksamhet till trafiksikerhetens frimjande, varjimte obligatorisk trafik-
undervisning foreskrivits for de allminna skolorna.

Den omfattning, som olycksfallsfrekvensen trots dessa atgirder erhallit,
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synes mig motivera en mera allmiin utredning i syfte att klarligga de moj-
ligheter, som sta till buds fér 4stadkommande av storre sikerhet i trafiken
och nedbringande av det stora antalet trafikolyckor.

Sedan 1937 4rs sakkunniga i dmnet den 4 mars 1939 p& begiran ent-
ledigats frin det dem meddelade uppdraget, har departementschefen samma
dag uppdragit it en sirskild utredningsman att i enlighet med de av depar-
tementschefen i statsridsprotokollet Sver kommunikationsirenden for den
11 december 1936 angivna riktlinjerna inom departementet bitrida med fort-
satt utredning rorande trafikolyckornas orsaker. Uppdraget beriiknas bliva
slutfort under ar 1941.

Aven vid 1937 drs riksdag var frigan om fardhastigheten & vigarna fore-
mal for provning. Herr Lindhagen vickte di en motion, 1:197, i vilken
hemstilldes bland annat, »att Kungl. Maj:it méatte forebygga, att den fria
farten — som ar byggd pa den ovetenskapliga uppfattningen, att alla bil-
forare trots ménniskors olika begivning och sinnelag iakttaga samma lik-
riktade omddéme — ej véllar ytterligare massakrer pa vigarna, samt i den
méan si erfordras framligga forfattningsforslag i drendet.»

Andra lagutskottet, som behandlade motionen, hinvisade till att nyss-
nimnda sirskilda sakkunniga di nyligen tillkallats och fann vid siddant for-
hallande anledning saknas att till Kungl. Maj:t gora framstillning i det av
motioniren angivna hinseendet. Utskottet hemstillde dérfor, att motionen
icke méatte foranleda till nagon riksdagens &tgird, och riksdagen besldt i
enlighet hirmed.

I forevarande sammanhang torde foljande ur statistisk arsbok for 1939
himtade uppgifter vara av intresse.

Motortrafikolyckor dren 1936—1938.

| 1986 | 1937 1938
|
Olyckor med ! ‘ |
dodlig utgdng ... ... 394 420 518
annan personskada . . R 4,678 4,928 5,881
endast egendomsskada . 7,410 8,780 1 9,955
Summa 12,382 14128 | 16,354

Vad angir det av motionirerna pikallade hinsynstagandet till trafikeko-
nomien och behovet av branslebesparing ma hir till en borjan erinras om gil-
lande bestimmelser angiende tilldelning av bensin och littbentyl for dri-
vande av motorfordon. Enligt en den 1 september 1939 utfirdad kungorelse
(Sv. forf-saml. nr H88) med tidldgy dem 29 i samma mdinad (Sv. forf.-saml.
nr 679) mi icke nigon utan siirskilt tillstind av polismyndigheten i den ort,
dir han ir bosatt, annorledes in i yrkesmissig trafik framfoéra annan med
bensin eller littbentyl driven automobil in lastautomobil, ej heller motor
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cykel, littviktsmotorcykel, motorbat eller luftfartyg. Vidare dr genom en
den 6 september 1939 wutfardad kungérelse (Sv. forf.-saml. nr 627) foreskrivet,
att ingen ma med flytande brinsle sdsom drivmedel framfora lastautomobil
eller traktor utan tillstind av ldnsstyrelsen i det lin, inom vilket fordons-
innehavaren ir bosatt. Slutligen giilller enligt en den 6 oktober 1939 given
kungorelse (Sv. forf.-saml. nr 699), att bensin som regel icke ma for forbruk-
ningsindamal forsiljas eller annorledes dverlitas till annan dn den, vilken
i den ordning kungorelsen stadgar tilldelats for inkop av bensin avsedda
kuponger. Motorfordon mé& — med vissa undantag — icke framforas med
bensin som drivmedel, med mindre innehavaren antingen tilldelats kuponger
i form av inképskort eller inkopshifte eller ock av vederborande linsstyrelse
meddelats sirskilt tillstdnd till framférande av fordonet. For i yrkesmissig
trafik nyttjad personautomobil eller omnibus tilldelas forbrukare kort i den
omfattning, som av linsstyrelsen provas motsvara behovet. I andra fall
tilldelas forbrukare i regel kort endast i den omfattning, som ir bestimd
med hiinsyn till behovets eller transporternas oundginglighet. Vidare hava
i kungérelsen intagits bestimmelser om utdelning av inképshiften och till-
stindsbevis. Andringar i nyssnimnda forfattningar hava vid flera tillfillen
gjorts. Vissa skirpningar i friga om tilldelning av bensin eller littbentyl
hava vidtagits genom en den 9 april 1940 uifirdad kungirelse (Sv. forf.-saml.
nr 194),

Den jimlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 1 september 1939 tillsatta
bensin- och oljendmnden, som enligt sin den 6 oktober 1939 utfirdade in-
struktion (Sv. forf-saml. nr 701) har till uppgift bland annat att i mojli-
gaste mén sorja for tillgodoseendet av landets behov av flytande brinslen
samt vidtaga hirfor erforderliga atgirder av skilda slag, har genom ett till
férbrukare av bensin och andra flytande motorbriinslen stillt cirkulir fram-
héllit, att det i nuvarande stund vore absolut nodviandigt att iakttaga storsta
mojliga sparsamhet med forefintliga méngder av bensin och annat flytande
brinsle, och i samband dédrmed lamnat &tskilliga rdd och anvisningar, genom
vilkas foljande brinsleférbrukningen skulle kunna nedbringas med 20—30
procent. Nimnden har bland annat uppmanat forare av motorfordon att
aldrig Overskrida en hastighet av 60 kilometer med en personvagn eller 45
kilometer med en lastvagn.

Av siirskilt intresse i forevarande sammanhang ir en for nigon tid sedan
av statens transportkommassion till Kungl. Maj:t gjord framstillning. Kom-
missionen — som enligt instruktion den 30 december 1939 (Sv. forf.-saml.
nr 964) har till iliggande att under Kungl. Maj:t handhava ledningen av
den reglering av landets inrikes transportvisen till lands och vatten, som
under utomordentliga, av krig eller krigsfara foranledda foérhallanden kan
vara erforderlig — har i skrivelse den 4 december 1939 ifrigasatt, att genom
sirskilda bestimmelser hastigheten vid framforande av automobil matte in-
skrinkas utover vad som nu giller, varigenom en viss briinslebesparing
skulle vinnas. Kommissionen har hirutinnan anfort bland annat foljande:
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I olika sammanhang har framhallits, hurusom under det nuvarande liget
den allra storsta sparsamhet vid forbrukning av flytande briinsle sisom
drivmedel for motorfordon bor iakttagas. Transportkommissionen har tidi-
gare forordat, att vissa atgirder pd upplysningens omride bora vidtagas for
att befrimja ¢kad sparsamhet. Samtidigt som transportkommissionen dnyo
understryker nodviindigheten av att upplysningsverksamheten intensifieras,
vill kommissionen icke underlita att framhilla, att alltfor stora forhopp-
ningar pi snabba resultat icke bora stillas. DMed hiinsyn hiirtill synes det
vara befogat att till provning upptaga sporsmilet att genom siirskilda be-
stimmelser begrinsa hastigheten vid framforande av bil i syfte att diirigenom
vinna den visentliga brinslebesparingen.

Verkstiillda undersékningar visa, att okad korhastighet vid férande av
bil medfor avsevirt okad brinsleférbrukning. Till belysning av variatio-
nerna i Adtgingen av briinsle m4 anforas, att en personbil med medelstor
tjanstevikt under normalbelastning berilknas per mil férbruka 1,70 liter vid
en hastighet av 90 kilometer i timmen men blott 1,37 liter, da hastigheten
nedgatt till 60 kilometer.

Hastigheten #r vil en av de egenskaper, som frimst utmirker bilen sa-
som samfiirdsmedel. Aven om med hinsyn hirtill betinkligheter kunna
moéta mot att infora bestimmelser om viss maximihastighet, lira dessa be-
tinkligheter i nuvarande krislige icke bora tillmitas avgbérande betydelse
utan fi vika fér vad som ur folksérjningssynpunkt framstir sisom &anda-
malsenligt och behovligt.

Vid bestimmandet av den maximihastighet, som bor ifrigakomma, kunna
olika meningar framstillas utan att fullt sikra grunder for den enas eller
den andras foretride kunna Aberopas. For nirvarande synes det riktiga
vara, att hastigheten ej begriinsas alltfor sniivt. Erfarenieten far sedan
utvisa om en overging till innu mera begrinsad hastighet kan anses limplig.
Transportkommissionen anser, att grinsen for den hogsta tillitna hastig-
heten bor dragas vid 70 kilometer 1 timmen. Fartbegransning bér uppen-
barligen icke stadgas for bil, som anvindes vid eldfara for brandvisendets
rikning eller av brandkiren for beredande av hjilp vid eller till forhindrande
av olycksfall eller av polisman eller tullman i bradskande tjinsteutévning
eller av likare vid bridskande sjukdomsfall.

Transportkommissionen vill erinra om, att skillnaden mellan maximi-
hastighet och medelhastighet ir visentligt mindre nu in for nigra ir sedan,
da vagarna icke befunno sig i det skick som nu ir fallet.

Det synes erforderligt, att vertridelse av den foreslagna bestimmelsen
om fartbegriinsning beivras icke blott med det straff, viigtrafikstadgan stadgar
for de fordonstyper, for vilka fartbegrinsning redan giller, utan iven med
den pafolid, att bensintilldelningen f6r den bil, som anviints vid fortkor-
ningen, indrages under skillig tidrymd. Bestimmelse i sistnimnda hin-
seende synes bora meddelas 1 samband med foreskrifter om reglering av
forsiljningen av flytande briinsle sisom drivmedel for motorfordon.

Vig- och vattenbyygnadsstyrelsen har i utlitande over den gjorda fram-
stallningen forklarat, att styrclsen bitriidde den av transportkommissionen
uttalade uppfattningen, att en icke ovisentlig briinslebesparing skulle kunna
erhillas, direst motorfordon framférdes med ligre hastighet in vad som nun
vanligen vore fallet. Styrelsen har dessutom framhillit, att genomforandet
av atgird i foreslagen riktning diivjiimte skulle medfora siviil minskad vig-
slitning och dirmed minskade viigunderhillskostnader som iiven minskat
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behov av dammbindningsmedel. En eventuell hastighetssiinkning vore fiven
dgnad att utdka trafiksikerheten och minska antalet vigtrafikolyckor. Viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen férordade med hinsyn till nu ridande férhal-
landen genomférandet av de av transportkommissionen foreslagna atgiirderna.

Over transportkommissionens framstillning ivensom vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens dir6ver avgivna utlitande hava yitranden avgivits av
overstithillarimbetet och samtliga linsstyrelser — 1 nagra fall med bifo-
gande av till vederbérande lénsstyrelse inkomna utlitanden fran vissa
myndigheter och sammanslutningar — samt statens viginstitut, varjimte
kungl. automobilklubben och motormiinnens riksforbund inkommit med
yttranden.

Transportkommissionens framstéillning har helt eller ¢ visentliga delar t:ll-
styrkts av bland annat 6verstithillarimbetet samt linsstyrelserna i Soder-
manlands, Ostergétlands, Kronobergs, Kalmar, Gotlands, Blekinge, Hallands,
Goteborgs och Bohus, Alvsborgs, Virmlands, Orebro, Vistmanlands, Givle-
borgs, Visternorrlands, Visterbottens och Norrbottens lin. Linsstyrelserna
1 Stockholms, Uppsala, Malméhus, Skaraborgs och Kopparbergs lin hava
uttalat tvekan rérande ldmpligheten av forslagets genomférande och fram-
hallit bland annat, att stora svarigheter skulle mota for att effektivt Gver-
vaka bestimmelsens efterlevnad. Foljande lansstyrelser hava avstyrkt for-
slaget, ndmligen ldnsstyrelserna i Jonkopings, Kristianstads och Jimtlands
lin. Vigingenjoren i Stockholms lén, linsbesiktningsmannen i Uppsala lin
och landsfogden i Visterbottens lén, dvensom kungl. automobilklubben och
motormiinnens riksférbund hava jimvil avstyrkt framstillningen.

Ldnsstyrelserna © Jonkipings, Kristianstads och Jdmtlands lin hava fram-
hallit svarigheterna att effektivt Gvervaka stadganden om hastighetsbegrins-
en briinslebesparing i stillet borde, om si visade sig nodvandigt, vinnas
genom en stringare genomford tilldelning av bensin till sidana grupper av
motorfordon, for vilka fartbegrinsning f6r nérvarande ej gillde.

I friga om den hastighet, som eventuellt borde sittas som grins, har
lansstyrelsen 1 Gotlands lin ifrigasatt, om icke 70 kilometer i timmen ur
brinslebesparande synpunkt vore vil hég maximihastighet. Ldnsstyrelserna
¢ Uppsala, Kristianstads, Malméhus och Skaraborgs lin hava forordat 60 kilo-
meter i timmen. Ldnsstyrelsen ¢ Stockholms lin och lansbesikiningsmannen
Jor Stockholms stad och ldn ha forordat, att den hogsta hastigheten be-
stimmes for personautomobiler till 60 kilometer i timmen och for lastauto-
mobiler och omnibusar till 45 kilometer i timmen. Vdgingenjiren ¢ Stock-
holms lan har for det fall, att en hastighetsbegrinsning skulle genomforas,
férordat, att maximihastigheten matte faststillas till 80 kilometer i timmen.

Statens viginstetut har anfort bland annat:

En minskning av korhastigheten innebir minskad brinsleitging och
minskad vigslitning. Brinsleitgdngens minskning vid en begrinsning av
korhastigheten kan nigorlunda 6verskiddas, medan det icke ir mojligt att
ens tillnirmelsevis bedéma, vad en viss minskning i korhastighet siffer-
méassigt betyder fér vigslitningen,
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Ett motorfordon &averkar vigbanan dels genom vertikala krafter, dels
genom horisontella krafter. Storleken av dessa krafter iir beroende av den
hastighet, varmed fordonet framfores. Silunda 6kas de vertikala krafterna
genom dynamiska pikinningar, stotar, som Skas med hastigheten. De hori-
sontella krafterna utgoras dels av dragkraften vid korning med konstant
hastighet, dels av accelerations- och bromskrafter, dels de sidokrafter, som
uppkomma vid koérning i kurvor.

Dragkraften vid korning med konstant hastighet ir laingt mindre in de
krafter, som uppstd vid acceleration eller inbromsning. Sisom ett exempel
kan nimnas, att en lastbil av 8 tons totalvikt vid en hastighet av 50 kilo-
meter 1 timmen angriper vigbanan med en dragkraft av cirka 160 kilogram
och vid en hastighet av 40 kilometer i timmen 140 kilogram. En minsk-
ning av korhastigheten fran 50 kilometer i timmen till 40 kilometer i timmen
skulle silunda medféra en minskning av 20 kilogram for dragkraften. Vid
en méittlig inbromsning péiverkas vigbanan av en horisontell kraft av sam-
manlagt 1,000 & 2,000 kilogram. Vid full inbromsning bliva bromskrafterna
in storre. Vid acceleration eller vid korning i kurvor kunna horisontella
krafter av liknande storleksordning uppstd. Det framgir silunda hiirav, att
storleksordningen vid bromsning eller acceleration ir en helt annan #n vid
kérning med konstant hastighet. Vigslitningen blir salunda starkt beroende
av hur bilen kores. Genom undvikande av hastiga accelerationer och in-
bromsningar minskas végslitningen betydligt.

For en medelstor personbil med en hastighet av 100 kilometer i timmen
kan dragkraften vid korning med konstant hastighet uppgi till omkring 120
kilogram och vid 70 kilometer i timmen omkring 60 kilogram. En minsk-
ning av korhastigheten fran 100 kilometer ned till 70 kilometer medfor sa-
lunda en riitt betydande minskning i dragkraften och bor dven innebiira en
viss vinst ur vigslitningssynpunkt.

Accelerations- och bromskrafterna #ro dven for personbilarna visentligt
storre dn dragkraften.

Vad personbilarna betriffar synes en minskning av hastigheten innebira
en viss vinst ur vigslitningssynpnnkt. Ur transportekonomisk synpunkt
torde det vara av relativt ringa betydelse med en hastighetsminskning, sir-
skilt i betraktande av nuvarande krislige och briinslebrist.

Betriiffande lastbilar och bussar ir den vinst pd grund av minskad vig-
slitning, som kan uppsti genom minskning av storsta tillitna hastigheten
frin 50 till exempelvis 40 kilometer i timmen, relativt oviisentlig, varfor en
sidan indring torde vara obefogad. Det bor nimligen beaktas, att en sidan
minskning av kérhastigheten for dessa fordon innebir en avseviirt minskad
transportkapacitet och utnyttjning. I nuvarande lige med i minga fall okat
transportbehov och minskad tillging pd bilpark och personal skulle siker-
ligen en minskning av korhastigheten medfora en storre forlust in som
motsvarar den vinst, som skulle uppstd genom minskad vigslitning.

Kungl. Maj:t har sedermera genom beslut den 8 mars 1940 funnit trans-
portkommissionens framstiillning icke foranleda nidgon Kungl Maj:ts atgiird.

Sisom framgir av den hir ovan limnade redogorelsen har frigan om be-
grinsning av hastigheten foér motorfordon i syfte att dstadkomma briinsle-
besparing nyligen genom en framstillning av statens transportkommission
dragits under Kungl. Maj:ts provning. Kommissionens forslag om en sidan
begriinsning har vid remissbehandlingen frin de flesta myndigheters sida
vunnit anslutning men har pé vissa andra hall motts med kritik eller ut-

Utskollet.
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tryck for tveksamhet. Genom beslut den 8 mars 1940 har Kungl. Maj:t
funnit framstillningen icke foranleda nigon atgird. Enligt utskottets mening
har emellertid den foreliggande frigan kommit i ett annat lige till foljd av
de numera starkt okade svarigheterna pi bensinmarknaden. I riadande
skirpta krissituation synes varje mojlighet till sparsamhet vid férbrukning
av flytande brinsle bora tillvaratagas. Att sisom motionirerna vil nirmast
av hiansyn till trafiksikerheten foreslagit aterinfora en stadigvarande fart-
begrinsning dven fér andra motorfordon #n omnibusar och lastautomobiler
torde emellertid ej bora ifrdgakomma. Diremot vill utskottet foresla riks-
dagen uttala, att riksdagen icke har nagot att erinra, for den hindelse
Kungl. Maj:t skulle finna erforderligt att till vinnande av en mera ekono-
misk korning med motorfordon fir viss bestimd tid foreskriva begrinsning
av maximihastigheten for personautomobiler och motorcyklar till exempelvis
70 kilometer i timmen. Darigenom skulle man kunna undvika det dréjsmal,
som kunde foranledas av att Kungl. Maj:t lingre fram funne sig bora in-
hiimta riksdagens yttrande Gver ett eventuellt férslag i iimnet.
P4 grund av vad silunda anforts fir utskottet hemstilla,

A, att riksdagen, i anledning av motionen II: 192, matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t meddela, att riksdagen icke har
nigot att erinra, for den hindelse Kungl. Maj:t skulle finna
erforderligt att till vinnande av en mera ekonomisk kérning
med motorfordon for viss bestamd tid foreskriva limplig be-
grinsning av maximihastigheten for personautomobiler och
motorcyklar; samt

B. att motionen II:192, i den man den icke blivit beaktad
genom vad utskottet ovan hemstillt, icke métte féranleda till
nigon riksdagens atgird.

Stockholm den 20 april 1940.

P4 andra lagutskottets vignar:
DAVID NORMAN.

Vid drendets behandling hava nirvarit:
frdn forsta kammaren: herrar Norman, Tamm, Hagman, Lifvander, Sten, Nas-
lund och Nils Elowsson;

~ frdn andra kammaren: herrar Hage, Hallagird, Molander*, Sandstrom, Hansson
1 Orebro, Barnekow och froken Ebon Andersson.

* Ej ndrvarande vid utlatandets justering.

————cae—e—

Stockholm 1940, X. L. Beckmans Boktryckeri.



