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Nr 180.

Godkind av forsta kammaren den 23 april 1940.
Godkind av andra kammaren den 23 april 1940.

Riksdagens skrivelse till Konungen ¢ anledning av Kungl.
Maj:ts proposition angdende anslag till elektrifiering
av banan Ldngsele—Boden m. m.
(Statsutskottets utldtande nr 89.)

Till Konungen.

I propositionen (nr 1) angfende statsverkets tillstind och behov under
budgetiret 1940/41 har Kungl. Maj:it (punkt 28 av det vid propositionen
under rubrik »Kapitalbudgeten: Bil. 5» fogade utdraget av statsridsproto-
kollet 6ver kommunikationsiirenden) foreslagit riksdagen att till elektrifie-
ring av banan Langsele—Boden for budgetiret 1940/41 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 8,000,000 kronor.

I tvd likalydande motioner (I:64 och II:122) hade vidare hemstillts,
att riksdagen métte till elektrifiering av banan L&ngsele—Boden fér budget-
aret 1940/41 anvisa ett reservationsanslag av 12,000,000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t i en den 23 februari 1940 dagtecknad pro-
position, nr 92, under &beropande av propositionen bifogat utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér samma dag, foreslagit riks-
dagen att sisom kapitalinvestering i statens affirsverksfonder under rubrik
Statens jarnvigar anvisa dels till Elektrifiering av banan Langsele—Boden for
budgetaret 1940/41 ett reservationsanslag av 16,000,000 kronor, dels ock till
Vissa banforstirkningsarbeten m. m. & tilliggsstat II till riksstaten for
budgetiret 1939/40 ett reservationsanslag av 1,700,000 kronor.

Elektrifieringen av norra stambanan har under de senaste iren avslutats
4 linjen till Léngsele. Enligt beslut av 1939 &rs riksdag har jirnvigssty-
relsen redan pabodrjat arbetena utefter den 498 km linga strickan upp till
Boden. Kostnaderna for denna fortsatta elektrifiering — vilken enligt de-
partementschefens forslag skulle paskyndas — berdknas numera till 39,000,000
kronor mot tidigare 33,610,000 kronor. Kostnadsékningen, som &r relativt
storst for de elektriska lokomotiven, beror frimst pa stegringarna i pris pé
jarn, koppar o. s. v.

For egen del vill riksdagen erinra om att enligt redan tidigare av riksdagen
gjorda uttalanden norra stambanans elektrifiering bor betraktas som ett
naturligt led 1 vart jirnvagsvidsendes tekniska anpassning efter tidsutveck-
lingen. Forst sedan dessa arbeten helt fullbordats vinnes direkt anslutning
med den redan elektrifierade riksgrinsbanan, och forst da kan den rorliga
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elektriska materielen fritt disponeras Gver hLela det elektrifierade stambane-
nitet, ndgot som sirskilt vid avspirrningsligen méste anses vara hogst
vardefullt.

Aven det minskade beroendet av utlindskt lokomotivbrinsle 4r en faktor,
som just nu fir tillmitas storsta betydelse. I all synnerhet giller detta
ifragavarande banstrickor norr om Langsele, vilka delvis gh fram genom
synnerlig olindig terring, dir fordelarna av den elektriska driftformen med
de elektriska lokens visentligt storre dragkraft i stigningarna iro alldeles
sarskilt patagliga.

Med nuvarande héoga kolpris — men i stort sett oférindrat pris pd den
elektriska kraften — medfor den elektriska driften ocksd stora direkta be-
sparingar. Salunda kan avkastningen vid en elektrifiering av strickan Léing-
sele—Boden antagas stiga frin 1.4 procent vid ett kolpris av 25 kronor
(fritt Ostersjohamn) till 9.6 procent vid ett kolpris av 100 kronor. (4.1 pro-
cent vid 50 och 6.8 procent vid 75 kronor). Utgingspunkten for dessa kal-
kyler har varit normal férkrigstrafik. Vid en ansvillning av tagrorelsen
stiller sig jamforelsen in fordelaktigare for den elektriska driften.

De stora kapitalutligg, som elektrifieringsarbetena draga med sig, kunna
visserligen i nuvarande finanslige vicka betinksamhet, men man torde dock
vara berittigad att mot denna synpunkt stilla — forutom den elektriska
driftens 6vriga fordelar — ovannimnda besparingar i utlinskt importbriinsle.
Enbart for ifragavarande cirka 500 km langa stricka Langsele-—Boden kunna
dessa antagas uppgd till 2,000,000—4,000,000 kronor irligen (en arlig kol-
forbrukning pa linjen Langsele—Boden av cirka 40,000 ton vid normal

trafik).
Med beaktande till sist att — enligt vad frin jirnvigsstyrelsen stillts 1
utsikt — arbetenas piskyndande ej skulle behéva nigot mera nidmnvirt

fordyra desamma har riksdagen ansett sig bora medgiva, att elektrifieringen
av norra stambanan utefter banstrickan Léingsele--Boden bedrives i den
hastigare takt, som nu i propositionen nr 92 forutsatts.

Aven i vad propositionen avser ett mera begrinsat anslag till vissa ban-
forstirkningsarbeten m. m. har riksdagen ansett sig bora bifalla Kungl.
Maj:ts forslag.

De vickta motionerna hava i samband med Kungl. Maj:ts forslag blivit
behandlade.

Riksdagen far anmila, att riksdagen med bifall till Kungl. Maj:ts forslag och
i anledning av motionerna sisom kapitalinvestering i statens affirsverksfonder
under rubrik Statens jirnvigar anvisat dels till Elektrifiering av banan Liny-
sele—Boden for budgetaret 1940/41 ett reservationsanslag av 16,000,000
kronor, dels ock till Vissa banforstirkningsarbeten m. m. & tilliggsstat II till
riksstaten for budgetiret 1939/40 ett reservationsanslag av 1,700,000 kronor.

Stockholm den 23 april 1940.
Med undersitlig vordnad.




