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Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende inrdttande av
en ldnefond f[or anskaffande av gasgeneratorer for

vissa fartyg; given Stockholms slott den 29 november
1940,

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet éver handelsirenden fér denna dag, féresld riksdagen att
bifalla de férslag, om vilkas avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstilit.

GUSTAF.

Fritiof Domd.

Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
29 november 1940.

Niarvarande:

Statsministern HaNssoN, ministern for utrikes &rendena GUNTHER, statsriden
PrenrssoN-BramusTorp, WESTMAN, WIGFORSS, SKOLD, Eriksson, BERGQUIST,
BacGE, ANDERSSON, Domd, ROSANDER.

Chefen for handelsdepartementet, statsradet Domo, anfér efter gemensam
beredning med chefen f6r finansdepartementet:

I en den 6 augusti 1940 dagtecknad skrift har Dalslands Kanalaktiebolag
gjort framstillning i syfte, alt statsbhidrag till 50 procent av gengasaggregats
ink6pspris matte utgd vid installering av dylikt aggregat & motorfartyg i
kanalfart av mindre nettotonnage én 50 ton, som &gdes och dreves av besitt-

ningen. Till stod hirfor har bolaget anfért i huvudsak féljande:

Dalslands kanal strickte sig fran Vinern till norska gransen, darvid den
genomlopte en rad jimforelsevis stora sjbar i ett starkt kuperat landskap
med ursprungligen klent utvecklat vignit. Genom radande knapphet pa
brinnolja hade betydande svarigheter uppstatt savil f6r kanalflottan — for-
utom ett dngfartyg samt elt antal bogserbatar ett fyrtiotal motorfartyg med
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40—60 histkrafters 2 takts brinnoljemotorer — som for befraktare, kon-
sumenter av vissa stapelvaror och bolaget. Flertalet motorfartyg eller 22
stycken dgdes av besittningen, som bestode av befilhavaren och maskinisten
samt eventuellt en tredje man. For dessa smérederier hade konjunkturerna
linge varit ogunstiga. Alltsedan tillkomsten av de bada jarnvigarna Melle-
rud—Arvika och Amal—Arjing for ett tiotal ar sedan hade frakterna pres-
sats s, att sjofarten tvingats leva pa ett existensminimum. Konkurrensen
hade noédgat rederierna att éverga fran anvindning av anga till motordrift,
varigenom de dsamkat sig skulder, i vilka de i manga fall 4nnu hiftade.

Icke dess mindre hade denna sjofart en uppgift att fylla, i det att stora
delar av kanalens uppland ej naddes annat dn sjovigen, som erbjode direkta
och billiga forbindelser med de dalslindska bruken, orter vid Vinern och,
vad som vore viktigast, Géteborg. I nuvarande krisbetonade situation vore
transporten av briannved fran de dalslindska sjéarna till Goéteborg, Troll-
hittan m. fl. orter kanaltonnagets ur allmidn och enskild synpunkt angeldg-
naste uppgift. Det rérde sig om betydande kvantiteter ved, som i allmén-
het lage staplade invid sjostrinderna utan vagforbindelser och salunda oat-
komliga annat dn fran sjésidan. Upplasterna vore av vixlande slag, dels
fornddenheter for dalslandsbruken, dels ock livsmedel och fodervaror for
hela upplandet. Fodervarorna vore jimte goédningsdmnen de kvantitativt
mest betydande.

Av motorfartygen hade cirka 50 procent redan mast ligga upp. Motor-
brinnoljetilldelning vore ej att rikna med och de mycket underhaltiga er-
sattningsoljorna sdsom tritjira o. s. v. vore troligen dven de snart ur rak-
ningen. IFor kanalfartygen aterstode dé som enda utviig ur svarigheterna att
overga till gengasdrift. Men anskaffnings- och installationskostnaderna vo-
re betydande och for dessa sméarederier sikerligen rent prohibitiva, da for-
tjansterna i flera ar varit daliga och de redan droges med ildre skulder.

Under sddana férhallanden syntes statshjilp vara enda riaddningen och da
statsmakterna syntes vilja stodja jordbrukarna i deras trangmaéal genom att
bidraga till anskaffningskostnaderna av gengasaggregat for deras traktorer,
ville man hoppas, att aven den hirt betringda kanalfarten skulle finna hjilp
ur en situation, som ej vore sjilvforvallad utan en f6ljd av det allminna
kristillstandet.

Sdsom redan framhallits vore emellertid uppréitthallandet av kanaltrafi-
ken ej enbart ett fartygsidgareintresse. Stora virden stode pa spel bade for
leverantorer och for konsumenter. Befolkningen i jordbrukarbygderna runt
de dalslindska sjéarna rakade dven i svart lige. Aven fér kanalbolaget vore
det av vital betydelse, att sjofarten snarast mojligt ater komme i gang i full
utstrickning. Bolagets statistik visade for ar 1940 en katasirofal nedgéng
for forsta halvarets kanalavgifter, som frian 38,400 kronor ar 1939 gitt ned
till 12,300 kronor. Det vore da ytterligare att méarka, att 1939 ars slutsum-
ma liage 32,000 kronor under tiodrsmedelialet, som hade varit i runt tal
130,000 kronor.

I sirskilda till Kungl. Maj:t ingivna skrifter hava vissa befilhavare eller
redare f6r motorfartyg, som trafikera Dalslands kanal, férklarat sig helt in-
stimma i kanalbolagets framstallning.

Over ifragavarande framstidllning hava, efter remisser, utlitanden av-
givits av statens trafikkommission den 26 augusti, av kommerskollegium
den 5 och av statskontoret den 29 oktober samt av statens brianslekommission
den 19 november 1940.
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Statens trafikkommission anfor, bland annat, foljande:

De transporter, som ginge via Dalslands kanal till orterna vid sjbarna i
Dalsland, hade synts kommissionen vara av den art, att sirskilda atgirder
borde vidtagas for uppritthallande av trafiken, iven om icke briannolja sto-
de att erhalla. D& enligt kommissionens uppfattning storre delen av trans-
porterna icke syntes kunna 6verflyttas till annat transportmedel eller &ng-
drivet tonnage, vore kommissionen av samma uppfattning som kanalbolaget,
att fartygen pa kanalen maéste 6verga till ersittningsbrinsle. Det lampli-
gaste torde da vara att overgd till gengasdrift. Anskaffande och montering
av gengasagdregat i motorfartyg eller motorseglare bleve relativt dyrbar
men i forhallande till fartygens viirde visentligt mindre, &n da friga vore
om motsvarande anordning pa lastbilar eller traktorer.

Kommissionen framhéller vidare, att, ehuru nigra mera fixa berikningar
angaende kostnaderna for gengasaggregaten icke foreldge, dessa kostnader
dock icke torde bliva av sidan storleksordning i forhallande till det i rederi-
rorelsen for varje séirskilt fall nedlagda anldggningskapitalet eller till drifts-
kostnaderna i allmiinhet, att statsbidrag med visst belopp till kostnaderna
for aggregats anskaffning och montering vore tillrickligt motiverat. Kom-
missionen ansige diremot riktigt, att lin for dndamaélet beviljades efter i
huvudsak samma riktlinjer som i fraga om lan for anskaffning av aggregat
till dgare av lastautomobiler och traktorer.

I anslutning hértill féreslar kommissionen — under framhallande att nagot
hinder visserligen icke torde forefinnas fér redare fér motorfartyg eller mo-
torseglare att fér anskaffning och montering av gengasaggregat & fartygen
redan nu erhalla 1an fran rederilinefonden — att en sirskild lanefond in-
riattas for tillgodoseende av lanebehovet f6r dylika dndaméal. Som kapitaltill-
gang for den nya fonden skulle enligt kommissionens férslag 6verforas ett
belopp av 1,500,000 kronor frin rederildnefonden.

Kommissionen anfoér i detta dmmne vidare féljande:

Enligt géllande bestimmelser rérande 1an frén rederilanefonden #gde
provningen av anstkningar om ldn rum tvi ginger om &ret, varjimte lane-
beloppen bestimdes av Kungl. Maj:t, sedan kommerskollegium efter hé-
rande av styrelsen for Svenska skeppshypotekskassan 6ver ans6kningarna
avgivit utlatande. Beviljade linebelopp utlimnades av statskontoret, som
bestimde den sikerhet for lanet, som skulle limnas av lantagaren. Lans 16p-
tid vore i regel 8 ar, varav de tva forsta aren vore amorteringsfria. Rintan
utgjorde foér nirvarande 4 procent.

Dérest, sasom kommissionen holle fére, 14n borde ifrigakomma fér an-
skaffning och montering av gengasaggregat for motorfartyg och motorseg-
lare, torde laneforfarandet bora forenklas. Ansokningar om dylika 13n syn-
tes till en bérjan kunna och bora slutligt prévas av nagon central myndig-
het, forslagsvis kommerskollegium, som ock torde bora handhava laneverk-
samheten i 6vrigt inklusive prévningen av sidkerheterna. Laneansokningar
borde kunna provas och avgoras alltefter som de inkomme. Lanens 16ptid
torde boéra sittas till forslagsvis hilften av den fér vanliga rederilan fast-
stiallda d. v. s, till 4 ar, varav det forsta aret amorteringsfritt. Amorteringen
torde efter det amorteringsfria aret bora ske halvarsvis. Ur ekonomisk syn-
punkt spelade det uppenbarligen fér Iintagaren vid lan for gengasaggregat,
med hinsyn till dylikt lans jimfoérelsevis ringa storlek, icke nigon nimn-
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vird roll, om rintan utginge efter 4 eller 3 procent, men 4 andra sidan an-
sage kommissionen, att, dd 1an till gengasaggregat for bilar utlimnades mot
en ranta av 3 procent, denna ligre rinta rittvisligen dven borde ifragakom-
ma for motsvarande lan for fartyg.

Vad anginge sikerhetens beskaffenhet, da friga vore om lin for gengas-
aggregat for fartyg, torde sasom riitesnére boéra gilla, alt sdsom sadan si-
kerhet matte godtagas inteckning i fartyg inom 70 procent av fartygets vér-
de, da fraga vore om fartyg med hogst 10 ars dlder, och inom 50 procent av
fartygets virde, da fraga vore om fartyg, som vore dldre &n 10 ar. I stillet
for inteckning borde kunna godtagas borgen av tva personer, som atminstone
tillsammans vore vederhiftiga for lanebeloppet.

For nirvarande funnes i svenska handelsfloitan omkring 300 motorfartyg
och omkring 900 motorseglare om upp till 300 tons bruttodriaktighet, dirav
ett 10-tal motorfartyg och mellan 40 och 50 motorseglare om mellan 200 och
300 tons bruttodriktighet. Om det med utgadngspunkt hérifrian riknades med
godkidnnbara ansprak pa lan foér gengasaggregat till omkring 500 fartyg till
ett beriknat genomsnittspris av omkring 3,000 kronor per aggregat, skulle
en lanefond av 1,500,000 kronor erfordras for {illgodoseende av den lane-
verksamhet, varom hir vore friga.

I rederilinefonden hade per den 30 juni 1940, enligt vad kommissionen
inhamtat, funnits ett kapitalbelopp av omkring 8,200,000 kronor disponibelt
for nya lan. Kommissionen foresloge, att hiarav till en sarskild fond for lan
till anskaffning av gengasaggregat for motorfartyg och motorseglare 6ver-
fordes ett belopp av tillsvidare forslagsvis 1,600,000 kronor.

Kommerskollegium har forklarat sig dela trafikkommissionens uppfatt-
ning, att de nu radande svarigheterna att anskaffa brinnolja till motor-
fartyg motiverade, att atgirder fran statsmakternas sida vidtoges for att un-
derlitta 6vergang till ersidttningsbrinsle 4 dylika fartyg. Kollegium har dér-
vid sarskilt framhallit, alt eft stod fran statens sida i sddant syfte icke en-
dast syntes pakallat for att bereda redare f6r motordrivha mindre fartyg och
4 sadana fartyg anstidllda mojlighet till fortsatt utkomst i deras yrke under
nuvarande brydsamma férhallanden utan dven vore av betydelse ur allméin
synpunkt sisom eft medel att minska brdnnoljebehovet och vinna stoérre
forutsattningar for att hélla trafikmedlen i gang. De erforderliga statsatgir-
derna borde, sasom komimissionen avsett, uppenbarligen inriktas pa att
skaffa rederiféretag, som vore 1 behov dirav, medel for installerande av gas-
generatorer a fartyg i den man detta av tekniska skl vore limpligt. Direkta
understéd for dndamédlet syntes emellertid icke i forsta hand bora ifraga-
komma, utan borde bidragen, sisom kommissionen foéreslagit, ldmnas i form
av lan,

Kollegium anfor hérefter i huvadsak féljande:

Négra formella hinder syntes icke méta mot att lanefonden for inkoép av
gasgeneratorer for motordrift toges i ansprdk éven for beviljande av 1an for
ink6p av gasgeneratorer till fartygsmotorer under de f6r lan frian denna fond
stadgade villkor. Emellertid torde vid beviljandet av anslag till fonden icke
hava riknats med att denna skulle 1 ndgon nimnvird omfattning belastas
med dylika lan. D& darjamte de for 1an fran fonden gillande villkoren icke
utan vissa modifikationer syntes boéra bliva tillimpliga pa lan till gasgenera-
torer for fartyg, finge kollegium bitrida kommissionens forslag, att en sir-
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skild lanefond inrdtiades for &ndamalet. I friga om lanefondens storlek vore
det av naturliga sk#l vanskligt att pa detta stadium bilda sig en tillf6rlitlig
uppfattning om lianebehovel. Kommissionen syntes vid sin beriikning endast
hava tagit hinsyn till registrerade fartyg, siledes i allmiinhet fartyg om
minst 20 tons driktighet. Dirutéver funnes ett forhallandevis betydligt antal
motorfartyg och motorseglare under 20 ton, vilka torde vara sirskill lim-
pade for o6vergang till gengasdrift. Enligt inom fartygsinspektionen verk-
stilld undersékning hade under de senare dren omkring 1,600 motorfarlyg
och 700 segellartyg med hjilpmaskin eller siledes cirka 2,300 olika fartyg
under 100 ton varit foremal for inspektionens tillsyn. Med hinsyn dartll
forefolle det sannolikl, att laneefterfrigan kunde komma att bliva betydligt
storre an vad kommissionen rdknat med. Kollegium hade emellertid i och
for sig intet att erinra mot att de medel, som anvisades for dndamalet, tills-
vidare begriansades till 1,500,000 kronor.

Med hénsyn till att rederilinefondens medel avsages skola tagas i an-
sprak for dndamadlet har kollegium ansett den nya laneverksamheten bora

o

begrinsas att avse lan for installerande av gasgeneratorer & sidana mindre
motorfartyg och segelfartyg med hjilpmaskin, som nyttjades i handelssjofart.
Motsvarande lanebehov for fiskefartyg och motorfartyg i icke yrkesmaéssig
trafik borde enligt kollegii mening kunna tillgodoses i annan ordning.

Med avseende & trafikkommissionens forslag att 1an skulle fi limnas in-
till fulla kostnaderna for gengasaggregatens anskaffande och inmontering &
fartygen anfor kollegium:

Enligt de fér lan fran gasgeneralorlinefonden genom kungérelse den 10
november 1939 (nr 804) stadgade villkoren finge 1an frén denna fond be-
viljas med hogst 80 procent av den sammanlagda verkliga kostnaden for
anskaffande av gasgenerator med tillbehér, fér anordningarnas anbringande
samt for erforderliga #dndringsarbeten & fordonet eller motorn, dock hogst
med 2,000 kronor. Onekligen kunde vigande synpunkter anféras for en
motsvarande procentuell begrinsning av Idnebeloppen dven vid lan for in-
stallation av gasgeneratorer &4 fartyg. Mojligheten alt erhalla dylik installa-
tion ufan egen kontant insats syntes namligen utgdra en onddigt stark loc-
kelse for fartygségare med svag ekonomi att soka 6verga till gengasdrift,
medan diremot nédviandigheten av att sjilv kontant bidraga till kostnader-
na for installationen skulle vara dgnad att mana till en omsorgsfull prév-
ning huruvida fartyget dgde forutsiiltningar att bira den okade ekonomiska
belastning, installationen komme att medféra. En icke ringa del av de far-
tygsenheter, varom hir kunde bliva fraga, torde nimligen limna en sa liten
vinstmarginal, ait belastningen med amortering av ett gasgeneratorlin pa
en foérhallandevis kort tidrymd pa férhand kunde sidgas icke vara ekono-
miskl férsvarlig. Déirest 6vergdngen till gengasdrift utan omedelbar kon-
tant insats komme atl méjliggoras, maste man darfor rikna med en rela-
livt belydande férlustprocent 4 lédnen. En naturlig utgallring av de ekono-
miskt svagaste elementen skulle diremot vinnas, direst eget kontanl bi-
drag utgjorde foruisidtining for erhiallande av lan. For den hindelse emel-
lertid beredskapssynpunkter eller andra hinsyn ansiges overviga de be-
tinkligheter, som salunda kunde goéras gillande mot alt Overgingen lill gen-
gasdrift i allt for hog grad underlittades, ville kollegium icke motséitta sig
foreskrift dérom, att 1lan for #ndamalet finge beviljas med belopp mot-
svarande hogst fulla kostnaderna for anskaffande och inmontering av gas-
generator 4 fartyg samt dérav féranledda nodiga dndringsarbeten a farty-
get.
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Vad anginge lanebeloppens storlek finge kollegium framhélla, att man
vid installerande av gasgeneratorer 4 fartyg hade att rikna med — uldver
de av kommissionen beriknade utgifterna — vissa kostnader for siarskilda
anordningar eller oméindringar av fartygens ventilationsanordningar fér att
undvika gift- och explosionsrisker fran gengasen. Med hénsyn dartill torde
det av kommissionen uppskaltade genomsnittspriset per aggregat av om-
kring 3,000 kronor i vart fall icke innebéira en oOverskattning.

Betriffande trafikkommissionens forslag till villkor for linens Atnjulan-
de anfor kollegium:

I avseende & den siikerhet, som skulle fordras {6r lanen, kunde kollegium
visserligen i princip ansluta sig till de synpunkter, som torde hava legat
till grund f6r kommissionens forslag i denna del, nimligen 6nskemalel att
i den utstrickning, som skiiligen kunde ifrdgakomma, underlitta méjlig-
heterna for fartygs forseende med gasgeneratorer. Erinras finge #ven
darom, att enligt ett av statens brinslekommission framlagt forslag, vilket
understiallts 1940 Ars urtima riksdag genom propositionen nr 21 angiende
anslag till lanefonden foér inkdp av gasgeneratorer till motordrift, skulle,
nir skil dartill forelage, 1an fran denna fond f& beviljas, utan hinder av
att sikerhet ej stallts. I den mén en motsvarande befrielse fran stillande
av sikerhet icke ansages bora medgivas i avseende 4 1an till gasgeneratorer
a fartyg, syntes med hinsyn till svarigheten, sirskilt da det gillde ildre
fartyg, att erhalla en tillforlitlig uppskattning av fartygsvirdet i forsta hand
borgen béra ifragakomma sasom sikerhet for linen, medan fartygsinleck-
ning syntes kunna godtagas endast direst en tillfredsstillande grundval
{or bedémandet av fartygsviirdet forefunnes. I 6vrigt torde nigra bestimda
regler for lanesikerheten icke bora uppstillas, utan borde denna prévas
fran fall till fall med beaktande av alla pi fragan inverkande omstindig-
heter.

Enligt 1939 ars kungorelse om lan fran gasgeneratorlanefonden hade 1a-
neperioden for lan fran denna fond faststillts till 6 &r, dirav ett amorte-
ringsfritt, med amortering av ldnebeloppet med en tiondel varje halvir un-
der de aterstiende 5 dren. Emellertid hade genom férenimnda proposition
nr 21 foreslagits en férkortning av linetiden till endast 3 ar. Aven om 16p-
tiden for gasgeneratorldnen i allmidnhet skulle komma att begrinsas till 3
ar, ansige kollegium dock icke en kortare laneperiod for 1an foér gasgene-
ratorer for fartyg boéra ifrdgakomma dn vad kommissionen foreslagit eller
4 ar. Sasom skil harfor finge framhallas, att livslingden i allminhet vore
betydligt ldngre i avseende & fartyg 4n betridffande exempelvis motorfordon
och att diarfor amorteringen av linebeloppet med hjilp av intdkter & tra-
fiken borde kunna férdela sig Over en lingre tidsrymd i forra fallet #n i
det sisindmnda. Darjamte syntes boéra beaktas, att de fartyg, som hir
kunde komma i fraga, i stor utstrickning vore upplagda under vinlersi-
songen, i1 foljd varav de arliga fraktinkomsterna 4 desamma begransade sig
till endast en del av aret. Kollegium bitridde siledes kommissionens for-
slag om en laneperiod for ifragavarande ldn 4 4 ar.

Emot kommissionens forslag om faststillande av ridntesatsen & ifraga-
varande 1an till 3 procent hade kollegium ej funnit anledning till erinran.

Utover vad salunda féreslagits i avseende 4 lanevillkoren syntes det nod-
vandigt i syfte att forebygga olyckor, som kunde uppsta till foljd av ex-
plosion eller forgiftning genom gengasen, att foreskrift meddelades diarom,
alt beviljat lan icke finge till fullo lyftas férridn gasgeneratorns installation
a fartyget blivit godkind av fartygsinspektionen., Darjamte torde i tillamp-
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liga delar motsvarande bestimmelser for linen bora meddelas som de vilka
foreskrivits i avseende 4 lan fran gasgeneratorlanefonden.

Vad anginge handhavandet av den avsedda nya laneverksamheten har kol-
legium férklarat sig icke vilja motsiitta sig kommissionens forslag, att den-
na verksamhet skulle anfortros &t kollegium.

Statskontoret har anfort féljande:

Statskontoret hade for sin del icke nigot att erinra mot att en linefond in-
rittades for ifrAgavarande &ndamal och finansierades pa det av trafikkom-
missionen foéreslagna sittet. Betriffande detaljerna i forslaget méaste emeller-
tid Ambetsverket ifragasitta vissa dndringar.

Ambetsverket bitridde kommerskollegii uppfattning, att ritten till 1an
fran fonden begrinsades till mindre motorfartyg och segelfartyg med hjalp-
maskin i handelssjofart.

Vad betriiffade den for ldnebeloppen foreslagna maximibestimmelsen ville
det synas dmbetsverket, som om tillriickliga skil knappast anférts {6r fran-
gaendé av den fOr gengaslan eljest gillande foreskriften, att lan finge utga
med hogst 80 procent av verkliga kostnaden fér aggregatens anskaffande.

Betriffande sikerheten for lanen kunde Ambetsverket i stort sett instimma
i vad kommerskollegium diirutinnan anfért. Dock maéste dmbetsverket for
sin del ifragasitta, huruvida de omstindigheter, vilka foranlett riksdagens
medgivande att kravet pd sikerhet i fraga om vanliga gasgeneratorldn under
vissa forhallanden finge eftergivas, med samma styrka gjorde sig gillande
betriffande linen till gasgeneratorer 4 fartyg.

Ambetsverket, som i 6vrigt anslote sig till vad kommerskollegium i #rendet
anfort, ville slutligen erinra, att, dérest rintefoten sattes lagre 4n 4 procent
och full forriintning av den nya fondens kapital alltsi icke komme till stand,
viss avskrivning torde bliva erforderlig.

Statens brdnslekommission anfér féljande:

De motorer, varom hér vore friga, framdreves normalt med motorbrinn-
olja eller motorfotogen. Utsikterna att under niistkommande &r forse dessa
motorer med sddana brénslen vore fér nirvarande mycket ovissa. Sasom er-
sattningsbransle till motorerna kunde i stort sett endast tjarolja komma i
fraga. Utvinningen av dylik olja inom landet samt féordelningen av denna
hade varit féremal for undersokning och dtgirder fran kommissionens sida.
Det kunde emellertid forutses, att den sammanlagda tjaroljeproduktionen
under 1941 komme att f6rsld till drivmedel endast for en ringa del av de bat-
motorer, som tjinade viktiga dndamal. Kommissionen hade hittills stallt till-
ginglig tjarolja till férfogande huvudsakligen f6r fisket. I sarskild skrivelse
till Kungl. Maj:t den 13 november 1940 i anledning av remiss den 30 oktober
1940 angaende foreslagen lanefond fér inkop och inmontering av gasgenera-
torer i fiskebatar hade kommissionen berdrt forsérjningsliget pa detta om-
rade. Sdsom dirvid framhallits méste dven fiskebatarna overga till gengas-
drift i viss omfattning. For de slag av fartyg, varom nu vore fraga, torde an-
nan ersitining for de tidigare anvinda flytande briinslena dn gengas knap-
past kunna ifragakomma.

Experiment, som av kommissionen féljts, utvisade, att nu ifragavarande
motortyper — huvudsakligen tvataktsmotorer — tekniskt limpade sig for gas-
generatordrift. Praktiskt prévad hade denna icke blivit for storre motorer #n
cirka 50 histkrafters effekt och storre fartyg an cirka 35 tons dréaktighet.
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Nagot hinder for gengasanvindiningens utstriackning till stérre motorer och
fartyg syntes dock icke foreligga.

Kostnaderna for driftsomliggningen kunde beriknas till 2,000 kronor for
inkop av aggregat med tillbehoér, 500 kronor £6r nddiga andringar i tindnings-
systemet hos tvataktsmotorn och 600 kronor f6r aggregatets inbyggande i far-
tyget, vilka kostnader dock vore starkt vixlande sérskilt i fraga om den forsia
posten for storre fartyg och i fraga om den sista f6r sméirre. Man kunde salun-
da rikna med en normal kostnad av drygt 3,000 kronor per fartyg, som {6r de
allra storsta kunde komma att o6kas till 4,000 a 5,000 kronor. Hirtill komme
fran fall 1ill fall olika ytterligare kostnader [6r anstalter ombord, som i prak-
tiken kunde komma att visa sig nodiga till forekommande av forgiftnings-
och explosionsfara. Det borde hir dven anmiirkas, att motorns effekt — och
foljaktligen i viss man dess virde — med gengasen som drivmedel sjonke tiil
cirka 70 procent, om motorn icke forsages med en sirskild kompressor, vilken
taimligen dyrbara anordning icke inkluderats i forut gjorda kostnadsberik-
ning. I samband diarmed borde emellertid framhallas, ait gasgeneralordrift av
hir ifragavarande fartygsmotorer i vissa fall kunde komma att visa sig eko-
nomiskt fordelaktigare dn anvindning av flytande brinsle dven efter ett upp-
horande av nu radande krislige.

I avseende A bransleatgangen ville kommissionen framhadlla, att endast ved
torde kunna komma i fraga, emedan iridkol icke val lite sig férvaras ombord
i sa torrt skick, som vore nodvindigt for anvindningen. Anskaffningen av
ved for fartygens gengasverk torde — dven om 6vergangen till gasgenerator-
drift 4 fartyg bleve av ganska stor omfattning — icke komma att nimnvirt
inverka pa det allminna férsorjningsliget for gengasved, och nagra svarig-
heter for redarna eller dgarna att lokalt tillgodose sitt behov av ved torde
knappast behova befaras.

De synpunkter, som under uiredningen anforts, och de forhallanden, {6r
vilka kommissionen har redogjort, syntes kommissionen tala fér genomfid-
rande av trafikkommissionens forslag med de dndringar och tilligg, som kom-
merskoliegium forordat. Kommissionen ansage sig dock boéra ytterligare un-
derstryka vad kommerskollegium framhallit om ldmpligheten av alt atgir-
der till reducerande av driftriskerna bleve férknippade med stodverksamhe-
ten. Gaslickage fran motorns vevhus innebure ndmligen ombord pa fartyg
utomordentliga risker, endr fartygsmotorerna merendels voro inbyggda i
slutna rum i skrovel. Betryggande apparater f6r méitning av koloxidférekomst
stode fOor nidrvarande icke att uppbringa till 6verkomliga kostnader, och in-
stallation av sddana apparater torde silunda icke kunna foreskrivas. En
minskning av lickagerisken genom tekniska anordningar hade varit foremal
for experiment, vilka av kommissionen f6ljts, men dessa anordningar — be-
stdende av ett kompressorsystem — hade visat sig fordyrande till sadan grad,
att icke heller de rimligen torde kunna goéras obligatoriska. Det torde i stidllet
bli nodvindigt att inféra ett fortlopande inspektionsférfarande foér gengas-
verken. Inspektion av installationen {6re dess forsta tagande i bruk kunde
salunda icke anses tillfyllest, utan borde fornyad inspektion av apparaturen
foretagas med icke allt{fér langa mellanrum. Denna tillsyn borde dven i fort-
satiningen utévas av fartygsinspektionens organ. Foreskrift om upprepad in-
spektion torde bora ldmnas fran fall till fall av fartygsinspektéren i samband
med det forsta godkdnnandet. Tjinsteminnen vid inspektionen borde erhalla
undervisning i gengastekniska fragor, limpligen genom en kurs i gengasfra-
gor, som borde vara obligatorisk.

Det slag av farkoster det hir gillde hade icke nirmare definierats av trafik-
kommissionen, som emellertid syntes vilja begrinsa stodatgirderna 1ill far-
tyg, vilka nyttjades till handelssjifart eller passageraretrafik, vilka nu fram-
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dreves med motor eller vore utrustade med motor som hjialpmaskin och vilka
dgde en draktighet av minst 20 ton och hogst 300 ton. Kommerskollegium
hade papekat, att fartyg under 20 ton ofta finge anses sarskilt limpade for
gengasdrift och i behov av hjalp for anskaffande av {6r driftens uppritthal-
lande nédig gasgeneratorutrustning. Kommerskollegium hade {6r sin del fére-
slagit, att lan skulle utga endast for handelsfartyg, d. v. s. sarskilt for mindre
motorfartyg och segelfartyg med hjalpmaskin i handelsfart. Enligt brinsle-
kommissionens mening vore det emellertid sannolikt, att gengasdrifi maste
inforas {or ett stort antal farkoster av vixlande slag, bland vilka méanga, som
fyllde viktiga trafikbehov, icke kunde inordnas i den av kommerskollegium
foreslagna kategori, som skulle kunna bliva foremal for stodverksamhel, och
knappast kunde hinféras ens under den vidare beteckning, som trafikkom-
missionen foreslagit. Brinslekommissionen funne for sin del onskvirt, att de
allminna foreskrifterna om lan utformades sa, att passbatar eller andra far-
tyg, som mer eller mindre tillfdlligt utnyttjades i yrkesmaissig trafik, icke helt
utestiingdes fran lanemdjligheterna. Genom meddelande av sirskilda anvis-
ningar om beviljande av lan kunde man skapa garanti for att lanen ulnyttja-
des endast fér de mera angeligna trafikbehoven.

I fraga om storleken av den foreslagna fonden fér lan samt villkoren fér
dylika lan anslote sig kommissionen till kommerskollegii forslag i &mnet.

Slutligen ville kommissionen, med papekande av att inmonterings- och
indringsarbeten droge lingre tid i friga om fartyg idn di det giillde motor-
fordon, {framhélla sasom onskvirt, alt den nu instundande uppliggningssi-
songen i storsta utstrickning utnyttjades till dylika arbeten.

Jag delar de i drendet hérda myndigheternas uppfattning, att i nuvarande Departements-
lige staten Dor medverka till att inhemska bréinslen ma kunna anvindas  “/en.
sasom drivmedel & fartyg. Forslaget att denna medverkan limnas i form
av lan till anskaffande och installerande av gasgeneratorer finner jag
lampligt. Vad angar de fartyg, for vilka dylika lan bora ifragakom-
ma, tillstyrker jag, att — i anslutning till vad kommerskollegium féreslagit
samt med beaktande av vad brianslekommissionen anfért i dmmnet — line-
verksamheten begrinsas till vissa handelsfartyg, i den mening begreppet
handelsfartyg har enligt gillande sjofartsforfatiningar, nimligen till sidana
motorfarlyg och segelfartyg med hjilpmaskin, som idro avsedda att nyttjas
i handelssjofart eller for resandes fortskaffande eller till indamal som med
handelssjofarlen fger gemenskap. De av brinslekommissionen anférda syn-
punkterna torde hérigenom bliva tillgodosedda. Nigon maximering av far-
tygens storlek synes icke erforderlig; fragan ldrer reglera sig sjilv, enir mon-
tering av gasgeneratorer & storre fartyg torde vara utesluten av praktiska
skél.

Nuvarande av staten eller med statens medverkan anordnade lanemojlig-
heter for rederiniiringen dro icke limpade for tillgodoseende av det lanebehov,
varom hir ir fraga. Ej heller synes den i arendet omformilda lanefonden for
inkdp av gasgeneratorer for molordrift béra tagas i ansprak for en laneverk-
samhel av nu forevarande slag. De betriffande nimnda fond gillande be-
stiimmelserna hava utformats med tanke pa lan fér anskaffande av gasgene-
ratorer till automobiler, traktorer samt liknande transportmedel och torde icke
kunna ulan vidare goras tillimpliga jamvil i {riga om fartyg. I likhet med

Bihang till urtima riksdagens protokoll 1940. 1 saml. Nr 78. 2
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myndigheterna tillstyrker jag diirfor, att for nu avsedda dndamal bildas en
sarskild lanefond. Erforderligt kapital till denna fond torde, pa sétt som
foreslagits, lampligen kunna erhallas dédrigenom, att visst belopp Overféres
fran rederilanefonden, som dartill lamnar tillgang. Jag tillstyrker, att den-
na medelsoverforing tillsvidare bestammes 1 enlighet med férslaget till
1,500,000 kronor. Den nya fonden torde bora foérvaltas av statskontoret.

1 6verensstimmelse med vad som foéreslagits torde laneverksamhelen bora
handhavas av kommerskollegium, till vars forfogande statskontoret alltsa
har alt stiilla for beviljade lan erforderliga belopp. Inflytande rintor och
amorteringar boéra av kollegium inlevereras till statskontoret. Nidgon decen-
tralisering till kristidsstyrelserna av arbetet med granskningen av laneansok-
ningarna, pa siitt som skett betraffande ansokningar om lan {ran lanefonden
for inkop av gasgeneratorer for motordrift, har icke ifrdgasatts. Den prov-
ning, som laneanstkningar avseende gasgeneratorer 4 handelsfartyg maste
underkastas, torde knappast heller vara av den art, att ett dylikt utnyttjande
av kristidsorganen kan med foérdel ske.

Betraffande de nérmare villkoren foér erhdllande och tillgodonjutande av
lin fran fonden tillstyrker jag, att lin beviljas savél for anskaffande av gas-
generatorer med tillbehor som for generatorernas inmontering & fartygen samt
vidtagande av i samband dirmed erforderliga dndringarbeten a dessa, exem-
pelvis till forekommande av forgiftnings- och explosionsolyckor. Liksom be-
triaffande 1an fran den nuvarande gasgeneratorlanefonden torde, sasom stats-
kontoret foreslagit, 1an béra kunna beviljas hogst till belopp, motsvarande
80 procent av kostnaderna. DA kostnaderna torde komma att vixla hogst
visentligt, synes det icke Andamaélsenligt att, utéver den begrinsning som
ligger i nimnda procenttal, pa férhand maximera lanebeloppens storlek. Det
torde fa ankomma pa kommerskollegium att hiirutinnan besluta fran fall till
fall. I enlighet med kollegii foérslag torde sisom en sidkerhetsféreskrift bora
meddelas bestimmelse dirom att, innan beviljat 1an till fullo lyftes, gasge-
neratorns installation 4 fartyget skall hava godkints av fartygsinspektionen.
Vad brianslekommissionen anfért angiende behovet av tid efter annan ater-
kommande ytterligare inspektion bor jimvél beaktas.

Vad angar fragan om siikerhet for beviljade 1an delar jag kommerskollegii
uppfaitning, att jimvél detta spérsmal far beddmas med hénsyn till omstin-
dighelerna i det sirskilda fallet. Jag forbiser icke, att svarigheter kunna fore-
ligga att anskaffa godtagbar siikerhet. For att icke syftet med lineverksam-
heten skall forfelas torde det vara nodvindigt, att anspridken pa sikerhet
icke stillas fér hoga. Finner kollegium med hinsyn till férhallandena 6nsk-
virt, att viss laneanstkan beviljas, torde si kunna {& ske, d4ven om den er-
bjudna siikerheten ej kan betecknas som fullgod. Att helt avstd frin siiker-
hetskraven finner jag didremot icke ldmpligt.

Pa skil, som av kommerskollegium anforts, torde lanen béra fa innehavas
under hogst fyra ar frin lyftningsdagen. Fiorsta aret hor vara amorterings-
fritt. Darefter bér beviljat 1an Aterbetalas med lika delar varje ar.
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Réntan synes, i overensstimmelse med vad som foreslagits, fa faststillas
till tre procent om &ret.

Under aberopande av vad salunda anférts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
matte féresla riksdagen att

dels besluta inrdttande av en statens lanefond fér anskaf-
fande av gasgeneratorer for vissa fartyg, fran vilken fond
lan ma utlimnas i huvudsaklig Gverensstimmelse med av
mig i det féregaende angivna riktlinjer,

dels ock forklara, att till statens lanefond fér anskaffande
av gasgeneratorer for vissa fartyg skall fran rederilanefonden
Overforas ett belopp av ................ kronor 1,500,000.

Till denna av statsradets 6vriga ledaméter bitridda
hemstillan limnar Hans Maj:t Konungen bifall samt
forordnar, att proposition i imnet av den lydelse, bilaga
till detia protokoll utvisar, skall avlitas till riksdagen.

Vid protokollet:
Nils Sehlbery.



