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Nr 29.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende statligt
stod dt segelflygningen; given Solliden den 31 augusti
1940.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden f6r denna dag, foresla riksdagen att
bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen féredraganden hemstillt.

GUSTAF.

Thorwald Bergquist.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet @ Solliden
den 31 augusti 1940.

Niarvarande:
Statsriden Quensun, Bercquist, Bacer, Domo.

Efter gemensam beredning inom férsvars- och kommunikationsdeparte-
menten anfor foredraganden, statsradet Bergquist:

I skrivelse den 12 augusti 1940 i anledning av en av svenska aeroklubben
gjord framstillning har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hemstillt, att sty-
relsen métte fér understod at segelflygningen fa disponera ett belopp av
60,000 kronor av anslag, som anvisats under sjitte huvudtiteln till understsd
at privatflyget.

Under hinvisning i 6vrigt till redogérelserna i proposition nr 80/1939 och
arets statsverksproposition (sjitte huvudtiteln, punkten 49) far jag i fradga om
namnda anslag hir erinra om féljande.

For budgetaret 1939/40 anvisades till understéd &t privatflyget ett reserva-
tionsanslag av 200,000 kronor. Fér samma #ndamal anvisades £6r innevarande
budgetar ett reservationsanslag av 193,000 kronor. Understédet ar avsett att
frimja utbildning av privatflygare, dirvid ar forutsatt, att utbildningen skall
aga rum pid motorflygplan. Forstnimnda anslag beriknades pa foljande sitt:
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Kronor
Till premier for forvarvande av A:2-certifikat ............................. 70,000
Till premier for fortsatt flygtraning ... 30,000
Till bidrag f6r inkdp av skolflygplan ... 87,000
Till Kungl. Maj:ts disposition ..., 13,000

Kronor 200,000

Med dndring av ett den 5 maj 1939 meddelat beslut medgav Kungl. Maj:t
genom beslut den 10 november samma &r en viss h6jning av premiernas belopp
pd grund av di ckade kostnader for flygutbildningen. S&lunda skulle premier
for forvirvande av A:2-certifikat f& utgd med 850 kronor i stillet for med
700 kronor och premier for fortsatt flygtrining (15 flygtimmar) med 600 kronor
i stillet for med 500 kronor. Genom beslutet den 5 maj 1939 bestimdes bi-
draget till inkdép av skolflygplan till hogst 60 procent av inkopspriset, dirvid
detta beraknades uppgs till hogst 24,000 kronor. Den 7 juni 1940 medgav
vidare Kungl. Maj:t, att det till Kungl. Maj:ts forfogande stdende beloppet av
13,000 kronor jamvil finge anvéndas till bidrag f6r inkdp av skolflygplan.

Anslaget for innevarande budgetér & 193,000 kronor ir beridknat pa foljande
satt:

Kronor
Till premier for forvirvande av A: 2-certifikat .............................. 72,000
Till premier f6r fortsatt flygtrining ... 26,000
Till bidrag f6r inkép av skolflygplan ...... ... 95,000

Kronor 193,000

Genom beslut den 24 maj 1940 medgav Kungl. Maj:t, att vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen finge disponera anslaget i huvudsaklig Gverensstimmelse
med de grunder, som angivits 1 drets statsverksproposition (sjitte huvudtiteln,
sid. 133—136). Dessa grunder innebéra i huvudsak, att premien for A: 2-certi-
fikat far utgd med hogst 1,200 kronor, darest flygeleven icke dr Gver 24 &r, och
med hogst 1,000 kronor for det fall att eleven befinner sig i en dlder av 256—29
ar. Premie for fortsatt flygtrining ma utgd med hogst 6560 kronor, darvid férut-
sattes att flygarens alder icke Overstiger 32 ar. Bidrag till inkop av skolflyg-
plan m& limnas enligt tidigare meddelade grunder, dock att med hinsyn till
prisstegringar hogsta inkGpspriset, vard bidrag mé utgéa, okats med tio procent.

Innan jag ingdr pd fragan om understod it segelflygningen torde jag fa
meddela féljande uppgifter rérande dylik flygning:

For anvindande av segelflygplan gélla av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
den 11 mars 1937 utfirdade bestimmelser. Betraffande segelflygplan, som
avses for yrkesmissig flygutbildning, offentlig uppvisning eller for utférande
av glidflygningar 6ver markomride, vars dgare icke limnat sirskilt tillstind
hirfor, eller som avses skola bogseras av motordrivet flygplan, gilla huvud-
sakligen i tillimpliga delar de kontrollbestimmelser, som foreskrivits for
motordrivna flygplan.

Segelflygplan, som anvindas uteslutande for dgarens eget bruk, fa nyttjas
utan dylik kontroll, sdvida foljande villkor iakttagas:
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Segelflygningarna f& icke utforas i dndamal att yrkesmissigt meddela flyg-
utbildning eller sisom offentlig uppvisning. Passagerare fi icke medtagas.
Segelflygningarna skola vara av lokal beskaffenhet och av siddan natur, att
deras utstrickning med sdkerhet later sig faststillas 1 forvdag. Segelflyg-
ningarna f& endast foretagas frdn och Gver markomride, vars adgare ldmnat
skriftligt tillstdnd till desamma. Segelflygningarna f& icke foretagas dver
bebyggt omrade. Agare till segelflygplan ar skyldig att, sedan tillstdnd av
markagare erhéallits och innan segelflygningar tagit sin borjan, till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen avlimna uppgifter r6érande segelflygplanets kon-
struktor och tillverkare samt lingd, spannvidd och biryta. Darjamsbe skall till
styrelsen insdndas sammanstallningsritning jamte fotografi 6ver planet. Sam-
tidigt skall bifogas lamplig karta 6ver det markomrade, som avses komma till
anvandning for flygningarna, bestyrkt avskrift av markdgarens eller mark-
dgarnas tillstind samt uppgivas vilken startmetod, som &r avsedd komma till
anviandning.

Svenska aeroklubben utfirdar for ndrvarande sirskilda diplom, nimligen
A- B- och C-diplom for segelflygare, som genomgitt vissa prov och darvid
godkints. Reglerna for dessa prov dro internationella och tillimpas av segel-
flygorganisationerna i de flesta linder, dir segelflyg bedrives. For forvirvande
av de nimnda diplomen gilla i huvudsak féljande villkor:

A-diplom.

Fem felfria flygningar i rak linje, var och en om minst 20 sekunder. Varje
landning skall ske inom en av kontrollanterna fére provet utprickad land-
ningsbana om totalt 20 meters bredd.

Den sjitte och sista flygningen skall utféras som en felfri rakflygning om
minst 30 sekunder, efterfoljd av en landning inom en pé angivet sitt markerad
landningsbana.

Samtliga sex landningar skola utforas perfekt och utan att skada flyg-
planet samt med minsta mdjliga hastighet.

B-diplom.

Med gummirepstart:

Fem flygningar skola utféras, vardera om minst 60 sekunder. Varje flyg-
ning skall utforas i en S-formig bana och innehalla en hoger- och en viinster-
svang med minst 456° kursindring. Svingarna skola utforas runt av kontrol-
lanterna angivna mérken.

Med bil- eller vinschstart:

Fem flygningar skola utféras, vardera om minst 60 sekunder. Flygningarna
skola omfatta minst en 360°-sving, som utfores runt ett av kontrollanterna
angivet mirke. Av de fem flygningarna skola tva utféras med vinstersving
och tre med hogersvang.

C-diplom.
En segelflygning om minst 5 minuter med stigning 6ver startplatsen eller
flygning utan hojdforlust. Landningen skall ske utan att skada flygplanet.

I sin férutnimnda skrivelse till vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen har
svenska aeroklubben anfort:

D4 under nirvarande férhallanden civil motorflygning 6ver huvudtaget icke
kan bedrivas inom landets flygklubbar, &r det av vikt, att klubbarnas intresse
vidmakthéilles p4 annat sdtt. Aeroklubben har dérfér s6kt uppmuntra segel-
flyget, som &r sérskilt limpligt att vicka ungdomens intresse for flygning.
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Erfarenheterna frin andra linder visa ocksd, att segelflygning &r en god
grund {6r vidare utbildning till motorflygare. I vissa linder har till och med
satts som villkor f6r antagande till motorflygutbildning, att eleven genomgatt
segelflygutbildning.

Under det nu pigiende stormaktskriget har #ven segelflyget visat sig vara
av mycket stor betydelse.

Da emellertid de ungdomar, som bedriva segelflygning, i regel icke ha
sddana inkomster, att de sjdlva kunna bekosta sin utbildning, dr det nod-
vindigt, att segelflyget erhaller ett ekonomiskt stdd. Det skulle dirfor vara
synnerligen onskvart, att staten redan nu kunde trida in och stédja segel-
flyget.

Enligt vad aeroklubben under hand erfarit fran Juftfartsmyndigheten har
pa grund av de sirskilda forhallanden, som varit rddande under stérre delen
av foreghende budgetar, statens understéd &t privatflyget icke kunnat helt
utnyttjas. Den 1 juli dterstod silunda ett belopp om cirka 60,000 kronor.

Med hénsyn till det virde for férsvarsberedskapen som segelflyget nu-
mera mdste anses ha, och med beaktande av betydelsen att vidare utveckla
ett skol- och utbildningssystem, som kriver ytterst obetydlig tilldelning av
bensin och olja, far aeroklubben hdrmed hemstilla, att luftfartsmyndigheten
métte vidtaga sidana atgirder, att ovan ndmnda 60,000 kronor kunde stillas
till forfogande f6r understéd &t segelflyget.

Betriffande anvindningen av beloppet 60,000 kronor har aeroklubben fore-
slagit, att till utbildningspremier avses 11,750 kronor och till bidrag till

materielanskaffning 48,000 kronor. Utbildningspremierna hava beriknats pa
foljande sitt:

Kronor

100 A-diplom & 50 kronor ... 5,000
75 B-diplom & 50 kronor ... 3,750
30 C-diplom & 100 kronor ........o.ooooiii i 3,000

Kronor 11,750

Bidragen till materielanskaffningen hava forutsatts skola utgd med 80
procent av anskaffningskostnaden. Bidragsbeloppet 48,000 kronor skulle for-
slagsvis fordelas pa f6ljande sitt:

Kronor Kronor

5 st. Grunau Baby eller liknande & 4,000 kronor .................. 20,000

4 st. DFS-Olympia eller liknande 3 6,000 kronor ............. 24,000

2 st. Goevier (2-sitsiga) & 8,000 kronor ............................ 16,000
60,000

80 procent dArav ..., 48,000

Over aeroklubbens framstillning har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen in-
himtat yttrande av chefen for flygvapnet. Denne har diri uttalat, att statligt
stod &t segelflygningen syntes motiverat samt att ddrvid i forsta hand atgarder
borde vidtagas i syfte att {4 disponera forefintlig reservation & det f6r budget-
aret 1939/40 anvisade anslaget.

I sin skrivelse den 12 augusti 1940 har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
anfort:

Statens understod at privatflyget har hitintills endast avsett ett framjande
av den motoriserade privatflygningen. Nu radande krisférhallanden med
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dirav foranledda inkallelser av lararkrafter samt i all synnerhet bristen pa
drivimedel hava emellertid medfort, att motorflygningen icke kunnat organi-
serags och bedrivas i den omfattning, som var avsedd vid statsunderstodets
inriattande. Namnda forh&llanden hava ndmligen 1 stort sett omojliggjort flyg-
atbildningen vid de civila flygklubbarna. For att i ndgon man rada bot harpa
har svenska aeroklubben i samverkan med flygvapnet inrdttat en central
flygskola i Eskilstuna. En pa sidant satt anordnad flygutbildning &r givetvis
mest dndamélsenlig f6r uppnéendet av det syftemal, som numera tratt i for-
grunden, nimligen flygvapnets férseende med flygutbildade reserver. Instdl-
Tandet av flygutbildningen vid de civila flygskolorna ute i1 landet har emel-
lertid foranlett, att den breda grunden for utbildningen, som forutsatte, att
eleverna skulle kunna utbildas pa fritid i nirheten av hemorten, undanryckts.
Ur civil synpunkt &r en decentraliserad flygutbildning satillvida onskvird,
da den i storre utstrickning medverkar till att bibringa den stora allmin’
heten kiinnedom och intresse {or privatflyget. Det dr emellertid att forvinta,
att sd snart fredliga forhallanden intrdtt, tillgdngen pé lararpersonal och
lamplig materiel blir sédan, att ﬂygutblldnmden kan komma 1 ging inom
olika delar av landet.

Styrelsen meddelar harefter, att det for budgetaret 1939/40 anvisade reserva-
tionsanslaget till understod at privatflyget disponerats pa f6ljande sitt, ndm-
ligen till inkSp av &tta skolflygplan 100,000 kronor, till utdelande av 26
premier for férvirvande av A:2-certifikat 21,950 kronor samt f6r utdelande
av tre premier fOr fortsatt flygtrdning 1,600 kronor. Sammanlagt hava si-
ledes utbetalats 123,500 kronor, och anslagsreservationen utgdr 76,450
kronor. Upplysningsvis meddelar styrelsen vidare, att, utéver forenfimnda
utdelade premier, 25 premier f6r forvirvande av A:2-certifikat samt 12
premier for fortsatt flygtrining beviljats men dnnu e] utbetalats, endr veder-
borande elever mést avbryta sin utbildning pé grund av raddande bensinbrist.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhéller hirefter, att senare erfaren-
heter givit vid handen, att segelflygningen hade stort virde som forberedelse
for utbildning till motorflygning samt att den vore ett effektivt medel for
hojandet av flygintresset och flygkiinnedomen inom landet. Med hénsyn hér-
till syntes det styrelsen Onskvirt, att staten ekonomiskt stodde utvecklingen
av segelflygningen.

I frdga om den inom landet bedrivna segelflygningen samt grunderna
for ett statligt st6d &t densamma anfor styrelsen:

Segelflygning bedrives f6r ndrvarande inom ett stort antal klubbar antingen
enbart eller gemensamt med motorflygning. Segelflygklubbarna &ro i allman-
het anslutna till svenska aeroklubben, inom vilken tillsatts en sdrskild kom-
mitté f6r handhavande av de frigor, som sammanhéra med segelflygningens
bedrivande. D& klubbarna for sin ekonomiska verksamhet dro hidnvisade til}
inkomster fran foreningsavgifter samt eventuella frivilliga bidrag, hava deras
inkomster ej medgivit att 1 erforderlig utstrickning anstédlla kvalificerade in-
struktorer eller anskaffa hogvirdiga segelflygplan. Aeroklubben har visser-
ligen ldmnat understod till de klubbar, vilka sjidlva byggt segelflygplan, dven-
som anordnat olika kurser for utbildning av segelflyginstruktorer, men da
aeroklubbens mojligheter hirutinnan #ro begrinsade synes det erforderligt,

att understod limnas segelflyget, s& att det kan na den utveckling, som bor
efterstrivas.
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Segelflygklubbarnas kostnader fér utbildningsverksamheten bestd huvud-
sakligen 1 utgifter for organisation, instruktor, materielanskaffning, forsak-
ringar och avskrivningar & materiel. Direst staten, pa sitt ovan forordats,
skall ekonomiskt stodja segelflygningens utveckling, synes, sivitt nu kan
bedomas, bidrag bora limnas dels till driftskostnaderna i samband med ut-
bildningsverksamheten, dels ock till anskaffning av viss segelflygmateriel.

Statens understéd till driftkostnaderna kan tinkas utgé enligt huvudsak-
ligen tv4 alternativ, antingen genom vissa bestimda bidragsbelopp till klub-
barna, som utbetalas, sedan de styrkt sig fylla vissa fordringar, avseende moj-
ligheterna att bedriva skolverksamhet och dirvid dven uppnitt vissa minimi-
prestanda, eller ock genom limnande av premier for avliggande av de prov,
som faststallts for utbildning till glid- och segelflygare. Det forra forfarings-
sittet torde, med hinsyn till de vitt varierande forutsittningar, under vilka
klubbarna arbeta, vara mindre lampligt. Med anledning hirav och di det
senare forfaringssittet visat sig dndamailsenligt vid statens understod till
motorflyget, fir styrelsen i avvaktan pa nirmare erfarenheter av segelflyg-
verksamheten férorda, att nu ifrégavarande statsbidrag limnas i form av
premier f6r avlagda prov.

D& premierna {or segelflygutbildningen huvudsakligen bora tilldelas yngre
personer, synas vissa aldersgrinser bora bestimmas. I fraga om premiernas
storlek bor vidare en undersokning av de verkliga utgifterna for utbildningen
vidtagas for att fi fram en limplig avvigning av premiebeloppen. Styrelsen
forutsitter namligen, att eleverna sjilva skola vidkinnas viss del av kost-
naderna f6r utbildningen. Da det belopp, som enligt aeroklubbens forslag
skulle utdelas i premier, icke uppgar till mera dn 11,750 kronor, torde det
kunna uppdragas &t vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen att efter samrad med
chefen for flygvapnet och aeroklubben utarbeta och meddela hirfor erforderliga
villkor dvensom att faststilla de olika premiebeloppens storlek.

I anslutning hartill uttalar styrelsen, att det fér ordnandet av en rationell
utbildning av segelflygare emellertid forst och frimst vore erforderligt, att
ett antal for utbildningen lampliga segelflygplan anskaffades. Hirom anfor
styrelsen:

Byggande av glid- och enstaka segelflygplan bedrives visserligen i utbild-
ningssyfte inom de olika segelllygklubbarna. Denna byggverksamhet ar givet-
vis avsedd att fortsitta, di utévarna hirigenom erhalla — férutom firdighet
1 utforandet av trd- och metallarbeten — en elementir teknisk utbildning i
grunderna for flygplans konstruktion och byggnadssitt Sver huvud taget.
Byggandet av de moderna och hégvirdiga segelflygplan, som numera an-
vindas vid den egentliga segelflygutbildningen, stiller emellertid si stora
fordringar pa flygplanens konstruktion och tillverkning, att den ej limpligen
bor Sverlatas at amatortillverkning. D4 kostnaderna f6r anskafining av dylika
segelflygplan &ro relativt stora, synes det pakallat, att staten limnar bidrag
till anskaffningen av desamma.

Den av aeroklubben foreslagna anskaffningen av nya segelflygplan synes
1 betraktande av den nuvarande mindre tillfredsstillande uppsittningen av
flygplan vara vil motiverad. Med hansyn till klubbarnas starkt begrinsade
ekonomiska resurser torde det vara erforderligt, att staten limnar ett relativt
hogt bidrag och far styrelsen tillstyrka, att statsbidrag utgir med den av
aeroklubben féreslagna andelen eller siledes 80 procent av anskaffnings-
kostnaden. Sasom villkor for atnjutande av bidrag torde bora uppstillas,
att flygplanet alltid skall hallas forsdkrat till flygplanets fulla virde, samt
att garantier finnas for att, diarest flygplanet forsiljes eller verksamheten
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nedlagges eller flygplanet av annan orsak icke kommer till avsedd anvindning,
ett belopp, motsvarande statshidraget efter med hinsyn till flygplanets an-
vindning gjord avskrivning, antingen &terbetales till staten eller ocksd dispo-
neras for nytt inkop for skolindamél. Dessutom bor foreskrivas, att utbetal-
ning ej ma ske, forran det visats, att £6r inkopet erforderligt belopp, utover
statsbidraget, finnes disponibelt.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller harefter, i anslutning till
det anforda, angeldgenheten av att, darest statsbidrag skulle komma att lamnas
segelflyget, en fullstindig plan Gver verksamheten och dess organisation finnes
upprittad. Styrelsen forutsitter, att aeroklubben snarast mojligt kommer att
framldgga en dylik plan.

Genomférandet av det av aeroklubben framlagda fGrslaget komme, anfor
styrelsen slutligen, att f6r styrelsen medfora Gkat arbete och ansvar. D4
arbetskrafterna & luftfartsinspektionen under normala forhéllanden vore hért
belastade, torde det vara ndédvindigt att rikna med en forstirkning av sagda
arbetskrafter. Styrelsen finge i detta sammanhang erinra om att styrelsen i
sina anslagsdskanden till senaste ars riksdagar hemstdllt om anvisande av
medel till anstdllande av arbetskraft {6r omhidnderhavandet av de med segel-
flygningen sammanhingande gdéroméalen. D& bitridande luftfartsinspektéren
sedan ¥4+ &r varit inkallad till militdrtjinstgdéring och nyanstdllning av per-
sonal efter dennes vikarie icke fOretagits, hade emellertid styrelsen mojlig-
heter att — si linge nuvarande inskréinkningar i motorflygningen fortfore —
av disponibla medel anstélla en med segelflygning fortrogen arbetskraft.

1937 ars civilflygutredning, vars betinkande lag till grund for det for 1939
ars lagtima riksdag framlagda forslaget om understd at privatflyget, uttalade
rorande frigan om statligt stod at segelflygningen, att utredningen ansige
sig kunna férorda stéd &t denna endast under forutsidttning, att en fore-
giende segelflygutbildning kunde antagas medfora en forkortad och dar-
med forbilligad utbildning fér motorflygare. D& meningarna hdrom bland
de & omridet sakkunniga voro delade och utredningen for egen del pa denna
punkt hyste tveksamhet, ansig sig utredningen icke bora foresld ett statligt
ekonomiskt stod &t segelflygningen. Utredningen {orutsatte, att sadan
dven utan ett dylikt stéd skulle kunna nd en i och for sig onskvird
utveckling. En av utredningsménnen hade emellertid pd denna punkt en mot
majoriteten inom utredningen avvikande mening och féreslog, att ett anslag
4 20,000 kronor métte anvisas till stod for segelflygningens utveckling.

Vid anmilan av frigan i statsradet (proposition nr 80/1939) uttalade min
foretradare i ambetet, att han, da viss tveksamhet syntes rada i friga om
segelflygningens betydelse for 16sande av de uppgifter, som statens stod &t
privatflyget nirmast toge sikte p4, ansdge sig i anslutning till den av majori-
teten inom 1937 &rs civilflygutredning intagna stindpunkten icke kunna for
det davarande férorda nigot bidrag till segelflygningens utveckling.

Under den tid som gitt, sedan frigan om ett statligh stod at segelflyg-
ningen var foremal for 6vervigande fran statsmakternas sida, torde uppfatt-

Fire-
draganden.
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ningen om segelflygningens betydelse hava i viss man indrats. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen har silunda i sin nu forevarande framstallning ut-
talat, att senare erfarenheter givit vid handen, att segelflygningen hade
stort virde som fSrberedelse fér utbildning till motorflygning samt att den
vore ett effektivt medel for hojande av flygkinnedomen inom landet. Chefen
for flygvapnet har jamvil funnit skl féreligga for ett statligt stod at segel-
flygningen. Det kan i detta sammanhang papekas, att i atskilliga frimmande
linder segelflygningen vunnit omfattande ekonomiskt och annat stéd fran
statsmakternas sida. I Finland, f6r att anfora ett exempel, antagas for niir-
varande inga elever till motorflygning eller aspiranter till flygvapnet, som
icke genomgitt utbildning i segelflygning.

Aven mig synes det sannolikt, att segelflygningen dger en viss betydelse
sdsom en forberedelse for motorflygningen. I manga hiinseenden &iro prin-
ciperna for flygning likartade, oavsett om flygningen utfores med motor- eller
segelflygplan, varfor det synes mig skiligt antaga att de erfarenheter, som
forvirvas under segelflygning — i synnerhet med hégvirdiga segelflygplan —
kunna vara segelflygaren till gagn vid hans senare utbildning till motorflygare.

Statens stod it den privata motorflygningen har i huvudsak grundats pa
den nytta for flygvapnets del, som ett vil utvecklat privatflyg kan anses ga.
Di av det forut anforda framgir, att segelflygningen kan anses utgora en
limplig forberedande utbildning for blivande motorflygare, foljer dirav, att
den ocksd kan vara till indirekt nytta for rekryteringen av militira flygare.
Jag finner dérfor skl tala for, att staten under nu radande férhallanden genom
ekonomiskt stéd frimjar jamvil utvecklingen av segelflygningen.

Vad angér understddets omfattning har jag intet att erinra mot det av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen féreslagna beloppet, 60,000 kronor. Beloppet
synes bora bestridas av tidigare anvisade anslag till understdd at privatflyg-
ningen. Understodet anser jag bora i anslutning till principerna foér under-
stod &t motorflygningen utga i form av premier f6r avliggande av vissa prov
samt bidrag till inkép av segelflygplan. Betriffande de nirmare grunderna
for understodets utbetalande torde det fi ankomma pa Kungl Maj:t att
meddela beslut sedan en fullstindig plan &ver segelflygverksamheten
och dess organisation upprittats av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Till
styrelsens forslag om en forstirkning av arbetskrafterna & styrelsens luft-
fartsavdelning pd grund av avdelningens Skade befattning med segelflyg-
ningen torde stillning behova tagas forst i samband med ndmnda beslut. Nagot
sirskilt anslag f6r dndamélet torde icke vara erforderligt, enir den i viig- och
vattenbyggnadsstyrelsens avloningsanslag ingdende posten till grundavls-
ningar torde forsld till utgiftens bestridande.

D4 ett stéodjande av segelflygningen pd satt hir forordats innebir en
indrad disposition av anslaget till understdd &t privatflyget torde fragan bora
understillas riksdagens provning.

Under &beropande av det anforda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen medgiva,
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att av de for budgetaren 1939/40 och 1940/41 anvisade anslagen
till understod at privatflyget ett sammanlagt belopp av 60,000
kronor méa fi anvindas till understod at segelflygningen enligt
grunder, som av Kungl. Maj:t bestdmmas.

Till denna av statsrddets Ovriga ledamoter bitradda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

G. von Euler.
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