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Nr 298.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag till dt-
gdrder for befrdamjande av gengasdrift; given Stock-
holms slott den 24 maj 1940.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet éver folkhushallningsirenden foér denna dag, foresla riks-
dagen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstillt.

GUSTAF.

Herman Eriksson.

Utdrag av protokollet éver folkhushdllningsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsradet d Stockholms slott
den 24 maj 1940.

Niarvarande:

Statsministern Hanssox, ministern for utrikes drendena GUNTHER, stats-
rdden PEHRSSON-BraMsTORP, WESTMAN, WIGFORSS, SKOLD, QUENSEL,
ERIKssoN, BereQuisT, BAGGE, ANDERSSON, DouMoO.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars-, kommunikations-,
finans- och jordbruksdepartementen anfor chefen for folkhushallningsde-
partementet, statsradet Eriksson:

Fragan om mojligheterna att under krig eller vid avspiirrning eller for-
svarad tillférsel i storre omfattning kunna bhegagna gasgeneratorer {or
motordrift har sedan linge varit féremal foér statsmakternas uppmiirk-
samhet.

Genom Dbeslut vid 1932 ars riksdag (prop. nr 212; R. skr. nr 158) inriit-
tades lanefonden for inkép av gasgeneratorer {6r motordrift. Riksdagens
berérda beslut foranledde utfirdandet av kungorelsen den 20 maj 1932
(nr 121) angaende allmiinna villkor och bestiimmelser for lan frin laneton-
den for inkép av gasgeneratorer for motordrift.

Sedan det befunnits angeliget att fragan om de tekniska och ekonomiska
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forutsittningarna for generatorgasens allminnare anvindning for motor-
fordonstrafik upptoges till fornyad allsidig provning, tillkallade chefen for
forsvarsdepartementet jamlikt bemyndigande av Kungl. Maj:t den 15
januari 1937 vissa sakkunniga for verkstillande av utredning av berdrda
fraga.

I flera av de sakkunniga (1937 ars gasgeneratorkommitté) avgivna betin-
kanden framlades forslag i olika hinseenden for fragans lésande. Bland
annat foreslogs i ett den 8 juli 1939 avgivet betinkande dels dndringar i déa-
varande bestimmelser angdende lan fran fonden for inkép av gasgeneratorer
for motordrift, dels anordnande av statsunderstédda kurser fér utbildning
av civil férare- och mekanikerpersonal till generatorgasdrivna motorfordon,
dels ock vidtagande av atgirder for framstillning av for gengasdrift lamp-
liga bilkol.

Jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 6 september 1939 tillkallade
chefen fér handelsdepartementet sistnimnda dag sasom sakkunniga sex per-
soner med uppgift att vara radgivande organ i gasgeheratorfrégor, att f6lja
utvecklingen pa omradet, att utarbeta och till Kungl. Maj:t inkomma med
forslag till atgirder for snabb 6vergang till gasgeneratordrift vid férbrian-
ningsmotorer samt att i ovrigt fullgéra de uppgifter, som Kungl. Maj:t eller
chefen for handelsdepartementet uppdroge at de sakkunniga. Dessa sak-
kunniga, vilka antogo bendmningen gengasnimnden, hade i skrivelse den
11 september 1939 hemstillt om vidtagande av vissa atgirder, vilka i huvud-
sak ansloto sig till de i betinkandet den 8 juli 1939 framforda forslagen.

I proposition (nr 35) till 1939 ars urtima riksdag féreslog Kungl. Maj:t
riksdagen att med vissa modifikationer godkinna de av gasgeneratorkom-
mittén foéreslagna och av gengasnimnden i huvudsak férordade dndringarna
betriffande de allménna villkoren och bestimmelserna for inkop av gas-
generatorer for motordrift. Sedan riksdagen godkint Kungl. Maj:ts berérda
forslag och i sammanhang dirmed till lanefonden for inkép av gasgenera-
torer for motordrift & tilliggsstat I till riksstaten fér budgetiret 1939/40
under kapitalbudgeten, statens utlaningsfonder, anvisat ett reservationsan-
slag av 2 000 000 kronor, utfirdade Kungl. Maj:t — med upphéivande av
forberérda kungérelse den 20 maj 1932 (nr 121) —— den 10 november 1939
kungorelse (nr 804) angdende ldn fran lanefonden for inkép av gasgenera-
torer for motordrift. Enligt sistndmnda kungodrelse ma lan fran nidmnda
fond beviljas for inkop av gasgeneratorer for motordrift med inhemskt mo-
torbrinsle att, for anviindning inom landet, monteras 4 automobil, traktor
eller annan mobil eller stationir motor. Lan fran fonden utbetalas till be-
lopp, motsvarande hégst 80 procent av den sammanlagda verkliga kostna-
den for anskaffande av gasgenerator med tillbehér, for anordningarnas an-
bringande samt for erforderliga dndringsarbeten & fordonet eller motorn,
dock hoégst 2 000 kronor. Lan far icke beviljas med mindre lanes6kanden
skriftligen triaffat bindande avtal om inkop av gasgenerator. Ansokan om
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lan provas av kommerskollegium, som dirvid 4ger faststilla de sirskilda
villkor fér lanebeloppets lyftande och atnjutande, som mé finnas pikallade
i syfte att siikerstilla beloppets anviindande till avsett &andamal. Beviljat lan
utbetalas av kommerskollegium och skall efter ett amorteringsfritt 4r ater-
betalas under fem ar med lika avbetalningar varje halvar. Réntan & lanet
utgor 3 procent.

Till realiserande av férenimnda av gasgeneratorkommittén och gengas-
nidmnden framlagda férslag om anordnande av kurser for utbildning av
férare- och mekanikerpersonal till gengasdrivna motorfordon samt om &t-
girder for framstillning av bilkol har Kungl. Maj:t genom olika beslut an-
visat medel fér 4ndamalen i fraga.

Den 10 november 1939 fann Kungl. Maj:t ddrjimte gott att — med ater-
kallande av férenimnda den 6 september 1939 tillkallade sakkunnigas upp-
drag — forordna dels att de sakkunnigas arbete skulle upphdra, dels ock
att fér handhavande av de uppgifter, som i samtidigt utfirdad instruktion
angives, skulle finnas en nimnd, kallad statens gengasnimnd. Enligt
nimnda instruktion (S. F. S. 803/1939) skulle det bland annat aligga nimn-
den att foretaga nodiga undersSkningar och prov till fullkomnande av de
tekniska forutsitiningarna for gasgeneratordriftens ordnande, aft genom
rad och anvisningar verka for att endast tekniskt fullgoda gengasaggregat
tillverkades och att installationen av aggregaten handhades pa ett tillfreds-
stillande sitt, samt aft till myndighet, som hade att bevilja lan av stats-
medel fér inkdp av gasgeneratorer for motordrift, avgiva yttrande angiende
foreslaget gengasaggregats lamplighet.

Stockholms handelskammare, handelskammaren i Goteborg och Skines
handelskammare #dvensom vissa andra sammanslutningar och féretag ha
sedermera i sarskilda framstéllningar hemstillt om vidtagande av ytterligare
atgirder till befrimjande av en 6kad gengasdrift. De foreslagna atgirderna
syfta dels till fraimjande av den tekniska utvecklingen pa gengasomradet,
dels till underlittande av anskaffningen av gasgeneratorer, dels ock till upp-
ritthdllande av driften av inkOpta generatorer.

Over handelskamrarnas berérda framstillningar har statens industrikom-
mission, efter horande av statens gengasnimnd, den 16 februari 1940 avgi-
vit utlatande, diri industrikommissionen, som forutsatte, att de tekniska
problemen fér gengasdriftens del instruktionsenligt skulle féljas och utredas
av gengasnimnden, ifrdgasatt féranstaltande om utredning angiende de &t-
girder, avseende brinsleanskaffning, service och andra pa driftekonomien
inverkande omstindigheter, som omedelbart kunde vidtagas for uppritthal-
lande av gengasdriften i davarande omfattning, ivensom angiende lampliga
Atgirder foér en forstirkning av motortrafikens beredskap genom utékning
av gengasdriften eller pa annat sitt.

Genom beslut den 8 mars 1940 anbefallde Kungl. Maj:t statens gengas-
niamnd att verkstilla utredning rérande av industrikommissionen silunda



4 Kungl. Maj:ts proposition nr 298.

angivna spérsmél med undantag av frigan om handeln med bilkol, varom
sarskild unders6kning igangsatts. Utredningen har icke slutforts.

I detta sammanhang m& omnidmnas, att Kungl. Maj:t genom beslut den 10
maj 1940 uppdragit at ordférandena i rikskommissionen fér ekonomisk for-
svarsberedskap, statens industrikommission, statens vednimnd, statens sjo-
fartsndmnd och statens transportkommission att, under ordférandeskap av
ordféranden i rikskommissionen f6ér ekonomisk foérsvarsberedskap, enligt
riktlinjer, som skulle angivas av chefen fér folkhushallningsdepartementet,
skyndsamt undersoka limpligheten av en omorganisation av den centrala
krisférvaltningen, savitt avsige handliggningen av fragor om landets kraft-
och brinsleférsoérjning samt transportvisen och sjofart, i syfte att uppna en
enhetligare behandling av berérda fragor.

Bland de svarigheter, som bidragit till det ringa intresset fér gengas-
drift, framtrader sirskilt fragan om bréansleférsorjningen for gengasaggre-
gat och dess ordnande. Jamvéil spérsmalet om tillgodoseende av landets be-
hov av gasgeneratoraggregat och anvindningen av desamma pa limpligaste
satt dr foremal for uppmirksamhet. Sirskilda redogorelser for dessa bada
fragor synas siledes motiverade.

Gengasdriftens briinsleférsorjning.

Gengasdriften i Sverige har hittills praktiskt taget uteslutande baserats pa
trikol, hirrérande fran lévtrad, framfér allt bjork. Vid sidan av med si-
dan kolgas drivna generatorer ha pa senaste tiden dven gjorts undersok-
ningar och forsok att driva generatorer med okolad ved. I sddant avseende
ha prov verkstiillts med ett i Tyskland f6r denna driftsform framstillt agg-
regat, som befunnits fungera pa ett tillfredsstillande sitt. Hiarjimte har
ifragasatts huruvida icke vid gengasdrift skulle kunna komma till anvénd-
ning dven andra bréinslen sdsom triakolsbriketter och torvkoks. Huvuddelen
av den gengasdrivna fordonsparken dr emellertid for néiirvarande hénvisad
till trikol sasom brinsle. Mojligheterna fér dylik drift bero saledes i avse-
viird utstrickning pa tillgdngen av detta bréinsle. Tillgingen pa lampliga
bilkol har dock stundom visat sig vara timligen oviss, vartill kommer att
de uppdrivna priserna pa kol medfort oberiknade konsekvenser, vilka mot-
verkat intresset for driftens uppritthillande. Inom vissa trakter har stor
knapphet ratt pa bilkol, vilket haft till f6ljd att forbrukarna icke kunnat
fylla sina behov inom orten. Inom andra trakter ater har ratt overproduk-
tion med pafoljd att tillverkningen icke drivits i den omfattning som varit
mojlig. Dessa forhallanden ha medfért en betydlig prisstegring, till vilket
dven bland annat torde ha bidragit att férddlingen av rakol till bilkol
icke dr rationellt ordnad, att transportfragan for bilkolets vidkommande
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icke ar 16st samt att krossnings- och paketeringscentraler for bilkol icke
finnas.

For att astadkomma en biittre organisation av bilkolmarknaden bildades i
november 1939 p4a initiativ av statens vedndmnd en sammanslutning, be-
nimnd Bilkol, férening u. p. a. Denna férenings nirmaste uppgifter dro att
dels genom férmedlingsverksamhet verka for ett sammanférande av séljare
och kopare av bilkol samt for ett stabiliserande av bilkolpriserna, dels ock
genom faststillande av kvalitetshestimmelser astadkomma tillverkning av
goda bilkol.

Statens gengasnamnd foreslog i skrivelse till Kungl. Maj:t den 14 decem-
ber 1939 vidtagande av vissa atgéirder for befrimjande av gengasdriften samt
anférde darvid bland annat, att enligt nimndens uppfattning den viktigaste
anledningen till svarigheterna for gengasdriftens utveckling vore att soka i
bristen p4 en organiserad forsorjning av bilkol samt att fér undanréjande av
nimnda svéirigheter ett kapitalstarkt foretag for omhénderhavandet av han-
deln med bilkol borde tillskapas genom statens medverkan.

I utlatande den 25 januari 1940 Over gengasndmndens framstéllning an-
forde statens industrikommission, att det syntes ostridigt, att det yppats miss-
forhallanden pa bilkolmarknaden och att de bidragit till att gengasdriften ej
erhillit den tillslutning som ur beredskapssynpunkt varit 6nskvird, i anslut-
ning till vilket uttalande kommissionen hemstillde, att Kungl. Maj:t matte
lata verkstilla utredning av frigan om de atgirder, som kunde vidtagas for
reglering av handeln med bilkol.

Med foranledande av industrikommissionens hemstallan tillkallade jag,
med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 9 februari 1940, jigmistaren
C. I. H. Cedergren att sisom utredningsman inom folkhushallningsdeparte-
mentet bitriida med utredning rorande frigan om atgirder, som kunde vid-
tagas for reglering av handeln med bilkol, samt avgiva de forslag, vartill ut-
redningen kunde foranleda.

Sedan industrikommissionen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 15 april 1940
framhallit, att det synnerligen ovissa liget fér motorbrinsleférsorjningen i
sa4 hog grad aktualiserat gengasdriftens brinslefraga, att en provisorisk 10s-
ning méste s6kas i avvaktan pa resultatet av forendmnda utredning, bemyn-
digade Kungl. Maj:t i anledning av denna kommissionens skrivelse genom
beslut den 17 april 1940 vednimnden att med organisationer, som handhade
inkop och distribution av generatorbrinsle, triffa avtal om inkdp, bearbet-
ning, lagring och aterforsiljning av bilkol, i samband varmed Kungl. Maj:t
for berorda dAndamal av forskottsmedel stillde 500 000 kronor till vednimn-
dens forfogande.

I proposition den 3 maj 1940, nr 249, foreslog Kungl. Maj:t under punkt 3,
alt riksdagen till tickande av de utgifter, som sialunda {or statsverket kunde
komma att uppsta, skulle & lilliiggsstat 11 till riksstaten for budgetiret
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1939/40 A kapitalbudgeten under fonden for forlag till statsverket anvisa ett
reservationsanslag av 500 000 kronor.

Enligt vad jag under hand inhadmtat ha efter beslut av vednidmnden 90 000
kronor av de enligt Kungl. Maj:ts beslut den 17 april 1940 till nimndens for-
fogande stillda medlen 6verlimnats till Bilkol, forening u. p. a. sasom for-
lagskapital for inkép av bilkol.

I en den 14 maj 1940 dagtecknad promemoria har utredningsmannen fram-
lagt férslag om bildande av ett statligt aktiebolag fér handhavande av an-
skaffningen och distributionen av gasgeneratorbrinsle.

I promemorian har utredningsmannen anfért huvudsakligen féljande:

En visentlig orsak till det rddande misstroendet mot gengasdriften vore
att soka i det tillgdngliga gengasbriinslets mindre goda kvalitet. Det vore
nimligen fér en stérningsfri och jamn gengasdrift av storsta vikt, att kolen
vore vil genomkolade, torra och fria fran féroreningar samt att de innehade
en bestdmd styckestorlek. Det vore vidare ur savil beredskaps- som national-
ekonomisk synpunkt av utomordentlig vikt, att gengasdriften éiven under nor-
mala foérhallanden vidmaktholles i viss utstrickning, vilket endast skulle
kunna ske, om atgirder vidtoges, som vore fignade att skapa foértroende for
gengasdriften. Anskaffandet av trikol fér gengasdrift i storre omfattning —
en enbart kolgasdriven bilpark av 15 000 bilar berdiknades arligen forbruka
cirka 2 000 000 kubikmeter trikol — och dirav uppkommande prishildnings-
problem maste ocksa kriva en nagorlunda jamn produktion och stabila pri-
ser. Det syntes utredningsmannen med hinsyn {ill fragans stora betvdelse
nodviandigt att tillskapa en sirskild organisation med uppgift att bemistra
detta och nirliggande problem genom éstadkommande av ledning och kon-
troll av handeln med gengasbrinsle. For att denna organisation skulle fa det
inflytande och den auktoritet som erfordrades syntes det limpligt. att organi-
sationen finge karaktiren av ett statligt affirsdrivande aktiebolag. Det sa-
lunda foreslagna bolaget vore icke avsett att erhalla nagon monopolstillning
i handeln med gengasbrinsle. Dirfér borde bolagets uppgift i férsta hand
bliva att 6vervaka och kontrollera handeln med brinsle samt dirvid tillse. att
brinsle alltid funnes att tillga pa olika platser och att priset & brinsle vore
skiligt. Forst i andra hand skulle bolaget ha till uppgift att sjilv uppkopa,
bereda och tillhandahélla 1&dmpligt gengasbrinsle.

Fo6r bolagets i forsta hand 6vervakande och férmedlande uppgift behovde
ingen stérre organisation uppbyggas. Overenskommelse torde nimligen
kunna triffas med tidigare inom branschen arbetande vederhiftiga lokala
foretag att enligt affirsméssiga principer driva rorelsen. Inom trakter, dir
skogsigarforeningarna hade en stark organisation och ett livligare intresse
for fragan, torde dessa vara villiga och lAmpliga att nirmast handhava han-
deln med gengasbrénsle. Vid en utvidgning av gengasdriften rickte emeller-
tid ej dessa atgiirder. Nu befintliga kolugnar, som byggts f6r tillverkning av
bilkol. kunde vid full drift férse cirka 2 500 bilar med brénsle (cirka 50 000
ton kol). Under juli 1940 berdknade industrikommissionen och gengasnimn-
den att cirka 4 000 kolgasbilar skulle vara i gang, varav kanske hilften maste
kéra dubbla skift. Detta innebure, att vid denna lidpunkt kol maste anskaf-
fas f6r normal drift av 6 000 bilar, alltsd en sammanlagd kvantitet av 120 000
ton. De 70 000 ton, som Overstege kolugnarnas arsproduktion, d&vensom ett
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lampligt beredskapslager méaste anskaffas pa sirskilt sétt, huvudsakligen ge-
nom milkolning. Fér att ni ett snabbt resultat borde denna tillverkning orga-
niseras centralt. Overenskommelser borde triffas i férsta hand med alla sag-
verk, som icke disponerade sitt sigavfall till brinsle eller for sulfit- och sul-
fatproduktion, att snarast igdngsatta ribbkolning. I andra hand kunde pa
vissa vilbeligna trakter skogskolning tinkas komma till utforande. De sa-
lunda tillverkade kolen kunde och borde emellertid icke tillredas d. v. s.
krossas och sorteras till bilkol pa platsen utan borde som rikol transporteras
till av bolaget anordnade krossningscentraler for vidare distribution.

Det tilltinkta bolaget borde givetvis dven i friga om okolad 16vved, tri-
kolsbriketter och torvkoks, vilka dven kunde vara tjinliga som gengas-
brinsle, ha samma uppgifter som betriffande handeln med bilkol.

Utredningsmannen har vidare anfort:

En av bolagets uppgifter skulle vara att utéva sddan kontroll Gver beskaf-
fenheten av saluhillet brinsle att fortroendet for driften icke rubbades. For
detta indamal borde bolaget i samarbete med gengasnimnden uppritta och
distribuera vissa kvalitetsbestimmelser och tillverkningsanvisningar. Efter-
levnaden av dessa bestimmelser och anvisningar borde kontrolleras av sér-
skilda av bolaget anstillda kontrollanter. Sdsom bevis for att sdlunda kon-
trollerat och genom bolaget distribuerat gengasbrinsle vore fullgod vara bor-
de densamma pa lampligt sitt asittas etikett, som angdve att bolaget sva-
rade for varans kvalitet. Aven de tillverkare, som sjilva silde sina kol, men
underkastat sig kontroll av bolaget, skulle f4 asdtta sina kol denna etikett.

Distributionen av gengasbrinslet borde ordnas s att bolaget, eventuellt
efter samrad med buss- och lastbiligarorganisationerna, pa limpliga platser
triffade avtal med enskilda affirsméin, att dessa forbunde sig att mot viss
avgift per mittenhet tillhandahalla gengasbrinsle. I avtalet borde intagas
foreskrifter om viss lagerhallning, rapporteringsskyldighet m. m., som kunde
vara av vikt dels betriffande bolagets dispositioner betriffande anskaffning
och férdelning, dels ock fér bedémande av att trafikens intressen tillvara-
toges. Brinsledistributionen borde dven kunna anfortros 4t sidana bilrepara-
torer, som specialiserat sig pa gengasaggregat.

A bolaget skulle vidare ankomma att faststiilla pris & olika gengasbrénslen,
varvid sarskild hinsyn borde tagas #dven till jirnhanteringens intressen av
ett skiligt pris & triikol.

Utredningsmannen har direfter i samrad med styrelsen for Bilkol, férening
u. p. a. upprittat en kalkyl over kostnaderna for det planerade bolagets
verksamhet. Denna berikning upptager de arliga kostnaderna till ett belopp
av 137 000 kronor, varav for 16ner och l6pande utgifter 67 000 kronor och for
lagerhallning av omkring 300 000 hektoliter triikkol 70 000 kronor.

Bolagets omsittning har utredningsmannen beréiknat salunda:

Arsforbrukning Hirav genom  Arskoslnaden 137 000 kr.
Antal bilar. av kol bolaget fordelad pr hl
ton milj. hl milj. hl. ore/hl.
2 000 40 000 2,5 1,5 9,1
4 000 80 000 5,0 2,5 5,5
6 000 120 000 7,5 5,0 2,8

Till jimfoérelse med nu angivna siffror har ulredningsmannen meddelat,
att Bilkol, forening u. p. a. beriiknade arskostnaden till 20 6re per hektoliter.
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Ytterligare har utredningsmannen anfort. att priset pa bilkol i distributio-
nen kunde beriknas rora sig omkring 3 kronor 50 6re a 4 kronor per hekto-
liter, vilket skulle medfdra, att bolaget torde bliva sjalvforsérjande och vinst-
givande. Aktiekapitalet har foreslagits till 500 600 kronor. Hirtill skulle en-
ligt utredningsmannen komma en omsittningskredit & 1 000 000 kronor och
en lagerhillningskredit 4 samma belopp.

Efter remiss har slatens industrikommission den 22 maj 1940 med 6ver-
limnande av yttranden fran statens vednimnd och statens gengasnimnd
yttrat sig 6ver utredningsmannens promemoria.

Statens vedndmnd har i sitt yttrande inledningsvis erinrat om tillkomsten
av Bilkol, férening u. p. a. samt i anslutning dértill uttryckt férhoppning om
att det foreslagna statliga bolaget, som vore avsett att dvertaga féreningens
verksamhet, skulle kunna pa ett effektivt sidtt organisera uppkdéps- och
distributionsverksamheten for gengasbrénsle. Ndmnden har darfér i prinecip
tillstyrkt utredningsmannens forslag. Utan att vilja ingd pa nagon detalj-
granskning av forslaget har ndmnden i fortsdttningen framhallit:

Den nya organisationen borde uppbyggas si, att den kunde bliva bestidende
och genom sin verksamhet underlitta uppritthallandet av gengasdriften dven
sedan normala tider aterintrdtt. Skulle delta syfte kunna realiseras, vore
det enligt nimndens mening av betydelse om enskilda intressen och foretag
redan fran bdrjan i viss, begrinsad omfattning bereddes plats och inflytande
i det nya bolaget. Det borde darfor givas mojlighet for sagda enskilda fore-
tagare eller deras organisationer att forvirva minoritetsintresse i det stat-
liga bolaget.

Med denna jimkning tillstyrkie nimnden det i promemorian framlagda
forslaget. Darvid férutsatte nimnden, att det planerade bolagets verksamhet
vad det gillde anskaffning av brénsle skulle ske efter direktiv fran eller i
samrad med det statliga organ, som handhade eller kunde komma att hand-
hava landets briansleférsorjning. Aven detta statliga organ borde limpligen
bli representerat i det nya bolagets styrelse.

I sitt yttrande 6ver forslaget har statens gengasndmnd férklarat sig icke
ha annan erinran mot forslaget 4n ait nimnden férutsatte, att 4ven organi-
sationen av detaljdistributionen till olika tankstillen skulle omhinderhavas
av det foreslagna bolaget, varjimte nimnden understrukit den utomordent-
liga vikten av att denna distribution organiserades med stérsta skyndsamhet.

Industrikommissionen har i princip tillstyrkt forslaget men uttalat 6nsk-
virdheten av att de foreslagna atgirderna for reglering av anskaffning och
distribution av gengasbriinslen sattes i samband med Ovriga atgirder till
gengasdriftens befordrande. Kommissionen har darjamte forklarat sig vilja
framdeles taga stillning till vednidmndens 6nskemal om att enskilda intres-
sen skulle beredas plats och inflytande i bolaget.

Den i det féregdende omformélda utredningsmannen har i ett den 23 maj
1940 dagtecknat tilligg till sin promemoria framhallit att fragan om anvin-
dande av okolad ved sisom gengasbrinsle alltmera tratt i forgrunden.
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Utredningsmannen har dirvid anfért bland annat:

Vid anvindande av ved sisom gengasbriinsle vore det mojligt att utnyttja
dven de energimittade gaser, som vid kolning i mila eller ugn ginge forlo-
rade. Genom att i stillet for bilkol anvinda okolad ved sasom gengasbrinsle
kunde kolugnsgaserna alltsd i betydligt hogre grad utnyttjas, vilket med-
forde stora besparingar av ved. En annan fordel vore att man sluppe ifrin
det tidsodande kolningsarbetet, vilket forutsatte viss yrkesskicklighet och
sammanforande av veden till sirskilda kolningsplatser. Aven distributions-
problemet bleve enklare.

Slutligen har utredningsmannen framhallit, att liksom for bilkol vissa
bestimda kvalitetsfordringar méste stillas pa gengasved; sirskild uppmérk-
samhet borde dgnas at att veden vore torr.

Tillgodoseende av landets behov av gengasaggregat.

PA didrom av statens industrikommission i skrivelse den 10 april 1940 gjord
framstillning bemyndigade Kungl. Maj:t genom beslut den 12 april 1940
arméforvaltningens tygdepartement att i samrad med industrikommissionen
omedelbart verkstilla inkop av hogst 2 000 gengasaggregat. Vidare medgav
Kungl. Maj:t, att silunda inkopta aggregat finge av tygdepartementet i sam-
rid med industrikommissionen, statens livsmedelskommission och statens
transportkommission utlimnas till férsvarsmyndigheter respektive till in-
kopspris forsiljas till statens affirsdrivande verk och enskilda automobil-
dgare, som utférde for rikets sikerhet och férsorjning viktiga transporter.
I samband hiirmed stillde Kungl. Maj:t for ifragavarande indamail av for-
skottsmedel 3 000 000 kronor till tygdepartementets forfogande. Dessa av
Kungl. Maj:t vidtagna atgirder motiverades av att det pid grund av de ra-
dande svarigheterna att i nuvarande lige visterifrin importera flytande
brinslen synts angeliget att snabbt tillforsikra staten dispositionen Sver de
gengasaggregat, vilka innehades av tillverkarna, for att dérigenom trygga
atminstone de mest vitala statliga transportbehoven.

I proposition denna dag, nr 293, bilaga 7, har Kungl. Maj:t foreslagit, att
riksdagen till tickande av de utgifter, som silunda komme att uppsta, skulle
4 tillaggsstat 11 till riksstaten for budgetiret 1939/40 anvisa ett reservations-
anslag av 3 000 000 kronor.

I skrivelse den 22 maj 1940 har industrikomnissionen hemstillt, att Kungl.
Maj:t ticktes vidtaga atgirder for dels bildande av ett aktiebolag for befram-
jande av gengasdrift i huvudsaklig 6verensstimmelse med av kommissionen
angivna grunder, dels ock — i min av behov — beredande av statskredit
intill ett belopp av 3 000 000 kronor for bolagets rorelse.

Till stod for denna framstillning har kommissionen anfort féljande:

Avspirrningen av Sveriges import av flytande brinslen hade framtvingat
atgarder, asyftande den stringaste sparsamhet med landets forrdd av dylika
fornodenheter. Det hade darvid gillt att till forman for den militira £6r-
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svarsberedskapen inskrinka den civila férbrukningen till vad som ur folk-
forsorjningens synpunkt vore ofrankomligen nédvindigt.

I detta lige maste 6verviigas, vilka atgirder, som snabbt kunde vidtagas
for anskaffnmﬂ av ersattningsbrinslen for motordrift. Man hade dqrv1d
att taga hansyn till dels 1nhemsl\a flytande brinslen, dels gasformiga siadana.
Det vore uppenbart, att l6sningen av landets motorbriinslefraga maste sikas
efter bida dessa linjer. Av de flytande ersattnmgsbranslena borde siirskilt sul-
fitspriten uppmérksammas. For narvarande paginge en av kommissionen
foranstaltad utredning angiende mojligheterna att &ka tillverkningen av
sulfitsprit.

Det kunde emellertid redan nu forutsigas, att en okad sprittillverkning
endast komme att medfora en begriinsad littnad for motortrafiken, For
denna trafiks uppritthallande i nddig omfattning vore uppenbart. att gen-
gasen maste komma till anvindning i en helt annan utstrickning &n nu. Pa
kommissionens initiativ hade atgarder vidtagits dels for att ur befintliga
lager av kolgasgeneratorer trygga forsvarsmyndlgheternas och de for rikets
sikerhet och forsorjning viktigaste transporternas behov, dels for frimjande
av anskaffningen av bilkol.

Nimnda Atgirder hade emellertid endast en mycket begriinsad rickvidd.
For 16sningen av motortrafikens och jordbrukets drivmedelsfragor fordrades
ingripanden av vida storre omfattning, avseende dels en planmissig stortill-
verkning av gengasaggregat, dels omhindertagande av generatordriftens
brinsleférsorjning. Av savil nationalekonomiska som privatekonomiska skl
borde dirvid anstringningarna i frimsta rummet inriktas pa att fa till stand
en tillverkning av vedeldade generatorer. Detta motiverades frimst av den
omstindigheten, att kolgasdriften medférde ett vida storre skogsavverknings-
behov dn vedgasdriften, Vidare krivde framstillning av trikol skolad arbets-
kraft, som f6r nirvarande stode till férfogande endast i begrinsad om-
fattning.

Den fortsatta tillverkningen av gasgeneratorer borde dirfor till huvudsak-
lig del avse siddana, konstruerade for vedeldning. De erfarenheter. som inne-
varande ar vunnits inom landet om vedgasgeneratorernas driftduglighet och
brinsleekonomi, ginge i gynnsam riktning. De tekniska férutsittningarna for
tillverkning av vedgasaggregat syntes darfor vara fér handen. Den allméin-
nare dvergang till gengasdrift for automobiler och traktorer. som bleve néd-
vindig under den nirmaste tiden, maste dock planliggas med omsorg och
ledas med erforderlig kraft.

Den verksamhet, varom hir vore friga, vore av sa industriekonomisk och
affarsmissig natur, att den limpligast handhades av ett organ i aktiebolagets
form. Verksamheten skulle i huvudsak komma att omfatta foljande uppgifter.

Bolaget skulle befrimja en planmissig tillverkning av gengasaggregat. For
detta 4ndamal skulle bolaget kunna férvirva patent pa tillforlitliga konstruk-
tioner, forbittra dessa, i den man s& kunde anses énskviart. och soka astad-
komma en pa standardiserade detaljer grundad serietillverkning. Bolaget
skulle ej i egen regi handhava tillverkningen utan 6verlata denna till limp-
liga industriféretag. vilka genom bolaget skulle erhdalla erforderliga arbets-
ritningar. Bolaget skulle vidare i samarbete med industrikommissionen sorja
for att rimaterial for tillverkningen funnes tillgingligt. Da en tillverkning av
den storleksordning, som nu erfordrades, icke torde kunna genomforas utan
kommissionens medverkan, férelige mojlighet att i samband med material-
tilldelningen f3 till stind sddana 6verenskommelser med tillverkarna. att for-
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siljningen dirigerades pa ett sitt, som i férsta hand bestimdes av den mili-
tira beredskapens och folkforsoérjningens fordringar.

D& man icke med sikerhet kunde férvianta, att tillverkarna i nu radande
ovissa lige skulle vara villiga att uppligga serietillverkning av erforderlig
storlek med mindre garantier kunde erhallas fér avsittningen, torde det
vara nodvindigt, antingen att det foreslagna bolaget kontrakterade om be-
stillning av erforderligt antal aggregat eller att staten i annan form beredde
tillverkarna trygghet mot att aggregaten bleve osiljbara vid en dtergang till
rikligare bensinfoérsorjning.

Bolaget borde dven kunna i en eller annan form medverka till kreditgiv-
ning at vissa kategorier av kopare av gengasverk. Den nuvarande lanefonden
for inkop av gasgeneratorer for motordrift syntes vara otillricklig for det
stora kreditbehov, som kunde forutses. Vare sig fonden forstirktes eller ett
nytt kreditinstitut ansages bora inréttas, torde bolaget bora formedla ifraga-
varande statskredit.

Aven i ett annat avseende kunde bolaget avlyfta en del av den ekonomiska
risk, som 6verging till gengasdrift maste innebira for bil- och traktorigarna.
nimligen genom att medverka till rationalisering och férbilligande av det
verkstadsarbete, som erfordrades for aggregatens aptering & bilar och trak-
torer.

For uppndende av erforderlig enhetlighet och effektivitet vid gengasens
uinyttjande som motorbrinsle borde bade anskaffning av aggregat och
briansleforsorjning samt service handhavas av ett enda bolag, varigenom
den samordning, som vore noddvindig, battre kunde komma tlll stand och
gengasfragan bliva omhindertagen med tillborlig kraft.

Bolagets aktiekapital torde 1)6ra utgéra minst 500 000 kronor och bolagets
stvrelse besta av hogst sju personer samt dess verksamhet regleras i huvud-
sal\hﬂ overensstammelse med ett vid skrivelsen fogat utkast till bolagsord-
ning. Med hiansyn till svarigheterna att for narvarande bed6éma omfattmn“en
av hola“ets rorelse hade kommlssmnen icke kunnat gora nigon berdkning
av holaﬂets behov av rorelsekapital men hade uppskatt‘lt l\redltbehovet till
higst 3 mlljoner kronor.

Det skrivelsen bifogade utkastet till bolagsordning torde fa sisom bilaga
fogas till forevarande protokoll.

Statens gengasndmnd har diirefter i skrivelse den 23 maj 1940 i anled-
ning av industrikommissionens forslag anfért bland annat féljande:

Nimnden instimde principiellt i kommissionens forslag att det tilltinkta
bolaget dven skulle i en eller annan form medverka till I\I‘edlt"lvnln" at vissa
l\atef’orler av kopare av gengasverk. Déaremot kunde namnden icke i ofér-
dndr'ld form ansluta sig till kommissionens forslag att bolaget skulle kunna
avlyfta en del av den ekonomiska risk, som Overgang {till gengasdrift miste
innebiira for bil- och traktorigarna, genom att medverka till rationalisering
och forbilligande av det verkstadsarbete, som erfordrades for aggregatens
aptering a bilar och traktorer. Allt borde visserligen goras for att rationali-
sera siviil konstruktion som tillverkning, men detta borde enklast kunna ske
genom nimndens riadgivande verksamhet och ej av det statliga bolaget, som
icke giirna kunde forfoga over tillriickligt kvalificerade krafter pi detta om-
ride. Till kommissionens forslag att staten i nigon form skulle stilla ekono-
misk garanti for att de olika fabriksholagen skulle fa sina tillverkningar for-
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salda kunde nimnden ej heller ansluta sig. De olika tillverkarna av gengas-
aggregat skulle nimligen genom en dylik garanti till en del forlora sitt in-
tresse att sjélva verka for gengasverkens avsittning och goda funktion. Sta-
ten hade ocksa mojlighet att pa andra vigar befordra gengasverkens anviin-
dande i stor skala dven under fredliga férhallanden. Forutom genom den
férenimnda kreditgivningen till képare av gengasverk skulle gengasdriften
siakerligen kraftigt kunna befordras av ett pi s sitt avpassat relationstal
mellan bensinpris och vedpris, att gengasbilen i totala arskostnader skulle
komma att stilla sig avgjort billigare én bensinbilen. Eventuellt skulle staten
kunna underlitta de olika tillverkarnas materialinkép genom billiga eller
rintefria 1an.

Sasom av den limnade redogérelsen framgar har fragan om anvindandet
av gasgeneratorer for motordrift sedan linge varit féremal for statsmakter-
nas intresse. Atskilliga atgirder av olika slag ha vidtagits for att intressera
enskilda foéretagare for gengasdrift. Vid krigsutbrottet fanns likviil endast
ett obetydligt antal gengasdrivna motorfordon hos enskilda fordonsiigare. Se-
dan i samband med krigsutbrottet hosten 1939 avseviirda inskrankningar
fér anvéndning av flytande brinslen for motordrift genomforts, uppstod ett
livligt intresse for gengasdrivna fordon och en betydande tillverkning av gas-
generatorer paborjades jimsides med att statliga atgirder foér utbild-
ning av férare och for anskaffning av erforderligt briinsle vidtogos. Intresset
minskades dock snart i och med att bensinimporten kom i gang och tilldel-
ningen pa grund dirav kunde goras rikligare. Antalet motorfordon, som
den 1 maj 1940 drevos med gengas, torde diarfér ej ha overstigit 1 500.

Att sdlunda gengas som drivmedel ej kunnat med framgang konkurrera
med bensin torde bero pa ett flertal omstiindigheter. Férefintligheten av olika
tabrikat av gasgeneratoraggregat torde for den enskilde fordonsédgaren ha
medfort svarigheter vid val av den for hans fordon liampligaste typen. Drift-
sédkerheten har trots den alltjimt fortskridande forbéttringen av de olika fa-
brikaten icke alltid varit den bista. Skotseln av aggregaten innebir i for-
hillande till vanliga bensindrivna fordon ett visst matt av okat arbete,
vartill kommer, att gengasdriften kriver vidtagande av sirskilda forsik-
tighetsméitt for undvikande av risk for forgiftning. Med hinsyn hir-
till torde anskaffning av férarpersonal i tillricklig utstrickning ha
visat sig svir. Ej heller ldrer tillgingen pa utbildad personal for gen-
gasdrift, oaktat statliga atgirder fér avhjilpande av brister i detta hiinseende,
ha varit av erforderlig omfattning. En viisentlig oligenhet for en dkad gengas-
drift torde vidare ha legat i de svarigheter, som férekommit fér tillgodoseende
av behovet av trikol. Sasom av den verkstiillda utredningen framgar ha &t-
skilliga brister vidlatt briansleanskaffningen och den kvalitetskontroll, som
ar nodviindig f6r erhéllande av tillforlitligt brénsle.

P grund av de under senare tiden intraffade krigshiindelserna ha férhal-
landena i friga om landets férsérjning med flytande briinslen radikalt for-
andrats, i det att import av sadana varor visterifran praktiskt taget kan an-
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ses utesluten fér narvarande. Detta har som bekant féranlett en atergang
till mera restriktiva bestimmelser betriffande férbrukningen av fly-
tande brinslen med dirav foljande oligenheter fOr transportvisendet. I
den man importsvarigheterna kvarsta och lagren av oljor tagas i ansprak,
blir laget givetvis allt svarare. Med hénsyn till dessa omstandigheter framstir
det sdsom en atgird av storsta betydelse att gora allt for att befordra tillkoms-
ten av inhemska ersitiningsbrinslen, varmed atminstone de mest tringande
allminnyttiga transportbehoven skola kunna tillgodoses. Trots de oléigenheter,
som #ro férenade med gengasdrift, lirer denna driftsform i nuvarande lige
vara den utvig ur svdrigheterna, som har den storsta utsikten att leda till
madlet. Det synes diarfér synnerligen angelidget att atgirder vidtagas for att
skyndsamt fa till stdnd en utokad tillverkning av gengasaggregat samt i an-
slutning dértill skapa férutsétiningar fér en 4ndamaélsenlig drift av desamma.

Med insikt harom har Kungl. Maj:t ocksé, sasom av det tidigare anforda
framgar, redan vidtagit provisoriska atgiirder for att dels bringa i anviind-
ning de gengasaggregat for kolgasdrift, vilka finnas i lager hos tillverkarna,
dels ock frimja produktionen och distributionen av bilkol. Dessa atgirder
dro emellertid, sasom industrikommissionen erinrat, icke tillrickliga. Skall
motortrafikens och jordbrukets behov av drivinedel kunna sikerstéllas, torde
det bliva noédvindigt att omedelbart paborja en planméissig stortillverk-
ning av gengasaggregat samt mera effektivt reglera brinsleanskaffningen.

Oavsett den form, som de statliga ingripandena pa hithérande omrade
komma att fi, synes det uppenbart att manga av dem till stor del
bliva av industrickonomisk och affirsbetonad natur. Handhavandet
av dessa torde dirfor icke limpligen kunna anfértros at nagot redan
befintligt organ inom krisférvaltningen. For att uppné stérsta mdjliga
effektivitet vid verkstillande av de forevarande uppgifterna, vilkas skynd-
sainma genomférande aAr av niden, larer pa sétt industrikommissionen for-
ordat ett sirskilt aktiebolag bora bildas under statens medverkan.

Det planerade bolagets verksamhet bor huvudsakligen inriktas pa tva lin-
jer, nimligen en planmissig tillverkning av gengasaggregat samt formediing
och inkép, eventuellt fiven beredning av for gengasdrift lampligt brinsle. [
{érstndmnda hénseende synes bolaget bora anskaffa eller forvirva tillverk-
ningsritten till lampliga konstruktioner, vilkas tillverkning, helst i serier,
bor uppdragas at kvalificerade forelag. I syfte att siikerstilla en dylik serie-
tillverkning torde bolaget hora fga ritt att limna garantier {6r avsittningen.
Bolaget bor sjilvfallet dven fa gora bestillningar av aggregat hos foretag,
som pa grundval av egna konstruktioner tillverka siadana. 1 6vrigt synes
bolaget bora fa lamna affirskrediter enligt vanliga grunder. Nagot 6ver-
tagande frian bolagets sida av den utldningsverksamhet, som bedrivits med
anviindande av ldnefonden fér inkép av gasgeneratorer for motordrift, torde
diiremot limpligen icke bora ifragakomma. 1 vilken utstriickning bolaget
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bor medverka till rationalisering och férbilligande av det verkstadsarbete,
som erfordras for aggregatens aptering & bilar och traktorer, blir beroende
av utvecklingen. Négot hinder fér bolaget att upptaga dessa fragor, om sa
anses lampligt, bor ej uppstillas. Betriffande briinsleférsorjningen bora bo-
lagets atgéirder avse savil bilkol som okolad ved, limpad for gengasdrift,
dvensom eventuellt andra limpliga brénslesorter. I enlighet med utrednings-
mannens forslag bor bolaget i férsta hand genom limpliga ortsorgan stimu-
lera tillverkningen av motorbrinsle samt tillse att brinsletillgangarna bliva
jimnt fordelade 6ver landet &4 Limpliga distributionsstiillen. Kontrollen Gver
det framstiillda brénslet, vilket synes vara en uppgift av synnerlig vikt, bor
ordnas effektivt och smidigt.

Den verksamhet som silunda skulle komma att bedrivas av bolaget av-
ser otvivelaktigt, sisom av det anférda framgar, sadana allméinna uppgifter,
som det i férsta hand bér ankomma pé staten att handhava. Med hiinsyn
hartill anser jag mig i likhet med utredningsmannen béra tillstyrka, att sta-
ten, i den utstriickning gillande bestimmelser medgiva, tillforsikrar sig in-
flytande pa och ledning av bolagets verksamhet. Aktickapitalet bor saledes
tecknas av staten i tillaten omfattning. Till det av vednimnden framforda
onskemalet, att enskilda intressen skola beredas plats och inflytande i bo-
laget, 4r jag icke beredd att for niirvarande taga stillning. Sedan bolaget
bildats, lira mdjligheter foreligga att tillmotesga 6nskemal i dylik riktning
genom att overlata viss del av aktierna. Fér den hindelse en dylik &ver-
latelse skulle anses lamplig, torde det f4 ankomma pa Kungl. Maj:t att efter
omsténdigheterna fatta beslut hirom.

Aktiekapitalet torde i enlighet med industrikommissionens forslag kunna
bestimmas till 560 000 kronor. Utéver detta kapital, vilket till stérre delen
kan beriknas bliva tillgingligt sdsom rorelsekapital, enir organisationskost-
naderna icke torde stiga till mera betydande belopp, lirer fiven sirskilt forlags-
kapital bliva erforderligt. Industrikommissionens uppskattning av detsamma
synes kunna godtagas. Jag forordar alltsa, att ett sirskilt reservationsanslag
hérfér a4 3 000 000 kronor anvisas under fonden for forlag till statsverket.

Bolaget synes béra organiseras i huvudsaklig éverensstimmelse med det
4v industrikommissionen $verlimnade forslaget till bolagsordning. Det synes
foérslagsvis kunna benimnas Svenska gengasaktiebolaget.

Aven om det silunda ifragasatta bolaget kommer till stind f6r handha-
vande av affirsmissiga och industriekonomiska fragor, aterstar alltjamt ett
flertal andra arbetsuppgifter inom férevarande omrade. Den for handlagg-
ning av dessa senare arbetsuppgifter erforderliga organisationen ir foremal
for dverviagande av de forut omniamnda, fér granskning av den centrala kris-
forvaltningens organisation tillkallade utredningsménnen. Jag torde, sedan
ifrdgavarande undersékning slutférts, f4 anmila resultatet av densamma for
Kungl. Maj:t.
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Under aberopande av det anfoérda och under framhallande att proposition
i drendet torde jamlikt § 54 riksdagsordningen kunna avlatas utan hinder av
att den for propositioners avlimnande till riksdagen stadgade tiden gatt till
inda hemstéller jag, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen att

dels till Teckning av aktier i Svenska gengasaktiebolaget
for budgetiret 1940/41 under kapitalbudgeten, fonden for
statens aktier, anvisa ett reservationsanslag
AV it b i e kronor 500 000,

dels ock till Forlagskapital for Svenska gengasaktiebolaget
for budgetaret 1940/41 & kapitalbudgeten under fonden for
forlag till statsverket anvisa ett reserva-
tionsanslag av ......... ..o kronor 3 000 000.

Med bifall till denna av statsradets ovriga leda-
moter bitridda hemstillan forordnar Hans Maj:t
Konungen, att proposition av den lydelse, bilaga vid
detta protokoll utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Sven Persson.
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Bilaga.
Bolagsordning.
18§
Detta bolag, vars firma &r ir grundat pa aktier
enligt bestimmelserna i lagen om aktiebolag den 12 augusti 1910.
2 8.

Bolagets verksamhet skall hava till féremél

att formedla ink6p och forsiljning av gengasbrinsle,

att uppkopa och bereda for gengasdrift 1Ampligt brinsle samt for forsalj-
ning tillhandahalla salunda inképt och tillverkat brinsle,

att i 6vrigt frimja anvindning av gengas inom Sverige,

samt att bedriva fabrikations- och handelsrérelse och annan darmed fo6r-
enlig verksambhet.

3 8.

Bolagets styrelse har sitt site i Stockholm.

4 §.
Bolagets aktiekapital skall utgéra minst femhundratusen (500 000: —)
kronor och hogst en miljon femhundratusen (1 500 000: —) kronor.

5 8§.
Aktie skall lyda a etthundra (100: —) kronor. Aktiebreven skola stiillas till
viss man.

6 §.

Alla aktier medféra samma ritt till andel i bolagets tillgingar och vinst.

7 8.

Bolagets aktier ma icke genom teckning eller 6verlatelse forvirvas av ut-
lindsk medborgare, samfillighet eller stiftelse, av svenskt handelsbolag, vari
finnes utlindsk bolagsman, av svensk ekonomisk férening, av svenskt aktie-
bolag, vars aktiebrev ma stiillas till innehavaren, eller av annat svenskt aktie-
bolag, i vars bolagsordning ej intagits férbehill, varom férmiles i 2 § 2 st.
av lagen den 30 maj 1916 om vissa inskrinkningar i ritten att férviirva fast
egendom eller gruva eller aktie i vissa bolag; dock att utan hinder av det nu
gjorda foérbehallet aktier ma férvirvas av svenskt bolag eller svensk tér-
ening, som avses i 18 § av berdrda lag.

8 &

Har aktie 6vergatt till person, som icke férut ir aktieéigare i bolaget, skall
aktien oférdréjligen hembjudas foérutvarande aktiedigare till inlosen genom
skriftlig anméilan hos bolagets styrelse.

Nir aktie silunda hembjudits, skall styrelsen dirom genast underritta bo-
lagets forutvarande aktieigare pa siitt om meddelanden till aktieigarna ir
foreskrivet, med anmodan till den, som 6nskar begagna sig av 16sningsrit-
ten, att skriftligen anméla sig hos styrelsen inom tvd manader diirefter. An-
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miila sig flera, skall foretradesritten dem emellan bestimmas pi s sitt att
den som har storsta antalet aktier har foretradesritt att 15sa.

Losenbeloppet skall utgéras av aktiens nominella virde.

Direst ej inom stadgad tid nagon anmiler sig vilja 16sa hembjuden aktie,
eller sedan l6sningspriset &4 dylik aktie i behorig ordning faststillts, aktien
ej inom 20 dagar direfter inloses, 4ge den, som hembudet gjort, att bliva
for aktie registrerad.

9 §.

Bolagets styrelse skall bestd av hogst sju (7) ledamoter och hogst tre (3)
suppleanter for dem.

Styrelsen dr beslutfér néir alla dess medlemmar vederborligen kallats till
sammantride. Direst di icke mer &n hilften av styrelsens ledamotsantal
ar tillstides, fordras for besluts fattande, att samtliga tillstadesvarande éro
om beslutet ense.

Styrelsen utser inom sig ordférande. :

Ordinarie styrelseledaméter och suppleanter viljas vid ordinarie bolags-
stimma for ett (1) ar i sinder. Avgdende ledamot eller suppleant kan ater-
viljas.

10 §.
Bolagets firma tecknas av den eller dem bland styrelsens ledamoéter eller

suppleanter, som styrelsen dértill utser. Styrelsen ma ock bemyndiga annan
in styrelseledamot eller suppleant att teckna firman.

11 §.
For granskning av styrelsens forvaltning och bolagets riikenskaper utses

arligen for tiden fran ordinarie bolagsstimma tva revisorer och lika antal
suppleanter fér dem.

12 &

Bolagets ridkenskaper skola den 31 december varje ar i fullstindigt bok-
slut sammantéras. Bokslutet skall vara verkstillt senast den 15 april pa-
foljande ar, da rikenskaperna jimte tillhérande handlingar fivensom av sty-
relsen avgiven forvaltningsberittelse jimte vinst- och forlustrikning och
balansriikning for senaste rdkenskapsaret skola for granskning Overlimnas
till de utsedda revisorerna, vilka senast den 15 maj skola éver granskningen
avgiva skriftligt utlatande, dari ansvarsfrihet for styrelsen bestimt tillstyr-
kes eller avstyrkes.

13 §.

Vid bolagsstimma ma envar rostberiittigad rosta for fulla antalet av ho-
nom iagda aktier.

14 §.

Ordinarie holagsstimma skall hallas i Stockholm en ging om aret inom
juni manads utgang.

A ordinarie bolagsstimma skall till behandling forekomma -— forutom
de iirenden, som enligt lag eller bestimmelse i denna bolagsordning skola
a densamma foretagas — arenden, vilkas provning aktiedigare hinskjutit
till stimman; dock att aktieiigare icke ar berittigad att vinna dylik prov-
ning, med mindre han hos styrelsen framstillt yrkande didrom minst 10
dagar fére staimmans héallande.

Bihang till riksdagens protokoll 1940. 1 saml. Nr 298, 2
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15 §.

Kallelse till bolagsstimma skall ske medelst rekommenderade brev med
allmidnna posten till samtliga i aktieboken upptagna aktiedgare, avsdnda
vid fraga om ordinarie bolagsstimma minst fjorton dagar fore stdmman
samt vid friga om extra bolagsstimma minst tta dagar fore stimman.

Andra meddelanden till aktieigarne skola ske medelst vanliga brev med
allminna posten.

16 §.

Utover vad i lag stadgas angédende villkoren for dndring av bolagsordning
och 6kning av aktiekapitalet skall gilla, att for giltighet av beslut om #nd-
ring av bolagsordningen samt om o6kning av aktiekapitalet utéver det ur-
sprungligen faststillda erfordras Kungl. Maj:ts faststillelse av beslutet.

17 §.
Triader bolaget i likvidation, dger Kungl. Maj:t utse en likvidator att jimte
de av bolagsstimman utsedda likvidatorerna deltaga i likvidationen. Arvode
at av Kungl. Maj:t utsedd likvidator skall bestimmas av Kungl. Maj:t.

Iduns tryckeri, Esselte ab. Stockholm 1940
016984



