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Nr 287.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag till an-
ordnande av lastnings- och lossningsanldiggningar for
sockerbetor m. m.; given Stockholms slott den 24 maj
1940.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under aberopande av bilagda uidrag av stats-
radsprotokollet dver folkhushallningsiirenden for denna dag, foresla riks-
dagen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstillt.

GUSTAF.

Herman Eriksson.

Utdrag av protokollet ¢ver folkhushdllningsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i stalsrddet d Stockholms slott
den 24 maj 1940.

Nirvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes drendena GUNTHER, stats-
riden PEHRSSON-BRAMSTORP, WESTMAN, WIGFORSS, SKOLD, QUENSEL,
ERikssoN, BERGQUIST, BAGGE, ANDERSSON, DomO.

Efter gemensam beredning med cheferna fér kommunikations-, finans-
och jordbruksdepartementen anfér chefen for folkhushallningsdepartemen-
tet, statsradet Eriksson:

I samband med forhandlingar angiende villkoren [6r sockerbetsodling
under 1940 ha overliggningar iigt rum mellan svenska sockerfabriksaktie-
bolaget och Sveriges betodlares centralférening u. p. a. angaende behovet
vid vissa sockerfabriker av forbitirade anordningar for mottagning av be-
tor, som framforslas landsviigsledes. I anslutning till berorda 6verliggnin-
gar har centralféreningen upptagit dven [ragan om vidtagande genom ve-
derborande jirnviigsférvaltningars forsorg av itgiirder for atl vid jirnvigs-
stationer Astadkomma limpliga lastnings- och lossningsanordningar [6r soc-
kerbetor och betmassa samt i en skrift av den 12 mars 1940 gjort hiinviin
delse till folkhushallningsdepariemeniei med anbdilan om utredning av
detta sporsmal.
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Med anledning hiirav har jag med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande
den 21 mars 1940 samma dag tillkallat f. d. distriktschefen E. von Friesen
att sasom utredningsman inom folkhushallningsdepartementet bitrida med
utredning rorande det av Sveriges betodlares centralférening viickia spors-
malet samt avgiva de forslag, vartill utredningen kunde {oranleda.

I en den 30 april 1940 dagtecknad promemoria har ufredningsmannen
avgivit en preliminiir redogorelse for utredningens resultat vid berorda tid-
punkt. Utredningsmannen har darvid inledningsvis meddelat, att han an-
ordnat sammantriiden for diskussion av spdrsmilet med representanter for
de enskilda jirnviigar, som berdras av fragan, och foér betodlarna.

Vid dessa sammantriden ha betodlarnas respektive jarnvigarnas repre-
sentanter fatt tillfille framligga sina synpunkter pa problemet. Frin be t-
odlarnas sida hade dirvid anforts huvudsakligen foljande:

Motivet {6r centralféreningens framstillning om foranstaltande av ifraga-
varande utredning vore, att man pa grund av nu radande férhalianden pé
arbetsmarknaden icke kunde foér detta ars betkampanj rikna med fullgod
arbetskraft for betornas framkorning till stationerna, varfor man hir{or
maste forutsiitta i fysiskt avseende mindervirdig sadan, niimligen minder-
ariga och kvinnlig arbetskraft. Med héinsyn dértill vore det nédviindigt, att
sddana anordningar funnes pa jirnvigsstationerna, att omlastning av betor
fran landsviagsfordon till jirnvigsvagn matte kunna ske utan ait hirfor
erfordrades niagon nidmnviird manuell arbetskraft. Betriffande anordningar-
nas utférande kunde tva alternativ ifrdgakomma, antingen en tillrickligt
hég brygga, 2,5 eller helst 3 meter Over jirnvigssparet, eller en elevator av
viss typ, som med gott resultat kommit till anviindning vid Osterslovs sta-
tion under senaste betkampanj. I bada fallen borde dessutom uppsiittas en
mekanisk lyftanordning, telferkran eller dylikt, {Or tippning av vagnskroven
i jirnvigsvagn resp. i elevatorgropen. Visserligen hade betodlarna borjat ga
in for anskaffning av sjilvtippande vagnar, men eniar vagnar av ildre mo-
dell, t. ex. bolstervagnar, dnnu funnes i stor utstriickning, vore sarskild 1yft-
anordning pa stationerna behovlig. Vid de stationer, diir den transporterade
betmingden vore mera avsevird, borde bryggor ifragakomma, enir deras
kapacitet vore storre fin en elevators, vartill komme, att en brygga ej vore
utsatt for driftstérningar, vilket maste forutsidttas kunna bliva fallet med en
mekanisk anordning sidan som en elevator. Omlastningsanordningar av
nigot av ifradgavarande slag borde komma till stind a stationer med en in-
lastad betmiingd av minst 1 500 ton. Antalet sddana stationer uppginge till
omkring 200. For den hiindelse man begrinsade sig till de stationer, som
hade minst 2 000 tons betmingd, varom yrkande framstillts fran vissa jirn-
vigar, reducerades antalet ill omkring 175. Om det av tekniska eller eko-
nomiska skil icke vore mojligt att redan i ar {4 omlastningsanordningar till
stdnd vid samtliga 200 stationer, borde stationerna ifrdgakomma i tur efter
den transporterade betmingdens storlek. Direst en fullt effektiv lastnings-
anordning i nagot fall icke kunde p& grund av lokala eller andra férhallan-
den astadkommas, vore betodlarna tacksamma for en anordning, som avse-
viart minskade behovet av arbetskraft for betlastningen.

En siirstillning intoge sddana stationer, som saknade betviag och bland
vilka funnes stationer med ritt betydande betiransporter. Det vore utan
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tvivel befogat, att de storre av dessa stationer bleve utrustade med betvag,
varom cenralféreningen hade for avsikt att gora framstillning till Svenska
sockerbolaget. Hirigenom bleve dessa stationer alltsi jamstallda med nu
befintliga vagstationer. Betriffande stationer, dir vig icke komme att fin-
nas, oaktat betodlingen vore nigorlunda avseviird, borde korbanorna i fore-
kommande fall hardgoras och eventuellt hdjas, varjimte borde tillses, att de
erhélle tillriicklig lingd for det relativt stora antal jirnvagsvagnar, som har
maste finnas uppstillda med hénsyn dirtill, att varje betodlare maéste ha
sin egen vagn.

Vad betriffade de mindre stationerna, d. v. s. stationer med en mindre
transportmiingd éin 1 500 ton, vore det givetvis 6nskvirt, att dven pa vissa
av dessa stationer anordningar av enklare beskaffenhet kunde komma till
stand genom vederbérande jarnvigs forsorg, varvid emellertid borde kunna
forutsittas medverkan fran berérda betodlares sida.

Roérande anordningarna foér mottagning av betmassa framhélls, att last-
planer och tillfarter pA manga platser behovde hardgoras, vilket helst borde
ske genom stensiitining eller cementering, si att planerna Jatt kunde hallas
rena, dessutom borde i forekommande fall tillses, att lossning av betmassa
kunde ske pé sadan plats, att lossningen icke komme i kollision med last-
ningen av betor.

Nagot bidrag fran betodlarna vore knappast att parikna till ifragava-
rande anliggningar. Det pris for betorna, som f{or innevarande ar faststéllts
av regeringen efter forhandling med centralforeningen, vore si lagt, att det
icke inrymde nagon marginal fér en sadan opdriknad utgift. Hir vore
dock fraga om kostnader av sddan storlek, att det icke girna kunde ifraga-
sittas, att jirnvigarna ensamma skulle svara for desamma. Med hinsyn
till den foreliggande onormala situationen och da fullgérandet av betleve-
ranserna vore ett uppenbart statsintresse, maste det emellertid anses moti-
verat, att staten triidde emellan med elt avsevirt bidrag till dessa kostnader.
Man borde iven beakta, att forhallandena vid drets betkampanj kunde vara
sadana, att transport av betor med bil till vederbérande fabrik kunde kom-
ma i friga endast i mycket begrinsad omfattning eller kanske alls icke pa
grund av da radande bensinbrist.

Fran jirnvigsrepresentanternas sida hade framhallits:

Man hade redan nedlagt betydande kostnader pa anordningar for betlast-
ningens underliittande och man hade nog tinkt sig att fortsiatta hirmed i
en takt, som svarade mot vederbirande jirnviigs ckonomiska maojligheter
och med iakttagande av en ordnings{6ljd, som bestimdes med hinsyn tagen
till bettransporternas omfattning och till utsikten, att dessa komme att kvar-
bliva vid jirnviigen. De anordningar, som redan nu funnes vid ett mindre
antal stationer, svarade emellertid som regel icke mot betodlarnas nu fram-
stillda krav, varfor dessa anordningar maste ombyggas eller kompletteras.
Ett realiserande av de framstillda onskemalen, vilket troligen i vissa fall
skulle visa sig praktiskt taget ogorligt, komme att hetinga s& stora kostna-
der, att det vore uteslutet, att de kunde bestridas av jirnvigarna ensamma.
Bidrag fran staten eller frin betodlarna eller fran bada dessa parter vore
dirfér en forutsiittning for att anordningarna skulle kunna komma till stand.
Vidare borde man icke kunna péfordra investering av nigot mera avsevart
jarnviigskapital for ifrigavarande findamal, sidvida icke garanti i nagon
form kunde aviigabringas, att betorna komme alt kvarbliva vid jarnvigen i
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ungefiir nuvarande omfattning. Det vore for jirnviigarna vil bekant, att
man vid sockerfabrikerna triffade anstalter fér bekviim lossning av betor,
som ankomme direkt med landsvigsfordon, och att vederborande fabriks-
ledningar hyste férhoppning ait hiirigenom kunna avseviirt 6ka denna till-
forsel pa jarnviigstransporternas bekostnad, en {érhoppning, som i viss ut-
striickning redan realiserats. Vid en atergiang till mera normala forhallan-
den kunde man vidare siikerligen rikna med att lastbilar i allt storre om-
fattning komme att tagas i ansprak for bettransporter, och dirvid komme
den omstiindigheten, att en betodlare hade lingre viig till fabriken éin till
jarnvigsstationen att forlora i betydelse. Slutligen hade frin betodlarchall
framhallits, att vid koérning direkt till fabrik jirnviigsfrakten dven for bet-
massa bortfélle, varigenom man sa att siiga gratis finge massan med sig hem
fran fabriken. Med hénsyn tagen till alla dessa omstiindigheter borde kun-
na ifragasiittas, att sockerbolaget forpliktade sig att vigra mottaga betor,
som landsvagsledes ankomme till fabrik, fér den hindelse motsvarande
transporter tidigare skett med jérnvig fran station, dir lastningsanordning
komme till stind under innevarande &r.

Friagan om investering av jirnviigskapital i dylika anliggningar kompli-
cerades vidare av det tillimnade forstatligandet av enskilda jirnviigar, vil-
ket gjorde vederbérande jirnvigar betinksamma betriffande kostnaderna.

Utredningsmannen har direfter framhallit, att detaljutredningar paga ro-
rande de limpligaste lastningsanordningarna pa varje plats, betodlarnas vil-
lighet att bidraga till kostnaderna for ifragasatta anordningar samt om méj-
ligheten att av betodlarna fa forbindelser om jirnviigstransporter av betor
i nuvarande omfattning under limpligt antal ar framét.

For egen del har utredningsmannen anfért féljande:

Fordelningen av bettransporterna till de olika sockerfabrikerna pa jirn-
viig och pa landsvég vore i hog grad varierande. Salunda tfraktades under
1939 ars betkampanj till sockerfabriken i Karlshamn 95 % av hela bet-
leveransen jarnvigsledes, under det motsvarande procentsats for fabriken
i Skivarp var 36. 1 genomsnitt uppgingo jiarnviigstransporterna ar 1939 till
60 % av hela den till fabrikerna transporterade betmiingden och utgjorde
sammanlagt 1 223 933 ton. Dessa transporter vore av den omfattning, att
de for vissa jarnvigar spelade en betydande roll i ekonomiskt avseende.
Huru fordelningen av bettransporterna pa jiarnviig och pa landsviig kunde
komma att gestalta sig i framtiden, vore givetvis omojligt att avgéra, men
den av jiarnvigarna hiivdade uppfattningen torde nog vara riktig, att stor
risk forelage for ytterligare avledning fran jirnviigarna av dessa trans-
porter.

Med hiinsyn {ill den situation, som maste forviintas foreligga pa arbets-
marknaden och i fraga om bensintillgang vid innevarande ars betkampanj,
vore det utan tvivel synnerligen 6nskvirt. om redan till hosten 1940 kunde
astadkommas sadana lastningsanordningar pa berdrda jarnviigsstationer,
att behovet av minsklig arbetskraft fér betomlastningen sa gott som helt
och hallet bortfolle. Emellertid torde den fortsatta detaljutredningen kom-
ma att giva till resultat, att anordningar, som vore till i det nirmaste 100 %
effektiva, icke vore moéjliga att astadkomma for rimliga kostnader pa at-
skilliga stationer. IEn lastningsbrygga med en héjd av 2,5 meter 6ver spa-
ret maste givas en uppfart med en stigning av hogst 1 : 20 och en nedfart
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med ungefir dubbelt sa stark stigning. Da bryggans horisontella del borde
hava en lingd av 20 a 30 meter, bleve det utrymme, som toges i ansprak
av bryggan, alltsd cirka 100 meter langt, vilken sparlingd komme att
undandragas den normala trafiken. Ltt sadant utrymme for enbarl betlast-
ning torde i manga fall kunna astadkommas endast efter utvidgning av
bangarden, eventuellt i samband med forvirv av mark. Bortsett fran att
dylika vidlyftiga arbeten endast i viss begrinsad omfatining kunde tinkas
genomférda redan till hosten innevarande ar, komme kostnaderna hirfor
att ofta bliva si betydande, att de med hiinsyn till bettransporternas stor-
lek och risken, att jirnviigarnas bettransporter komme att avsevirt reduce-
ras, maste betecknas som prohibitiva. Man torde diarfér kunna riikna med
sadana arbeten endast pa stationer med mera betydande bettransporter.
vilka kunde forvintas komma att atminstone i huvudsak kvarbliva vid
jirnvigen. P4 Ovriga stationer, dir bryggor ansiges bora anordnas, finge
man noja sig med ligre sadana, exempelvis 1,5 a4 2 meter hoga. Aven
sddana bryggor vore till mycket god hjilp vid betlastning och reducerade
behovet av minsklig arbetskraft till mahinda endast omkring 25 % av
vad som erfordrades vid lastning fran vagn pa ett plan i niva med jirn-
viigssparet. Men iiven for detta reducerade arbete kriivdes en nagorlunda
fullgod arbetare, varfor betodlarnas onskemal komme att betriffande sa-
dana stationer bliva endast ofullstindigt tillgodosett. Sa bleve emellertid
fallet diven vid jirnvigsstationer, som saknade betvig, och vid stationer
med en bettransportmiingd under 1 500 ton.

Vad anginge clevator for betlastning, sa hade en sadan anordning den
fordelen, att elevatorn toge viisentligt mindre bangardsutrymme i ansprak.
Den elevator av férut omniamnd typ, som privats under senaste betkam-
panjen i Osterslyv, hade visat sig fylla hogt stillda fordringar betraffande
effektivitet och driftsikerhet. En sidan uppfordringsanordning i kom-
bination med clektriskt driven lyftkran for vagnskrovens tippning i eleva-
torgropen eliminerade praktiskt taget hela behovet av miinsklig arbets-
kraft. Man kunde emellertid icke rikna med mdjligheten att till arets bet-
kampanj anskaffa nagot storre antal dylika apparater. Den firma, som
konstruerat och levererat elevatorn till Osterslov, hade pa forfragan med-
delat, att den kunde astadkomma leverans av endast omkring 15 elevato-
rer till instundande host och detta endast under forutsitining, att bestill-
ning gjordes inom nirmaste tiden och att erforderliga materialier, speciellt
gummi for transportbanden, komme att kunna anskaffas for leverans i
tillrackligt god tid.

Att pa detta stadium av ulredningen med nagorlunda noggrannhet kal-
kylera kostnaderna {6r de lastningsanordningar, som kunde komma till
stand till innevarande ars betkampanj, vore icke mojligt. For en station,
dir utvidgning av bangarden erfordrades for ait bereda plats for en hog
lastningsbrygga och diir mark for andamalet maste forvérvas, kunde kost-
naden i sin helhet komma att uppga (il 50 000 kr. och dirdver. Da enligt
vad forut framhallits si dyrbara anliiggningar torde kunna astadkommas
endast pi elt mindre antal stationer. syntes man konna rilkna med en
avseviirt ligre genomsnittskosinad. Pa grund hiirav kunde totalkostnaden
forvintas komma alt rora sig om ett belopp icke overstisande 3 mitj. kr.

Vad anginge finansieringen av dessa betydande arbeten, sa vore del.
sasom tidizare framhallits, tvdligi, att jirnviigarna, om anliiggningarna
skulle komma il uiforande redan i ar, kunde alaga sig endast en mindre
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del av kostnaderna hirfor. For betodlarna medférde tillkomsten av be-
kvima lastningsanordningar ekonomisk fordel, enir hirigenom dels moj-
liggjordes anvindning av billig arbetskraft fér betornas framkorning till
stationerna, dels lastningen till jirnviigsvagn skedde snabbare in vad som
eljest vore mojligt. Vid de lokala forhandlingar, som redan figt rum mellan
betodlare och representanter for jarnviigarna, hade det ocksi framkom-
mit, att betodlarna i vissa fall icke vore obeniigna att limna nagon eko-
nomisk medverkan till anliggningarna i fraga.

Det torde fa anses vara ett betydande statsintresse med héinsyn till folk-
forsorjningen, att de anliggningar, varom hir vore friga, kunde komma
till stand redan i ar i si stor utstriickning som méjligt. For att sa skulle
kunna ske torde emellertid bliva ndédvindigt, att staten tridde emellan
med viss subvention utan éterbetalningsskyldighet. Sedan bleve det veder-
borande jirnvigs sak att overenskomma med berdrda betodlare om deras
medverkan for bestridande av den aterstiende kostnaden. DA det bidrag,
som kunde komma att limnas av betodlarna, i regel torde komma att utga
i form av irlig avgild, komme jirnvigens kapitalutligg sannolikt att i
manga fall bliva alltfor betungande. Onskvirt vore darfor, att staten lim-
nade sin medverkan dven pa det siittet, att jirnvig kunde erhilla statslan
{or bestridande av viss del av kostnaden, vilket 1an borde amorteras under
limpligt antal ar framaét.

Efter sirskilda remisser ha fullmiktige i riksgildskontoret och jiarnvigs-
styrelsen den 16 maj 1940 avgivit yttranden i frendet.

Fullmdktige i riksgdldskontoret ha i sitt yttrande forklarat, att de, under
forutsiittning att de ifragasatta anordningarna anses béra vidtagas, ej ha
nigot att erinra mot att medverkan fran statens sida dger rum genom dels
direkt statsbidrag och dels statslin samt att handhavandet av lanemedlen
skall ankomma pa riksgildskontoret.

Betriffande lanevillkoren ha fullmiiktige férordat, att lanen skola amor-
teras under tio 4r med lika arliga annuiteter och med hinsyn till den
korta amorteringstiden forrintas efter en riintefot av 4 %. Dirjamte ha
fullmiktige, i betraktande av betydelsen ur folkférsérjningssynpunkt av
att de féreslagna anordningarna komma till stind, ifragasatt, om icke
fordran pd sikerhet for lanen skulle kunna i sirskilda fall eftergivas, enir
for flera av de jirnviigsforetag, som hir kunna ifrigakomma, svarigheter
torde moéta att limna godtagbar sikerhet for erhallna 1an.

Fullmdktigen Magnusson har ansett sig icke kunna bitrida Gvriga full-
miktiges tillstyrkande yttrande samt har till skil darfoér framhéallit:

Jag anser féreslagna atgiirder vara av sadant slag, att de bora ordnas av
de nirmast intresserade parterna, jirnviigarna och Svenska sockerfabriks-
aktiebolaget, vilket senare foretag i stor utstriickning innehar aktier i »bet-
Jarnviigarna» och genom olika atgiirder i hoég grad gynnat bettransporter
efter jirnvigarna och motverkat biltransporter. Att under sidana forhal-
landen for en tillfillig situation pakriva statshjilp for att utbygga kost-
nadskriivande lastningsanordningar vid jarnvigarna finner jag icke vara
tillriickligt motiverat, da dels inriittandet av hogre kajer innebir endast
ringa fordel for avlastning av fordon, som sakna tippanordningar, dels
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anledning finnes att antaga, att vid tiden for betskorden vid tyngre arbeten
van arbetskraft kan finnas att tillgd frin andra yrkesomriden.

Jarnvdgsstyrelsen har i sitt yttrande inledningsvis erinrat om att frigan
om forbittirade anordningar foér lastning av sockerbetor vid jirnvégssta-
tionerna i Skane under de senare dren varit foremal for atskilliga overligg-
ningar och utredningar, bland annat genom en av representanter for intres-
senterna i frigan bestiende kommitté, bettransportkommittén, vilken i maj
1939 framlagt resultatet av sitt arbete. Hirefter har styrelsen meddelat,
att styrelsen i anslutning till denna utredning litit vid négra limpliga
stationer pa foérsok utféra nya kajanordningar, vilka provats under bet-
kampanjen 1939, samt att styrelsen allt fortfarande hade sin uppmérksam-
het riktad pa dessa fragor och avsige att dven framdeles vidtaga de an-
ordningar, som kunde befinnas pékallade och forenliga med statens jirn-
vigars eget affirsintresse.

Jarnvigsstyrelsen har vidare anfort:

Den inom folkhushallningsdepartementet nu verkstidllda utredningen
syntes att doma av den av utredningsmannen limnade redogdorelsen, lik-
som de tidigare foretagna utredningarna, nirmast vara foranledd av en
fran betodlarhall gjord framstillning. Till de férut angivna skilen hade
nu kommit ytterligare den omstindigheten, att man for detta &rs betkam-
panj icke kunde i full utstriickning rikna med fullgod arbetskraft for
betornas lastning & stationerna utan dirfér torde bliva nodsakad anlita i
fvsiskt héinseende svagare arbetskraft nimligen minderarig och kvinnlig
sadan. Att frigan nu aktualiserats och att atgiirder ansfiges bora vidtagas
for forbattrade lastnings- och lossningsanordningar vid stationerna i den
av utredningsmannen angivna omfattningen, torde alltsA frimst vara att
tillskriva de av det radandec krisliget foranledda forindringarna & arbets-
marknaden.

Pa grund av de knapphindiga uppgifter, som limnats angfende den
tinkta anvindningen av det for indamaélet ifragasatta anslagsbeloppet,
3 miljoner kronor, kunde jirnviigsstyrelsen icke ingd pa nigon prévning,
huruvida den salunda angivna kostnadssumman kunde anses limpligt av-
viigd. I detta hiinseende ansige sig styrelsen endast helt allmiint bora gora
det utlalandet, att snabba och effektiva dtgéirder kunde vara péakallade for
att ovan berdrda forindringar i fraiga om arbetarforhallandena inom jord-
bruket icke skulle menligt inverka pa landets forsorjning med ett for folk-
niringen sa viktigt livsmedel som socker.

Om styrelsen sidlunda {ill fullo erkinde betydelsen och angeligenhelen
av att allt gjordes for att irygga sockerproduktionen, si kunde styrelsen dir-
emot icke finna skiiligt och riittvist, att jirnviigarna sisom hir tydligen
asyftades skulle paliggas huvudparten av kostnaderna for de hirav be-
tingade anordningarna.

Sisom redan framhallits vore statens jirnviigar beredda att vidtaga de
anordningar och iklida sig de kostnader, som kunde vara pakallade av ett
mera normalt behov, och som kunde vara fignade att till jirnviigarna var-
aktigt binda beltransporterna. Aven de enskilda jirnvdgarna torde kunna
forutsittas villiga att limna sin medverkan, si lingt denna kunde anses
férenlig med det egna ckonomiska inlresset. De anordningar, varom nu
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vore friga, striickte sig emellertid visentligt langre, i det att desamma till
overvigande del syntes vara pakallade av nu intrddd rubbning i betodlar-
nas normala arbetar- och transportférhallanden. I den man dessa sirskilda
omstindigheter bortlélle, foérelage sialunda stor risk for att atskilliga av
de nu ifragasatla anordningarna komme att bliva mindre vil eller kanske
ej alls utnyltjade.

Kunde garantier aviigabringas, att jirnvigarna dven effer ateriniridet
av mera normala forhallanden finge behalla hela den trafik av betor och
betmassa, for vars besdrjande anordningar nu vore avsedda att triiffas,
och att icke en stor och med aren allt storre del av transporterna anyo
oOvertoges av lastbilar tor direkt befordran till och fran sockerfabrikerna,
skulle jarnviigsstyrelsen fér statens jirnviigars del kunna tillstyrka det
foreslagna siittet for kostnadernas bestridande. Da sasom framginge av
savill tidigare som den nu verkstillda utredningen icke vare sig betodlarna
eller sockerbolaget syntes vilja ldmna nagra sadana utfistelser, maste sty-
relsen emellertid stilla sig betinksam. For jirnvigarna kunde de f{ore-
slagna anordningarna namligen i avsaknad av sadan garanti i manga fall
hava till foljd en 6verdimensionering av transportapparaten och medfora
okade kostnader, som e¢j kunde kompenseras genom Okad trafik och dir-
med foljande 6kade fraktinkomster.

Annorlunda vore férhallandet med betproduktionen, fér vilken dylika an-
ordningar enligt vad som framginge av de verkstiillda utredningarna inne-
bure viss rationalisering och ett nedbringande av omkosinaderna genom
darmed vunnen mdojlighet att utféra berérda lastnings- och lossningsarbete
snabbare samt med mindre personal eller billigare sadan. Det skulle vid
sddant forhallande kunna synas ligga nirmast till hands, att de nu ifriga-
satta anordningarna bekostades av betodlarna sjilva. Eitersom kostnaderna
i allt fall i sista hand skulle komma att fa biras av sockerkonsumenterna,
torde det emellertid vara mera praktiskt, att anliiggningarna utférdes pa
sockerbolagets bekostnad, genom vilket férfaringssitt automatisk tickning
erholles for tillkommande kostnader for drift, rintor och amortering, och
investering av statsmedel kunde undvikas. Man sikerstillde ju dirmed
ocksa att ett Dblivande statsmakternas beslut komme att of6rdrojligen
effektueras.

Efter nu angivna synpunkter har styrelsen upptagit fragan till bedomande
ur driftsteknisk synpunkt samt dérvid i princip stilit sig mycket tveksam
betraffande anliggande av betkajer utéver vad en fortlépande erfarenhet
kunde visa nodigt. I detta hinseende har styrelsen framhallit bland annat:

Den ar fran ar fortskridande avledningen av betor och betmassa fran
jirnvig till landsviig, om vilken tidigare talats, torde knappast kunna hejdas
genom att betkajer byggdes. I detta hiinseende erinrades om de vid arets
riksdag vickta motionerna, att lastbilar skulle utan trafiktillstind fa forsla

betor och betmassa. Aven vore att beakta att - genom rationalisering av
sockerfabrikernas drift — bettrafiken vore begrinsad till c:a 6 3 8 veckor

per ar, vilket stiillde kostsamma krav pa jirnvigarnas vagnhéllning, att bet-
bryggorna forutsatte tippbara fordon eller siirskilda mckaniska hjilpmedel,
att betbryggorna icke kunde finna anviandning for annan trafik in betor —
saledes ej ens for betmassa, eniir bryggorna kunde anviindas endast for last-
ning, icke for lossning —- samt att betbryggorna kunde, genom det utrymme
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de toge i ansprik, bliva i nigon man hinderliga for annan trafik. Slutligen
torde hiinsyn bora tagas till det nuvarande ovissa liget, om vars féljder och
utveckling ingen nu kunde med bestimdhet déma.

Ansages trots ovan framférda betdnkligheter statsmedel likvil bdra an-
visas for dndamélet, s kunde jirnviigsstyrelsen under inga forhillanden
tillstyrka, att denna anvisning gives formen av kapitalinvestering i statens
jarnvagars fond eller lan till de enskilda jarnvidgarna, fér den hindelse vid
bestimmandet av kopeskillingen for vederborande enskilda jarnvag vid ett
framtida statsforvirv av densamma hinsyn skulle tagas till kapitalutligg
av ifragavarande slag, vilket ju komme att hava till £6ljd att statens jirn-
vigars fond komme att i sinom tid belastas dven med dessa kapitalutlagg.

Av den verkstéillda utredningen framgsr, att under normala forhallanden
en avsevird del av sockerbetsskorden jirnvigsledes transporteras till socker-
fabrikerna. Med utgangspunkt fran nu radande forhallanden torde det vi-
dare kunna foérutses, att jirnvigarna under kommande host i véasentligt vid-
gad omfattning komma att tagas i ansprak for bettransport. Det dr ur olika
synpunkter av vikt att dessa transporter kunna férsiggd med minsta méjliga
svarigheter. Emellertid saknas i stor utstrickning vid jirnvégarna sirskilda
anordningar for lastning och lossning av betor. Med den knapphet pa arbets-
kraft, som for nérvarande framtrider och dven i fortséittningen kan befaras
komma att gora sig gillande pa hithorande omrade, innebir denna brist en
avsevird oligenhet, vilken mahénda i viss utstrickning kan dventyra tillfor-
seln av betor till sockerfabrikerna. Det synes darfér angeliget att atgarder
vidtagas i syfte att underlitta bettransporterna genom att vid olika jirn-
vigsstationer i betdistrikten infora arbetsbesparande anordningar for last-
ning och lossning av betor.

Anliggandet av dylika anordningar ar givetvis ett bestyr, som under van-
liga forhallanden helt bor avila de enskilda intressenterna. For jarnvigar-
nas del méste anordningarna innebira en forstirkning i konkurrensen med
lastbilarna om transporten av betor och dérigenom skapa en viss garanti
for att sadan transport dven i fortsidttningen kommer att figa rum jarnvigs-
ledes. Att dessa f6rdelar uppmérksammals pa jarnvigshall framgar tydligt
av att jirnviigarna sjilva redan pabérjat anliggningar av det slag, varom
nu adr {raga, och att avsikten ér att i lamplig takt fortsitta darmed. IFor
betodlarna torde férdelen ligga i att vissa besparingar kunna uppnas genom
att mindre kvalificerad arbetskraft kan anlitas eller, i hiindelse att tillgiang
finnes a kvalificerad sadan, densamma kan mera effektivt utnyttjas. I'6r
den enskilde arbelaren slutligen erbjuda anordningar av ifragasatt slag den
fordelen, att arbetet blir mindre kriavande.

Anlidggningarna i friaga kriva emellertid investering av betydande kapital.
I nuvarande lage kan det ej forutsittas, att de enskilda intressenterna éro
villiga ombesérja detta i erforderlig omfattning under nirmaste tiden, For det
allminna ir det dock av synnerlig vikt ur folkforsorjningssynpunkt att

Bihang till riksdagens protokoll 1940. 1 saml. Nr 287. 2

Departe-
mentschefen.



10 Kungl. Maj:ts proposition nr 287.

anldggningar av hér forevarande art komma till stind med stérsta mojliga
skyndsamhet. Med hénsyn hiértill lirer staten icke kunna undga att ekono-
miskt bidraga till anordningarnas férverkligande.

For bedomande av storleken av de bidrag, som salunda {fran statens sida
béra ifraigakomma, synes i forsta hand béra klarliggas, i vilken omfattning
de avsedda anordningarna bliva erforderliga och kostnaderna fér desamma.
Utredningen &r i detta héinseende icke slutgillig, men de prelimindra upp-
gifterna, vilka utredningsmannen limnat, synas kunna accepteras sasom ut-
gangspunkt fér beddmandet. Av utredningen framgar, att omkring 200 jirn-
viigsstationer i betdistrikten dro i behov av sérskilda anordningar for last-
ning av betor. Vid denna berikning ha medtagits samtliga stationer, vid vilka
lastas en betkvantitet av minst 1500 ton per ar. Utgiar man déiremot fran
en betkvantitet av 2 000 ton per ar, bortfalla omkring 25 a 30 stationer. ]
dylikt fall kan man alltsi rikna med att omkring 170 a 175 jirnvigsstatio-
ner erfordra anordningar for betlastning. De anordningar som kunna ifraga-
komma utgéras av elevatorer av viss typ, vilken redan varit i bruk under en
betkampanj och befunnits dndamalsenlig, eller lastningsbryggor. Kostna-
derna for dessa anordningar vixla givetvis efter de lokala forhillandena,
men ha av utredningsmannen beriknats genomsnittligen bel6épa sig a 15 000
kronor per anliggning, oavsett dess art. Med hiinsyn till de timligen stora
anliggningskostnaderna dvensom dértill, att det torde visa sig omojligt att
under nu riédande forhallanden till hésten 1940 hinna fardigstilla samtliga
erforderliga anliggningar, synes det mig lampligt, att anordnandet av anligg-
ningarna begrédnsas till de stationer, vilka mottaga minst 2 000 ton betor
per ar. Med ledning av utredningsmannens uppgifter kunna kostnaderna for
samtliga anldggningar uppskattas till i runt tal (1752X15 000 =) 2 625 000
kronor.

Enligt vad jag inhdmtat torde av de 175 stationer, som alltsd komma i
fraga, omkring 70 stycken vara beligna a jirnvigar, anslutna till statsbane-
nitet eller de statliga jirnviigsbolagen. Kostnaderna foér anordningarna
ifraga for dessa stationer synas bora finansieras genom att ett kapital-
investeringsanslag anvisas foér #dndamalet. Med utgangspunkt fran de
tidigare omniamnda kostnadsberiikningarna erfordras ett anslag av 1 050 000
kronor for indamalet, vilket synes kunna avrundas till 1 000 000 kronor.
Jag anser mig visserligen béra utga fran att bidrag fran de enskilda intres-
senter, vilka ha fordel av anliggningarna, iro att parikna, men da dessa
bidrag icke torde komma att erhalla formen av kapitaltillskott, synes det
lampligt att ett anslag av angiven storlek stilles till jirnviigsstyrelsens for-
fogande. Fragan om viss avskrivning av detta anslag anmiles i annat sam-
manhang denna dag av chefen for finansdepartementet. Jarnvigsstyrelsens
krav pa att svenska sockerfabriksaktiebolaget skall finansiera anliggnin-
garna synes mig icke tillrickligt motiverat.
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Vad direfter angir de kostnader, som belopa & slationer vid enskilda
jirnviigar, kunna desamma enligt forut angiven grund beriknas till cirka
1575000 kronor. Beloppet torde kunna avrundas till 1 500000 kronor.
Sdsom jag tidigare framhallit torde dessa kostnader bora biras, utom
av staten, fiven av de enskilda intressenterna, vilka i detta fall dro jirn-
vigarna och betodlarna. Betodlarnas bidrag synes kunna uttagas genom
avgift 4 det inlastade godset, exempelvis kajavgift eller annan avgift av
liknande slag. Fordelningen & intressenterna av kostnaderna synes ritte-
ligen bora ske efter den nytta, vederbérande har av anordningarna. Da
en uppskattning hirav givetvis av praktiska skil icke kan goras, méste
grunderna for kostnadsfordelningen bestimmas efter skilighetsprovning.
Med hiinsyn till angeligenheten av att de planerade anordningarna verk-
ligen komma till stind i storsta mojliga utstriickning synes statens bidrag
bora tilltagas sa stort, att detsamma innebdr en kraftig stimulans till
igingsittande av anliggningsarbeten for #ndamalet ifraga. Ur denna
synpunkt torde vara motiverat, att statsbidraget i regel utgir med
hilften av kostnaderna. Jag vill saledes fororda, att 750 000 kronor stillas
till forfogande for indamaalet. Med utgangspunkt fran att sammanlagda
statsbidragen icke bora overstiga 750 000 kronor synes Kungl. Maj:t eller
av Kungl. Maj:t utsedd myndighet, efter regler som faststillts av Kungl
Maj:t, béra bestimma bidragets storlek i det sidrskilda fallet. For hir be-
rorda dndamail synes ett reservationsanslag bora anvisas a driftbudgeten.

Utférandet av de ifrigasatia anordningarna bér omhiinderhavas av jirn-
vigarna. For att underldtta jirnviagarnas finansiering av den del av kost-
naderna fér anordningarna, som icke tickes av statsbidrag, synes mojlighe-
ter bora beredas jirnviigarna att erhalla lan frén staten. Lanen bora efter
beslut av Kungl. Maj:t eller den myndighet, som Kungl. Maj:t utser, utlam-
nas av riksgiildskontoret, som iven synes bora handhava linemedlen. For
lanen bor utga riinta, forslagsvis 4 %. Lanen bora 16pa under viss tid, hogst
10 ar, samt amorteras med lika arliga annuiteter. I‘6r lanen synes bora stil-
las sikerhet, som kan godtagas av riksgildskontoret. Sisom riksgildskon-
toret papekat torde, dir forhéllandena sa pakalla, fordran pa sikerhet dock
kunna eftergivas.

Till bestridande av utgifterna for laneverksamheten bor ett reservations-
anslag anvisas 4 kapitalbudgeten under fonden for lineunderstod. Efter-
som man kan utgi fran att betydande belopp komma att tillskjutas av
jairnviigarna utan att linemdjligheten anlitas, torde man boéra rikna med
en motsvarande begrinsning av medelsbehovet fér detla dndamal. Ett belopp
av 400 000 kronor torde vara tillfyllest.

Under aberopande av vad sidlunda anforts och under framhallande att
proposition i firendet torde jimlikt § 54 riksdagsordningen kunna aviitas
utan hinder av att den fér propositioners aviimnande till riksdagen stad-
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gade tiden gatt till 4nda hemstéller jag, att Kungl. Maj:t méatte féresla riks-
dagen att

dels till Bidrag till lastnings- och lossningsanordningar
for sockerbetor fér budgetiret 1940/41 under elfte huvud-
titeln anvisa ett reservationsanslag av .... kronor 750 000,

dels till Anordningar for lastning och lossning av socker-
betor vid statens jdrnvdgar for budgetiret 1940/41 4 kapital-
budgeten, under rubrik statens jirnviigar, anvisa ett reserva-
tionsanslag av ... ..................... kronor 1 000 000,

dels ock till Ldn till lastnings- och lossningsanordningar
for sockerbetor fér budgetiret 1940/41 & kapitalbudgeten
under fonden for lidneunderstéd anvisa ett reservations-
anslag av . ..... .. ... ... .. .. .. ... ... kronor 400 000.

Med bifall till denna av statsriddets évriga leda-
moéter bitridda hemstillan férordnar Hans Maj:t
Konungen, att proposition av den lydelse, bilaga
vid detta protokoll utvisar, skall avldtas till riks-
dagen.

Ur protokollet:

Sven Persson.

Tduns tryckeri, Esselte ab. Stockholm 1940
016934



