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Nr 182.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag till an-
ordnande av vissa farleder; given Stockholms slott
den 15 mars 1940.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
riddsprotokollet 6ver handelsirenden for denna dag, foresla riksdagen att bi-
falla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande departements-
chefen hemstillt.

GUSTAF.

Fritiof Domé.

Utdrag av protokollet éver handelsdrenden hdllet infér Hans Maj:t
Konungen i statsrddet d Stockholms slott den 15
mars 1940.

Néarvarande:

Statsministern HanssoN, ministern foér utrikes drendena GUNTHER, statsriden
PreHRSSON-BRAMSTORP, WESTMAN, WIGFORSS, MOLLER, SkKOLD, (QUENSEL,
ErikssoN, BERGQUIST, BAGGE, ANDERSSON, DoM0.

Efter gemensam beredning med cheferna for kommunikations- och finans-
departementen anfoér chefen for handelsdepartementet, statsridet Domé:

Under punkt 3 av bilaga 10 till Kungl. Maj:ts proposition nr 2 angiende ut-
gifter & tilldggsstat II till riksstaten for budgetaret 1939/40 har Kungl. Maj:t
foreslagit riksdagen att, i avbidan pa siarskild proposition i dmnet, till anord-
nande av en farled fran Ostersjon till Flintrannan m. m. berikna ett reserva-
tionsanslag av 2,125,000 kronor.

Sedan beredningen av denna friga numera avslutats, tilliter jag mig att
Anyo anmila densamma for Kungl. Maj:t. I samband hirmed ber jag fa
understilla Kungl. Maj:ts préovning ett annat med ifrigavarande drende lik-
artat sporsmdl, namligen friga om fordjupning av farleden genom Kalmar-
sund.

Bihang till riksdagens protokoll 1940. 1 saml. Nr 182. 1
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Farleden fran Ostersjon till Flintrinnan (Falsterboleden).

I skrivelse den 13 november 1939 framholl lotsstyrelsen, att, da sjofarten
mellan Ostersjén och Oresund forbi Falsterborev upp till Flintrannan till £51jd
av avsaknaden av en tillrickligt djup och inom territorialvattnet beliigen,
tryggad farled irikat svarigheter till men for var folkforsorjning, det maste
anses vara ett statsintresse av stor betydelse att dir forbéttra sjofartens fram-
komstmdjligheter. Sasom en férsta atgird borde undersdkas olika mojlig-
heter att pa betryggande lige inom svenskt territorialvatten fa till stind en
farled forbi Falsterbo upp till Flintrinnan med till att borja med ungefiar
samma djup som farleden i Flintriinnan, forslagsvis 7.3 meter vid medelvat-
tenstand. Enligt tillgdngliga uppgifter per den 20 november 1938 funnes i
den svenska handelsflottan 130 fartyg med ett djupgdende vid full last av 6.5
meter eller mer, 33 fartyg med ett djupgiende av 8 meter eller mer och 4
fartyg med storre djupgiende dn 9 meter. En sadan led torde ock foér mari-
nen bliva av stor betydelse. D& lotsstyrelsen saknade méjlighet att foretaga
en dylik farledsundersokning, borde undersékningen, direst Kungl. Maj:t
funne densamma béra komma till stind, uppdragas at vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, vilken enligt vad lotsstyrelsen inhimtat vore redo att omedel-
bart igangséitta undersokningen.

I anledning hirav uppdrog Kungl. Maj:t den 17 november 1939 at vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen att undersoka olika méjligheter att pa betryggande
lage inom svenskt territorialvatten fa till stind en farled med av lotsstyrelsen
foreslaget djup fran Ostersjon till Flintriannan i Oresund.

Sedan vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen med skrivelse den 4 december 1939
dverlimnat tre alternativa forslag till anordnande av en farled inom tremils-
gransen forbi Falsterborev upp till Flintrinnan, anfoérde styrelsen ytterligare
i skrivelse den 7 i samma manad f6ljande:

Samtliga dessa forslag vore av sidan omfatining att, direst nagot av dem
skulle komma till utférande, littnaden for sjofarten ej astadkommes med
den skyndsamhet, som situationen syntes kriva. Fran sjofartshall hade
emellertid framhillits, att &ven en obetydlig upprensning av den nu trafike-
rade leden runt Falsterborev samt genom Kogrundsrinnan skulle vara till

synnerligen stor nytta fér sjofarten. Till och med en si ringa 6kning av
seglationsdjupet som en fot eller nigot dirutéver skulle silunda vara av
betydelse.

En férdjupning under sddana foérutsittningar bleve erforderlig pa foljande
platser, nimligen grundet cirka 0.5 distansminut norr om H i Highburygrund,
Hildagrund samt i Kogrundsrinnan. Néagon tillforlitlig kostnads- eller tids-
berikning foér detta arbete kunde ej uppgoras, enir mojligheten att utfora
detsamma helt vore beroende av viderleksforhallandena, vilka denna arstid
vore synnerligen oberdkneliga. Diértill komme minfaran vid speciellt de tvé
forstndmnda platserna. Att dir bedriva arbetet annat in vid dagsljus vore
givetvis férenat med stora risker.

D4 det syntes viig- och vattenbyggnadsstyrelsen noédvindigt att ett forsék
gjordes att &stadkomma en nagot fordjupad farled, foreslog styrelsen, att
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Iampligt belopp, forslagsvis 125,000 kronor, stilldes till styrelsens férfogande
for dndamalet ifraga.

I ett den 8 december 1939 avgivet utlitande forklarade sig lotsstgrelsen liv-
ligt tillstyrka bifall till vdg- och vattenbyggnadsstyrelsens framstillning.
Lotsstyrelsen anforde déirvid bland annat féljande:

Styrelsen funne med hénsyn till rddande férhallanden alla sidana Atgir-
der till férdjupning av farleden runt Falsterbo béra vidtagas, som utan stérre
tidsutdrikt och till rimliga kostnader kunde underlitta sj6farten i sagda far-
led. Dirvid finge framhallas, att till och med en 6kning av djupet med nagra
tiondels meter skulle bliva av stor betydelse for sjofarten till och fran Oster-
sjon. Minsta djupet i den tillfilliga farleden vid Falsterbo vore fem meter vid
medelvattenstind. Ett jimférelsevis stort antal fartyg, som nu framférdes i
farleden, hade emellertid ett djupgdende, med full last, av ndgot mer 4n fem
meter. I varje fall komme en férdjupning av leden i nu ifrigasatt omfatt-
ning att medféra en avsevird besparing i omlastningskostnader.

Genom beslut sistndmnda dag uppdrog Kungl. Maj:t at vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen att, i den utsirickning for findamélet tillgingliga medel
dirtill forsloge, verkstilla upprensning av farleden runt Falsterborev samt
i Kogrundsrdnnan. For tickande av kostnaderna for ifrigavarande arbe-
ten stilldes till vig- och vattenbyggnadsstyrelsens férfogande ett belopp av
125,000 kronor fran det & forskottsstat for foérsvarsviasendet m. m. under
sjunde huvudtiteln uppférda forskottsanslaget till Allmédnna utgifter for for-
svarsberedskap: Engangsanskaffning av materiel fér civilbefolkningens
skydd m. m.

I en vid vig- och vattenbyggnadsstyrelsens féreniimnda skrivelse den 4 de-
cember 1939 fogad, inom styrelsens hamnbyra upprittad promemoria redo-
gores for resultaten av det 4t styrelsen genom Kungl. Maj:ts beslut den 17
november 1939 meddelade uppdraget. Sisom redan nimnts utmynnar ut-
redningsarbetet i tre alternativa forslag till farledens strickning. I prome-
morian anfores i huvudsak foljande:

Alternativ I.

Fordjupning i Kogrundsrdnnan och runt Falsterborev.

Fran Flintrdnnans sédra del gir farleden genom Kogrundsrinnan och in-
nanfor Rynkorna omedelbart utanfér Skanér. Hir bojer leden av i sydvist-
lig riktning ut till tremilsgrinsen, som sedan foljes runt Falsterborev till
Klapperasen, dir djupt vatten patriffas.

Farledens langd fran Flintrinnan till Kiampinge bukt 47.3 km. Bredd 100
meter.

Grunden bestar av i Kogrundsrinnan hért grus eller hird lerblandad sand
till 6.6 meters djup under medelvattenytan samt i farleden runt Falsterborev
hérd botten, stora stenar inbiiddade i fast lera eller sand.

Den kvantitet, som skall muddras, utgor:

vid 6.0 meters djup under m. v. y. (5.5 meters djupgiende) 55,000 kbm
> 6.5 > > b » (6.0 > Py ) 190,000 »



4 Kungl. Maj:ts proposition nr 182.

Efter en beriknad kostnad av cirka 15 kronor per kbm uppgar kostna-
den till:

fér 6.0 meters djup
» 6.5 » >

825,000 kronor
2,850,000 »

Arbetet tager minst ett 4r och kan ej piborjas férrin under den ljusa
arstiden.

Alternativ Il

Farled mellan Falsterbo udde och Mdkldppen.

Norra delen av leden sammanfaller med alt. I mellan Flintrinnan och
Skanor. Fran Skanér foljer leden néirmare land och viker i héjd med Falster-
bo osterut mellan Falsterboudde och Makldppen rakt igenom revet och traf-
far farleden enligt alt. I s6der om Blinda Segelskér.

Utredningen visar att kostnaden fér detta alternativ blir alltfér hog. Dess-
utom foreligger stor risk for ledens igensandning.

Alternativ II

Farled genom Falsterbondset.

Fran Flintrinnans sodra del i ungefir sydsydostlig riktning genom Holl-
viken och i kanal genom sjilva niiset till Kimpingebukten, diar djupt vatten
patriaffas.

Farledens Lingd fran Flintrdnnan till Kimpingebukt 27.6 km. Bottenbredd
i 6ppen sj6 100 meter och i kanalen 40 meter. Kanalens lingd omkring 2
km. D& kanalens bredd icke medgiver moéte for de storre fartygstyperna
anordnas fortojningsplats vid dykdalber i Hollviken. Farleden dr rak ut-
efter hela sin lingd.

Grunden bestar av sand och sandblandad lera, som vilar pa ett l6sare
kalklager med inlagrade flintbollar, PA nigra stéllen saknas sand helt och
hallet. Fast kalkberg har patraffats under sjilva landtungan pa ett minsta
djup under medelvattenytan av 7.91 meter.

Kanalarbetets omfattning, kostnad och beriknad arbetstid:

—

—

- Beraknad tid
Djup Djupgéende Tg::::ag:g' Tﬁi‘;ﬁd fran arbetets
under m.v.y.| pa fartygen kbm [ ma— bérjan till trafi-
kens oppnande
6.0 m 5.5 m 2,430,000 7,000,000 7—8 man.
6.5 » 6.0 » 2,860,000 8,100,000 | 9—10 >
7.3 » 6.8 > 3,660,000 10,100,000 | 11—12 >

I beloppen ér inrdknad 16sen fér mark och byggnader.
Den nuvarande landsvigen och jirnvigen till Skanér och Falsterbo av-
brytes av kanalen. Anordningar fér att befordra trafiken till lands erford-

ras. Kostnaden dirfor berdknas:
for landsvigsbro (rorlig) till .......... 1,670,000 kronor
» jarnvigsbro » t ST 1,200,000 >
» farjeférbindelse (tva farjor) till ... 240,000 »
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Det dr nodvindigt att griiva igenom kanalen i sddan omfattning, att mud-
derverken kunna passera. DA detta kan beriiknas ske inom cirka 2 ména-
der efter arbetenas igingsiittande, maste anordningar fér landsvigstrafiken
ordnas omedelbart. D& uppforandet av en landsvigsbro kan beriknas taga
omkring 1 ar innan den kan 6ppnas for trafik, 4r det noédvindigt att under
tiden ordna en provisorisk fiarjeforbindelse.

Vad betriiffar jarnvigsférbindelsen iir trafiken ut pa niiset av sadan art,
att denna utan storre oligenhet torde kunna uppritthillas av bussar och
lastbilar. Jirnviigslinjen kan exempelvis erhalla sin fndstation vid Holl-
viken. Nagon jiarnvigsbro torde silunda icke tillsvidare vara erforderlig.

Enligt av ldnsstyrelsen i Malmohus lin ldmnad uppgift dges den mark,
som erfordras for kanalen, av Lunds domkyrka och disponeras av pasto-
ratsradet i Ring. Marken dr delvis utarrenderad till landstinget i niimnda
lan. Arrendetiden utgar vid olika tidpunkter under aren 1955—1968.

I omradets sédra del ir linslasarettets i Lund sommarhem Ljungsiiter be-
liget. En mindre villabyggnad finnes i norra delen. Dessa byggnader, som
alla aro av trd, maste rivas eller flyttas.

For att trafiken i kanalen skall kunna fortgid oberoende av viderleksfor-
hallandena torde vissa hamnanordningar i Kimpinge bukt — sédra inloppet
— bliva erforderliga. Med hinsyn till den i dessa trakter férekommande
sanddriften ar det dven mdjligt att underhillsmuddring i kanalens myn-
ningar blir erforderlig. Kostnaderna for dessa anordningar hava icke med-
tagits i kalkylerna.

I arendet hava utlitanden avgivits av chefen for marinen, ldnsstyrelsen i
Malmohus lidn, statens transportkommission, kommerskollegium och statens
sjofartsnimnd. Vid kommerskollegii utlatande dro fogade av kollegium in-
himtade yttranden fran Sveriges redareférening, Stockholms rederifor-
ening, Sveriges allmiinna exportférening och Sveriges industriférbund. Vi-
dare hava handels- och sjéfartsnimnden i Stockholm samt svenska trivaru-
exportforeningen inkommit en var med en skrivelse i dmnet.

Samtliga férenimnda myndigheter och sammanslutningar tillstyrka an-
ordnande av en farled enligt det med alternativ III betecknade forslaget och
med ett djup av 7.3 meter. I de avgivna yttrandena har anférts i huvudsak
féljande.

Chefen fér marinen framhéller, att endast alternativ III med ett djup i
kanalen av 7.3 meter vid medelvatten fyllde det betydelsefulla kravet pa
framkomlighet fér flottans storsta fartyg forbi Falsterborev innanfér tre-
milsgrinsen. Vid samma alternativ erhélles dirjimte for handelssjofarten
en farled, som vore mera undandragen krigsrisker i form av mineringar och
drivande minor dvensom krigférandes dtgirder i form av anhallning m. m.
pa eller innanfor territorialgriinsen.

Ldnsstyrelsen i Malméhus lin uppskattar antalet resande, som pi jirn-
viigen passera det stillle, dir den projekterade kanalen skulle gi fram, till
omkring 130,000 om aret i vardera riktningen. Vissa sondagar hade antalet
resande uppgéitt till 2,500 i vardera riktningen. 700 motorfordon beréikna-
des passera per dygn i bida riktningarna sammanlagt. Att en trafik av an-
givna omfattning ej kunde uppriitthillas med tva firjor vore utan vidare
uppenbart. En avseviird forbiittring skulle i detta hiinseende kunna dstad-
kommas, om jimte de bada firjorna inrittades en gingbro i form av tvi a
pontoner byggda, mot kanalkanten vridbara brodelar. En dylik bro skulle
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fa sarskild betydelse for resande pa jarnvigen. Nagon jiarnvigsforbindelse
komme nog icke att uppritthallas vister om kanalen, men uppenbarligen
kunde bussforbindelse fran overgangsstillet till Skan6ér med Falsterbo in-
rittas. En kombinerad buss- och jarnvigsforbindelse skulle kunna pa ett
nigorlunda tillfredsstiillande siitt tillgodose det mest tringande trafikbeho-
vet under forutsiittning att de resande kunde snabbt passera 6vergings-
stallet.

Betriffande kostnadsberiikningarna anmiirkte linsstyrelsen, att diiri icke
upptagits nagra utgifter, som kunde figa samband med kanalarbetets in-
verkan pa jarnviigens bestind och drift. Vidtagandet av atgirder, som be-
funnes ndodiga for att uppritthalla en trafik, pa vilken allmiinheten iiven
under de utomordentliga forhallanden, som pakallade kanalarbetet, borde
skiligen kunna riikna, kunde enligt liinsstyrelsens mening icke i ekonomiskt
hiinseende avila Hvellinge—Skanor—Talsterbo nya jirnvigsaktiebolag, som
uppenbarligen i detta hiinseende maste handla under beaktande av sitt
eget ekonomiska intresse. Likaledes borde bolaget skiiligen kunna périkna
ersittning for anliiggning vid kanalen av en idndstation med dirtill hérande
anordningar, for anskaffande av omnibussar och fér uppritthallandet av
trafiken vister om kanalen, varjimte borde papekas, att jarnvigsbolaget
torde gora ansprak pa ersiittning for viirdeminskning av ett stort frilufts-
reservat vid Falsterbo. Dirjamte kunde fog mahinda finnas for gottgorelse
{Or utebliven vinst at ifragavarande bolag och at Malmdé—Trelleborgs jarn-
viigsaktiebolag.

Linsstyrelsen forutsatte, att Oxie och Skytts vigdistrikt icke skulle kom-
ma att biira nagra som helst kostnader, som vore forknippade med den ifra-
gasatta omliggningen av trafiken & landsviigen, fivensom att savil jirnvégs-
som landsvigsbro komme att uiforas for den hindelse kanalférbindelsen
skulle bliva bestaende fo6r framtiden.

De nu angivna synpunkterna hade liinsstyrelsen ansett sig bora framligga
till vederborligt beaktande. Niagon inverkan pa tillkomsten av kanalen kun-
de de uppenbarligen icke dga, da denna vore beroende av ett intresse, vid
sidan av vilket frigan om foérbindelsen mellan de genom kanal uppkomman-
de skilda landomraden vore av underordnad betydelse.

Statens transportkommission framhaller betriffande alternativ I, att med
hinsyn till svarigheterna att pabérja arbetet fére den ljusa arstiden tid-
punkten for arbetets utférande komme att avseviirt férskjutas i tiden. Da
genomforandet av alternativ III icke behévde taga lingre tid i ansprak &n
alternativ I och dessutom ur siikerhetssynpunkt medférde storre trygghet,
syntes alternativ III, trots de betydande ansprak pa statskassan som detta
alternativ krivde, i forsta hand bora komma till utférande. Kommissionen
ville dock framhalla, att vissa betinkligheter i #tskilliga hénseenden vid-
lidde detta forslag. Med beaktande av alla de ovissa faktorer, som spelade
in vid genomforandet av ett f{oretag av foreliggande karaktir, syntes det
icke uteslutet, att kostnaderna komme att overstiga de beriiknade. Hirtill
komme att nagon uppskattning av underhillskostnaderna ej skett. Ett fullt
utnyttjande av farleden torde iven kriiva, att fordjupningsarbeten utfordes
i Kalmarsund. Den i drendet foreliggande utredningen limnade ej heller
tillforlitlig hallpunkt for bedémande av fragan om erforderliga atgirder
kunde vidtagas for att hindra farledens igensandning. Ej heller torde {or-
slagets inverkan pa jirnvigs- och landsvigsforbindelserna till Skanoér och
Falsterbo fa limnas helt &t sido. Slutligen finge icke forbises, att farleden
hade sin egentliga betydelse endast for krigsfall. Oligenheterna vid navige-
ring i kanalen vintades nimligen bliva si betydande, att sjofarten under
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fredstid torde foredraga den gamla leden runt Falsterbo framfiér kanalen
med dess tranga tillfartsleder.

Aven om alltsa betankligheter forefunnes mot den ifragasatta farleden, bor-
de dessa dock i forevarande lige icke fa tillmétas avgorande vikt. Betydel-
sen av att fartygen kunde ga inom svenskt skyddat territorialvatten hade un-
der de gangna krigsménaderna vid flerfaldiga tillfillen klart adagalagts. I
betraktande darav torde det fa anses forsvarbart, att statsmakterna ansloge
de icke ovisentliga belopp, som krivdes for att farleden skulle komma till
stand.

En ledamot av kommissionen, herr Paulson, har, under framhallande att
utredningen icke vore si fullstindig, att den kunde laggas till grund for en
medelsanvisning av den storleksordning, varom friaga vore, samt att risk for
minspringning kvarstode med oforidndrad styrka vid farledens dndpunkter,
avstyrkt anvisande av medel for andamalet ifraga.

Kommerskollegium anfor, att det genom det nu pagiende stormaktskriget
uppkomna liaget fér svensk sjofart och svensk utrikeshandel pa ett patagligt
satt understrukit vikten av att Sverige runt hela kusten hade en farled inom
sitt territorialvatten av sadant djup, att vira storre och mera djupgaende far-
tyg i storsta mojliga utstrickning kunde déir framga. Franvaron av en dylik
farled, sarskilt vid Falsterbo och i Oresund, hade visat sig medféra sidana
svarigheter for landets transportvisen genom framtvingad omlastning och
pifrestning av de landviga transportmedlen samt dirmed sadana skade-
verkningar fO0r export- och importverksamheten och prisbildningen, som
gjorde det till en angeligenhet av den storsta betydelse att oférdrojligen vid-
taga atgirder i syfte att avégabringa i mojligaste méan forbéttrade for-
hallanden.

For narvarande kunde endast fartyg med ett hogsta djupgaende pa full
last av omkring 4.60 meter passera runt Falsterbo och genom Oresund
(Kogrundsrinnan) inom 3-milsgrinsen. Verkstillda undersékningar utvisade,
att av sadana den svenska handelsflottan tillhorande fartyg om 200 tons
bruttodriktighet och darover, for vilka den forevarande farledsfragan kun-
de anses hava betydelse, allenast 289 fartyg om sammanlagt 221,147 tons
d. w. (diirav 31 pramar om tillhopa 21,437 tons d. w.) kunde fullastade pas-
sera nu angivna farledsomraden, medan éaterstaende 463 fartyg om tillhopa
2,008,454 tons d. w. hade ett storre djupgdende pa full last dn det nyss-
namnda.

SistnAmnda fartyg fordelade sig efter djupgaende pa féljande sitt:

Djupgaende Antal fartyg D. w. ton
4.61—5.50 meter ................ 215 445,099
5.51—6.00 » ... 71 229,434
6.01—6.80 » ... ... ... 58 242,456
over 6.80 » ... ... ..., 119 1,091,465.

Hirav framginge, att genom ett Okat minimidjup hos farlederna vid
Falsterbo och i Kogrundsrinnan till 6 meter vid medelvattenstind ett antal
av ytterligare 215 fartyg om sammanlagt 445,099 tons d. w. skulle kunna
pa full last taga sig fram genom desamma. Om farledsdjupet Okades till
6.50 meter, tillkomme 71 fartyg om 229,434 tons d. w., som skulle kunna
passera farlederna med full last. Vid ett farledsdjup av 7.3 meter skulle
344 fartyg om tillhopa 916,989 tons d. w. med storre djupgaende 4n 4.60 me-
ter kunna fullaslade passera samma farleder.

Betydelsen av farledernas foérdjupning till nyss angivna matt stannade
emellertid icke hiirvid. Det borde namligen jimviil beaktas, att i man som
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farlederna ifraga fordjupades, skulle fartyg, som icke kunde fullastade pas-
sera desamma, dock kunna taga sig fram genom farlederna med i motsva-
rande grad storre partlaster, varigenom omlastning av dessa fartyg ibland
kunde — med hinsyn till dellasters avhimtning i respektive destination till
vistkusthamnar — helt undvikas och i andra fall i betydande omfattning
inskriankas. Av de 119 fartyg om 1,091,465 tons d. w., som hade ett storre
djupgaende pa full last in som svarade mot ett farledsdjup av 7.8 meter och
vilka i avsevird omfatining tillhérde de svenska linjerederierna, skulle sa-
lunda, dérest en farled med nidmnda djup tillkomme innanfér 3-milsgran-
sen, ett betydande antal kunna 4dven under nu radande férhallanden bestrida
sin normala trafik utan omlastning och diirav féljande lokaltransport. Det
fortjinade i detta sammanhang framhallas, att exempelvis for ett fartyg med
en maximal dédviktskapacitet av 3,000 ton varje 6kning av djupgdendet med
en decimeter berdknades medféra mojlighet att medtaga en 6kad lastkvan-
titet av omkring 80 ton. For fartyg med en maximal dédviktskapacitet av
5,000 respeltive 7,000 ton skulle motsvarande lastékning per decimeters djup-
giende utgéra omkring 120 respektive 150 ton.

Av vad nu framhallits framginge med stor styrka betydelsen och onsk-
virdheten av att en farled inom 3-milsgrinsen med storsta méjliga djup
aviigabragtes. Det framstode jamvil sasom siirskilt betydelsefullt, att en dy-
lik farled tillskapades sa snart som 6verhuvud taget vore mojligt.

Vid bedomandet av de olika nu framlagda alternativen borde ur sistnimn-
da synpunkt sdrskilt beaktas, att anordnandet av en farled med 6.5 eller 7.3
meters djup genom Falsterboniiset vil beriknades taga en tid av omkring
10 respektive 12 méanader i anspriak men att 4 andra sidan arbetet dirmed
skulle kunna pabérjas omedelbart och piga #dven under vintertiden, medan
ater farleden utanfor Falsterbo och genom Kogrundsrinnan icke skulle kun-
na piaboérjas fore den ljusa arstidens borjan eller silunda vid nagon tidpunkt
under april manad. Dartill komme, att farleden genom niset lige bittre
skyddad sérskilt betriffande minrisken.

Statens sjéfartsndmnd, som beretts tillfille att taga del av kommerskolle-
gii utlatande, har forklarat sig bitrida vad kollegium diri anfért.

Vad angir omforméilda yttranden i drendet frin vissa sammanslutningar,
vilka, sdsom forut framhallits, samtliga i likhet med myndigheterna tillstyrka
det med alternativ III betecknade forslaget och ett djup av 7.3 meter, m& hir
sirskilt nimnas, att Stockholms rederiférening uttalat énskvirdheten av att
bottenbredden i kanalen 6kades fran beriknade 40 till 100 meter. Vidare har
sivil denna férening som Sveriges industriférbund betonat angeligenheten
av att arbetet ordnades si, att kanalen kunde anvindas redan innan det
storsta avsedda djupet uppnétts.

Genom beslut den 22 december 1939 har Kungl. Maj:t uppdragit it vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen att vidtaga atgiirder fér anordnande skyndsam-
mast mdojligt av en farled enligt styrelsens sisom alternativ III betecknade
torslag, eller siledes fran Flintrdnnans sddra del i ungefir sydsydostlig rikt-
ning genom Hollviken och i kanal genom niset darstides till Kimpingebuk-
ten. Samtidigt har Kungl. Maj:t anbefallt statskontoret att till viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen fér tickande av kostnaderna fér uppdragets fullgérande,
efter rekvisition i man av behov, utbetala tillsvidare hégst 2,000,000 kronor
fran forut omférmélda under sjunde huvudtiteln uppforda férskottsanslag
till Allménna utgifter f6r forsvarsberedskap: Engangsanskaffning av mate-
riel for civilbefolkningens skydd m. m.
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Fragan om farledens anordnande samt dirmed forenade ersittnings- och
andra spoérsmaél dro fér nirvarande, i enlighet med bestammelserna i vatten-
lagen, féremal f6r provning vid Séderbygdens vattendomstol.

Sedan — med ledning bland annat av vid vattendomstolen framkomna
ersattningsansprak — nirmare berikningar rérande de med farledens iord-
ningstillande enligt alternativ III forbundna kostnaderna kunnat verkstéllas,
har inom viig och vattenbyggnadsstyrelsens hamnbyra utarbetats foljande
den 7 mars 1940 dagtecknade sammanstillning:

Kostnadsberikning.
1. Undersokningsarbeten och utsdttningar ............ kronor 50,000
2. Réjningsarbeten  ....... .. ..o » 25,000
3. Flyttning av byggnader ........... ... .ccoocnnn » 30,000
4. Omlaggning av kraftledningarm. m. .............. » 50,000
. MATKIOSEIL v e vttt eee e » 270,000
6. Skada ochintrdng ........coireirenneiienans » 1,176,000
7. Muddringsarbeten ............c i » 9,400,000
8. Brobyggnad for vig och jarnvig inkl. omliggning av
vig och jirnviig samt signal- och sakerhetsanord-
DUOEAT oot in et iee s i e et » 1,000,000
9. Ordnande av prov. vig- och jarnvégsférbindelse un-
der byggnadstiden ......... ... .l » 30,000
10. Slintbeklddnader och slintforstarkningar .......... » 510,000
11. Vagbrytare vid sédra kanalmynningen kronor 616,000
Vagbrytare vid norra kanalmynningen _ » 275,000 ) 891,000
12. Motesplats i Hollviken .......... ... coiiienn. » 18,000
13. Fyrbelysning och utprickning .................... » 150,000
14. Militara anordningar . ........coieeneesien » 50,000

Summé kronor 13,650,000.

Under formilan att administrationskostnader, oforutsedda utgifter m. m.
inrdknats i varje post for sig har viig- och vattenbyggnadsstyrelsens hamn-
byra till nirmare forklaring av vissa i kostnadssammanstillningen upptagna
poster anfort foljande:

3. Flyttning av byggnader.

Kanalens framdragande nodvindiggjorde bortflyttning av en sommarvilla
med tillhorande ekonomibyggnader. Av égaren, civilingenjoren R. Bjernick,
Malmo, hade till vattendomstolen framforts ersattningsansprak, uppgende
till cirka 25,000 kronor. Hirtill komme sjilva flyttningskostnaden, vilken
jaimte eventuella oférutsedda kostnader berdknats till cirka 5,000 kronor.

4. Omldggning av kraftledningar.

Tvars over den foreslagna kanalstrickningen ginge for nirvarande 3 led-
ningar for elektrisk energi samt 2 telegrafverket tillhoriga kablar, de forra
som luftledningar, de senare i kabelgravar utmed jirnvigen respektive lands-
vigen. Samtliga dessa ledningar maste omliggas, till att borja med provi-
soriskt under forsta byggnadsskedet, direfter permanent medelst undervat-
tenskablar i slutligt lige. Kostnaderna hirfér hade styrelsen efter horande
av A/B Hvellingeortens Elverk och telegrafverkets linjedirektér i Malmo be-
riknat till cirka 50,000 kronor,
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5. Marklosen.

For kanal samt jarnviigs- och landsvagsomliggningar fordrades inlosen av
cirka 200,000 m® mark for ett beriknat medelpris av 1 krona 35 ore per m?.

6. Skada och intring.

For nedliggande av den & kanalomradet beligna sjukhusinrittningen
»Ljungsiter» hade Malmohus lins landsting hos vattendomstolen framstallt
ersittningskrav, uppgéende till 676,000 kronor.

For vissa vid kanalens mynning i Kimpingebukten belagna alfisken, var-
av ett — det storsta — enligt vattendomstolens mening helt maéste inlésas,
och oOvriga i viss man kunde bliva ersiattningsberiittigade, hade beriknats ett
sammanlagt ersittningsbelopp, uppgiende till i runt tal 500,000 kronor.

8. Brobyggnad fér vig och jirnvdg m. m.

For uppritthallande av landsviigs- och jairnvigstrafiken mellan Hvellinge
och Falsterbo hade vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, med frangaende av den
i den ursprungliga planen av den 4 december 1939 upptagna firjeforbindel-
sen med alla dirmed férknippade oligenheter, beslutat antaga ett genom en
tillfallighet till buds stiende erbjudande 4 bro med klaffspann, vilket jimte
terrasseringsarbeten fér anslutande jarnvags- och landsvigsbankar enligt an-
bud av den 23 februari 1940 skulle draga en kostnad av 803,000 kronor, un-
der forutsittning att vid anbudstiden gillande materialpriser och arbetsléner
forbleve oforandrade.

Anbudet, som avseviirt understege de i det nimnda ursprungliga forslaget
for separata landsviigs- och jarnvigsbroar beriknade kostnaderna, hade viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen — oaktat det avsage en forut pa annan plats
(Képenhamn) anvind bro med mindre spinnvidd (256 m) — funnit skiligt
och synnerligen fordelaktigt med hiinsyn till den korta tid, pa vilken brofor-
bindelsen kunde vara i trafikabelt skick.

For omlaggning av cirka 700 m jirnvig och vig, for signal- och sikerhets-
anordningar vid klaffbro, landsviig och jirnvig samt for erforderlig kontroll
av brobyggnadsarbetet hade sammanlagt beriknats ett belopp av 197,000
kronor.

Betriffande muddringsarbetena finge slutligen framhallas, att den angivna
totalkostnaden forutsatte, ait prima a4ngkol kunde erhallas f6r 50 kronor per
ton, maskin- och cylinderolja fér 70 ére per kg samt att i ovrigt krigsforsak-
ringspremier och arbelsloner ej komme att dindras under arbetets gang. To-
tala kolbehovet beriknades till cirka 20,000 ton.

Farleden genom Kalmarsund.

I skrivelse den 12 december 1939 har chefen for férsvarsstaben — i sam-
rdd med chefen for marinen — hemstillt, att Kungl. Maj:t matte 6verviga
vidtagande av atgirder for férdjupande av Kalmarsundsrinnan till ett djup
av 8 meter vid medelvatten. Till st6d for framstéllningen har anforts bland
annat féljande:

Det ungefirliga djupgiendet av de storsta fartyg, som vid medelvatten
kunde passera farleden i Kalmarsund med bitride av lots, vore 6.1 meter.
Minsta bottendjup uppginge vid medelvatten till 6.6 meter, vilket innebure,
att vid medelvatten passerande fartyg av 6.1 meters djupgaende erholle 0.5

meter vattendjup under kélen. Vid ligvatten nedginge vattendjupet till 6.1
meter.
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For fartyg, som icke kunde passera Kalmarsund, hade en neutralitetsled
upptagits syd Olands sodra udde till ett minsta djup av 8 meter. Denna led
ginge pA en kortare strickning utanfor 3-milsgrinsen. Upptagande av en
nirmare kusten giende led genom alt foretaga springning och muddring
ansages enligt uppgift fran sjokarteverket vara timligen svart. Hirtill kom-
me att framkomligheten inom 3-milsgrinsen pa Olands ostsida vore tim-
ligen vansklig pA grund av otillfredsstillande sjomiitning; i varje fall vore
det icke limpligt att dir navigera under morker, vilket vore mdojligt i Kal-
marsund. Mojligheten att passera genom Kalmarsund innebure avsevirda
tids- och brinslebesparingar. Mellan Utlingan och Krakelund vunne man
salunda cirka 45 procent i vidg vid direkt passage genom Kalmarsund.

En uppfatining om fordelarna for sjofarten i fredstid av Kalmarsunds
fordjupande gave en ar 1933 i kommerskollegium gjord utredning av »Svens-
ka handelsfartygs méjligheter till passage genom Oresund, Kalmarsund och
Sédertiljeleden». Hirav framginge, att 65 procent av tonnaget di kunde
passera Oresund och 47 procent Kalmarsund och Sédertiljeleden.

For att fa klarlagt, hur féorhiallandena just nu stillde sig betriffande Kal-
marsund i berort avseende, hade genom chefens for marinen forsorg fast-
stillts, att 1 runt tal 40, 50 och 60 procent av svenska handelsflottans ton-
nage vid full last hade ett djupgaende, som ej Overstege respektive 6, 7 och
7.5 meter. Den forstnamnda siffran for djupgdende (6 meter) svarade mot
nuvarande passagemojligheter och de 6vriga (7 och 7.5 meter) mot en for-
djupning till 7.6 respektive 8 meters djup vid medelvatten.

For handelsflottan innebure ett fordjupande av Kalmarsund till 7.6 meter
(fartyg med omkring 7 meters djupgaende), att framkomligheten i Flint-
rannan och Kalmarsund bleve densamma, vilket av naturliga skil vore av
stort virde. Emellertid stiillde sig ett fordjupande till 8 meter (fartyg med
7.5 meters djupgdende) foérhallandevis dn virdefullare fér den svenska han-
delsflottan, da namligen av dess totala lastkapacitet — 2.1 miljoner ton d. w.
— icke mindre dn 1 */. miljoner ton skulle kunna taga vigen genom Kalmar-
sund.

For den storre féordjupningen talade dven det férhallandet, att Flintrin-
nan foreslagits erhalla 9 meters djup, samt att neutralitetsleden i allmiinhet
hade ett minsta djup av 8 meter utanfor syd- och ostkusterna.

Med hinsyn till Sverigeskeppens djupgiende borde férdjupningen ur mili-
tar synpunkt icke limpligen séttas lidgre én till 7.6 meter.

Om planen angiende genomgrivning av Falsterboniiset for dstadkomman-
de av en for djupgaende fartyg anviindbar led inom 3-milsgréinsen ansages
genomférbar, borde denna plan siasom synnerligen betydelsefull ur savél mili-
tir som kommersiell synpunkt givas foretride, direst icke, som onskvért
vore, bada upprensningarna kunde goras samtidigt.

Vid chefens fér férsvarsstaben skrivelse dr fogad en inom vdg- och vaiten-
byggnadsstyrelsens hamnbyrd uppriittad promemoria av den 20 november
1939 rorande det med en férdjupning av farleden genom Kalmarsund for-
enade arbetet och dirav foranledda kostnader vid olika alternativ, nimligen
for uppniende av ett djup under medelvattenytan av dels 7.6 meter, dels
8.0 meter. 1 promemorian anfores foljande:

Djupriannan i Kalmarsund rensades senast ar 1932 till 6.6 meters djup
(6 meter vid vanligt lagvattenstand) mellan Krongrundet i norr och Holm-
stroms grund — cirka 2 km séder om Grimskidr — i soder.

Foreliggande forslag till fordjupning av farleden genom Kalmarsupd till
7.6 respektive 8.0 meter under medelvattenytan iir uppgjort med ledning av
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de djupsiffror, som finnas p& sjokarteverkets lodningskartor, jimte erfaren-
heter fran foregdende muddringsarbeten i sundet.

De fasta fyrfundament, som under aret utforts eller dro under utférande
i djupridnnan, dro grundlagda pa 8.5 meters djup under medelvattenytan,
varfor de icke beroras av férevarande fordjupning.

Grunden bestar av hirt grus och sand med stora stenar.

Farleden gar raknat frin séder genom nuvarande djuprinnan mellan
Holmstroms grund till Krongrundet och utféres till samma bredd som for
niarvarande eller 80 meter. Vid Krongrundet, diar djupt vatten finnes, bo-
jer leden av at oster och gir in i nuvarande farled 6ster om Masknaggen.
FFérdjupningsarbeten erfordras éster om Masknaggen och Ispe Bredgrund.
Den nuvarande leden #4r hiar omkring 300 meter bred. Av kostnadsskil
har forslaget uppgjorts med en bredd av 150 meter pa denna stricka.

Pa grund av viderleksférhillandena p& platsen torde arbetena icke kunna
paborjas forrdn varen 1940. Med tillhjilp av inom landet befintliga mud-
derverk kan arbetet beriknas bliva slutfort inom loppet av ar 1940, dtminsto-
ne i sidan omfattning, att fartyg, som erfordra det vattendjup, varom hir
ar fraga, noédtorftigt kunna passera sundet.

Kostnaderna for férdjupningsarbetena hava beridknats pa foljande sitt:

Arbetets beskaffenhet Enhet! Antal ’f;g;;srl ig;gg;_d i‘:_g;lrgf

| i
‘ Till 7.6 meter under medelvatlenytan. |

I
IMuddring (fordjupningen understiger 1.0 meter) m? 200,000 10 | 2,000,000 |
Allméanna omkostnader, oférutsett m. m. cirka

| 20 % av ovanstdende ............0viiniinnn.. ' ; 400,000 | 2 400,000
Till 8.0 meter under medelvallenylan. ! |
Muddring dar fordjupningen understiger 1.0 meter) m® | 172,600 10 l 1,725,000 !
' > » > verstiger 1.0 » | m® |1045000 10 1,045,000 |
Allménna omkostnader, oférutsett m. m. cirka [
20 % av ovanstdende .........iiiiiiiiien.n.. 555,000 ‘ 3,325,000

Hartill kommer kostnad for erforderlig utprickning och fyrbelysning.

I drendet hava infordrade utlatanden avgivits av lotsstyrelsen, statens trans-
portkommission, kommerskollegium och statens sjofartsnimnd. Vid kom-
merskollegii utlatande 4ro fogade av kollegium inhiimtade yttranden fran
Sveriges redareférening, Stockholms rederiférening, Sveriges allminna ex-
portférening och Sveriges industriférbund.

Samtliga férenimnda myndigheter och sammanslutningar tillstyrka Aat-
garder for férdjupning av farleden. I de avgivna yttrandena har vidare
anforts bland annat foljande:

Lotsstyrelsen erinrar, att, sedan 1939 ars lagtima riksdag anvisat medel till
pabérjande av férbéttring av fyrbelysningen i Kalmarsunds djuprinna, hade
under hosten 1939 tva bottenfasta fyrar iordningstillts. T sina riksdagspetita
for 1940 ars riksdag hade lotsstyrelsen upptagit forslag till anvisande av me-
del for ytterligare tva bottenfasta fyrar; enligt av lotsstyrelsen utarbetad plan
erfordrades nidmligen for att erhilla tillfredsstillande fyrbelysning i Kalmar-
sund sammanlagt fem fasta fyrar, av vilka en komme att anordnas genom
forsorg av Kalmar stad. Enligt det forslag till fordjupning av farleden genom
Kalmarsund, som utarbetats av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens hamnbyri,
skulle den foreslagna férdjupade farleden erhédlla en sidan strickning, att ut-
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Sver den fyrbelysning, som efter fardigstillande av de fem fasta fyrarna an-
setts tillricklig for sjofartens ledning genom Kalmarsund, ytterligare minst
sex lyshojar bleve erforderliga. Av dessa skulle fyra utliiggas vid rinnan for-
bi Ispe Bredgrund och grundet Masknaggen, en vid farledskroken mellan
Masknaggen och Krongrundet och en vid Holmstroms grund. Dérest trafiken
skulle kunna sikerstillas aret om, kunde emellertid ej lysbojar komma till
anvindning utan skulle i si fall bliva nodvindigt att uppfora ytterligare ett
antal nya fasta fyrar, vilket dock skulle draga avsevirda kostnader.

Till undvikande hiirav och for att mojliggora att planerad och redan delvis
anordnad fyrbelysning for djuprinnan skall komma till anvindning, foreslar
lotsstyrelsen, att farleden erhéller en i forhallande till hamnbyrans forslag
nigot avvikande strickning. Styrelsen anfor hirom foljande:

Forslag till farledens strickning framginge av ett vid styrelsens utlatande
fogat sjokortutklipp, a4 vilket densamma markerats med rod linje. Med den
av styrelsen sadlunda foreslagna strackningen av farleden erfordrades emel-
lertid att utéver de muddringsarbeten, som inginge i vig- och vattenbyggnads-
styrelsens forslag, ytterligare ett antal grund bortskaffades till betryggande
djup. Dessa senare grund hade 4 sjokortutklippet utmérkts med roda ringar.
Bortskaffandet av dessa grund torde draga betydligt mindre kostnad dn an-
ordnande av den ytterligare fyrbelysning, som skulle erfordras, darest far-
leden erholle den av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forordade strickningen.

Direst Kalmarsund avsages trafikeras av fartyg med ett djupgaende av
upp till 7.5 meter, borde det nordnordvist om Borgholm befintliga grundet
Slottshredan utmiirkas med en lysboj eller ock bortmuddras till betryggande
djup. Pa lang sikt sett torde sistnimnda alternativ fa anses forménligast.
De pa grundflaket befintliga tva klackarna, som skulle ifragakomma till
bortmuddring, hade & sjokortutklippet ringats med rott.

Sedan de planerade fem fasta fyrarna vid Kalmarsunds djuprinna kom-
mit till utforande, skulle alltsd den foreslagna fordjupningen av farleden icke
foranleda behov av ytterligare fyrbelysning, under férutsiittning att farleden
gaves den av lotsstyrelsen forordade strickningen samt vattendjupet vid Ispe
Bredgrund okades i enlighet med vad styrelsen angivit. I ovrigt skulle i fraga
om farledens utmirkning endast erfordras forflytining av tva nu befintliga
prickar.

En férdjupning av Kalmarsundsrinnan medfoérde behov av viss bottenfor-
starkning vid de av lotsverket redan iordningstillda tva fasta fyrarna. Efter
fordjupning av rinnan skulle eljest en viss risk for underminering uppsta
betraffande dessa fyrar. Dylik forstirkning komme dock icke att draga nagra
avseviirda kostnader.

Vad betriiffade bredden av rinnan hade det icke foreslagits nigon okning
av den nuvarande bredden, 80 meter, i samband med fordjupningen. Sty-
relsen finge i anledning hirav framhdlla, att en breddning av rinnan i sam-
band med att den genom eventuell fordjupning bleve tillgiinglig for storre
fartyg syntes 6nskviird med hiinsyn 11 i Kalmarsund forekommande strom-
forhallanden. Diirest en sddan breddning, som dock av kostnadsskil ej syntes
nu kunna komma i fraga, icke verkstilldes i samband med en fordjupning,
torde det storre tonnaget vid vidriga stromforhallanden fa avstd fran att
trafikera rannan.

Statens {ransportkommission framhiller, att den langt overviigande delen
av var export komme frin hamnar vid Ostersjon och att en forbittring av
farleden genom Kalmarsund sedan liinge varit av behovet pikallad. Ett fullt
utnyttjande av farleden vid Falsterbo krivde vidare, att fordjupningsarbeten
utférdes dven i Kalmarsund.  Ur de synpunkter, kommissionen hade att
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foretriada, torde en tillfredsstillande 16sning icke st att vinna pa annat sitt
an att de bada foretagen samtidigt bringades till utférande. Kommissionen
hade ej nagon erinran mot det av chefen for forsvarsstaben uttalade énske-
malet om ett djup av 8 meter vid medelvattenstand.,

Kommerskollegium framhaller, att av verkstillda unders6kningar fram-
ginge, att av sadana den svenska handelsflottan tillhérande fartyg om 200
tons bruttodriktighet och dardver, for vilka den forevarande farledsfrigan
kunde anses hava betydelse, 575 fartyg av upp till 6 meters djupgiende och
om sammanlagt 895,680 tons d. w. kunde fullastade passera Kalmarsund,
medan 177 fartyg om tillhopa 1,333,921 tons d. w. hade ett storre djupgiende
pa full last in det nyssnimnda. Genom ett till 8 meter okat minimidjup i
farleden skulle ytterligare 93 fartyg om 468,090 tons d. w. kunna pa full last
taga sig igenom densamma. 84 fartyg om 865,831 tons d. w. skulle kunna
allenast partlastade passera farleden med detta djup. Aven av dessa senare
fartyg, vilka i avsevird omfattning tillhorde de svenska linjerederierna, skulle
salunda med en 8-metersled i Kalmarsund ett betydande antal, som normalt
fore ingaende i Ostersjon lossade en del av lasten i vastkusthamn eller efter
utgaende fran Ostersjon kompletterade lasten i vistkusthamn, kunna passera
Kalmarsund.

Da den planerade Falsterboleden avsiges skola fa ett djup av allenast
hogst 7.3 meter, kunde vissa skil anses tala for att for Kalmarsund stanna
vid det billigare alternativet av 7.6 meters djup. Den omstiindigheten, att runt
den svenska kusten i 6vrigt innanfor 3-milsgransen med angivet undantag
funnes farleder med 8 meiers djup, syntes kollegium emellertid starkt tala
for genomférande av nu ifragavarande fordjupning till 8 meter. Hirfor tala-
de, med sikte jimvil taget pa normala forhallanden, dven det forhallandet,
att for fartyg med storre djupgaende mdjligheten att passera Kalmarsund
i stillet for att g utanfor Oland innebure en viss, ehuru jimférelsevis mindre
tids- och brinslebesparing. En 8-metersled skulle slutligen ock, efter en upp-
rensning av farleden in till Kalmar (f6r nirvarande med ett djup av 6.6 me-
ter) och viss del av hamnbasséingen dirstides till motsvarande djup, oka
mojligheterna for storre fartyg att fullastade anlépa denna hamn for loss-
ning och salunda undvika att fore lossningen anlopa annan hamn och diri-
genom ibland férekommande omvig.

Kollegium tillstyrkte alltsa, att Kungl. Maj:t ville vidtaga atgiirder for for-
djupning si snart som mojligt av Kalmarsund till 8 meters djup vid medel-
vatten. Lika med férsvarsstabschefen ansige kollegium emellertid, att reali-
serandet av Falsterboleden borde givas foretride, direst icke bada upprens-
ningarna kunde goras samtidigt.

Statens sjéfartsndmnd forklarar sig i huvudsak bitriida vad chefen for for-
svarsstaben och kommerskollegium i idrendet anfért.

Med anledning av vad lotsstyrelsen anfort diirom att med den av viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen féreslagna strackningen av farleden ytterligare ett
antal fasta fyrar samt lysbojar komme att erfordras, vilka skulle komma att
draga avsevirda kostnader, till undvikande varav farleden borde givas en
mot sagda forslag nigot avvikande strickning, har vdg- och vattenbyggnads-
styrelsen med skrivelse den 30 januari 1940 overlimnat ett nytt férslag i 4m-
net. Styrelsen har dirvid anfort foljande:

Med beaktande av vad lotsstyrelsen silunda anfért hade forslaget till far-

ledens fordjupning omarbetats i vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, varvid
den av lotsstyrelsen foreslagna strickningen f6ljts. Det omarbetade forsla-
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get vore innefattat i en skrivelsen bifogad promemoria av den 29 januari 1940.
Enligt detta forslag hade kostnaden beridknats till 2,700,000 kronor vid ett
farledsdjup av 7.6 meter och till 4,000,000 kronor vid ett farledsdjup av 8
meter. I bada fallen hade inberiknats muddring vid Slottsbredan, som vid
det mindre djupet beriiknades kosta 160,000 kronor och vid det stérre djupet
400,000 kronor.

Den for fordjupningen intill 8 meter angivna kostnaden avsige arbetets
utférande i ett sammanhang. En uppdelning av arbetet i tva etapper, den
forsta avseende ett djup intill 7.6 meter och den senare det fulla djupet av 8
meter, komme silunda att medféra 0kade kostnader.

I den i vig- och vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse omférmélda promemo-
rian anféres i huvudsak foéljande:

Farleden gar rdknat fran sdoder genom nuvarande djupridnnan mellan
Holmstroms grund till Krongrundet och utféres till samma bredd som for
niarvarande eller 80 meter. Vid Krongrundet béjer leden av at Oster och gar
in i norra ljussektorn frdn den blivande fyren vid Krongrundet. Ljussek-
torn foérdjupas till hela sin bredd.

Alla grund mellan ovannimnda ljussektor och forlingningen av linjen
mellan kvastpricken vid Fidholms grund och fyren vid Ispe udde borttagas.
Grundet Slottsbredan nordnordvist om Borgholm fordjupas.

Kostnaderna for fordjupningsarbetena hava beriknats pa foljande sitt:

‘ i .
‘ Arbetets beskaffenhet Enhet| Antal ;;;g;:)srj Il{(?-?)?:rd Sl'(‘:_glnrgf_‘
|

Till 7.6 meler under medelvaltenylan.

Ispe udde i norr.

Muddring (férdjupningen understiger 1.0 meter)..| m? |210,000
Allminna omkostnader, ofdérutsett m. m. cirka
20 % av ovanstdende .........iiiiiiiiiiinnns

|
|

Mellan Triadgardsgrundisdder och '
‘ 10 | 2,100,000
\

440,000 2,540,000
Vid Slottsbredan.

Muddring (fordjupningen understiger 1.0 meter)..| m? | 11,000, 12 132,000
Allmidnna omkostnader, ofdrutsett m. m. cirka
20 % av ovanstaende .........ieviieieennenns __ 28,000 | 160,000

Summa kronor 2,700,000

Till 8.0 meler under medelvaitenylan.

Mellan Triddgardsgrund i séder och
Ispe udde i norr.

Muddring dar fordjupningen understiger 1.0 meter| m? | 200,000/ 10 | 2,000,000
» > overstiger 1.0 > mé | 100,000 10 | 1000 000
Allméinna omkostnader, oforutsett m. m. cirka |
20 % av ovanstaende .............ieiieenann 600,000 | 3 600,000

Vid Slottsbredan.

Muddrmg dar ford]upmngen understiger 1.0 meter| m? | 18,000 12 | 216,000
overstiger 1.0 » | m® 8,000 12 ’ 96,000

Allmanna omkostnader, oférutsett m. m. cirka
20 % av ovanstaende ..........c000eeiiiaienn |

88,000 | 400,000
Summa kronor[ l | | 4,000,000
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PA framstillning av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har Kungl. Maj:t
den 16 februari 1940 for undersékningar och projekteringsarbeten avseende
fordjupning av Kalmarsundsfarleden stillt till styrelsens forfogande ett be-
lopp av hoégst 3,000 kronor fran det tidigare omnimnda férskottsanslaget un-
der sjunde huvudtiteln till engdngsanskaffning av materiel fér civilbefolk-
ningens skydd m. m.

I skrivelse den 14 mars 1940 har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen medde-
lat, att hittills utforda undersokningar betriiffande sistnimnda farled givit
vid handen, att de av styrelsen i dess senaste forslag angivna kostnaderna
ej komme att 6verskridas. Négon anledning till minskning av samma kost-
nader forelige emellertid ej. Styrelsen, som forordade det stérre farledsdju-
pet, beriknade att det dirmed forenade muddringsarbetet kunde utféras un-
der loppet av innevarande ar.

De svéarigheter, med vilka sjéfarten under nuvarande omstindigheter har
att kiimpa, motivera att itgirder vidtagas, vilka under vanliga férhallanden
icke skulle ifrigaséittas. Det Ar for vart land ett intresse av synnerlig vikt,
att vara transportmojligheter till sjoss lings rikets kuster bevaras. Dessa
sjotransporter méaste i ridande lige figa rum innanfér den s. k. tremilsgrin-
sen. De farleder, som hirvid maéste anlitas, medgiva icke i sitt nuvarande
tillstind framforandet av mera djupgaende fartyg. Det hinder, som hir-
igenom orsakas, 4r avsevirt. Omlastningar och tidsforluster bliva silunda
i manga fall oundvikliga. I andra fall kan pi grund av fartygens storlek
anlitandet av farleden helt omdjliggéras. Det dr utomordentligt angeliget
icke blott for sjofarten utan for samhillet i dess helhet, att de storsta an-
strangningar goras for att 6vervinna dessa svarigheter.

Anférda synpunkter ligga till grund for de forslag till atgarder for for-
djupning av farleden dels vid Falsterbo fran Ostersjon upp till Flintrin-
nan, dels ock genom Kalmarsund, foér vilka redogorelse liamnats i
det foregiende. Sasom dédrav framgir #dro de foreslagna Aatgirderna
forenade med betydande kostnader. Vad farleden vid Falsterbo betriaffar fo-
religga, pa sitt forut angivits, tre olika férslag till frigans 16sning, betecknade
sasom alternativ I, IT och III. Utredningen torde visa, att av dessa forslag
allenast alternativ III kan ifrdgakomma till genomforande; de i drendet av-
givna yttrandena utmynna ocksa samtliga i tillstyrkande hirav. TUtan att
bortse fran de oldgenheter, vilka helt naturligt miste tillskyndas vissa ortsin-
tressen genom Atgéirder av si i flera avseenden ingripande art som de, vilka
ifrdgavarande forslag innebir, har jag i férhandenvarande lige, med hinsyn
till de stora allminna intressen, som hir sti pa spel, ansett mig bora i lik-
het med de hérda myndigheterna och sammanslutningarna férorda en 16s-
ning av spérsmalet enligt detta alternativ. De fordelar, som hirigenom skul-
le vinnas under nuvarande férhallanden, synas mig vara av den storleksord-
ning, att de motivera atgirdernas genomforande dven om det finnes anled-
ning rikna med att farleden i fredstid blir utan storre betydelse. P3 siitt
jag tidigare anfort har Kungl. Maj:t intagit samma stdndpunkt samt genom
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beslut den 22 december 1939 tills vidare till bestridande av kostnaderna for
Falsterbofarledens ordnande enligt alternativ III stillt till vig- och vaitten-
byggnadsstyrelsens forfogande ett belopp av 2,000,000 kronor fran sjunde
huvudtitelns forskottsanslag till engingsanskaffning av materiel for civilbe-
folkningens skydd m. m. Genom nimnda beslut har stdllning icke tagits till
fragan om vilket djup, farleden borde erhilla; ej heller vissa andra pa de
slutliga kostnaderna for foretaget inverkande sporsmal hava déarigenom bli-
vit avgjorda. Det anvisade beloppet har emellertid ansetts vara fillrickligt
for att mojliggora arbetets igdngsiattande och bedrivande tills vidare i avvak-
tan pa nirmare besked i dessa punkter. Vad angar farleden genom Kalmar-
sund har hittills icke annat atgjorts én att, sisom lidigare nimnts, Kungl.
Maj:t for mojliggérande av vissa bottenundersékningar stillt till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens forfogande 3,000 kronor att utga frin nyss omfor-
miilda forskoltsanslag.

Av kommerskollegii utlitande rérande Falsterbofarleden framgar den in-
verkan, som olika minimidjup hava pa handelsflottans mdjligheter att be-
gagna sig av samma farled. De fordelar, som ur denna synpunkt vinnas ge-
nom att farleden utbygges till det av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fore-
slagna storsta djupet, eller 7.8 meter under medelvattenytan, torde over-
viga de nackdelar, forslaget innebiir i form av okad kostnad och tidsut-
driakt. Ett djup av 7.3 meter ar dven ur militira synpunkter att foredraga.
Jag tillstyrker dirfor detta forslag. Enligt vad jag inhdmtat torde kunna be-
rilknas att, direst ej nagot oférutsett intriffar, farleden under férsta hilften
av oktober 1940 skall vara i sddant skick, att den kan upplatas for trafik;
fullt fiardigstilld beriknas farleden bliva i borjan av december detta ar.

Av kostnaderna for den féreslagna Falsterbofarleden beloper det storsta
beloppet & muddringsarbetet. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens undersok-
ningar visa, att denna kostnad kan antagas uppga till 9,400,000 kronor.
Hirtill komma emellertid icke ovisentliga ytterligare utgifter, i senaste, den
7 mars 1940 dagtecknade kostnadsberikning upptagna till sammanlagt
4,250,000 kronor. Tillhopa beriknas de med Falsterbofarledens iordning-
stallande forbundna kostnaderna salunda uppgéa till 13,650,000 kronor.

Nysnidmnda kostnadsberiikningar kunna icke betraktas sasom slutgiltiga.
Salunda forutsatter det for muddringsarbetena upptagna beloppet bland an-
nat, att kolbehovet — beriknat till sammanlagt cirka 20,000 ton — blir till-
godosett for en kostnad av 50 kronor for ton; andras kolpriset, stiger eller
sjunker muddringskostnaden. Vidare ma sérskilt framhéllas, att ersitt-
ningarna till sakiigare for skada och intrdng m. m. dnnu icke blivit fast-
stillda. Det forefaller, som om de hirutinnan beriiknade ersittningsbeloppen
—— Atminstone i vissa fall — upptagits forhallandevis hogt; mdjligheter till
jimkningar nedat synas icke uteslutna.

Av den tidigare redogirelsen framgéar, att frigan om uppritthallandet av
kommunikationerna mellan de 4 6mse sidor om farleden beliigna omradena
kan losas pa ett sitt som forefaller fullt tillfredsstillande. Iin kombinerad
landsviigs- och jiarnvigshro med klaffspann avses saledes skola anordnas

Bihang till riksdagens protokoll 1940. 1 saml. Nr 182. 2
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for rimlig kostnad — 803,000 kronor, vartill komma vissa utgifter for vig-
omliggning m. m., beriknade till 197,000 kronor — samt med ringa tids-
utdriakt. Broanliggningen torde, enligt vad som uppgivits, kunna genomforas
i sddan ordning, att ndgot avbrott eller hinder i trafiken praktiskt taget icke
behéver uppkomma.

Falsterbofarledens underhill och drift torde komma att foranleda vissa
kostnader, vilkas storlek icke kan for nirvarande beriknas. Det torde an-
komma pa vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att svara for vidtagandet av de
ftgérder, som i berorda hiinseenden bliva erforderliga. Siirskild medelsan-
visning for bestridande av ifridgavarande kostnader synes icke nu pakallad.

Ehuru, sdsom forut framhallits, atskilliga osikerhetsmoment vidlada de
framlagda kostnadsberiikningarna torde desamma dock kunna laggas till
grund for bedémande av det erforderliga anslagsbehovet. I syfte att under
alla forhallanden sikerstilla arbetet synes det emellertid 6nskvirt, att den
beriknade slutsumman, 13,650,000 kronor, héjes med forslagsvis 10 pro-
cent. For bestridande av de med Falsterbofarledens anordnande forbundna
kostnaderna torde alltsd bora avses ett belopp av i runt tal 15,000,000 kronor.

Betriiffande farleden genom Kalmarsund torde for nidrvarande det minsta
djupet i sundet vid medelvattenstind vara 6.4 meter. Fartyg med det storre
djupgdende, som en till 7.3 meter utbyggd farled vid Falsterbo medgiver,
kunna alltsd ej med full last passera Kalmarsund; ej heller kunna sidana
fartyg passera inom tremilsgrinsen runt Olands sédra udde. Liknande skil
som de vilka motivera anordnandet av Falsterbofarleden tala diarfér for att
anstalter trdffas jaimvil for fordjupning av Kalmarsundsfarleden. Vad
angir farledens strickning torde densamma med hiinsyn till vad lotsstyrel-
sen erinrat béra dragas p& siitt framgir av viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sens senaste forslag — den 30 januari 1940 — i imnet. TForslaget angiver
tvd moéjligheter, avseende den ena ett djup av 7.6 meter féor en beriknad
kostnad av 2,700,000 kronor samt den andra ett djup av 8 meter fér en
kostnad av 4,000,000 kronor. Savil chefen fér forsvarsstaben som kommers-
kollegium och statens sjofartsnimnd fororda det senare alternativet. De
skil, som hirvid anforts, finner jag birande. Fér sjofarten pa ost- och
sydkusterna torde genomférandet av detta alternativ bliva av stort virde, oav-
setl det ndgot ligre djupet i farleden vid Falsterbo. Jag tillstyrker allisa, att
dtgirder vidtagas for férdjupning av Kalmarsundsfarleden enligt vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens forslag till 8 meter under medelvattenytan. Man tor-
de kunna rikna med att, om farleden anordnas med detta djup, den kom-
mer att bliva av betydelse for sjofarten dven i fredsiid.

De totala kostnaderna for ifragavarande farleder vid Falsterbo och genom
Kalmarsund skulle silunda kunna beriknas uppga till i runt tal (15,000,000
-+ 4,000,000 =) 19,000,000 kronor. Beloppet torde bora upptagas a tillaggs-
stat till riksstaten f6r innevarande budgetir samt anvisas sisom reserva-
tionsanslag under tionde huvudtiteln. Fran anslagel torde bora beredas er-
sitining at det under sjunde huvudtiteln upptagna forskottsanslaget till en-
gangsanskaffning av materiel for civilbefolkningens skydd m. m. med be-
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lopp motsvarande vad som fran sistnimnda anslag tagits i ansprak for sam-
ma farleder, enligt iidigare beslut av Kungl. Maj:t sammanlagt hdogst
(125,000 + 2,000,000 -+ 3,000 —) 2,128,000 kronor.

Under aberopande av vad salunda anforts och under erinran att propo-
sition i amnet jamlikt § 54 riksdagsordningen torde kunna avlatas utan
hinder av att den for propositioners avlamnande till riksdagen i allménhet
stadgade tid gatt till inda, hemstiller jag, att Kungl. Maj:t métte foresla riks-
dagen

att till Anordnande av vissa farleder a tilliggsstat 1I till
riksstaten foér innevarande budgetar under tionde huvud-
titeln anvisa ett reservationsanslag av kronor 19,000,0006.

Till denna av statsradets 6vriga ledamoéter bitridda
hemstillan lamnar Hans Maj:t Konungen bifall samt
forordnar, att proposition i Amnet av den lydelse bilaga
vid detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Ake Hartvig.



