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Nr 64.

Av herr Caap m. fl, om okat anslag till elektrifiering av
banan Ldngsele—Boden.

I statsverkspropositionen for budgetiret 1940/41 (kapitalbudgeten) har
Kungl. Maj:t foreslagit, att riksdagen matte anvisa ett reservationsan-
slag av 8 miljoner kronor for en fortsittning av elektrifieringen av jarn-
vigslinjen Lingsele—Boden. Detta innebir — som ocksi pivisas 1 den
kungl. propositionen — att ett betydande avsteg foreslas skola ske fran
den ursprungliga tids- och anslagsplanen foér ndmnda jirnvégslinjes elek-
trifiering. I enlighet med niamnda plan, vilken utan motstand fran nagot
hall gillades och faststilldes av 1939 ars riksdag, skulle nimligen elek-
trifieringens utbyggande ske under loppet av &ren 1939—1943, alltsd med
bérjan ar 1939 och si att elektrifieringen skulle vara slutford under ar
1943, under vilket ar elektrisk trafik alltsi skulle kunna igingsittas pa
har nimnda jirnvigslinje i sin helhet. Férutsittningen hirfor skulle
vara att anslagsgivandet uppdelades p4 hir nimnda ar med

8 miljoner kronor pa budgetiret 1939/40

12 » » » » 1940/41
10 » » » » 1941/42 och
3,61 » » » 1942/43.

Det nu i foreliggande statsverksproposition framlagda forslaget inne-
bar diremot, att anslaget for budgetiret 1940/41 skulle reduceras fran
12 miljoner kronor med 4 miljoner kronor, d. v. s. till 8 miljoner kronor.
Detta kommer — som ocksd utsiges i statsverkspropositionen — att
innebira, att elektrifieringsarbetena komma att fullf6ljas i ett betydligt
saktare tempo &n man forut tinkt sig. Nu kommer hirtill, att den
sedan planens uppgorande intridda prisfordyringen i materialier m. m.
iven torde komma att medféra ett forsenande av arbetet, om ingen ut-
okning av anslaget tillkommer — man torde nog kunna véga det anta-
gandet, att denna fordyring tillsammans med en eventuell anslagsminsk-
ning under nagra ir framit kan innebiira en férsening av elektrifieringen,
si att den kan fullbordas — ej 1948, som man tinkt sig — utan tidi-
gast 1946 eller 1947.

I statsverkspropositionen har Kungl. Maj:t framhallit, att den &nd-
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rade situationen samt behovet av att begrinsa statens investeringar
nodviindiggéra avprutningar pa detta avsnitt av budgeten likavil som
pé andra. Undertecknade motionarer forsta mycket vil denna synpunkt,
da det giller en mangfald anslag inom olika avsnitt av budgeten. Men
vi anse oss likvil bora framhalla, att pa denna punkt kunna pd goda
skil framforas synpunkter, som gi i motsatt riktning mot vad som hir
foreslds. Goda skil kunna nimligen, enligt var mening, hir anforas for
att ett anslag, som nu skulle givas med ett hogre belopp in vad Kungl.
Maj:t foreslagit — och vilket skulle mojliggora ett hastigare utbyggande
av den hir omnimnda elektrifieringen — kunde innebira en besparing
for statsverket pa Mng sikt och i 6vrigt medfora en fordel ur statseko-
nomiska och andra utgdngspunkter.

D4 vi gora detta pastiende, utgd vi fran det faktiska forhallandet,
att det bade ur nationalekonomisk och andra utgangspunkter skulle ha
varit mycket virdefullt, om intill tiden for krigsutbrottet en #n stérre
elektrifiering av Sveriges jirnvigar skulle ha kunnat genomféras én den,
som nu astadkommits. I detta speciella fall skulle det givetvis ha varit
av stor betydelse, om den nu skeende elektrifieringen av statsbanorna
genom ovre Norrland (linjen Langsele—Boden) redan nu hade varit ge-
nomférd och fullbordad upp till Boden. Detta med hinsyn dartill, att
en sammanknytning i si fall tidigare hade kunnat ske i Boden med den
elektrifierade banan Luled—Riksgransen—Narvik och dirigenom en ens-
artad trafik i dessa bygder astadkommas med dirmed foljande trafik-
tekniska fordelar.

Men det ar en annan synpunkt som hirvidlag spelar en dnnu storre
roll. Infor det kinda forhallandet, att forseendet av vart land med sten-
kol édr ett av de problem, som under en krigs- och avstingningsperiod
astadkommer de storsta bekymren foér landet — antydningar om detta
forhallande forekomma for 6vrigt i det foreliggande forslaget till kapi-
talbudget, bilagan 5 sid. 69 — maste man med betinksamhet upptaga
till provning ett forslag som det hir foreliggande. Ty ett bifallande av
detsamma maste under en period av avstingning eller under en forsva-
rad tillférsel fran utlandet medfora, att landets sammanlagda behov av
stenkol under en tid av omkring 4 ir utokas med en kvantitet, som
atgar for &ngtrafiken 4 den hir nimnda linjen — vars trafikkvantitet
och alltsd dven kolkonsumtion betydligt utokats under de senare tiderna
pad grund av kénda férhallanden — under det att med en tidigare skedd
elektrifiering av linjen ifrdga denna okade belastning av kolkonsumtio-
nen ej skulle ske. Och en sidan okad svérighet att hemforsla detta
bransle kan ocksi komma att bli en verklighet d4ven under en del ar
framat efter ett krig, som resulterat i ett betydande férodande av tonna-
get. Risken for en sidan avstingning eller forsvirande av inforseln
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kvarstar ju for ovrigt alltid under tider som de nuvarande med deras
stindiga krigshot.

Hirutéover maste man vid bedémandet av detta problem dven taga
hiinsyn till den fordyring av stenkolen, som redan intritt och som an-
tagligen alltjimt kommer att pagd och vilket foranlett 1939 ars urtima
riksdag att fatta vissa betydelsefulla beslut. Den inhemska drivkraft,
som ligger i vara vattenfall — »de vita kolen» — har diremot ej un-
dergatt och kommer antagligen ej heller att undergd en liknande for-
dyring. Savitt vi veta ricka dven dessa »vita kol» — sirskilt sedan 1
den nu foreliggande statsverkspropositionen planerade utbyggnader av
vattenkraften fullbordats — till att forse statsbanorna med drivkraft,
iven om en sidan utbyggnad som den hir ifrigasatta skulle timligen
snart fullbordas och denna jiarnvigslinje anmila sig som kraftkonsu-
ment.

Hir kan visserligen invindas, att den hir ifragasatta elektrifieringen
av jarnvigslinjen Langsele—Boden i alla fall, iven med en snabbare
takt vid utbyggandet, ej kan hinna fullbordas forrin tidigast omkring
ar 1943 och att de forhallanden ute i varlden, vilka nu forsvara till-
forseln av stenkolen och fordyra densamma, di antagligen upphort att
existera. Hirom ar emellertid svart att gora nigra bestimda uttalan-
den. Emellertid torde man — huru in prisférhillanden m. m. utveckla
sig inom detta omrade — kunna péstd, att anviindandet av en inhemsk
drivkraft for en si betydelsefull verksamhet som driften vid vara jarn-
vigar under alla forhallanden mdste innebira betydande fordelar 1en
allt mera utvecklad och forbattrad sjilviorsorjning i en tid som den
nuvarande, da fornuftigt utformade itgirder for sjalviorsorjningen méste
ingd som en konstitutiv del i svensk politik.

Det som hir anforts — det giller ju hir i mycket hogre grad en
riksekonomisk friga an en lokal norrlandsintressefraga — borde kunna
giva anledning till den bestimda uppfattningen, att ett utbyggande av
den elektrifiering av jirnvigslinjen Léingsele—Boden, som det hir ir
fraga om, skulle — om den fullféljdes i &nnu hastigare tempo &n vad
som nu ifrigasittes — innebiira ekonomiska och andra fordelar for lan-
det, vilka ur nationalekonomiska och andra utgangspunkter torde viga
mera i vagskilen in den nigot minskade investering av lanekapital, som
skulle vinnas genom den nedskirning med fyra miljoner kronor, som
foreslagits i Kungl. Maj:ts forslag.

Slutligen ma det kunna framhallas, att jarnvigsstyrelsens anslagsyr-
kande icke gar in for den hiir ifrigasatta anslagsminskningen, trots att
nimnda styrelses forslag avgivits timligen langt efter krigsutbrottet och
alltsi de nya forhillanden, som hirigenom uppstatt, sikerligen voro
kinda for styrelsen.
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Under hénvisning till vad hir ovan anforts och under hivdande av
den uppfattningen, att ett fordrojande av hir nimnda elektrifiering
skulle medfora betydande ekonomiska och andra nackdelar for landet i
sin helhet samt for 6vre Norrland, hemstilles alltsa,

att riksdagen matte till elektrifiering av banan Lang-
sele—Boden for budgetiret 1940/41 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 12 miljoner kronor.

Stockholm den 22 januari 1940.
Torsten Caap. C. 1. Asplund. C. Fr. Carlstrom.

Sven V. Hansson. Lage Svedberg. Karl Aug. Johanson.



