Andra lagutskottets utldtande Nr 24. 1

Nr 24.

Ankom till riksdagens kansli den 29 mars 1939 kl. 1 e. m.

Utldtande i anledning av vdckt motion om dvergdng till hoger-
trafik.

I en inom forsta kammaren vackt, till lagutskott hiinvisad motion, nr 217,
vilken behandlats av andra lagutskottet, har herr Lindhagen hemstiillt, att
riksdagen ville anhdlla hos Kungl. Maj:t att Overviga och for riksdagen
framligga forslag snarast mojligt om landets overgang till hogertrafik pa
vigarna.

Betriffande de skil, som anforts till stéd fér berorda hemstillan, far ut-
skottet hiinvisa till motionen.

I en annan motion nr 218 har herr Lindhagen yrkat, att riksdagen ville
avsitta 15 miljoner kronor av arets bilskattemedel for tickande av kostna-
derna for landets 6vergang till hogertrafik. Denna motion har remitterats
till statsutskottet.

Enligt nu gdllande vdgtrafikstadga den 23 oktober 1936 aligger det andra
vigfarande in gdende att vid méte sins emellan hélla till vinster 4 korbanan
(4 § 2 mom.). Betriffande gdende ar stadgat, att vid moéte 4 gangbana
de motande bora halla till vanster (14 § 1 mom. andra stycket). Vad angar
andra vigfarande fin gdende stadgas vidare, att sidan vigfarande bor, dar
si lampligen kan ske, fardas & korbanans vinstra del. Om vid fird i kurva,
gatu- eller annan viigkorsning, backe eller annorstédes utsikten over vigen
ar skymd, skall viagfarande, som hir avses, stidse hilla till vinster 4 kor-
banan (4 § lmom.). Omkérning av annan vagfarande in giende skall ske
till hoger, varvid det aligger den, som skall omkoras, att halla till vénster.
(4 § 3 mom. forsta stycket). Mote med eller omkorning av sparvagn skall
emellertid, om spirens lige det medgiver, ske till vinster (4 § 4 mom. andra
stycket). Till undvikande av sammanstétning, niir ett fordons kurs skir
ett annat fordons kurs, skall foraren av det fordon, som har det andra pa sin
vanstra sida, lata detta senare kora forst; dock att, dir fordon framféres 4
vag, som av lidnsstyrelse eller, savitt angar viss stads omréde, stadens polis-
myndighet férklarats skola anses sisom huvudled, detta fordon skall 4ga
forkorsratt framfor fordon, som framféres 4 annan vig. (4 § b mom. forsta
stycket).

I vart land har sedan gammalt, dtminstone fran 1700-talet, vinsterregeln
varit gillande vid ali fordonstrafik. Salunda innehéll 23 § i gdstgivareord-
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ningen den 12 december 1734 ett stadgande av inneh&ll, att nir resande
eller farande i stider eller pa landet mottes, borde de till var sin vinstra
sida saledes vika, att de hinderlést kunde komma varann férbi. Niamnda
gistgivareordning ersattes sedermera av stadgan angdende skjutsvdsendet den
31 maj 1878, vari nagra allménna bestimmelser om trafiken icke intogos.

Genom ordningsstadgan for rikets stdder den 24 mars 1868 meddelades at-
skilliga stadganden om trafiken & gator och andra allmiinna platser i stad.
I ordningsstadgan inférdes emellertid icke nigra bestimmelser cm huruvida
vinster- eller hogerkorning skulle gilla.

I vart land utfirdades den férsta férordningen om automobiltrafik den 21
september 1906. 1 forordningen fanns icke nigon bestimmelse om viinster-
eller hogertrafik. Nimnda forordning ersattes av forordningen den 30 juni
1916 om automobiltrafik. 1 16 § 4 mom. i sistnimnda férordning stadgades
aldggande for automobilforare att vid méte och niir kérbanan ej kunde fritt
overskddas halla till vinster samt att halla till héger, nir annan trafikant
forbikoérdes.

Det forslag till vigtrafikstadga, som avgavs av 1920 drs automobilsakkun-
niga, innehéll i 7 § bestimmelser, som inneburo ett stadfistande av regeln
om vinstertrafik. De sakkunniga yttrade angiende denna fraga i sitt be-
tinkande (statens offentliga utredningar 1922:39) bland annat foéljande:

Viénsterregeln maste — — — anses ur teoretisk och praktisk synpunkt
riktigast, och den giller hos oss vid sparviigs- och jarnvigstrafik. Vid dessa
férhallanden maste det allvarligt varnas fér att i vart land overga till en ny
regel och dirmed bryta mot en flera hundra ir gammal, i folkmedvetandet

allmint inskidrpt ordning. Osikerhet, oreda och vada for trafiksikerheten
skulle séikerligen folja hirav.

Det 4r hogeligen onskvirt, att snarast méjligt f& i allméiin forfattning Ater-
upplivad och fastslagen den gamla vinsterregeln och dirmed definitivt géra
slut pd den agitation till formén fér hogerregelns antagande, som sedan nagon
tid dgt rum i virt land. I férevarande paragraf har saledes givits uttryck for
vansterregeln.

Sedan fragan varit féremél fér behandling vid 1923 ars riksdag (proposi-
tion nr 124; andra lagutskottets utlitande nr 21) utfirdades den 15 juni 1923
en stadga om trafiken 4 viigar och gator (vagtrafikstadga), som i 6 § inne-
holl bestimmelse om vinstertrafik.

Jamval 1927 drs motorfordonssakkunniga, vilka verkstillde utredning roé-
rande en revision av bland annat viigtrafikstadgan, féreslogo bibehillande av
vanstertrafik (statens offentliga utredningar 1929:16).

De sakkunniga anférde bland annat:

Vilket som #r det teoretiskt riitta — viinster- eller hogertrafik — torde
kunna limnas helt & sido. Erfarenheten har visat, att ur trafiksikerhets-
synpunkt detta spérsmal icke har nigon stérre betydelse. Frigan maste
ses uteslutande ur praktisk synpunkt. Den alltmer starkt 6kade motortra-
fiken linderna emellan torde férr eller senare komma att nodviandiggora
att likartade trafikbestimmelser tillimpas éver hela virlden. Foér den som
vant sig vid vinstertrafik innebir det en allvarlig fara att vid korning i
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sadant land, dir hogertrafik rader, helt plotsligt nodgas borja tillimpa de
for denna trafik gillande reglerna (och vice versa). DA numera linderna
med vinstertrafik befinna sig i avgjord minoritet, larer det bliva dessa lin-
der, som fi vidtaga dndring i férevarande hinseende.

Diremot kan det ej fornekas, att dverging till ny trafikriktning kommer
att medfora vissa ekonomiska konsekvenser, framfor allt om forindringen
skulle utstrickas att avse dven jarnvigstrafiken, nigot som dock icke torde
vara nodvandigt. I Frankrike t. ex., som stddse haft hogertrafik, tillimpas
vinstertrafik for jarnvigarna. Men dven om fordndringen endast skulle
gilla annan trafik, medfér densamma givetvis ansenliga utgifier. Den tid
och sakkunskap, som stitt de sakkunniga till buds, bar emellertid icke
medgivit en utredning av sporsmalets ekonomiska sida. De sakkunniga
hava diarfér — ehuru sjilva livliga anhingare av hogerirafik — icke fore-
slagit ndgon 4ndring i de f. n. med avseende & trafikriktningen i vart land
gillande reglerna. De sakkunniga fa inskrianka sig till att uttala den for-
hoppningen, att detta sporsmails ekonomiska sida, som torde snarast bora
goras till foremal for utredning, icke skall visa sig behdva hindra 6vergang
till hogertrafik 1 vart land.

Av de myndigheter, som yttrade sig éver de sakkunnigas forslag, forkla-
rade sig de flesta fororda en 6vergang till hogertrafik.

I propositionen nr 121 till 71930 drs riksdag med férslag till motorfordons-
forordning och vigtrafikstadga foérordade féredragande departementschefen,
statsradet Borell, i anslutning till de motorfordonssakkunnigas forslag, att
systemet med vinstertrafik tills vidare skulle bibehallas i vigtrafikstadgan,
Departementschefen framholl emellertid, att till f6ljd av den allimer dkade
internationella motortrafiken det mahinda kunde visa sig ndédvindigt, att
dven vart land antoge den regel, som tillimpades savil i vdra nordiska grann-
lander som i stérre delen av Europa i 6vrigt. Departementschefen forkla-
rade sig darfor beredd att tillstyrka motorfordonssakkunnigas hemstillan, att
utredning snarast igangsattes angiende de kostnader, som kunde bliva for-
enade med inférande av hogertrafik i vart land.

I anledning av propositionen vicktes av herr Nylander i Bords en motion,
I: 264, vari hemstilldes, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ville an-
halla om skyndsam utredning dels betriiffande de kostnader av olika slag,
som #ro férenade med dvergang till hogertrafik, dels betridffande det ur tra-
fiksikerhetssynpunkt lampligaste tillvigagingssittet vid dylik omliggning till
hogertrafik.

Andra lagutskottet fann i sitt utlitande nr 34 erforderligt uttala énskvird-
heten av att en utredning om Overgdng till hogertrafik i vart land igangsat-
tes. Vid riksdagens behandling av drendet godkindes utskottets uttalande av
forsta men diaremot ej av andra kammaren. PA grundval av ett i vissa fragor
uppriittat sammanjimkningsférslag bitriddde forsta kammaren sedermera
andra kammarens beslut i forevarande del.

Vid 1931 drs riksdag viickte herr Nylander i Bords d4nyo en motion, I: 138,
med samma yrkande som framstéllts i den avhonom vickta motionen vid 1930
ars riksdag. Forsta kammarens andra tillfilliga utskott tillstyrkte i avgivet
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utlatande nr 1 bifall till motionen, varefter forsta kammaren i enlighet héar-
med biféll densamma. Sedan detta beslut delgivits andra kammaren, remitte-
rades frendet till dess tredje tillfdlliga utskott, som i utlitande nr 5 hem-
stilllde, att andra kammaren matte bitrida det av férsta kammaren fattade
beslutet. Andra kammaren avslog emellertid sistnimnda hemstillan, varfér
motionen f6rfoll.

Vid 1935 drs riksdag vickte herr Lindhagen en motion, I: 21, om aterstil-
lande av vigfreden i landet. I motionen férordades bland annat 6verging till
hogertrafik. Forsta lagutskottet yttrade i sitt 6ver motionen avgivna utli-
tande, nr 36, att frigan om hégertrafik senast ar 1931 varit féremal for
riksdagens prévning utan att foranleda nigon atgiird. Det vore likvil bekant,
att den vore féremal for synnerlig uppmiirksamhet. Att fé6r niarvarande i riks-
dagen anyo upptaga detta invecklade spérsmal till behandling torde icke
vara erforderligt.

Pa forslag av forsta lagutskottet avslogs motionen i forevarande del.

Genom proposition nr 213 till 71936 drs riksdag anholl Kungl. Maj:t om
riksdagens yttrande over uppriittade forslag till ny motorfordonsférordning
och vigtrafikstadga. Till grund f6r dessa forfattningsforslag 13g ett av 1934
drs vdgtrafiksakkunniga avgivet betinkande (statens offentliga utredningar
1935: 23). I nidmnda betinkande hade de sakkunniga till behandling upp-
tagit frigan, huruvida 6vergang till hégertrafik borde genomféras i vart land.
De sakkunniga yttrade dirom bland annat féljande:

D& yrkanden framstillts om 6vergang till hogertrafik har sdsom skil hir-
for frimst Aberopats, att nistan alla europeiska linder tillimpa nimnda tra-
fiksystem. Aven enligt de sakkunnigas uppfattning utgér denna omstindighet
ett synnerligen starkt skil for att vart land bor overgd fran viinster- till
hogertrafik.

De sakkunniga skulle icke hava anledning att férorda en évergang till ho-
gertrafik for Sveriges del, om det férefunnes nagot hopp om att andra lin-
der skulle komma att limna hogerregeln for att i stillet vilja den i vart land
tillimpade véinsterregeln. Detta lirer emellertid fi anses uteslutet. Med hiin-
syn hirtill och till de fordelar, som ur olika synpunkter maste anses vid en
alltjimt stegrad forbindelse mellan linderna vara férenade med internatio-
nellt enhetliga regler pa forevarande omréde, férorda de sakkunniga fér sin
del, att dven vart land Overgar till hogertrafik. Om en dylik 6verging skall
ske, kan det icke vara till annat &n foérdel, att densamma nu bringas till ge-
nomforande utan ytterligare uppskov.

Enir emellertid den nya vigtrafikstadgan borde trida i kraft, innan om-
liggningen till hogertrafik kunde tinkas bliva genomférd, upptogo de sak-
kunniga i sitt forslag till vigtrafikstadga regler om viinsterkérning. De sak-
kunniga utarbetade emellertid forslag till de dndringar i vigtrafikstadgan,
som skulle erfordras vid en 6vergang till hégertrafik.

Foredragande departementschefen, statsridet Leo, gjorde i propositionen
intet uttalande i dmnet.

Andra lagutskottet yttrade i sitt i denna del av riksdagen godkinda ut-
latande nr 55, att, da fragan om inférande av hégertrafik i anledning av de
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sakkunnigas forslag vore foremal fér Kungl. Maj:ts provning, utskottet icke
ville foresla riksdagen att gora nigot ytterligare uttalande i dmnet.

Betriffande utskottets utlatande i férevarande del anfordes reservation av
herr Lindhagen.

Jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 11 december 1936 tillkallade
chefen for kommunikationsdepartementet sirskilda sakkunniga for att inom
departementet verkstilla utredning rérande trafikolyckornas orsaker samt
avgiva de forslag, vartill utredningen kunde giva anledning (1937 drs sak-
kunniga rérande trafiksikerheten). 1 direktiven for utredningen yttrade de-
partementschefen, bland annat, att resultatet av undersdkningen i friga om
olycksorsakerna borde liggas till grund for ett bedomande av frigan om de
fortsatta atgiirder till trafiksikerhetens frimjande, som fran statsmakternas
sida kunde vara limpliga och méjliga. Sidana atgérder kunde tinkas avse
bland annat nya eller indrade bestimmelser rorande trafiken och densamma
tjanande tekniska anordningar. Jidmlikt av Kungl. Maj:t den 22 september
1938 limnat bemyndigande hava de sakkunniga under atta dagar i borjan
av oktober ménad 1938 féretagit en resa till forutvarande Osterrike for att
dirstides studera aktuella trafiksikerhetsfragor och diirvid sarskilt taga del
av de erfarenheter, som gjorts i samband med &verging frin vénster- till
hogertrafik. Rapport angiende denna studieresa har avgivits den 16 no-
vember 1938. Utskottet Aterkommer i det féljande till innehdllet i vissa
delar av rapporten. I skrivelse till statsridet och chefen fér kommunika-
tionsdepartementet den 21 februari 1939 hava de sakkunniga begirt ent-
ledigande fran sitt uppdrag for att dirigenom bereda statsradet tillfille att
prova, i vilken form arbetet lampligen borde fortséttas. Departementschefen
har bifallit de sakkunnigas begiran och samtidigt beslutat tillkalla sekre-
teraren hos de sakkunniga, sekreteraren i arbetsdomstolen A. D. H. Wi-
strand, att inom kommunikationsdepartementet bitrida med fortsatt bered-
ning av de med utredningen sammanhingande fragorna. I sin ovannimnda
skrivelse framligga de sakkunniga ett arbetsprogram, innefattande de fragor,
som vid den fortsatta behandlingen av trafiksikerhetsproblemet béra i forsta
hand bliva féremaél for utredning. Namnda arbetsprogram &ar uppdelat i tio
punkter. I en av dessa punkter foreslds en revision av vigtrafikstadgan.
Dirvid nimna de sakkunniga emellertid intet om overgang till hégertrafik
i vart land.

Vid 1938 drs riksdag framstillde herr Hagberg i Malmé en interpellation
till statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet angaende over-
gang till hogertrafik. I en annan interpellation hemstillde herr Lithander
att vid besvarande av férstnimnda interpellation matte beaktas vissa av herr
Lithander anférda synpunkter. I silt svar pa interpellationerna yttrade de-
partementschefen, statsradet Forslund, bland annat, att fiven om en Over-
gang till hégertrafik icke vore av niagon avgorande betydelse ur trafiksiker-
hetssynpunkt, frigan dock borde #gnas fortsatt uppmirksamhet. Den
borde salunda skinkas vederborligt beaktande ur olika synpunkter vid be-
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déomande av de forslag rorande atgirder for trafiksikerhetens hojande, som
1937 ars sakkunniga kunde komma att framligga.

I skrivelse den 2 mars 1935, vilken 6verlimnades till 1934 Ars vigtrafik-
sakkunniga, meddelade svenska delegationen fér nordiskt ekonomiskt sam-
arbete, att vid gemensamt moéte med motsvarande danska, finska och norska
delegationer jamte representant fér Islands regering bland annat fragan om
inférande av enhetliga korregler i de nordiska linderna varit féremal for
overliggning samt ait den svenska delegationen efter prévning av olika pa
saken inverkande omstindigheter funnit, att en dvergang till hégertrafik i
Sverige skulle vara av stor betydelse fér utvecklingen av automobiltrafiken
mellan de nordiska linderna.

Vid de nordiska automobil- och motorcykelklubbarnas permanenta kom-
mittés sammantride i Helsingfors den 6 och 7 september 1937 uttalades
bland annat foljande:

Fran de till Sverige angrinsande linderna hade framforts allvarliga be-
tdnkligheter mot den i Sverige tillimpade vinstertrafiken, som anses utgora
en hidmsko pa bilismens sunda utveckling linderna emellan. Ehuru ingen
statistik forelage, vilken kunde i siffror belysa antalet olycksfall, som in-
triffat pa grund av svenska bilisters firder i hégertrafikerande linder och
vice versa, stode det enligt minga samstimmiga vittnesbord tydligt i med-
vetandet, att trafikolyckorna i grinstrakterna firo oproportionerligt manga,
vilket torde giva beldgg for asikten, att de olika trafikreglerna utgora ett for-
fang for den allminna sikerheten.

Frin norskt, danski och finskt hill hade ofta framhallits, att automobil-
resor till Sverige ej foretagas i den utstrickning, som skulle vara fallet, direst
icke ridslan for dar rddande vinsterkérning forelige, ett férhallande, som
i viss min verkar himmande pa det svenska turistviisendets utveckling samt
pa samhorighetskinslan i Norden.

Vinstertrafiken torde utgora elt faromoment ej endast fér bilisterna utan
méhinda i dnda hogre grad for fotgingare. I linder med hogertrafik iro
dessa vana vid att vid korsandet av vig eller gata forst se &t vinster och
darefter at hoger, under det att vénstertrafiken fordrar omvind uppmirk-
samhet. D4 instinkten visat sig vara avgérande foér varat uppmirksam-
heten riktas och &t vilket hall vijning sker, vore det med hinsyn till den
allt mera internationaliserade viigtrafiken av vikt, att lika bestimmelser riada
i de lander, som uppritthilla regelbunden trafik med varandra. Onskemalet
vore dirfor inforandet av ensartade trafikbestimmelser pd den europeiska
kontinenten, eller med andra ord, vad Norden betriiffar, 6vergang till hoger-
trafik i Sverige.

Liknande synpunkter anfordes iven vid kommitténs sammantride i Stock-
holm den 12 september 1938.

Vidare ma omnédmnas, att en tysk-nordisk trafikkonferens hallits i Ber-
lin den 3—5 mars 1938 med representanter f6r automobilklubbarna i Sverige,
Norge, Danmark, Finland, Tyskland och Holland. Vid denna konferens an-
togs betriaffande viinstertrafiken i Sverige féljande resolution:

Vinstertrafiken i Sverige utgor ej blott for till Sverige kommande frim-
mande bilister och for den utomlands resande svenske bilisten en omedelbar
svarighet; fastmer &ventyra alla svenskar, som resa i utlandet med tig,



Andra lagutskottets utldtande Nr 24, 7

bat, flyg eller motorfordon, gatutraflken i utlandet, emedan de i hela sitt
beteende i gatutraflken aro inriktade pa viinstertrafik. Den allminna tra-
fiksiikerhetens i de ovriga landerna intresse kriiver dirfér en omliggning i
Sverige. I Berlin nirvarande representanter for hela det nordiska motor-
visendet dvensom for Tyskland och Holland uttala sig darfor for en om-
liggning i Sverige snarast mojligt.

I skrivelse den 29 april 1938 har Forenede Danske Motorejere, Kgl. Dansk
Automobil Klub och Turistforeningen for Danmark anmodat danska ut-
rikesministeriet att soka erfara, huruvida icke den svenska regeringen
ater skulle kunna Overviga mojligheten att infoéra hogertrafik i Sverige.
I anledning av framstillningen har frin danska justitieministeriets sida ut-
talats, att det skulle vara till gagn for trafiksiikerheten i Danmark, om ho-
gertrafik bleve inford i Sverige. Framstéillningen har direfter den 4 juli
1938 av danska beskickningen i Stockholm Overlimnats till utrikesdeparte-
mentet med anhallan, att framstillningen och de danska myndigheternas
syn pa fragan matte bringas till de svenska myndigheternas kinnedom.
Jimvil Norges Automobil-Forbund har i skrivelse den 13 augusti 1938 till
norska arbetsdepartementet hemstiallt, att departementet genom utrikes-
departementets formedling med de svenska myndigheterna ville upptaga till
behandling frigan om inférande av hogertrafik i Sverige. Framstillningen
har den 9 november 1938 av norska legationen i Stockholm 6verlimnats till
svenska utrikesdepartementet. I skrivelse den 10 december 1938 har Kungl.
Automobil Klubben hemstillt, att Kungl. Maj:t till innevarande ars riksdag
ville avgiva proposition i sddan riktning, att hogertrafik snarast komme att
inféras i Sverige, eller, direst detta pa sakens nuvarande standpunkt icke
skulle provas lampligt, att en allsidig utredning igingsattes for att faststilla
indamalsenligheten av hogertrafiks inforande. Samtliga framstillningar hava
dverlamnats till 1937 ars sakkunniga rérande trafiksikerheten for att tagas
i 6vervigande vid fullgérandet av de sakkunnigas uppdrag.

Vid sammantride med Kungl. Automobil Klubbens styrelse den 9 mars
1939 har styrelsen beslutat tillsitta en kommitté med uppdrag att férbereda
en allsidig utredning betriffande savil organisationen som kostnaderna for
hogertrafikens inférande i Sverige. Kommittén skall dock trida i verk-
samhet allenast under férutsitining att beslut angiende en statlig utredning
av fragan icke kommer att fattas under den nirmaste tiden.

I detta sammanhang ma slutligen omnimnas, att Motormdnnens Riksfor-
bund ar 1936 anordnat en omrdstning bland biligare om vénstertrafik eller
hégertrafik. Vid omréstningen avgivos 27,592 roster och av dessa voro
19,715 f6r bibehallande av vénstertrafik.

Omfattningen av den internationella motorfordonstrafiken mellan Sverige
och utlandet framgér i huvudsak av omstiende tva tabeller, som bada ater-
giva de sammanlagda siffrorna for savil in- som utgdende trafik. Den forsta
tabellen, som avser motorfordonstrafiken 6ver Sveriges landgrins, ir grun-
dad pa vissa hos genecraltullstyrelsen forvarade rapporter angdende grins-
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bevakningens arbetsférhallanden, vilka rapporter varit fér utskottet till-
gingliga. Den andra tabellen, som avser motorfordonstrafiken 6éver vissa
svenska hamnar, grundar sig pa en av Kungl. Automobil Klubben ford sta-
tistik.

Tabell I.
Omfattningen av motorfordonstrafiken éver Sveriges landgriins.
— — — e ——
Antalet motorfordon, som passerat éver
Gransdistrikt Sveriges landgrins :
1930 1935 1937 ‘ 1938 |
+
1:a gréansdistriktet, Haparanda...........cocn.. 2,253 10 418 | 25
2:dra grinsdistriktet, Kiruna .................. — — — 2
3:dje grinsdistriktet, Skellefted ................ - — — —_—
4:de gransdistriktet, Ostersund . ................ 2,486 2,364 6,643 | 8612
Hite grinsdistriktet, Storlien.................... 5,472 6,160 8,321 ‘ 8,737
6:te grinsdistriktet, Dalsland, Virmland och
Dalarna .ucvvninerneaneannrenerenreeennnnnns 77,676 98,987 137,735 | 148,981
7:de gransdistriktet, Stromstad.. . .............. 15,765 17,461 ' 24,932 | 32,854
Summa | 103,652 124,982 1 178,049 ‘| 199,211 |

Tabell II.
Omfattningen av motorfordonstrafiken éver vissa svenska hamnar.
— | - I
1930 1935 1937 | 1938
l‘ ‘
Halsingborg ......oovvveivinineaeai..s 11,111 28,079 40,459 45,226 |
Malmo.ooo oo iiiiiiiii i ieiienneeenns 1,049 1,641 2,409 3,734 |
GOteborg . ...t i 352 1,340 3,478 3,734
Trelleborg .......ccovieiiiiiienininnn. —_— 1,041 1,734 1,662
Simrishamn .......................... — 180 | 231 235
Ystad .. .ovieii — 85 | 147 159 |
Summa| 12512 82,366 18458 54750

Anmdrkning: Under ar 1930 fordes icke nagon statistik betriffande Trelleborg, Simrishamn
och Ystad.

Sporsmdlet i vad mdn den i Sverige tillimpade vdnstertrafiken kan anses
utova inflytande pd olycksfallsfrekvensen har behandlats av 1934 drs vdg-
trafiksakkunniga.

De sakkunniga anférde dirom bland annat féljande:

Det dr obestridligt, att automobilirafiken mer och mer internationalise-
ras, vilket for vart lands vidkommande innebir sivil att svenskar i 6kad
omfattning utstricka sina firder till utlandet som att utliinningar alltmer
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forligga automobilresor till Sverige. Det nu sagda giller sarskilt med avse-
ende & trafiken mellan vart land och ovriga nordiska linder. Visserligen
torde den allminna erfarenheten vara, att en automobilférare vid fird fran
ett land med den ena trafikregeln till ett land med den andra regeln for-
vanansvirt litt kan anpassa sig efter den nya ordningen. Emellertid méste
det i trots hirav befaras, att om en forare vid siddan fird rikar i en kri-
tisk situation, som kriver ogonblicklig handling och vars avvirjande ofta
blir beroende av en reflexrorelse hos foraren, denne automatiskt kommer
att forfara efter de trafikregler, efter vilka han varit van att fardas. I sjal-
va verket torde icke si fa trafikolyckor vara att tillskriva nu berérda foér-

hallande.

Olagenheterna med skilda trafikregler olika linder emellan gora sig for
évrigt icke allenast gillande med avseende 4 automobiltrafiken. Andra tra-
fikanter och framfér allt fotgingare hava vid resor till linder med for dem
frimmande trafikregler ofta ganska svart att viinja sig vid dessa och kunna
pa grund hirav latt nog bliva utsatta for trafikrisker. En svensk behover
blott resa till nagot av vara grannlinder for att mirka olagenheterna med
skiljaktiga regler pa forevarande omrade.

I sitt svar pa herr Hagbergs i Malmé och herr Lithanders ovannamnda
interpellationer vid 1938 drs riksdag angéaende hégertrafik berérde dava-
rande chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Forslund, fra-
gan i vad man vinstertrafiken i landet kunde anses paverka antalet trafik-
olyckor. Statsridet yttrade bland annat:

Herr Hagberg har i sin interpellation behandlat den foreliggande fragan
huvudsakligen ur trafiksikerhetens synpunkt. I detta hinseende har inter-
pellanten dels erinrat om den &kade risk for trafikolyckor, som till f6ljd av
de olika korreglerna uppstar vid utlinningars resor i Sverige liksom &dven
vid svenskars resor i utlandet, och dels framhallit den sirskilda fara, som
vore forenad med anvindningen av vinsterstyrda bilar i ett land med vénster-
trafik.

I vilken grad de anférda omstindigheterna verkligen medverka till en steg-
ring av olycksfallsrisken, synes mig emellertid icke sa klart som interpellan-
ten forutsatt. Jag vill erinra om att pa mitt féranstaltande for narvarande
pagar en utredning genom sirskilda sakkunniga rorande trafikolyckornas
orsaker. Det #r min forhoppning, att resultatet av de sakkunnigas arbete
skall vara dgnat att giva sikrare hallpunkter for bedomande dven av den
av herr Hagberg framforda frigan. Redan pa utredningens nuvarande sta-
dium synes emellertid ur det material, som &ar foremal for de sakkunnigas
bearbetning, kunna himtas vissa preliminira uppgifter, vilka iro av be-
tydelse for frigans bedomande. Enligt den statistik, som upprittats pa
grundval av vederborande polischefers rapporter, utgjorde antalet motor-
trafikolyckor i vért land 10,820 under ar 1935, 12,382 under ar 1936 och
omkring 14,000 under ar 1937. Under nimnda tre ar diodades vid dylika
olyckor respektive 331, 420 och 440 personer, medan antalet svart skadade
utgjorde respektive 1,084, 1,314 och 1,450 samt antalet lindrigt skadade re-
spektive 3,643, 4,178 och 4,450. Antalet olyckor, vid vilka utlandsk forares
ovana vid véanstertrafik kan antagas hava medverkat, utgjorde hogt rdknat
under alla tre aren tillsammantagna 56, och vid dessa olyckor dodades en
person, medan 17 personer blevo svirt skadade och 23 personer lindrigt ska-
dade. Av samtliga vid motortrafikolyckor dédade cller skadade personer
hade salunda under dessa tre ar knappt /s procent fallit offer fér olyckor,
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féoranledda av utliindsk férares ovana vid vianstertrafik, medan drygt 99 %
procent varit utsatta fér olyckor, som sammanhiingt med andra orsaker.

Av féreningen fér gemensamt lagenligt trafikférsdkringsansvar har upp-
gjorts en sammanstillning rérande antalet under tiden ' 1930—°/s 1938
till féreningen anmélda skador i {6ljd av trafik inom landet med utlindska
motorfordon. I sammanstillningen, som finnes intagen & nistféljande sida,
har angivits i vad man ovana vid vénstertrafik kan anses hava helt eller
delvis medverkat till olyckshéindelserna.

I de europeiska staterna foérekommer fér ndrvarande vdnstertrafik, for-
utom i Sverige, allenast i Storbritannien och Irlindska fristaten, Island och
Ungern. Vidare har intill senaste tid vinstertrafik tillimpats i Tjeckoslo-
vakien. Betriffande de utomeuropeiska staterna ma blott nimnas, att Ame-
rikas Forenta Stater tillimpa hégertrafik samt att Canada i borjan av 1920-
talet 6vergétt till samma system. Inom Europa har Portugal infoért hoger-
trafik den 1 juni 1928. Osterrike har tidigare tillimpat vianstertrafik. Inom
vissa mindre delar av forutvarande Osterrike, vilka férmedla en betydande
genomgingstrafik mellan linder med hoégerkérning, infordes i olika om-
gangar hogertrafik dren 1921, 1930 och 1935. Sedan Osterrike i mars 1938
inférlivats med Tyska riket tridde hogertrafik i tillampning den 1 juli 1938
i vissa delar av landet och den 19 september 1938 i landet i ovrigt. I de
delar av den tjeckoslovakiska republiken, som i bérjan av oktober 1938 in-
forlivades med Tyska riket, inférdes omedelbart hégertrafik. Enligt en fér-
fattning den 10 november 1938 skulle hégertrafik hava inforts i Tjeckoslo-
vakien frin och med den 1 maj 1939. Den islindska regeringen lir for nir-
varande hava under 6verviigande att i en reviderad trafiklag, som mojligen
kommer att féreliggas det nu sittande alltinget, foresld inforande av héger-
trafik pd Island. Enligt utskottet tillhandakommen uppgift har vidare i
Ungern under hosten 1938 genom inrikesministeriets forsorg en utredning
verkstéllts for utrénande av kostnaden fér en 6vergang till hogertrafik.

Den risk for okning av olycksfallsfrekvensen, som kan befinnas vara fér-
enad med en omldggning frdn vdnster- till hégertrafik, berordes i det av
1934 drs vdgtrafiksakkunniga avgivna betinkandet. De sakkunniga anférde,
att de fran Canada, vilket land i bérjan av 1920-talet vergatt fran vinster-
till hogertrafik, inhidmtat vissa uppgifter i férevarande hinseende. Dessa
syntes nirmast giva vid handen, att den i Canada vidtagna omléiggningen
icke foranlett nagon 6kning i antalet trafikolyckor.

Den rapport, som 1937 drs sakkunniga rérande trafiksikerheten avgivit
angdende sin ovanndmnda studieresa till férutvarande Osterrike, innehaller
vissa statistiska uppgifter angiende antalet trafikolyckor vid tiden fér den
dérstiddes genomfoérda trafikomliggningen. Dessa uppgifter dro grundade pa
det hos vederbérande myndigheter forvarade materialet.

Enligt uppgift i rapporten inférdes den 1 juli 1938 hogertrafik i Ovre
Osterrike (numera kallat Oberdonau), éstra Salzburg, den 6vervigande delen
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Tab. III.

Under tiden /1 1930155 1938 till foreningen for gemensamt lagenligt
trafikforsikringsansvar anmilda skador i foljd av trafik med utlindska

motorfordon.
Ovana vid vinstertrafik har varit
Summa
Nationalitet antal
a) enda b) med- | g ma | ©) utan skador
e verkande a+b med-
orsak verkan
A.) Motorfordon fran linder med ho-
gertrafik.
Belgien ...ccoivieveciavionanese — 1 1 6 7
Danmark ........ 29 19 48 73 121
Finland ....... 3 2 b 11 16
Frankrike ..coecveeesecasensencs 5 10 15 11 26
Grekland ....... erenaes 3000000 — — — 2 2
Italien...... teteecseanas R, 1 1 2 4 6
Kanada ....ceoevevoncnsceaes 1 1 2 — 2
Lettland ........ 5000000 500080000 == o — 1 1
Luxemburg ......... — 1 1 — 1
Nederlinderna «coveeeeeeeeeenens 7 10 17 12 29
NOIZE ¢vvveervrssisensonasoseans 23 18 41 33 74
Palestina cocvevvcecnenaanoeasns —_ —_ — 1 1
Schweiz ...oovvenennn 2 1 3 3 6
Spanien ....... 400000000000 — — — 1 1
Turkiet ...vviieineneransonnenns —_ —_ ! — 1
Tyskland ..... 18 16 34 48 82
U.S. A...... eeeaeean 6 7 | 13 29 42
| Summa 9% 87 | 182 | 236 418
B.) Motorfordon fran liander med vinstertrafik.
Argentina ..... 3000000000060000000000000085600000006068 tereerenees verereaneneas 4
Australien .....ccocoeveenencnes 8000000000 500000000000000000000830000000 ok
England ...eeevivnncicnnteconnccnnns 1 §
Kina .ocovevrveenens AB000000080500008006006806000 .
Tjeckoslovakien ... 50083008000 6006000000000060656000000 8000000400006
Osterrike coovverreresanannas teeenas e tereeeneeieanaaee .
Summa 43

Anm. 1. Endast skador som foranleda skadeutbetalning hava medtagits.

Anm. 2. Foreningen #r betriffande alla utlindska motorfordon ansvarig for fullgérandet av
skadestandsskyldighet, som under fordonens brukande i Sverige kan uppkomma
for deras forare eller #gare. Alla skador, som intriffa i Sverige i foljd av trafik
med utlindskt motorfordon, anmilas dock ej till féreningen. Flera fall torde
forekomma, i forsta hand rérande skador av mindre omfattning, dér forsikrings-
tagaren ej anlitar sin forsiakring och saledes ej heller foreningens garanti utan
sjalv ersitter den skadade. Vidare torde fall forekomma, dir den skadade vinder
sig direkt till den utlindska forsakringsanstalten och darifran far skadan reglerad
utan att foreningen erhaller kinnedom darom.

Anm. 3. Skador av utlindska motorfordon, vid skadetillfillet forda av i Sverige bosatta
personer, hava ej medtagits. Vidare hava icke redovisats vissa skadefall, i vilka
hindelseférloppet 4r obekant exempelvis emedan samtliga handlingar expedierats
till utlandet.
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av Steiermark och sédra delen av Burgenland. Omliiggningen till hogertra-
fik i staden Wien samt i Nedre Osterrike (Niederdonau), norra delen av
Burgenland och ett litet omrdde av norra Steiermark figde rum den 19 sep-
tember 1938.

Till ledning fér beddmandet av de i rapporten limnade uppgifterna anfor-
de de sakkunniga féljande:

Vid bedémandet av all statistik rérande trafikolyckor ir det nédvandigt att
taga hinsyn till att antalet olyckor inom varje land foreter en stark och i
stort sett regelbunden variation under olika delar av aret. Enligt den svenska
statistiken pligar exempelvis antalet motortrafikolyckor pa landsbygden sti-
ga fran ett minimum p4& senvintern till ett maximum pa sensommaren for att
direfter ater sjunka.

En annan tdmligen regelbunden variation féreligger med avseende Pa an-
talet olyckor under olika veckodagar. Enligt den svenska statistiken in-
triffar salunda pa landsbygden under sommarhalvéret enbart pa lordagar
och sondagar ett betydligt storre antal motortrafikolyckor per dag an under
veckans dvriga dagar. Med hénsyn till denna veckovariation, som i vaxlande
former och mer eller mindre utpriglad torde aterfinnas i alla linders olycks-
statistik, 4r det tydligen nodvindigt att vid en unders6kning av olycks-
frekvensen under kortare tidsperioder tillse, att de jamférda perioderna om-
fatta en eller flera hela veckor eller i varje fall lika ménga lordagar, sénda-
gar, mandagar o. s. v.

Vad forst angir trafikolyckorna i staden Wien hinvisas i rapporten till
vidstaende tabell, hir benimnd tabell IV.
I anslutning till denna tabell anférde de sakkunniga bland annat:

Av de limnade uppgifterna framgéar, att antalet trafikolyckor i Wien un-
der viren 1937 steg fran 320 i januari till 538 i april samt sedermera un-
der ménaderna maj—oktober héll sig timligen konstant vid i genomsnitt 722
for att direfter sjunka till 518 i november och 515 i december. Fér ar 1938
visar olyckskurvan under forsta halviret — frinsett en stegring under mars
ménad, da Osterrikes anslutning till Tyskland genomfordes — i stort sett
samma férlopp som under 1937; dock #ro olyckorna i allméinhet nagot flera
till antalet. Med juli méinad intrider en plotslig stegring med nirmare 350
olyckor. En granskning visar emellertid, att denna 6kning vésentligen hin-
for sig till sidana olyckor, som endast medfért sakskada; ifrigavarande
olyckor hava nimligen 6kats frdn 145 i juni 1938 till 434 i juli samma &ar
eller till det tredubbla. Det ligger i sakens natur, ait den silunda redovisade
okningen icke kan motsvaras av en verklig 6kning av antalet olyckor, helst
som antalet olyckor med personskada endast obetydligt okats. I sjilva
verket torde den starka ¢kningen av sakskadorna och dirmed av hela anta-
let registrerade olyckor finna sin férklaring i det forh&llandet, att fran och
med den 1 juli dven smirre trafikolyckor rapporterats i vida stérre utstrick-
ning 4n vad tidigare varit fallet, vilket i sin tur sammanhinger dels med de
nimnda dag inférda nya anmilningsblanketterna och dels med en samma
dag genomférd omorganisation av skyddspolisen, innefattande upprittande
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Tabell IV.

Antal trafikolyeckor i Wien under varje mdinad under tiden
januari 1937—september 1938.

Manad IO Ol};.i}(e()rfag «d aIr;Ite;llz:at

B sakskada olyckor

Jan. 1937 ..., 187 133 320
Febr. > ..iovivvninn... 229 114 343
Mars 2 coveinvnnennennn 333 124 457
April > ..ol 420 118 538
Maj D 5000608000000000 634 127 761
Juni > Lol 558 99 657
Juli = > el 622 114 736
Aug. 2 iieeiiiiieenaes 553 125 678
Sept. > iiiiiiiiieeien. 592 156 748
Okt. > ..iiiiiiiienan. 570 182 752
NOV. 2 iiiiiivvnnnnnns 387 131 518
Dec. » ..ovviiiinnin.n. 348 167 515
Jan. 1938 ................ 231 127 358
Febr. > ..o.vviiiiinninn. 280 135 415
MaAIS 3 c.eveverannanenns 541 133 674
April » ..ol 541 109 650
Maj P e 559 120 679
Juni > L..ooiiieeeen.n 613 145 758
Jui > ... i 670 434 1,104
Aug. > iiiiiiiiieeene. 657 562 1,219
Sept. 3 iiiiiiiiieienn. 757 628 1,385

av séirskilda beredskapspatruller (Verkehrsunfallsbereitschaften) for omhén-
derhavande av utredningen i mal rérande trafikolyckor.

Med hiinsyn tagen till vad nu anférts angdende rapportsystemets omligg-
ning torde man kunna pasta, att olycksstatistiken fér Wien under innevaran-
de ar till och med augusti manad visat i stort sett samma férlopp som un-
der ar 1937, dock med nagot hégre siffror.

For september manad 1938 foreligger diremot en tydlig stegring savil av
antalet olyckor med personskada som av antalet olyckor, som medfért alle-
nast sakskada.

For nirmare undersékning av fragan, i vad man den omliggning till ho-
gertrafik, som genomférdes frdn och med den 19 september 1938, inverkat
pa olycksfrekvensen, hiinvisade de sakkunniga till den tabell, som &terfin-
nes & nista sida. Tabellen har hiir bendmnts tabell V.
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Tabell V.
Antal trafikolyckor i Wien for varje dag under tiden

1 september—8

oktober 1938.

Dag och datum

Antal olyckor

mand.—
sond.

mand.—

varje dag | s

199 230

290 316

369 406

37
3% 350

318
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Betriffande forestdende tabell anforde de sakkunniga, efter att hava fram-
hallit, att tabellen utvisade antalet olyckshindelser i Wien for varje dag un-
der tiden 1 september—9 oktober, bland annat féljande:

Av skil som ovan anforts — trafikolyckornas normala variation under
olika dagar i veckan — limna de — — — meddelade siffrorna icke nigon
tydlig bild av forhillandena. Med anledning hirav har i de féljande kolum-
nerna gjorts en sammanstillning av antalet olyckor under de tvid veckorna
(mandag-—séndag) nirmast fére omliggningen och de tvdé veckorna nirmast
efter densamma. For den tredje veckan efter omliggningen finnas uppgifter
tillgingliga endast fé6r miandag—Ilordag men icke for den féljande sondagen.
For att erhélla jamforliga siffror har i den mellersta kolumnen upptagits en
sammanstidllning av antalet olyckor under mindag—Iloérdag jamvil under de
fyra foregiende veckorna. Tabellen visar, att antalet olyckor per vecka,
som tidigare uppgéatt till i medeltal 250 under juli och 275 under augusti,
utgjorde 230 under den forsta av de i tabellen upptagna veckorna, 316 un-
der den andra veckan, 406 under den tredje veckan — da hogertrafiken
tog sin borjan — och 350 under den fjdrde veckan. Under de sex forsta
dagarna i forevarande veckoperioder utgjorde antalet olyckor respektive
199, 290, 369, 325 och 318.

De sakkunniga anférde vidare, att av tabellen framginge, hur antalet
olyckor, som redan under den andra septemberveckan (12—18 september)
varit ovanligt hogt, under paféljande vecka, dd hogertrafiken infordes, un-
dergitt en yiterligare stegring med 28 procent for att sedermera ater sjunka.

De sakkunniga anforde ytterligare:

Den toppsiffra, som trafikolyckorna i Wien uppnadde under hégertra-
fikens forsta vecka, har av vissa av stadens myndigheter férklarats delvis
bero pd andra omstdndigheter in trafikomliggningen, nidmligen dels péa
vissa trupptransporter, som vid denna tid pagingo, och dels p4 en moérk-
laggningsévning, som &4dgde rum under tiden kl. 19-—24 den 22 september
samt under natten mellan den 23 och den 24 i samma ménad. A andra sidan
har dock av skyddspolisen uppgivits, att ifrigavarande trupptransporter un-
der nimnda vecka allenast i ringa mén berorde staden Wien. I varje fall ar
det uppenbart, att atskilliga av de under veckan intrdffade trafikolyckor-
na sammanhingde med morkliggningsovningarna. Av skyddspolisen gjor-
des omedelbart efter utgangen av sagda vecka en unders6kning, som avsag
att utrona, i vad man hogertrafiken respektive morkldggningen bidragit till
trafikolyckornas stegring. Enligt denna undersokning — — — som om-
fattar 295 under tiden 18—24 september intriffade olyckor, skulle 105 av
dessa olyckor, diarav 48 med personskada och 57 med allenast sakskada,
hava varit beroende pa hogertrafikens inférande.

Betriffande olycksfallsfrekvensen pd landsbygden hinvisade de sakkun-

o

niga till den 4 nista sida inforda tabellen, hir benimnd tabell VI.
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Tabell VI

Antal trafikolyckor i Oberdonau och Niederdonau for varje dag under
september 1938.

—_—— e — — —
Oberdonau Niederdonau
(hégertrafik 1 juli 1938) (hogertrafik 19 september 1938)
DEL i Antal olyckor | ‘?)gltlalski%t?i? Antal olyckor %&tlals&ﬁddaegle
per | mand.- | per | mand.-| per | mand.-| per ’ménd.—
dag | sond. dag | sond. I dag sond. dag sond.
Torsd. 1 sept. ............ 7 4 7 6
Fred. 2 > ..o.ovvuo... 12 7 11 14
Lord. 8 » ....i.ee... 15 15 25 35
Sénd. 4 » L........... | 7 8 26 ] 28
10 9 16 22
8 10 17 14
15 8 23 19
11 83 11 75 20 138 16 149
15 10 18 20
9 14 21 32
15 13 23 ‘ 26
7 6 l 16 21
12 11 17 17
. 9 9 14 13
Torsd. 15 » ............ 6 100 3 99 11 153 6 152
Fred. 16 » ............ 19 19 18 15
Lord. 17 > ... ........ 20 17 34 31
Sond. 18 » L........... 27 l 34 43 49
Mand. 19 sept. ............ 13 14 25 26
Tisd. 20 > ..ooininn... ! 8 8 27 33
Onsd. 21 » .....ocue... I 8 | 7 26 24
Torsd. 22 > ............ 14 97 15 111 29 242 25 249
Fred. 23 » ............ 13 16 40 36
Lord. 24 v eeiviennn... |17 12 45 44
Sond. 20 » ............ 24 39 50 61
[ 14 | 13 24 15
14 11 24 31
14 14 28 34
15 17 15 14
| 6 | 7 18 14
384 | | 38t | | "t

Betriffande namnda tabell yttrade de sakkunniga, att densamma for varje
dag under september manad 1938 upptoge antalet trafikolyckor samt anta-
let vid siddana olyckor skadade personer (inberiknat dédade) dels betrif-
fande Oberdonau, diar hoégertrafik infordes den 1 juli 1938, och dels betrif-
fande Niederdonau, dir omliggningen skedde forst den 19 september 1938.
I sidrskilda kolumner hade dessutom gjorts ett sammandrag av antalet olyc-
kor och antalet skadade personer for de tvad veckorna nirmast fore den 19
september och veckan nidrmast efter sagda dag.
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De sakkunniga anférde vidare:

Ifragavarande siffror — — — torde vara av stort intresse. Antalet olyckor
visar i saviil Oberdonau som Niederdonau en obetydlig 0kning fran den forsta
veckan till den andra. Under den tredje veckan (19--25 september) minska-
des antalet olyckor i Oberdonau med 3 procent (frin 100 till 97), medan
samtidigt antalet olyckor i Niederdonau okades med icke mindre dn 58 pro-
cent (fran 153 till 242). Antalet skadade personer uppvisade under samma
vecka i Oberdonau en stegring med 12 procent (fran 99 till 111 personer) men
i Niederdonau en stegring med 64 procent (fran 152 till 249 personer). I vad
man denna okning enbart dr beroende pa omliggningen till hogertrafik eller
jamvil sammanhidnger med andra omstindigheter sdsom trupptransporter
m. m. undandrar sig givetvis de sakkunnigas bedomande, di det foreliggan-
de materialet icke gjort det mojligt att verkstiilla utredning hirutinnan. Det
torde dock béra beaktas, att de trupptransporter som forekommit sjilvfallet
icke varit inskrinkta till Niederdonau utan maste hava berort dven Ober-
donau.

I detta sammanhang ma omnimnas, att vid trafikomliggningen vissa sva-
righeter uppkommo med avseende 4 de med dragare anspinda fordonen.
I de sakkunnigas rapport finnes intaget féljande uttalande av regerings-
radet F. A. Schifferer, ledare for den s. k. trafikuppfostringstjinsten inom den
frivilliga nationalsocialistiska motorkaren:

En viss svarighet framtridde med avseende pa de med histar eller oxar
forspanda fordonen. Djuren iiro si vana vid vinstertrafiken, att de vid lju-
det fran ett signalhorn alldeles av sig sjialva ga Over till vinstra sidan av vi-
gen. Korkarlarna, vilka — enligt vad som ér vanligt pa landsbygden — ofta
gingo bakom sitt fordon eller sutto och sovo péa detta, miste gng pa géng er-
inras om nodvindigheten att halla sina dragare hart i tygeln. Inarbetandet
av nya vanor hos dragdjuren torde komma att kriiva innu négon tid.

Den kostnad, som fér vdrt land skulle uppkomma vid en dvergdng till hi-
gertrafik, var foremal for uppskattning av 1934 drs vdgtrafiksakkunniga.

De sakkunniga anforde dirom féljande:

De sakkunniga hava rorande de med omliggningen forenade kostnaderna
inforskaffat vissa uppgifter av visserligen begriinsad rickvidd, men vilka dock,
sasom framgar av det foljande, torde kunna tjina till ledning for bedéman-
det av de ungefirliga proportionerna i ifragavarande kostnader.

Till en bérjan vilja de sakkunniga som sin mening framhalla, att en Over-
gang till hogertrafik i stort sett icke torde behdva foranleda nagra ombygg-
nadsatgirder med avseende & person- och lastautomobiler.

Diiremot lirer det icke kunna undvikas, att en omliggning av trafik-
regeln maste nodviindiggora mer eller mindre omfattande Andringsarbeten
4 omnibussar. Dessa fro i regel byggda pa siadant siitt, att in- och utgangs-
dorrar for passagerarna fro placerade a den sida, som iir vind mot gang-
banan ecller viigkanten. alltsa for niirvarande & viinstra sidan. Da det icke
bor komma i fraga, att passagerarnas pa- och avstigning sker pa den mot
trafiken riktade sidan av en omnibuss, lirer det bliva nédvindigt, att vid en
Gvergang till hogertrafik in- och utgingsdorrar overflyttas fran vanstra tili
hogra sidan. De sakkunniga hava bland annat inforskaffat vissa uppgifter
(ran svenska sparvigstforeningen angaende beriknade kostnader {or sadana
indringsarbeten 4 omnibussar, som skulle kunna viintas bliva foranledda

Rihang till riksdagens protokoll 1939. 9 saml. 2 avd. Nr 2{. 2
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av nu ifrigasatt trafikomliggning. Dessa uppgifter avse endast omnibusslin-
jerna i stider med sparviigstrafik. De fran olika hall uppgivna kostnaderna
variera betydligt, nimligen mellan nagot mer 4n 1,000 kronor och omkring
10,000 kronor per fordon. I de hégst beriknade beloppen synas ingi samt-
liga kostnader for en fullstindig ombyggnad av vederbérande uppgiftsiimna-
res hela vagnpark pi sadant sitt, att varje omnibuss skulle sittas i samma
skick, som om densamma fran bérjan blivit byggd for hogertrafik. Salunda
har hirvid bland annat riknats med ombyggnad av motor samt flyttning
och ombyggnad av styranordningar och andra manéverinriattningar m. m.
Savitt de sakkunniga kunna finna, ir det icke erforderligt att uppskatta kost-
naderna si hégt som hir skett.

Vid Overvigande av olika pa kostnadsfrigan inverkande omstindigheter
hava de sakkunniga for sin del ansett sig kunna utgd fran att kostnaderna fér
de dndringar, som kunna féranledas av en eventuell 6verging till hégertrafik,
skola kunna hallas vid i genomsnitt ett tusen kronor per omnibuss. DA emel-
lertid antalet sidana fordon #r betydande, vid 1933 ars utgdng 3,504 stycken,
komma de sammanlagda kostnaderna likvil att uppga till ett ganska avsevirt
belopp.

Forut omféorméilda uppgifter avse icke endast kostnader fér dndringsarbe-
ten 4 omnibussar utan fdven de utgifter, som en omliggning av trafikrikt-
ningen skulle medféra med avseende & sparvigstrafiken, dir sidan finnes.
Uppgifterna avse Stockholm, Géteborg, Malmoé, Givle, Hilsingborg, Jonké-
ping, Karlskrona, Norrképing, Sundsvall och Uppsala samt innefatta i regel
kostnader fér vagnparken, flyttning av viaxlar och omliggningsanordningar
och signal- och sikerhetsanliggningar dvensom flyttning av hallplatsskyltar,
refuger och plattformar m. m. Sammanlagt sluta ifragavarande uppgifter pa
ett belopp av nirmare 3 milj. kronor.

Utom nu berérda kostnader torde bora riknas med utgifter fér vigmar-
ken o. dyl. dvensom for sdrskilda av en ny trafikordning betingade omligg-
ningar av vig- och gatutrafiken.

Om man sammanriknar alla nu antydda kostnader for en Overgang till
hégertrafik kommer man till ndgot sidant som 8-—10 milj. kronor.

Angdende Okningen av antalet motorfordon och omnibusar i riket far ut-
skottet hiinvisa till nedanstaende tabell.

Tabell VII.
Antalet motorfordon i riket.

| 1930 | 19% o
1 | | i
; : a
l Antalet motorfordon .............. ’ 201,936 205,033 236,111 264,267
| dérav: Omnibusar................ 2,837 3,914 4,558 4894 |

Under det besok, som 1937 drs sakkunniga rérande trafiksdkerheten av-
lade i férutvarande Osterrike, inhiimtade de sakkunniga vissa uppgifter ré-
rande kostnaden for staden Wiens overgang till hégertrafik. De sakkunniga
uppgiva i sin rapport, att ifrigavarande kostnad vid en ar 1937 gjord ut-
redning beriknats till 15 miljoner riksmark, diarav 10.6 miljoner fér omligg-
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ning vid sparvigarna av skenor och viixlar samt ombyggnad av stillverk.
Vid tiden for de sakkunnigas vistelse i Wien hade de arbeten, som erfordra-
des for trafikomliggningen, icke slutforts. De utférda arbetena hade dragit
en kostnad av 5.5 miljoner riksmark. — Enligt en i rapporten forefintlig
uppgift har Wiens sparviigsniit en sammanlagd sparlingd av 500 kilometer.
Sparvagsforvaltningen driver dirjimte omnibustrafik. Antalet omnibusar
uppgér till halvtannat hundratal. Kostnaden for ombyggnad och utbyte av
omnibusar beriknades vid 1937 #rs utredning till 500,000 riksmark.

Utskottet har fran Aktiebolaget Stockholms sparvigar samt fran Gote-
borgs sparvigar inhimtat vissa uppgifter angidende den beriknade kostna-
den for nimnda foretags vidkommande vid en 6verging till hogertrafik.

Den sammanlagda lingden av Stockholms sparviigsnit uppgick vid 1938
ar slut till 182 kilometer enkelspar, varav trafikspar enbart for innerstads-
linjer 78.5 kilometer. De med sparvigstrafikens omléiggning fran vénster-
till hégertrafik sammanhiingande kostnaderna for vagnpark och bana upp-
ga till i runt tal 1.2 miljoner kronor. Inom spéarvigsbolaget &r emellertid
under utarbetande en avvecklingsplan, som syftar till att under loppet av
ett fatal ar avveckla praktiskt taget hela den inre stadens sparvigsniat och
ersiitta detta med omnibustrafik. Sadan trafik drives av bolaget redan for
nirvarande i stor omfattning. Med gjorda nybestiillningar kommer bolagets
omnibuspark att vid &rsskiftet 1939-—1940 uppga till 450 omnibusar. Om-
byggnadskostnaden per buss kan beriknas till cirka 5,000 kronor eller for
hela omnibusparken vid nimnda tidpunkt till i runt tal 2/, miljoner kro-
nor. Omnibusbestindet kan under de niirmaste aren beriknas dka med
omkring 100 omnibusar per ar. Hittills vidtagna &tgirder vid nybestillning
av omnibusar for att underlitta en overging till hogertrafik hava begrin-
sats till att i karosstommarna i méjligaste min placera stolparna med hiin-
syn till dérrarnas eventuella ¢verflyttande fran vénster till hoger sida. Emel-
lertid paga for nirvarande utredningar inom bolaget angiende ldmpliga at-
girder vid fortsatta omnibusbestillningar i syfte att férenkla ombyggnaden.

I detta sammanhang m& omnimnas, att sparviigsbolaget i skrivelse till
Kungl. Maj:t den 9 mars 1939 anhallit om tillstdnd till anliggande av en trad-
busslinje, avsedd att ersitta en av de nuvarande sparvégslinjerna i Stock-
holm.

Enligt upplysning frin Goteborgs sparvigar verkstilldes forsta gangen Aar
1926 inom nimnda foretag en uppskattning av de kostnader, som kunde
beriknas uppkomma vid en eventuell éverging till hogertrafik. Kostnader-
na uppskattades dirvid till mellan 0.5 och 1 miljon kronor (och sannolikt
nirmare den halva in den hela miljonen), varav huvuddelen berdknades
komma pé sparvigens del, eniir omnibustrafiken vid denna tid var av ringa
omfattning. I boérjan av ar 1936 beriknades samma kostnad till omkring
1.2 miljoner kronor, vilket belopp med ungefir lika delar var fordelat pa
sparvigen och omnibustrafiken. Nigon senare berikning har icke verk-
stillts. For nidrvarande uppgar i Goteborg sparvigsnitets liangd till 39.83
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kilometer och kostnaden fér sparvigens del torde numera kunna uppskattas
till 0.7 2 0.8 miljon kronor. Antalet omnibusar uppgick vid slutet av ar
1934 till 55, vid slutet av ar 1937 till 121 och vid slutet av ar 1938 till 145.
Vid slutet av ar 1939 kan antalet beriknas uppga till omkring 165. Kost-
naden fér omnibusdriftens del vid en omliggning till hégertrafik torde fér
nirvarande kunna uppskattas till omkring 1 miljon kronor.

Fragan om o6verging till hégertrafik i vart land ar sedan atskilliga ar
tillbaka féremdl fér uppméirksamhet. 1 detta hinseende mia erinras, att
andra lagutskottet redan vid 1930 Ars riksdag uttalat énskvirdheten av att
en ulredning i forevarande fimne igdngsattes. Vidare hava 1934 ars vigtra-
fiksakkunniga i sitt betinkande forordat inférande av hogertrafik.

Sdsom framgar av den i detta utlitande limnade redogérelsen, har hoger-
trafiken pd senare tid vunnit allt vidstricktare tilimpning. I Europa torde
inom en nidra framtid allenast Sverige samt Storbritannien och Irlindska
fristaten komma att fortfarande tillimpa vinstertrafik. Den stora anslut-
ning, som regeln om hogertrafik silunda erhéllit, innebir otvivelaktigt fér
Sveriges vidkommande vissa oligenheter. Frigan om inférande av dndrade
trafikregler i forevarande hinseende synes pa grund dirav forr eller senare
bora dven i vart land bliva foremal for allvarligt 6vervigande fran stats-
makternas sida. En omliggning till hogertrafik méaste emellertid under alla
forhdllanden under &vergangstiden vara férenad med vissa svarigheter och
kostnaden f6r en sidan omliggning kommer uppenbarligen att belépa sig till
betydande belopp. Spérsméalet om vart lands 6vergang till hogertrafik bér
foljaktligen undersékas ur olika synpunkter. Enligt utskottets mening &r
det angeliiget, att ett stillningstagande till denna fraga icke uppskjutes till
en tidpunkt, dd kostnaderna for en omliggning och de oligenheter, som iiro
forenade darmed, mahinda kunna visa sig vara storre in vad for narvarande
ar fallet.

I den diskussion, som under senare tid férts i vart land angdende 6ver-
gang till hogertrafik, har sisom en av de mera betydande oligenheterna av
vanslertrafik framhéllits den risk for olycksfall, som vore en féljd av att
olika kérregler tillimpades i Sverige i forhallande till flertalet andra linder.
En i dmnet verkstilld utredning, vilken finnes omnimnd i utskottets ovan
limnade redogérelse, har emellertid visat, att antalet av de olyckor, som
kunna tillskrivas utlindska férares ovana vid vinstertrafik, ir relativt ringa.
Antalet olyckshiindelser, som i utlandet vallas av svenska motorférares ovana
vid hogertrafik, torde icke heller vara av nagon mera betydande storleks-
ordning. Av de skador, som uppstatt i f6ljd av trafik med utlindska fordon,
st emellertid anméirkningsviart manga i samband med utlindska férares
ovana vid vénstertrafik. De av utskottet inhimtade uppgifterna rérande mo-
torfordonstrafiken mellan Sverige och utlandet giva dessutom vid handen,
att denna trafik sedan atskilliga ar tillbaka befinner sig i snabb 6kning. Skil
synas icke féreligga for annat antagande #n att denna o6kning av trafiken
dven framdeles kommer att fortsitta. Med hiinsyn hértill kan det icke anses
uteslutet, att den olycksfallsrisk, som ar férbunden med ett bibehallande av
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vinstertrafiken, med tiden kan komma att framstd sdsom mera allvarlig dn
for narvarande.

Den alltmer stegrade trafiken mellan vart land och utlandet torde med-
féra, att en overgang till hégertrafik jimvial ur annan synpunkt kan be-
finnas o6nskvird. Forefintligheten av olika trafikregler i skilda linder for-
orsakar uppenbarligen alltid vissa svarigheter for den resande allménheten.
Den forsiktighet och omtanke, som maste aligga férare av motorfordon un-
der fird i ett land med for honom frimmande trafikregler, kan ofta vara
agnad att i viss man verka avhillande frin en sidan fird. Ett himmande
pa detia sitt av den internationella motorfordonstrafikens utveckling star
uppenbarligen icke i &verensstimmelse med tidens krav. Enligt utskottets
mening méste det framstd sisom en angeligenhet av vikt, att hindren for
denna trafik i gorligaste man undanréjas. I detta sammanhang vill utskot-
tet framhalla, att hogertrafiken vunnit internationell tillimpning vid sam-
fiardsel savil till sjoss som i luften. Det synes utskottet uppenbart, att en
fortsatt 6kning av motorfordonstrafiken linderna emellan kommer att med-
fora allt starkare krav pa enhetliga regler dven savitt angar trafiken till
lands.

De av utskottet berdérda oldgenheterna av vinstertrafikens bibehallande
gora sig for ovrigt gillande icke allenast med avseende & trafiken med motor-
fordon. Jamvil andra trafikanter och framforallt fotgdngare hava vid resor
till linder med for dem frimmande trafikregler ofta svart att vinja sig vid
dessa och kunna dven pa grund dérav Litt bliva utsatta for olycksfall. Genom
den ar 1938 antagna semesterlagen hava stora grupper av vart folk kom-
mit i Atnjutande av en foérlingd semesterledighet. Till f6ljd dirav synes en
Okning av persontrafiken till vira niirmaste grannlinder kunna férviintas.
Dirvid torde férutom automobiler och omnibusar jimvil cyklar komma
till anvindning i stérre utstrickning in for nirvarande. Astadkommande
av enhetliga trafikregler i olika linder synes till foljd hiirav vara ett intresse,
som med tiden kommer att omfattas av allt bredare folklager i vart land.

Enligt utskottets mening bor vid évervigande av fragan, huruvida héger-
trafik bor genomforas i vart land, jimvil beaktas, att den utlindska turist-
trafiken foér Sveriges vidkommande utgdr en icke obetydlig inkomstkiilla.
Det torde silunda vara ett ekonomiskt intresse for oss att tillse, att trafik-
reglerna i landet icke dro #Agnade att verka himmande pa turisttrafikens
omfattning.

Varje genomgripande férindring av trafikreglerna i ett land ar otvivel-
aktigt forenad med vissa olycksfallsrisker. Erfarenheterna fran det férut-
varande Osterrike giva silunda vid handen, att den dirstiides under fore-
giende ar genomférda Svergingen fran vénster- till hogertrafik varit for-
enad med en icke obetydlig 6kning av trafikolyckornas antal. Aven for vart
lands vidkommande torde en liknande omliggning av trafiken medfora
stegrad olycksfallsfrekvens. Denna stegring kan emellertid forvintas bliva
av Overgdende natur. Den olycksfallsrisk, som figer samband med olikheten
i trafikregler linderna emellan, dr diremot av mera stadigvarande beskaf-
fenhet. 1 detta sammanhang bor vidare beaktas, att motorfordonstrafiken
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i landet for nirvarande befinner sig i oavbruten 6kning. Aven om samtidigt
trafikanordningarna forbéattras och trafiksikerheten didrigenom hdjes, kan
till foljd av trafikens fortgdende stegring antalet olyckshindelser i samband
med en oOvergang till hiégerkérning i vart land forvantas bliva stérre ju
lingre tid som forflyter, innan trafikomliggningen genomfores.

En 6vergang till hogertrafik kommer uppenbarligen att medféra icke ovi-
sentliga kostnader. Silunda méste i de stider, diar sparvigstrafik forekom-
mer, atskilliga andringsarbeten verkstillas med avseende & vagnpark samt
banor och anlidggningar. Vidare maste viigmirken och andra till tjanst for
vig- och gatutrafiken uppsatta signaler flyttas, varjamte vissa andringsar-
beten i Ovrigt & gator och vigar torde bliva erforderliga. En av de storsta
utgiftsposterna vid en 6vergang till hogertrafik torde foranledas av den om-
byggnad av omnibusbestindet, som- dirvid mdéste vidtagas. Av utskottets
ovan limnade redogorelse framgar, att antalet omnibusar i riket under se-
nare ar undergitt en visentlig 6kning. Skil synas foreligga for antagandet,
ati denna 6kning under de nirmaste dren kommer att fortsitta och att till
foljd diarav kostnaden for en eventuell ombyggnad av omnibusar kommer
att vixa. Emellertid torde sparvigstrafiken i de inre delarna av vissa sti-
der framdeles komma att nedliggas. Déarigenom skulle uppenbarligen en
minskning av kostnaderna for sparvigstrafikens omliggning intrida. Denna
minskning kommer dock sannolikt att uppvigas av okade utgifter for om-
byggnad av det stérre antal omnibusar, som vid en sidan tidpunkt kan fin-
nas i landet. Jiamval oOvriga utgifter, som #4ro férbundna med en over-
gang till hogertrafik, torde till f61jd av de anordningar, som betingas av den
alltmer vaxande trafliken, visa en tendens till 6kning.

P4 grund av vad sdlunda anforts vill utskottet férorda, att utredning an-
gaende lampligheten av en 6vergiang till hogertrafik i virt land nu kommer
till staind. Vid en sidan utredning torde — férutom o6vriga pd frigan in-
verkande omstindigheter — sérskilt bora beaktas de maojligheter, som kunna
forefinnas, att begrinsa den o6kning av olycksfallsrisken som maste befa-
ras vid tiden for omlaggningens genomférande. En sidan 6kning lirer
Atminstone delvis kunna motverkas, om Overgingen genomféres vid darfor
lampad tidpunkt och om densamma féregas av en omfattande upplysnings-
verksamhet.

Under iberopande av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen i anledning av forevarande motion métte
hos Kungl. Maj:t anhdilla, att Kungl. Maj:t ville 1ita verk-
stilla en allsidig utredning rérande limpligheten av att i
vart land genomféra hogertrafik samt fér riksdagen fram-
ligga de forslag, till vilka utredningen kan foranleda.

Stockholm den 28 mars 1939.

P34 andra lagutskottets vignar:
DAVID NORMAN.
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Vid drendets behandling hava nérvarit:

fran forsta kammaren: herrar Norman, Linder, Tamm, Knut Petersson, Lindhagen,
Olof Carlsson, John Gustavson och Ekstréomer;

frAn' an dra kammaren: herrar Hage, Olovson i Visterds*, Skoglund*, Pettersson i Hill-
backen*, Hallagdrd, Sandstrom, Hermansson i Norrkiping* och Barnekow.

* Ej ndrvarande vid utlitandets justering.

Reservationer:

1) av herrar John Gustavson, Olovson i Visterds och Hallagdrd, vilka
hemstillt, att forevarande motion icke métte féranleda till nidgon riksdagens
atgird.

2) av herr Barnekow betriffande utskottets motivering.

Sarskilt yttrande

av herr Lindhagen, som anfort;

Jag onskar ej framstilla nagot sirskilt yrkande men vill framhélla, att
motionens slutliga hemstillan ar ett klarare uttryck for min och, si vitt jag
forstod, flertalets inom utskottets majoritet instillning och beslutsamhet 4n
formuleringen av utskottets slutliga hemstéllan.

Betriffande motiveringen anser jag utskottets framstéllning lampligen bora
omedelbart kompletteras med motionens koncentrerade, overskadliga och
lattfattliga motivering, helst den dven innehiller sakliga upplysningar, som ej
aterfinnas i utskottets betinkande. Motionens motivering lyder:

»I min férsta motion om &terstillande av vigfreden i landet (I: 21 &r 1934)
forordade jag fven internationell samverkan och sirskilt en 6verging i Sve-
rige dven till hogerkoérning (sid. 29—30). Det borde timligen ostridigt vara
ett 6nskema4l, sade jag. Ju lingre vi droja desto dyrare blir det. Pengarna
komma i varje fall vilgérande ut i rérelsen.

Med fullféljande av denna tankegdng synes reformen nu bora framforas
som ett ganska allmint petitum och en naturlig framsynthet dven i riksdagen.
Osterrike har natten mellan den 18 och 19 september 1938 genomfért héger-
trafik. Tjeckoslovakien har gjort sig redo dértill 1 maj 1939 och Ungern i
september samma &r. Sverige star d4 ensamt kvar i Europa med sin vénster-
trafik. England pa sin avskilda 6 utan genomgangstrafik och avstindsta-
gande hitintills dven frin inférande av decimalsystemet, kan limnas ur rik-
ningen.

Ar en sidan isolering av Sverige rimlig och &r det nyttigt ens fér Sverige?
1 det langa loppet komma vi dven att férlora ekonomiskt pa att ménga und-
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vika bilturer i virt land. Norska regeringen har liven gjort hemstillan om
overgang i Sverige till hogertrafik. Om kostnaderna ir redan ordat. De béra,
synes mig, lampligen tagas ur bilskattemedlen exempelvis med 15 miljoner
kronor ur de 150 miljoner som beriknas inflyta under aret. Det bor vara en
lovlig utgift for detta viktiga trafikiindamél. Nir férenimnda tre linder kun-
nat ga i land med en omliggning av trafiken pi antytt sitt, bor vil dven
Sverige kunna ekonomiskt inlita sig pa foretaget.

Inga materialier for dndamaélet lira behéva tas fran utlandet.»

Tillika ma omnéimnas, att min motion 218 om avsittande av anslag ur érets
bilskattemedel for kostnaderna i foljd av Overging till hégertrafik har av
statsutskottet forklarats vilande i avbidan pa andra lagutskottets utlitande.

Stockholm 1939. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Soner.
391239



