Sammansatt bevillnings- och andra lagutskotts utldtande Nr 4. 1

Nr 4.

Ankom till riksdagens kansli den 26 maj 1939 kl. 9 f. m.

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition nr 225,
sdvitt angdr forslag till forordning om dndring i vissa
delar av motorfordonsférordningen den 23 oktober
1936 (nr 561) samt till férordning om dndring i vissa
delar av vdgtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr
562) dels ock en inom riksdagen vdckt motion, i vad
avser namnda férfattningsforslag.

Genom en den 3 mars 1939 dagtecknad proposition, nr 225, har Kungl.
Maj:t under dberopande av propositionen bilagt utdrag av statsridsprotokol-
let inhdmtat riksdagens yttrande over féljande forslag till

1) Forordning om indring i vissa delar av motorfordonsférordningen
den 23 oktober 1936 (nr 561).

Kungl. Maj:t har funnit gott forordna, att 1 § 1 mom., 5 §, 18 § 1 mom,,
19 §, 20 § 1 och 2 mom. samt 30 § motorfordonsforordningen den 23 okto-
ber 1936 skola erhilla den idndrade lydelse, som framgar av det féljande,
dvensom att 18 § 3 mom. och 32 § i samma forordning skola upphora
att gilla.

18.
1 mom. 1 denna forordning forstis med
motorfordon: — — — fordon (chassi);
automobil: — — — sidsom motorcykel;
personautomobil: — — — hogst nio;
omnibus: — — — eller icke;
lastautomobil: — — — till omnibus;
motorcykel: motorfordon, som, bortsett frin bivagn, ar forsett med endast
tva hjul;

lattviktsmotorcykel: motorcykel utan bivagn, som ir si inriattad, att den
med en belastning av 65 kilogram icke kan pa horisontell vig framféras med
hogre hastighet 4n 40 kilometer i timmen och endast med svirighet kan
indras for hogre hastighet;

motorredskap: — — — pa skenor;

Bihang till riksdagens protokoll 1939. 7 saml. 2 avd. Nr 4. 1
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sldpfordon: — — — medar (slipslide);
traktortdg: — — — sammankopplat slipfordon.
Foreligger siarskild —— — — dirtill forordnar.
Med polismyndighet — — — i orten.

5 8.

For motorcykel giller i tillimpliga delar vad i 4 § 1 mom. a), ¢, d), f),
g) och h) samt 2, 3 och 4 mom. dr stadgat, dock att liattviktsmotorcykel icke
behover vara forsedd med backspegel.

Motorcykel skall vara férsedd med minst en snabbt och sékert verkande
broms.

18 §.

1 mom. Motorfordon ma féras allenast av den, som genom av linssty-
relsen utfirdat tillstdnd (kdrkort) berittigats till forande av fordonet.

Korkort utfardas for forande av automobil eller av motorcykel, dock att
betriffande sistnimnda slag av korkort sdrskilt skall angivas, huruvida kor-
kortet giller endast fér forande av lidttviktsmotorcykel. Korkort, som gél-
ler fér férande av automobil, berittigar dven till forande av motorcykel.

Traktortig ma — — -— av automobil.
Utan hinder — — — av fordonet.

19 §.
1 mom. Den, som — — — han vistas.

Forarprov for erhillande av korkort for kittviktsmotorcykel mé, diar Ko-
nungen for sirskilt omrdde si foreskriver och enligt av Konungen medde-
lade bestimmelser, avliggas infor annan dn besiktningsman.

2 mom. Vid anmilan — — — meddelat denna.

For provet skall limpligt motorfordon tillhandahdllas den, infér vilken
provet avligges. Under provet anses sbkanden sasom forare av fordonet.

3 mom. Befinnes stkande, efter prov under olika trafikforhillanden samt
forhor, dels besitta ur trafiksikerhetssynpunkt erforderlig korskicklighet,
sinnesnirvaro och omdoémesformaga, dels ock dga nddig kidnnedom om
verkningssittet hos det slag av motorfordon, varom friga &r, om gillande
trafikforeskrifter ivensom om alkoholhaltiga dryckers inverkan ur trafik-
sikerhetssynpunkt 4 den minskliga organismen, skall den, som verkstallt
provet, inom tvi dagar efter provets undergiende meddela sokanden bevis,
att han avlagt godkiint prov som férare av automobil eller av motorcykel
(littviktsmotorcykel). Detta bevis bor angiva den person eller korskola, som
utbildat sd6kanden.

20 8.
1 mom. Fér erhdllande — — — ansokningen foga:
a) de i — —— — omformilda handlingarna;

b) sddant bevis, som i 19 § 3 mom. avses;
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c) intyg, utfirdat — — — provning; samt

d) av sokanden undertecknad uppgift, huruvida han tidigare skt eller er-
hallit korkort for automobil eller motorcykel (littviktsmotorcykel).

Sokande vare — — —— sin mantalsskrivningsort.

Innan intyg — — — s6kandens nykterhetsforhillanden.

Intyg, som — — — till denne.

Polismyndigheten skall — — — s6kandens nykterhetsférhallanden.

Med polismyndighet — — — i orten.

2 mom. Finnes s6kanden hava vederbérligen fullgjort vad i 1 mom. fére-
skrivits, ma lidnsstyrelsen, sedan nykterhetsnimndens yttrande kommit lins-
styrelsen tillhanda och efter den ytterligare utredning, som m4 finnas erfor-
derlig, for honom utfirda korkort, innefattande tillstind att fora automobil
eller motorcykel (littviktsmotorcykel). Dir s6kanden icke utan anviindan-
de av glas innehar erforderlig synskarpa, skall 4 korkortet anmiirkas, att han
ar skyldig att vid framforande av motorfordon biira nédiga glas.

Korkort giller — — — hela riket.

Har korkort tilldelats nigon, som forut innehar koérkort av annat slag,
iligger det honom att efter anmaning dverlimna det tidigare erhillna kor-
kortet till den lénsstyrelse, som utfirdat det nya koérkortet.

Har korkort — — — till lidnsstyrelsen.
Andrar innehavare — — — till linsstyrelsen.
Formular till — -— — av Konungen.

30 §.

Den, som, utan att vara dartill beriittigad, forer automobil, motorcykel
eller traktortag eller foretager 6vningskoérning, straffes med dagsboter, minst
tio.

Till enahanda — — — dirtill berittigad.
Om nigon, — — — till dagsboter.
Asidositter den, — — — trehundra kronor.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 juli 1939.

2. Betriffande fordon, som vid férordningens ikraftiridande dr i bruk
och enligt dessforinnan gillande bestimmelser 4r att anse sdsom liativikts-
motorcykel, skola nuvarande bestimmelser fortfarande #ga giltighet intill
den 1 januari 1940.

3. Agare av fordon, som under punkt 2 avses, mi pa dirom fore den 1
november 1939 gjord ansokning kunna erhélla registrering av fordonet fran
och med den 1 januari 1940 utan foreteende av sddant besiktningsinstrument
eller typintyg, varom i 14 § 2 mom. motorfordonsférordningen formiles.
Vid ansokningen skall fogas av tva troviardiga personer utfirdat intyg, att
fordonet av sbokanden tagits i bruk fore den 1 juli 1939, dvensom vederbér-
ligt forsikringsbevis i tvd exemplar angaende meddelad forsikring frin och
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med den 1 januari 1940 samt av sokanden undertecknad uppgift, likaledes
i tvA exemplar, angiende fordonets fabrikat, drsmodell, ramnummer och
motornummer, och skall sidan uppgift vara till riktigheten bestyrkt av po-
lismyndigheten i den ort, dir s6kanden &Ar bosatt. Sedan registrering skett,
skall det ena exemplaret av omférmilda uppgift, forsett med pateckning om
den verkstillda registreringen och om det fordonet dirvid tilldelade registre-
ringsmirket, av lansstyrelsen tillhandahillas sokanden.

Avgift for registrering skall i nu angivna fall utgd med tvad kronor. Be-
styrkande som ovan sagts skall verkstillas kostnadsfritt.

Med polismyndighet forstds i denna punkt: fér Stockholm vederbérande
poliskommissarie, for annan stad, didr polisméstare finnes, denne, for 6v-
riga stider stadsfiskal eller, om stadsfiskalen ir befriad fran all befattning
med polisvisendet, den som nidrmast under polischefen har inseende Over
polisvisendet samt for landet polischefen i orten,

4. Om idgare av i punkt 2 avsett fordon forvarvar korkort for forande
av littviktsmotorcykel, m#& lédnsstyrelsen pi dirom fore den 1 november
1939 gjord ansékning och sedan registrering av fordonet skett medgiva, att
korkortet skall gilla dven for forande av det av sOkanden idgda fordonet.
Vid ansokningen skall fogas av tvd trovirdiga personer utfiardat intyg, att
fordonet av sbkanden tagits i bruk fore den 1 juli 1939. Medgivande som nu
sagts skall, jamte fordonets registreringsmirke, antecknas 4 korkortet.

5. Vad hir ovan i punkterna 3 och 4 stadgas om #4gare av fordon skall
betriffande fordon, som innehaves pd grund av avbetalningskop, i stéllet
hava avseende & innehavaren, ind4 att 4dganderitten innu icke & honom
overgatt.

6. Vad i 5 § forsta stycket stadgas angdende skyldighet att & motorcykel
fora backspegel skall icke dga tillampning & fordon, som under punkt 2 av-
ses.

7. Kungorelsen den 18 december 1936 (nr 642) med vissa bestimmelser
angdende littviktsmotorcyklar skall upphora att gélla den 1 januari 1940,
dock att betriaffande i § 4 av sagda kungorelse avsedd forseelse, vilken blivit
begingen fore sistnimnda dag, vad i berorda paragraf stadgas skall fort-
farande sga giltighet.

2) Forordning om indring i vissa delar av vigtrafikstadgan den 23 okto-
ber 1936 (nr 562).

Kungl. Maj:t har funnit gott férordna, dels att 1 § 2 mom., 26 § samt
38 § 2 och 3 mom. vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 skola erhalla
dndrad lydelse p& sitt nedan angives, dels att 8 kap. i nimnda stadga skall
erhalla rubriken »Séarskilda bestimmelser fér motorcyklar», dels ock att 27
och 44 8§ i samma stadga skola upphdra att gilla.
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18.
2 mom. I denna stadga forstas med
vdg: — — — enskild vig;
vdgfarande: — — — eller gar;
fordon: — — — pé& skenor;
motorfordon: — — — fordon (chassi);
automobil: — — — sésom motorcykel;
personautomobil: — — — hogst nio;
omnibus: — — — eller icke;
lastautomobil; — — — till omnibus;

motorcykel: motorfordon, som, bortsett frin bivagn, dr forsett med endast
tva hjul;

ldattviktsmotorcykel: motorcykel utan bivagn, som ir sa inrdttad, att den
med en belastning av 65 kilogram icke kan pa horisontell vig framféras med
hogre hastighet dn 40 kilometer i timmen och endast med svérighet kan dnd-
ras for hogre hastighet;

motorredskap: — — — med motor;
slapfordon: — — — medar (slipslide);
traktortdg: — — — sammankopplat slapfordon.
Foreligger siarskild — — — dartill férordnar.
Med polismyndighet — — — 1 orten.

26 §.
I fraga — — — gult sken.

TvA eller flera personer ma icke samtidigt firdas 4 motorcykel, vars
tjanstevikt, si beriknad som i 2 § 2 mom. motorfordonsférordningen den
23 oktober 1936 sigs, icke overstiger 75 kilogram. A annan motorcykel ma
forutom foraren icke firdas mer iAn en person. I till motorcykel horande
bivagn ma ej firdas personer till stérre antal dn det, fér vilket bivagnen
ir avsedd, dock att i dylik vagn diirjimte ma medféras ett barn under tio ar.

Betriffande ritten — — — foér automobil.

38 §.

2 mom. Forseelse mot 8 § straffes med dagsboter; dock att dir forseel-
sen skett vid framférande av automobil, motorcykel eller traktortig, straf-
fet skall bestimmas enligt lagen om straff for vissa brott vid forande av
motorfordon.

3 mom. Den, som bryter mot foreskrifterna i 10 §, straffes med boter
frin och med tva till och med trehundra kronor.

Med béter — — — 6 § 2 mom.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1939.
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Genom propositionen har Kungl. Maj:t vidare foreslagit riksdagen att an-
laga forslag till forordning angiende dndrad lydelse av 2 § férordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

I anledning av propositionen har inom andra kammaren av herr Hagberg
i Malmo m. fl. vackts en motion, nr 406, i vilken yrkats bland annat, att
riksdagen ville i sitt yttrande 6ver forevarande férslag till Andringar av mo-
torfordonsfoérordningen och vigtrafikstadgan anhalla, att Kungl. Maj:t métte
intaga bestimmelse dirom, att lattviktsmotorcykel skall ha en hégsta tjanste-
vikt av 50 kilogram.

Sasom motivering for nimnda yrkande har i motionen anférts bland an-
nat foljande:

En fri fordonsvikt skulle — — — enligt viar mening komma att medféra
icke Onskviarda konsekvenser for den svenska tillverkningen av léttvikts-
motorcyklar.

Ifrdgavarande tillverkning bedrives numera vid atskilliga foretag och har
nitt en betydande omfattning. Importen av fiardiga liattviktsmotorcyklar ar
f. n. synnerligen obetydlig. De svenska féretagen ha nedlagt stora kostnader
for tillverkningen och ett icke ringa antal arbetare har sin utkomst dérav.
Av visentlig betydelse for denna tillverknings storartade uppsving har emel-
lertid varit, att hittills sidsom lattviktsmotorcyklar betecknade fordon —
d. v. s. fordon med en maximivikt av 45 resp. 50 kilogram —— icke varit
foremal for nimnvird tillverkning i utlandet. Dir tillverkade motorcyklar
ha nimligen sidllan en vikt, som mycket understiger 60 kilogram, och aro
diarfor enligt gidllande svenska bestimmelser i regel att hiinfora till vanliga
motorcyklar med den avsevirt stringare behandling i avgifts- och andra
hinseenden, som dylika cyklar dro underkastade.

Borttages nu, sdsom i propositionen foresls, ifrigavarande viktbegrans-
ning, s& att dven cyklar om 60 kilogram eller mera kunna hinféras till
lattviktsmotorcyklar, férsvinner dirmed det viktigaste skyddet f6r den svens-
ka tillverkningen p& omradet. Kvar stir d& endast ett mindre tullskydd,
som i och for sig ar alldeles otillridckligt for att i nimnvird man forsvéra
konkurrensen fran utlandet. Till foljd av lagre omkostnader, stor avsitt-
ning pa hemmamarknaden, exportsubsidier o. s. v. komme den utlindska
konkurrensen sikerligen att dventyra utkomstmdéjligheterna for ett stort an-
tal svenska arbetare och foretagare, som 4ro beroende av denna bransch.
Att mirka ar att utliindska tillverkare av lidttare motorcyklar icke skulle
ha nagon svarighet att med den av dem vanligen tillimpade vikten, om-
kring 60 kilogram, forena en hogsta hastighet, som Overensstimmer med
den nu foreslagna maximihastigheten, 40 kilometer i timmen. De motorer,
som begagnas for littare motorcyklar, dro nimligen har och i utlandet av
ungefar samma konstruktion, dven om fordonen idro inrittade fér olika
hastigheter.

For att forebygga sidana konsekvenser av de foreslagna bestimmelserna
anse vi det nédvindigt, att principen om en vikisbegrinsning for lattvikts-
motorcyklar bibehalles.

I motionen har vidare framstillts visst yrkande avseende forslaget till
forordning angdende #ndrad lydelse av 2 § automobilskatteférordningen.

Propositionen och motionen hava, savitt angir férslaget till dndring av
automobilskatteférordningen, hivisats till bevillningsutskottet. I ovrigt hava
propositionen och motionen hinvisats till lagutskott och tilldelats andra lag-
utskottet.
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Enligt 6verenskommelse mellan bevillningsutskottet och andra lagutskottet
hava propositionen och motionen hinskjutits till behandling i sammansatt
bevillnings- och andra lagutskott.

I forevarande utlatande behandlas propositionen och motionen, savitt an-
gir andringarna i motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan. And-
ringarna i automobilskatteférordningen komma att behandlas i utskottets
utlatande nr 5.

Betriffande de skil, som ligga till grund for de i forevarande utlatande be-
handlade forslagen, far utskottet, i den min redogorelse diarfor icke lamnas
i utldtandet, hiinvisa till propositionen och motionen.

Medan i vart land automobilerna redan tidigt i trafiksikerhetens intresse
underkastades ganska striinga bestimmelser — bland annat avseende besikt-
ning och registrering av fordonet samt kompetensbevis och en aldersgrins av
18 &r f6r féraren — ansigos motorcyklarna linge sisom timligen ofarliga for-
don, vilka utan risk kunde limnas i stort sett fria. Med tiden gjorde sig emel-
lertid behovet av en stringare reglering iven for motorcyklarnas vidkom-
mande starkt gillande. Genom 1916 ars forordning om automobiltrafik ble-
vo till en bérjan motorcyklar med en vikt éverstigande 150 kilogram (d. v. s.
trehjulingar och liknande fordon) underkastade samma bestimmelser, som
gillde for automobiler. Genom en férordning av ar 1920 jamstilldes seder-
mera med automobiler alla motorcyklar, vilkas vikt Gversteg 50 kilogram.
Med denna viktsbestimning avsigs att draga en grins mellan 4 ena sidan
»motorcyklar i egentlig mening» och & andra sidan »velocipeder med hjilp-
motor». 1920 ars bestimmelser rérande motorcyklar bibehéllos i allt va-
sentligt ofériandrade i 1923 ars forordning om motorfordon.

Medan de littare motorcyklarna tidigare till overvigande del utgjorts av
vanliga velocipeder med hjilpmotor och icke kunnat uppnd nagon hogre
hastighet, kommo sa smaningom och sirskilt frin och med ar 1925 nya typer
av motorcyklar i marknaden. Dessa ldtta motorcyklar, som saknade pe-
daler och hade en vikt nigot understigande 50 kilogram, kunde uppna nira
nog samma hastighet som de tyngre motorcyklarna. De nya fordonen kommo
genast i bruk i stor omfattning. Genom en ar 1927 utfirdad férordning
blevo jamvil de litta motorcyklarna underkastade motorfordonsforordning-
ens bestimmelser om besiktning, registrering och korkort. Fran tillimp-
ningen av de skirpta bestammelserna undantogs emellertid velociped med
hjalpmotor, vilket fordon i férordningen definierades sasom »velociped, som
ursprungligen ar avsedd och inrittad for framdrivning uteslutande medelst
frampning men som sedermera utan indring i 6vrigt férsetts med hjalp-
motor». De genom 1927 ars férordning genomforda dndringarna i 1923 ars
forordning om motorfordon bibehoéllos i huvudsak oférindrade i den nya
motorfordonsforordning, som utfirdades ar 1930.

I motorfordonsforordningen den 23 oktober 1936 gores i terminologiskt
hianseende en bestimd skillnad mellan motorcyklar och littvikismotorcyklar.
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Begreppet motorcykel omfattar de egentliga motorcyklarna, vilka #ro under-
kastade bestimmelserna om besiktning, registrering — och diarmed #aven
skatt och trafikférsiikring — samt korkort, medan uttrycket littviktsmotor-
cykel avser de fordon, vilka tidigare betecknats sdsom velocipeder med hjalp-
motor. Betriffande de senare skola fortfarande gilla i huvudsak samma
bestdimmelser som forut, frinsett att i férordningen inforts en foreskrift
att lattviktsmotorcykel ma féras allenast av den, som fyllt 16 ar.

Enligt motorfordonsférordningen férstds med littviktsmotorcykel »tva-
hjuligt motorfordon, bestdende av en for framdrivande uteslutande medelst
trampning inrattad cykel, som forsetis med hjilpmotor, med fullstindig ut-
rustning vigande hoégst 20 kilogram, och vars tjinstevikt, s beriknad som
i 2 § 2 mom. sidgs» — d. v. s. med inriknande av verktyg, brinsle, smérjolja
och vatten — »icke Overstiger 45 kilogram». En motsvarande bestimmelse
finnes intagen i vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936.

1934 drs vdgtrafiksakkunniga, vilka utarbetade forslag till nu gillande
motorfordonsforordning och vigtrafikstadga, anférde, att hastigheten & da
befintliga cyklar med pahingsmotor i allminhet under normala forh&llan-
den kunde uppdrivas till 35—45 kilometer i timmen. Enligt de sakkunnigas
mening borde det, om sérskilda regler med avseende & framfoérandet av
dessa fordon skulle kunna undvaras, i varje fall icke ifrigakomma, att de
skulle fa framforas med nimnvirt storre hastigheter 4n de salunda an-
givna.

I sitt av 1936 drs riksdag godkinda utldtande (nr 55) &ver forslaget till
motorfordonsforordning och vigtrafikstadga gjorde andra lagutskottet i an-
ledning av bestimmelserna angiende lattviktsmotorcyklar féljande utta-
lande:

Ifradgavarande fordon hava en ingalunda ovisentlig uppgift att fylla si-
som ett billigt och littskott fortskaffningsmedel, i synnerhet & landsbygden.
De liira i stor utstrickning begagnas av arbetare, som hava sina bostider
ldngt fran arbetsplatserna, men iven av lantbrevbirare m. fl. Utskottet har
ansett befogat att savitt méjligt soka undvika atgiirder, som skulle kunna
motverka bruket av desamma. Utskottet vill emellertid framhalla, att, dér-
est genom teknikens utveckling dylika fordon skulle kunna uppdrivas till
mera avseviarda hastigheter och med hinsyn hirtill bliva mera farliga for
trafiksikerheten, statsmakterna béra taga under 6vervigande, huruvida till-
rickliga skil forefinnas att lata dylika cyklar intaga en gynnad sérstillning
1 olika hinseenden i foérhdllande till andra motorcyklar.

I forevarande sammanhang ma vidare erinras, att Kungl. Maj:t genom en
den 18 december 1936 utfirdad kungérelse (nr 642) medgivit, att cyklar med
en hjilpmotor vigande mer #an 20 men hogst 25 kilogram och med en
tidnstevikt overstigande 45 men icke 50 kilogram finge under vissa i kun-
gorelsen angivna villkor for tiden till och med den 30 juni 1942 anses si-
som lattviktsmotorcyklar.

I ett &r 1938 avgivet betinkande framlade 7937 drs sakkunniga rérande
trafiksdkerheten forslag till @ndrade bestimmelser rérande littviktsmotor-
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cyklar. Betriffande resultatet av de ar 1936 genomforda forfatiningsind-
ringarna rorande littviktsmotorcyklar anférde de sakkunniga féljande:

Medan tillverkningen av littviktsmotorcyklar i vért land tidigare allt-
sedan ar 1927 varit skiligen obetydlig, tillverkades redan under ar 1937
i runt tal 20,000 dylika fordon, och fér ar 1938 torde tillverkningen komma
att stiga till 35,000 littviktsmotorcyklar. Den fordonstyp, som tillverkas och
salufores, ar till det yttre alltjimt lik en trampcykel och &r bland annat for-
sedd med pedaler. Fordonet ir emellertid ingalunda avsett fér framdrivande
medelst trampning och torde i sjilva verket pad grund av sadelns liga place-
ring, utvixlingsférhallandet m. m. icke limpligen annat an rent tillfilligtvis
och pa kortare strickor kunna framdrivas pa angivna sitt. Den foreskrivna
begrinsningen av motorns vikt har sjilvfallet iakttagits, men genom anvind-
ning av s. k. littmetall har det icke desto mindre blivit mojligt att framstéilla
en motor, som i férening med fordonets laga vikt mojliggér topphastigheter
pa over 70 kilometer i timmen och en normal hastighet, som overstiger 50
kilometer i timmen och alltsi ir tva a tre ganger storre d4n den normala
hastigheten hos en vanlig trampcykel. Med hinsyn till dessa forhallanden
torde det med skidl kunna pastds, att den nuvarande littviktsmotorcykeln
icke lingre kan anses utgoéra en trampcykel med hjilpmotor utan snarare
maste betecknas sdsom en motorcykel, vilken till uppfyllande av férfattning-
ens bokstav utrustats med pedaler. A andra sidan har den féreskrivna be-
grinsningen av fordonets tjanstevikt gjort det nodvandigt att vid konstruk-
tionen av ramar, gafflar, falgar och dick, bromsar, ljuddimpare m. fl. detal-
jer anvinda klenare dimensioner &n som varit onskvirt och salunda avstd
fran atskilliga forstirknings- och sikerhetsanordningar, som kommit till an-
vindning pa de stérre motorcyklarna.

De sakkunniga framhollo hirefter, att med den starka Gkningen av anta-
let littviktsmotorcyklar f6ljt en kraftig stegring av antalet olyckor vid trafik
med dylika fordon. Hirom anférde de sakkunniga, att enligt vederbérande
polischefers rapporter till statistiska centralbyran under ar 1936 intridffade
sammanlagt 162 sidana trafikolyckor, vid vilka diédades 16 personer, didrav
14 lattviktsmotorcyklister. Enligt en preliminir granskning av motsvarande
rapporter fér ar 1937 intrdffade under nimnda ar 365 olyckor med litt-
viktsmotorcyklar, vid vilka dodades 27 personer, darav 25 lattviktsmotor-
cykelforare.

Vidare anforde de sakkunniga, att de i samrad med vederbdrande fabri-
kanter undersékt, huruvida mojlighet funnes att skapa en lidngsammare och
t6ljaktligen ofarligare littviktsmotorcykel, med eller utan pedaler, vilken
skulle ndrmare motsvara den fordonstyp, som statsmakterna vid tillkomsten
av 1936 ars bestimmelser asyftade, och som alltjimt skulle kunna lamnas i
huvudsak fri fran eljest giilllande bestimmelser. Under dessa overliggningar
hade emellertid av det Overviigande flertalet fabrikanter med styrka hivdats,
att den av de sakkunniga ifragasatta viigen icke vore framkomlig. Med an-
ledning hirav ville det synas, som om erforderliga tekniska och kom-
mersiella forutsiattningar for nirvarande icke skulle foreligga for framstil-
lande av en ny typ av littviktsmotorevkel, visentligt lingsammare dn den
nuvarande typen.

De sakkunniga foreslogo, att de siirskilda bestimmelserna for littvikts-
motorcyklar skulle upphiivas och att de foreskrifter, som vore meddelade i
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fraga om motorcyklar, skulle utstrickas att gilla betriaffande alla tvahjuliga
motorfordon.

Over de sakkunnigas férslag hava yttranden avgivits av myndigheter och
organisationer. En nidrmare redogorelse for innehéllet i yttrandena finnes
intagen & sid. 26—39 i propositionen. I detta sammanhang ma emellertid an-
foras, att flertalet av de horda myndigheterna och organisationerna vitsordat,
att nu riddande foérhallanden 4 ifragavarande omrade ur olika synpunkter
icke aro tillfredsstidllande och att darfor dndrade bestimmelser réorande latt-
viktsmotorcyklar dro av behovet pikallade.

Mojligheten att skapa en lingsammare och foéljaktligen ofarligare motor-
cykel dn den nu vanligen forekommande liattviktsmotorcykeln upptages till
behandling i yttranden, som avgivits av vederborande fabrikanter. Av dessa
yttranden framgar, att olika meningar iro ridande angiende de tekniska
mojligheterna att framstilla en for sitt Andamaél limplig ldttviktsmotorcykel
av nu ifragasatt slag. Det 6vervigande antalet fabrikanter, som uttalat sig
i fragan, hava emellertid ansett detta kunna ske. Silunda hava Husquarna
vapenfabriks aktiebolag, aktiebolaget maskinfabriken Rex, aktiebolaget Ernst
0. Jonsson, M. Berlin & Co. aktiebolag, Industrikompaniet, svenska Cykel-
Magasinet, aktiebolaget Nymans Verkstdader, Gefle velocipedfabrik och velo-
cipedaktiebolaget Lindblad uttalat, att de efter ingidende undersékningar
funnit det mojligt att tillverka en dndamélsenlig lidttviktsmotorcykel med sa
ldg maximihastighet, att den skulle sisom hittills kunna vara korkorts-, re-
gistrerings- och skattefri. Forevarande motorcykel skulle hava en cylindervo-
lym av hogst 80 kubikcentimeter samt en maximihastighet av 35 kilometer
per timme.

Aktiebolaget A. Wiklunds maskin- och velocipedfabrik har diremot ifraga-
satt virdet av en teknisk fartbegriansning for littviktsmotorcyklarna.

Svenska cykelfabriken Monark stiller sig helt avvisande till férslaget om
en begrinsning av den hégsta tillatna hastigheten for en lattviktsmotorcykel.
Bolaget anfor bland annat, att en sadan motorcykel med 35 km hastighet
skulle bliva otillfredsstillande betriffande savil hallbarhet som prestations-
formaga och icke giva koparen full valuta for hans pengar. P4 en vanlig
trampcykel kunde uppnis en hastighet av 35 km/tim. En téivlingsikare holle
en fart pa ungefir 40 till 50 km/tim., och det torde icke vara rimligt, att
maximihastigheten for en lattviktsmotorcykel skulle vara ligre dn for en
trampcykel.

Foredragande departementschefen har angiende forslagen till andringar
1 motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan anfért bland annat fol-
jande:

Av den forut Iaimnade redogorelsen framgér, att littviktsmotorcyklarna un-
der de senaste tva dren utvecklats i en riktning, som statsmakterna icke torde
hava forutsatt vid bestimmelsernas avfattning. Antalet littviktsmotorcyklar
har dirjamte 6kats synnerligen hastigt, s att for nirvarande antalet i bruk
varande dylika fordon torde kunna beridknas uppga till omkring 75,000. Den
typ, som nu framkommit, 6verensstimmer visserligen formellt med den upp-
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stillda definitionen pa littviktsmotorcykel men utgor i realiteten en mindre
motorcykel, vilken fér uppfyllande av de uppstiilllda fordringarna utrustats
med pedaler och i 6vrigt till det yttre i stort sett liknar en trampeykel. Sa-
som sadan torde den emellertid pa grund av sin konstruktion kunna anvin-
das endast mera tillfalligtvis. [ stillet for att utgora, sidsom avsags, ett
langsamt gaende och relativt ofarligt fortskaffningsmedel har littviktsmotor-
cykeln blivit ett snabbgaende och trafikfarligt motorfordon. Dess hastighet
har visat sig kunna uppga till 6ver 70 kilometer i timmen eller salunda av-
sevirt mer dn vad som torde hava forutsatts vid bestimmelsernas avfattning.
Det torde hiir jimvéal bora framhallas, att den foreskrivna begrinsningen av
fordonets tjinstevikt i vissa fall astadkommit ett eftersittande av forstirk-
nings- och sikerhetsanordningarna a fordonet, vilket i sin tur medverkat till
att 6ka fordonets farlighet.

Sasom de sakkunniga pavisat hava olycksfallen i samband med framfo-
rande av littviktsmotorcykel under senare ar natt .mycket héga siffror. De
sakkunnigas uppgifter i detta hinseende kunna numera kompletteras med
prelimindra siffror for ar 1938. Under nidmnda ar intriffade omkring 850
trafikolyckor, i vilka littviktsmotorcyklar voro delaktiga, och vid dessa
olyckor dédades icke mindre 4n 75 personer, dirav 69 forare av lattvikts-
motorcykel. Nagon anledning att forvinta, att utan ingripande frin stats-
makternas sida nagon forbittring i radande forhallanden skall intrdda, torde
ej foreligga. Snarare torde kunna antagas, att i den méin den tekniska ut-
vecklingen fortskrider och antalet littviktsmotorcyklar ytterligare Okas, tra-
fikolyckornas antal kommer att stiga i minst motsvarande grad.

Med hénsyn till nu berérda férhallanden foéreligger enligt min mening ett
starkt behov av #dndrade bestimmelser pi forevarande omrade, innebiran-
de 6kad kontroll 6ver lattviktsmotorcyklar och forare av dylika fordon.

Vad forst angar den nuvarande typen av lattviktsmotorcyklar hava de
sakkunniga uttalat, ait ifragavarande fordon béra i allt visentligt jamstillas
med motorcyklar. Till denna uppfattning vill jag helt ansluta mig.

De sakkunniga hava till behandling upptagit frigan om mdojligheten att,
samtidigt som de nuvarande lattviktsmotorcyklarna jiamstillas med motor-
cyklar, framstélla en lingsammare och déirigenom ofarligare littviktsmotor-
cykel, vilken skulle nirmare motsvara den av statsmakterna vid tillkomsten
av 1936 ars bestimmelser asyftade fordonstypen och vilken alltjamt skulle
kunna lidmnas i huvudsak fri fran eljest gallande bestimmelser. Enligt de
sakkunnigas mening vore en hastighet av 35 kilometer i timmen den hogsta,
som borde ifragakomma for en dylik fordonstyp.

I'or att en viss typ av lattviktsmotorcyklar skall kunna limnas i huvud-
sak fri fran forut angivna bestimmelser maste det enligt min mening krivas,
att fordonets hastighet begriinsats genom anordningar, som icke utan sva-
righet kunna andras. Savitt jag vid prévning av hithérande forhallanden
och efter samrad med representanter for vissa foretag, som tillverka litt-
viktsmotorcyklar, kunnat finna, synes mojlighet icke fér nirvarande fore-
ligga att konstruera en tekniskt tillfredsstiilllande liattviktsmotorcykel, vars
maximihastighet nimnviirt understiger 40 kilometer i timmen. Det dr iven
att mirka, att en alltfor langt gaende begrinsning av hastigheten maste men-
ligt inverka pa fordonets praktiska anviindbarhet och dirmed pa dess mdoj-
lighet alt i konkurrens med snabbare fordonstyper gora sig gillande. En
littviktsmotorcykel med nyss angivna hastighet torde emellertid enligt min
mening alltjimt medfora sadana risker i trafiken, att niagon eftergift frin
av mig forut angivna bestimmelser icke bor ifrdgakomma.
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I enlighet med de riktlinjer jag i det foregidende angivit har jag latit inom
kommunikationsdepartementet utarbeta foérslag till erforderliga dndringar i
motorfordonsforordningen och vigtrafikstadgan.

De féreslagna dndringarna innebéra i huvudsak féljande. I motorfordons-
forordningen och vigirafikstadgan vidtagas sadan 4ndringar i definitio-
nerna, att lattviktsmotorcykel betecknas sasom ett sidrskilt slag av motorcy-
kel och icke, sasom for nirvarande ar fallet, behandlas siasom en med motor-
cykeln sidoordnad fordonstyp. Héirigenom vinnes ur forfattningsteknisk syn-
punkt den férenklingen, att foreskrifterna rérande besiktning, registrering,
korkort, foraransvar m. m. automatiskt bliva tillimpliga jamval a lattvikts-
motorcyklar. Samtidigt dndras definitionen pa lattviktsmotorcykel darhin,
att sasom sadan betecknas allenast den forordade hastighetsbegrinsade for-
donstypen, medan de nuvarande, snabba littviktsmotorcyklarna 1 fortsitt-
ningen komma att betraktas sasom jimstillda med de nuvarande motorcyk-
larna. Sirbestimmelser for littviktsmotorcyklar meddelas rorande vissa de-
taljfragor, varjamte ett nytt slag av korkort infores, gillande allenast for £6-
rande av sadana fordon. Tidpunkten fér ikrafttiridandet av de foreslagna
forfattningsindringarna torde bdra bestammas till den 1 juli 1939. For latt-
viktsmotorcykel av nuvarande typ, som vid de nya bestammelsernas ikraft-
tridande ar i bruk, synes anstind betriffande bestimmelsernas tillimpning
boéra medgivas till den 1 januari 1940 samt sirskilda littnader beviljas be-
traffande registrering och korkort.

Angiende mojligheten att stimulera intresset fér den i propositionen fo-
reslagna typen av lidttviktsmotorcykel har departementschefen anfort bland
annat foéljande:

Det skulle — — — enligt min mening vara i hog grad o6nskvirt, om
lillverkningen och anvindningen av littviktsmotorcyklar i fortsidttningen
komme att inrikta sig pa en dylik lingsammare fordonstyp. Ehuru det,
sasom jag nyss antydde, icke synes férsvarligt att stimulera intresset
for ett sadant fordon genom eftergift frdn de bestimmelser, som iro
meddelade i trafiksikerhetens intresse, vill det synas mig, som om mdjlig-
het likvil skulle féreligga att befrimja dess anvindning pa annat sitt, nim-
ligen genom beredande av ldtinad i friga om vissa av de besvir och kost-
nader, som eljest dro forenade med forvirvandet eller innehavet av motor-
fordon. En nedsittning av koslnaderna ir vidare énskvird ur synpunkten,
att flertalet av dem, som komma att férviirva ett fordon av nu ifragavarande
slag, torde befinna sig i relativt sma ekonomiska omstindigheter och vara
i behov av fordonen for fird till och fran sitt arbete. Med hinsyn till nu
angivna forhallanden vill jag till en borjan ifragasitta, att mojlighet halles
oppen for Kungl. Maj:t att betriffande visst omrade foreskriva, att férarprov
for erhallande av korkort for littviktsmotorcykel mi enligt av Konungen
meddelade bestimmelser avliggas infér annan idn besiktningsman. Vidare
synes det mig ldmpligt, att avgiften fér registrering av en till en hastighet
av 40 kilometer i timmen begrinsad littviktsmotorcykel nedsittes fran 5
till 2 kronor (vartil komma 2 kronor fér stimpel och 16sen) samt att kor-
kort for férande av sadant fordon blir fritt fran stimpel och lésen (fér nir-
varande 10 kronor). Dérjamte forutsiitter jag, att gottgoérelsen for likar-
intyg for erhallande av korkort, da intyget ufirdas av tjinstelikare, skall
kunna nedsiittas frin det nuvarande beloppet, som dr 8 kronor, till férslags-
vis 4 kronor. Den till besiktningsmannen utgiende avgiften for underga-
ende av foérarprov, fér nirvarande 10 kronor, torde fé6r motorcykelférarnas
vidkommande kunna i enlighet med vad viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
ifragasatt siinkas till 5 kronor. Enahanda avgift torde bora utgi, nir fo-
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rarprov for liattviktsmotorcykel verkstilles av annan person én besiktnings-
man, pa Kungl. Maj:t torde det fA ankomma att meddela de bestimmelser
om inleverans till statsverket av uppburna avgifter, som i dessa fall ma be-
finnas erforderliga. Sammanlagda kostnaden for registrering, likarintyg,
forarprov och koérkort skulle salunda nedbringas fran det nuvarande
beloppet, 35 kronor, till allenast 13 kronor. Besiktningen skulle sjilvfallet
i regel verkstillas sisom typbesiktning och féljaktligen icke medféra na-
gon kostnad for den enskilde fordonsigaren.

De av mig forut berérda fragorna om frihet fran stimpel och lésen be-
triaffande koérkort for forande av liattviktsmotorcykel — av vilka den forra
torde boéra understillas riksdagens prévning — torde komma att i annat
sammanhang anmilas av chefen for finansdepartementet.

Betriffande den ifragasatta sinkningen av avgifterna for registrering, la-
karintyg och férarprov torde det béra ankomma pa Kungl. Maj:t att fram-
deles meddela bestimmelser genom #indringar i respektive forfattningar.

I detta sammanhang far utskottet erinra, att bestimmelser angiende av-
gifter for registrering av motorfordon dvensom fér andra anmiiningar till
automobilregistret finnas intagna i kungorelsen den 19 februari 1937 angi-
ende automobilregisters forande m. m. (nr 48). Enligt ifrigavarande kun-
gorelse utgar avgiften for ansokan om registrering av motorcykel med 5
kronor och avgiften for vissa andra anmilningar med 3 kronor. Storle-
ken av den gottgorelse, som likare anstillld i statens eller kommunens tjinst
dger betinga sig for utfirdande av likarintyg for erhdllande av korkort, 4r
bestimd i kungorelsen den 19 februari 1937 angdende likarintyg fér er-
hillande av korkort (nr 50). Bestimmelse angdende storleken av avgiften
for undergaende av férarprov ir meddelad i en bilaga till instruktionen fér
besiktningsmén den 23 oktober 1936 (nr 564).

I propositionen nr 214 har foreslagits sddan dndring av lagen den 7 juni
1934 om straff for vissa brott vid férande av motorfordon, att bestimmelser-
na i nimnda lag bliva tillampliga jimvil med avseende & férare av litt-
viktsmotorcykel. Ifridgavarande proposition kommer att behandlas i utskot-
tets utlaitande nr 6. I proposition nr 189 har vidare féreslagits, bland annat,
indring av lagen den 10 maj 1929 om trafikférsikring & motorfordon i
syfte att infora trafikforsiikringsplikt betriffande littviktsmotorcyklar. Den-
na proposition har hénvisats till lagutskott och tilldelats forsta lagutskottet.
Slutligen har i propositionen nr 208 foreslagits sadan fndring av férord-
ningen den 19 november 1914 angdende stimpelavgiften att korkort, inne-
fattande tillstand allenast till férande av littviktsmotorcykel, skall vara fritt
fran stimpel. Sistnimnda proposition har hiinvisats till bevillningsutskottet.

De i gillande motorfordonsférordning och viigtrafikstadga intagna defini-

tionerna i ldttviktsmotorcykel hava tillkommit i syfte att erhalla ett fordon
med 1ig maximihastighet, vilket till f61jd av sin relativa ofarlighet i trafiken

kunde limnas fritt fran eljest gillande bestimmelser rérande motorfordon.
Sésom framgir av den ovan limnade redogorelsen har detta syfte icke upp-
nitts. Till £61jd av teknikens framsteg hava littviktsmotorcyklarna alltmera

Utskottet.
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utvecklats till ej blott snabba utan dven ofta irafikfarliga fordon. Denna
utveckling har medfort, att antalet olyckshiindelser vid trafik med lativikts-
motorcyklar och antalet vid dessa olyckor dédade och skadade personer un-
dergatt en orovickande stegring. Enligt utskottets mening har till denna ut-
veckling jaimvil bidragit det férhallandet, att ndgon kontroll frin samhéllets
sida icke kunnat utovas i syfte att hindra uppenbart olidmpliga personer att
upptrida som férare av liattviktsmotorcyklar. I propositionen féreslas, atf
de nu allmint féorekommande snabba littviktsmotorcyklarna skola jamstil-
las med vanliga motorcyklar och salunda bliva underkastade bestimmelser
om besiktning, registrering och korkort. Mot propositionens innehall i den-
na del har utskottet icke funnit anledning till erinran.

I syfte att leda tillverkningen in pa astadkommande av en ny och mera
ofarlig typ av littviktsmotorcykel féreslds i propositionen inférande i mo-
torfordonsférordningen och viigtrafikstadgan av nya definitioner & sadant
fordon. Enligt de silunda foreslagna definitionerna skall ldttviktsmotor-
cykel vara sa inrittad, att den med en belastning av 65 kilogram icke kan
pa horisontell vig framforas med hogre hastighet in 40 kilometer i timmen
och endast med svarighet kan dndras for hogre hastighet.

Det synes utskottet angeldget, att de nya definitionerna a lattviktsmotor-
cykel utformas pa sadant sétt, att dessa fordon komma att utgéra ett full-
gott och under olika forhallanden anvindbart trafikmedel. Littviktsmotor-
cyklar hava en ingalunda ovisentlig uppgift att fylla sdsom billiga och Iitt-
skotta fordon, framfor allt pa landsbygden. De begagnas i stor utstrick-
ning av arbetare for fird till och fran arbetsplatsen. Med hinsyn hartili
maste littviktsmotorcyklarna besitta sidana egenskaper, att de kunna fram-
foras med onskvird hastighet jimval vid daligt viglag och i branta uppfors-
backar. Den i propositionen foreslagna maximihastigheten fér ifragavaran-
de fordon synes utskottet pa grund didrav vara vil 1ag. Enir den nya typen
av littviktsmotorcykel kommer att underkastas bestiammelser om besiktning,
registrering och korkort, kan enligt utskottets mening en viss héjning av den
hogsta tillitna hastigheten foretagas utan att nagra vador ur trafiksikerhe-
tens synpunkt dirigenom kunna befaras intridda. Med hédnsyn hirtill far ut-
skottet fororda, att maximihastigheten fér lattviktsmotorcyklar héjes fran
40 till 50 kilometer i timmen.

I motionen II: 406 har féreslagits, att i de nya definitionerna i lattvikts-
motorcykel borde inforas en bestimmelse av innehéll, att sidant fordon
skulle hava en hogsta tjinstevikt av 50 kilogram. Av férut anférda skil har ut-
skottet foreslagit, att maximihastigheten for den nya lattviktsmotorcykeln
bor bestammas till 50 kilometer i timmen. Enligt vad utskottet erfarit torde
en fullgod och stabil littviktsmotorcykel med nimnda maximihastighet icke
kunna tillhandahdllas med en si lag tjanstevikt som motionirerna féreslagit.
Diaremot har det visat sig mojligt att konstruera ett sidant fordon med en
tjanstevikt icke overstigande 60 kilogram. D& i marknaden redan finnas
lattviktsmotorcyklar av utlindskt fabrikat med en tjinstevikt av i runt tal
50 kilogram saknar silunda ur skyddssynpunkt for den svenska tillverk-
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ningen pA omridet den av motioniirerna foreslagna viktgrinsen betydelse.
Pa grund av det anforda och da det synes lampligt, att i definitionerna &
lattviktsmotorcykel infores en bestimmelse om tjanstevikt, fir utskottet f6-
resld, att i nimnda definitioner intages ett stadgande av innehdll, att sidant
fordon skall hava en hogsta tjanstevikt av 60 kilogram.

I propositionen féreslas i 18 § 1 mom. andra stycket motorfordonsforord-
ningen ett stadgande av innehdll bland annat, att korkort skall utfirdas for
forande av automobil eller av motoreykel, dock att betriffande sistnimnda
slag av korkort sirskilt skall angivas, huruvida korkortet giller endast for
férande av lattviktsmotorcykel. Enligt utskottets mening bor ordalydelsen
i forevarande stadgande underkastas en viss jimkning i syfte att utmiirka,
att allenast i fall, di koérkort fé6r motorcykel skall gilla endast fér férande
av lattviktsmotorcykel, detta skall sirskilt angivas & korkortet.

Vad hirefter angar det foreslagna stadgandet i 19 § 1 mom. andra stycket
motorfordonsférordningen 6éppnas genom detsamma mojlighet for Konungen
att betriaffande sirskilt omrade foreskriva, att férarprov for erhillande av
korkort for ldttviktsmotorcykel ma avliggas infor annan adn besiktnings-
man, Mot innehdllet i forevarande stadgande finner utskottet icke anledning
till erinran. Utskottet vill emellertid uttala énskvirdheten av att personer,
som sdlunda komma att erhilla behorighet att forridtta forarprov, icke aro
agenter for tillverkare eller forsiljare av liattviktsmotoreyklar eller for for-
sikringsinriattningar, som meddela trafikforsikring betriffande sidana for-
don. Bland dem, som kunna tinkas vara limpliga for erhillande av sidant
forordnande, m# sirskilt nimnas polischef samt for dndamaélet kvalifice-
rade polismén och fjirdingsmin.

1 Ovrigt har utskottet icke betriaffande forslagen till Andring av motor-
fordonsférordningen och vigtrafikstadgan funnit anledning till erinran.

I propositionen har departementschefen uttalat, att mojlighet att befrimja
anvandningen av littviktsmotorcyklar med begrinsad hastighet syntes fore-
ligga bland annat genom att betriffande denna fordonstyp medgiva nedsiitt-
ning av de kostnader, som eljest dro forenade med forviarvandet eller inne-
havet av motorfordon. Utskottet ansluter sig till vad departementschefen i
detta hinseende anfort betriffande kostnaden fér registrering av lattvikts-
motorcykel samt avgifterna for likarintyg och férarprov for erhallande av
korkort for sadant fordon. Utskottet ifragasitter emellertid, huruvida icke
jimval ovriga avgifter for anméilningar till automobilregistret, savitt angar
littviktsmotorcyklar, bora nedsiattas till samma belopp som den for sada-
na fordon foreslagna registreringsavgiften,

Under aberopande av vad silunda anforts fir utskottet hemstilla,

A) att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
miila, att vid granskning av de vid ifrdgavarande proposition
fogade foérslagen till forordning om édndring 1 vissa delar av
motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 samt till for-
ordning om iindring 1 vissa delar av vigtrafikstadgan den
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23 oktober 1936 riksdagen ej funnit skiil att mot desamma
géra andra erinringar #n utskottet i forevarande utlatande
upptagit;

B) att motionen II: 406, savitt den avser motorfordons-
féorordningen och vigtrafikstadgan, matte anses besvarad
genom vad utskottet under A) hemstiillt.

Stockholm den 25 maj 1939.

PA sammansatta bevillnings- och andra lagutskottets vignar:

DAVID NORMAN.

Vid arendets behandling hava nirvarit:

fran bevillningsutskottet: herrar Heiding’®, Ekman, Wahlmark, Skéldén',
Sylwan? 3, Olsson i Givle, Ericson i Boxholm, Johanson i Huskvarna och Hagberg i Malmg;
samt

fran andra lagutskottet: herrar Norman, Tamm®, Léfvander och Sten®?, froken
Hesselgren, herrar Olovson i Viisterds, Molander' och Sandstrom.

! Nirvarande endast vid behandlingen av frigan om lattviktsmotorcykels tjinstevikt.
? Ej narvarande vid behandlingen av fragan om lattviktsmotorcykels tjanstevikt.
¢ Ej ndrvarande vid utldtandets justering.

Reservation

av herr Léfvander, vilken ansett, att utskotiet bort limna de i propositio-
nen foreslagna definitionerna A littviktsmotorcykel utan erinran.

Stockholm 1939. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Soéner.
392037



