RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1939. Firsta kammaren. Nr Il

Lordagen den 21 oktober.

Kammaren sammantridde kl. 11 f. m.; och dess forhandlingar leddes av
herr forste vice talmannen.

Upplastes tvd till kammaren inkomna anstkningar, vilka jimte dirvid
fogade likarintyg voro si lydande:

Till riksdagens forsta kammare, Stockholm.
Med stod av nirslutna likarintyg anhalles om ledighet fran riksdagsarbetet
tills vidare.
Trangird, Skire den 19 oktober 1939.
K. W. Bodin.

Att ledamoten av riksdagens forsta kammare K. W. Bodin p& grund av
sjukdom (lunginflammation) #r arbetsoférmigen minst till och med den 4
november 1939 intygas pi heder och samvete.

Forshaga den 19 oktober 1939.

K. Wessmark,
leg. ldk.
Till riksdagens forsta kammare.

Med &beropande av bifogade likarintyg far jag hirmed vordsamt anhglla
om ledighet fran riksdagsarbetet under tiden 22—29 oktober.

Ulricehamn den 20 oktober 1939.

Harald Novdenson.

Héarmed intygas, att fil. dr Harald Nordenson pa grund av luftvigsinfek-
tion dr 1 behov av ledighet fran riksdagsarbetet fr. o. m. den 22 oktober
t. 0. m. den 29 oktober 1939.

Ulricehamn den 20 oktober 1939.

Eric Jarpe,
leg. lik.

De begirda ledigheterna beviljades, betriffande herr Bodin fér den tid,
det 1 Aberopade likarintyg omférmilda hindret varade.

Féredrogs Kungl. Maj:ts proposition nr 53, angiende 6verforing pé sta-
ten av vissa krigsrisker vid import m. m.

I sammanhang hirmed uppldstes ett frin andra kammaren ankommet pro-
tokollsutdrag, nr 98, utvisande att nimnda kammare férenat sig med forsta
kammaren i dess beslut att forsta sirskilda utskottet skulle behandla jamvil
ifrdgavarande kungl. proposition m. m.

Den kungl. propositionen hanvisades till forsta sirskilda utskottet.

Forsta ammarens protokoll vid urtima riksdagen 1939. Nr 11. 1
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Foredrogs och hinvisades till forsta sarskilda utskottet den av herr A4z-
dersson, Per, m. fl. vickta motionen, nr 10, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning om Andrad lydelse av 2 § férordningen
den 8 juni 1923 (nr 155) angdende omsittnings- och utskédnkningsskatt &
spritdrycker, m. m.

) Féredrogs, men bordlades dnyo pa flera ledaméoters begiran forsta sir-
skilda utskottets utldtande nr 21.

Foredrogs anyo forsta sirskilda utskottets utldtande nr 16, i anledning
av Kungl. Maj:ts proposition angféende forskottsstat for forsvarsvisendet
m. m. &

I en den 8 september 1939 dagtecknad proposition (nr 2) hade Kungl.
Maj:t, under &beropande av vid propositionen fogat utdrag av statsradspro-
tokollet éver finansidrenden fér samma dag, foreslagit riksdagen att forklara,
att den av Kungl. Maj:t den 26 augusti 1939 med stéd av riksdagens beslut
angaende beredskapsstat for foérsvarsvisendet m. m. fér budgetiret 1939/40
faststillda forskottsstaten skulle aga fortsatt giltighet 1 den utformning, som
framginge av bilaga till nimnda protokoll.

Utskottet hade 1 det nu foreliggande utlitandet pa anférda skil hemstallt,
att riksdagen méatte medgiva, att den av Kungl. Maj:t den 26 augusti 1939
med stéd av riksdagens beslut angiende beredskapsstat for forsvarsvisendet
m. m. fér budgetiret 1939/40 faststillda forskottsstaten med diri av riks-
dagen beslutad #indring skulle #ga fortsatt giltighet 1 den utformning, som
framginge av bilaga till utldtandet.

Herr Domé: Herr talman! I det foreliggande utskottsutldtandet foreslas
att betydande anslag stillas till Kungl. Maj:ts forfogande for 6kande av den
materiella, férsvarsberedskapen. Jag tilldter mig yrka bifall till utskottets
hemstillan, vilken jag hoppas skall vinna enhillig anslutning i kammaren,

Jag vill vid detta tillfille, d& forsvarsministern icke ar har nirvarande, ge-
nom anteckning till protokollet vidja till honom att i s& rask takt som méj-
ligt lata samtliga arsklasser av de viarnpliktiga fa sin utbildning komplette-
rad. Avensd tilliter jag mig framhalla betydelsen av att under den tid, de
virnpliktiga dro inkallade, dessa erhélla en sd allsidig personlig utblldmng
som mdjligt, vilket bland annat for bibehallande av det beromvirda intresse,
som de inkallade virnpliktiga visa, 4r mycket betydelsefullt.

I det lige som nu rader i virlden #r den tillférsikt, som god materiell och
personell beredskap kan skinka, av stort virde.

Efter hirmed slutad &verliggning bifélls vad utskottet i det nu ifraga-
varande utlitandet hemstillt.

Foredrogos dnyo forsta siarskilda utskottets utlatanden:

nr 17, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till tilliggs-
stat I till riksstaten foér budgetiret 1939/40, 1 vad propositionen avser fjirde
huvudtiteln;

nr 18, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med hemstillan om god-
kiinnande av kungoérelsen den 8 september 1939 om tillimpning vid forstirkt
forsvarsberedskap och mobilisering av forordningen den 12 juni 1931 (mr 257)



Lordagen den 21 oktober 1939. Nr 11. 3

om understod i vissa fall &t virnpliktigs hustru och barn (familjeunderstisd),
m. m. jimte i &mnet viickta motioner; .

nr 19, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende anslag till spring-
ningsarbeten m. m. for oljelagring; samt

nr 20, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 49, savitt angar forslag
till forordning angiende sirskild omsittningsskatt & vin.

Vad utskottet i dessa utldtanden hemstallt bifslls.

Féredrogs dnyo andra sirskilda utskottets utlitande nr 18, i anledning av Ang. vissa
dels Kungl. Maj:ts proposition angéende férordning med vissa sirskilda fore- andringar §
skrifter rérande tillimpningen av motorfordonsforordningen den 23 oktober "?P“’Z{"'.d"""
1936 (nr 561) m. m., dels ock i &mnet vickta motioner. U siR s

m. m.

Genom en den 22 september 1939 dagtecknad, till andra sirskilda utskottet
hianvisad proposition, nr 28, hade Kungl. Maj:t

dels inhimtat riksdagens yttrande éver propositionen bifogade forslag till
férordning med vissa sirskilda foreskrifter rorande tillampningen av motor-
fordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr 561) m. m., till férordning
angéende dndring 1 vissa delar av motorfordonsfsrordningen den 23 oktober
1936 (nr 561) samt till férordning angiende andring i 6vergangsbestimmel-
serna till férordningen den 22 juni 1939 (nr 351) om #andring i vissa delar av
motorfordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr 561);

dels ock foreslagit riksdagen att antaga ett vid propositionen fogat forslag
till férordning angéende #ndrad lydelse av 2 och 5 §§ forordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt.

Forslaget till forordning med vissa sirskilda foreskrifter rorande tillamp-
ningen av motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr 561) m. m. inne-
holl bland annat foreskrift dirom, att stadgandet 1 41 § tredje stycket vig-
trafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562) i vad avsage straff f6r befordran
med lastautomobil av last, vars vikt Gverstege den for automobilen faststillda,
maximilasten, tills vidare icke skulle tillimpas.

Enligt vad statsrddsprotokollet utvisade hade statsradet Forslund vid #ren-
dets féredragning forklarat sig av angivna orsaker icke kunna tillstyrka ett
stadgande av innehall att 41 § tredje stycket vigtrafikstadgan den 23 oktober
1936 (nr 562) icke skulle tillimpas, i vad dari stadgades straff for be-
fordran med lastantomobil av last, vars vikt overstege den fér automobilen
faststillda maximilasten.

I samband med propositionen hade utskottet till behandling férehaft tva i
anledning av densamma vickta motioner, nimligen motionen i férsta kam-
maren nr 4 av herrar Robert Berg och Jacob Hansson samt motionen i andra,
kammaren nr 8 av herrar Lindberg i Stockholm och Nilsson i Goteborg.

I motionerna, som voro likalydande, hade hemstillts, att riksdagen ville
avsld Kungl. Maj:ts proposition nr 28 1 den del, som avsage ett upphivande
av bestimmelserna 1 41 § tredje stycket vagtrafikstadgan av den 23 oktober
1936 (nr 562).

Utskottet hade i det nu féredragna utlitandet pa aberopade grunder hem-
stallt,

A) att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmiila, att vid gransk-
ning av de vid propositionen fogade férslagen till foérordning med vissa sir-
skilda foreskrifter rérande tillimpningen av motorfordonsforordningen den 23
oktober 1936 (nr 561) m. m., till férordning angéaende #ndring 1 vissa delar
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Ang. vissa dndringar i motorfordonsforordningen m. m. (Forts.)
av motorfordonsfoérordningen den 23 oktober 1936 (nr 561) samt till férord-
ning angéende andring i Gverghngsbestimmelserna till férordningen den 22
juni 1939 (nr 351) om #Hndring 1 vissa delar av motorfordonsférordningen
den 23 oktober 1936 (nr 561) riksdagen ej funnit skil att mot desamma géra
andra erinringar #n utskottet i férevarande utldtande upptagit;

B) att riksdagen mAtte antaga det vid propositionen fogade forslaget till
forordning angiende #ndrad lydelse av 2 och 5 §§ férordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt;

C) att riksdagen méitte antaga i utldtandet infort forslag till férordning
med sirskild foreskrift rorande tillimpningen av 3 § forsta stycket forord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

D) att motionerna I: 4 och IT: 8 matte anses besvarade genom vad utskottet
under A) hemstallt.

T motiveringen hade utskottet férordat, att straffbestimmelsen i 41 § tredje
stycket vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562) skulle bibehéallas.

Reservation hade anmilts av herrar Ryberg, Hagberg 1 Malmo och Henriks-
son, vilka ansett, att Kungl. Maj:ts forslag till férordning med vissa sirskilda
foreskrifter rérande tillimpningen av motorfordonsférordningen den 23 okto-
ber 1936 (nr 561) m. m. bort limnas utan erinran.

P4 framstillning av herr talmannen beslots att utldtandet skulle foretagas
till avgorande punktvis.

Punkten A.

Herr Mannerskantz: Herr talman! Jag skall férst be att f§ uttala min
tillfredsstillelse &ver att ndgra av de dmnen, som berdrts 1 en av mig fram-
stilld friga hir 1 kammaren, genom det foreliggande férslaget blivit 1 sd hog
grad tillgodosedda som blivit fallet.

Det ar endast betriffande en punkt i detta utlitande, som delade meningar
rada, nimligen den som rér Kungl. Maj:ts férslag om upphivande av straff-
bestimmelserna fér hogre belastning av lastbilar in vad dessa #ro inregistre-
rade fér. I denna punkt har utskottet f6ljt en linje, som jag f6r min del icke
i nirvarande lage anser vara vilbetinkt. Utskottet har ansett, att dessa straff-
bestaimmelser fortfarande skulle gilla. Utskottet har vid sin argumentering
emot Kungl. Maj:ts forslag inte bestritt, att en besparing av drivmedel kan
aviagabringas, om lastbilar f& ta stérre last in vad som nu &r medgivet, och
denna besparing maste, anser jag, 1 manga fall bli ganska betydande. Om
en mindre varumingd skall himtas pa en plats hinder det ofta, att varuming-
den ar nagot hundratal kilo storre #n vad lastbilen har rittighet att taga. Da
blir resultatet att man far dela upp transporten pé tvé resor. I ett siddant fall
kan man genom den féreslagna #ndringen spara in en hel resa, och det blir
salunda en besparing av bensin pa nistan hundra procent. Sadana fall aro
langt vanligare in man tror. Man kan bara peka pa ett sidant exempel som
att en jordbrukare har ett parti spannmal eller ett parti ved, som ligger fér
langt avligset fran jirnvigen och som darfor maste himtas med bil, eller pa
en skogsigareforening, som skall hiamta ett mindre parti ved hos en jordbru-
kare. Ar nu detta parti bara nagon kubikmeter stérre &n vad den lastbil, som
star till forfogande, har riitt att taga, s& skulle man inte f& ligga pi dessa
kubikmeter pa lasset dven om det gillde att transportera veden en mycket
lang stricka. Bensinbesparingar skulle ocksé kunna vinnas vid andra slag
av korslor, exempelvis di det giiller bettransporterna eller stérre partier av
ndgon annan vara. Om man di kunde fi taga nigra hundra kilo mera pa
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Ang. vissa éndringar i motorfordonsférordningen m. m. (Forts.)
varje bil, sparar man uppenbarligen péd ett storre parti in en eller annan resa.
Dar kan besparingen beriknas bli kanske femton & tjugu procent av den ben-
sinmaéngd, som annars skulle ga at.

Nu har jag hért invindas att det skulle gi a4t s& mycket mer bensin for
ett tyngre lass an for ett liattare, att det i sjiilva verket inte skulle kunna bli
friga om nagon namnvird besparing. Jag anser att den synpunkten inte ar
sd betydelsefull som man velat gora gillande. Ty meratgdngen av bensin per
kilometer vid en nagra hundra kilo tyngre last stir pa intet sitt 1 proportion
till den storre lasten. Det rdder nog intet tvivel om att sarskilt sddana fall,
dar man kan spara in en eller annan resa, bli av mycket stor betydelse ur be-
sparingssynpunkt,

Jag skulle tinka mig att man i hela landet kan spara in atskilliga tusen ton
bensin under ett &r genom att inte halla s& snivt pa bestimmelsen om maximi-
last. Aven om man har delade meningar om hur mycket man kan spara, star
val kvar det faktum, att det kan ske en besparing. Om det da inte funnes
nagra oligenheter forknippade ddrmed, forestiller jag mig att ingen skulle
kunna ha en tanke pd att motsitta sig den indring, som regeringen féreslagit.
Nu har utskottet anfort tre olika skil mot en dndring. Det forsta ror trafik-
sikerheten 1 allmiinhet, det andra 4ar den 6kade pafrestningen pa landsvigarna,
och det tredje ar att chaufforerna skulle f& svirare att efterleva vigtrafik-
stadgans bestimmelser om iakttagande av omsorg och varsamhet.

Det forsta skiilet antar jag man far tolka s& att det skulle foreligga stérre
risk for att bilarna gd sonder och att detta skulle kunna foéranleda trafikolye-
kor antingen for den lastade bilen sjilv eller for de bilar, som den méste méta.
Atminstone min erfarenhet tyder emellertid p4 att den, som har det storsta
Intresset av att inte lasta en lastbil mer &n vad den tal, 4r adgaren eller foraren
av bilen, ty dels kinner han ju vil hur mycket fjidrarna pa hans bil tila utan
att forstoras, och dels kan det bli en mycket dyrbar affar fér honom, om han
skulle fresta bildicken for hart genom en alltfér tung last. Jag anser att man
i de allra flesta fall kan utgé ifran att det ligger s& mycket 1 chaufférens eget
Intresse att inte taga alltfor stora risker betriffande sin bil, att man kan rikna
med att detta blir ett starkt aterhallande moment. Det farligaste for lastbi-
larna anser Jag vara att overbelasta dem 1 friga om rymd, exempelvis med
stora halmlass eller torvstrébalar, som dro litta och som man kan stapla upp
mycket hogt. Bestimmelserna dirutinnan #ro emellertid avsedda att std kvar.
Dessa hoga lass gora att bilarna riskera att stjilpa, och det anser jag vara
ett faromoment, som man inte bior bortse ifran. Men att en bil, som ar lastad
med en tnng men icke skrymmande vara, skulle utgéra nigot nimnvirt faro-
moment har jag diremot inte kunnat bli Gvertygad om.

Det andra skillet var att vigslitningen skulle bli sd mycket stérre #n nu.
Att det skulle foreligga nagon risk for en sadan oliigenhet anser jag inte vara
bevisat. Jag tror att det dr den hoga farten pa tyngre lastbilar, som ar det
farligaste for vigarna. En som har en mycket tung last kommer av skil, som
jag strax skall anféra. att kora saktare in en som har ett mindre lass, och dir-
fér ar det inte alls sikert att samma bil gor storre skada pa vigen om den
har tyngre last in om den har litlare last, om den niamligen kores saktare
med den tyngre lasten. Dessutommn maste det ju forhdlla sig si, att om an-
talet bilresor per varuton blir mindre, si sparar man &4ven dirigenom vi-
garna. Jag anser att det hiir aterstdr att tillfyllest bevisa, att vigslitningen
skulle bli stérre, om vi nu taga reservanternas forslag. Flera skiil tala for att
man dirigenom kanske i manga fall kan dstadkomma mindre slitning av vi-
garna, men det vill jag inte pasta si bestimt som utskottet pastitt motsatsen.
Men man kan 1 alla fall fa lov aft ha en misstanke 4t det hallei.
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Det tredje skiilet, att det vore sannclikt att bilférarna inte skulle kunna
1akttaga varsamhet enligt vigtrafikstadgans andra paragraf, tror jag man kan
bortse ifrin. Den som mycket har kort bil och har erfarenhet p& omradet vet
att atminstone varje ansvarskinnande forare medvetet eller omedvetet reglerar
farten 1 forhallande till den levande kraft, som han har i fordonet och som
sammanhidnger med dess tyngd. Man kan nog inte leta upp manga ansvars-
kinnande minniskor, som inte lita detta bli bestimmande for sitt kdrnings-
sdtt, och jag #r fullkomligt siker pa att man av den anledningen inte kommer
att fa4 nagra 6kade risker. Och de, som icke aro ansvarskiannande, raka forr
eller senare ut for trafikolyckor, om de s& alltid kéra med tomma bilar. Dem
finns det ingen méjlighet att hjilpa med sidana bestimmelser som den har
ifrdgavarande.

Ett fjarde skil, som inte ar anfért av utskottet men som jag antar spelat en
viss roll dtminstone vid lastbegrinsningsbestimmelsens tillkomst, &r konkur-
rensen med jirnvigarna. Jirnvigarna ha ju tidigare pd manga hall varit i ett
betryckt lage, och detta forhallande kan eventuellt dven nu ha féresvivat dem,
som motsatt sig upphivandet av straftfpafsljden vid overskridande av maxi-
milast. Jag anser f6r min del att man #r skyldig att bortse fran sddana syn-
punkter just nu, di det framfér allt giller att halla vart transportvisen vid
hog effektivitet och d& jarnvigarna dessutom snarast dro Gverbelastade.

Slutligen skulle jag vilja peka pd att den sillsynta hiandelsen har intraffat,
att ett av statsriden 1 denna fraga har reserverat sig. Jag kan inte tinka mig
annat an att ett sidant drende av regeringens ovriga ledaméter blivit sdrskilt
noga overvigt. Aven om denna sak eljest kanske kunnat uppfattas som en li-
ten detalj, kan man med hinsyn till reservationen i statsridsberedningen inte
rikna med att den har blivit behandlad som en detalj — en statsradsreserva-
tion intriffar vil inte mer dn vart tjugonde ar. Jag menar alltsd, att man inte
utan vidare kan foérkasta det forslag, som regeringen hir framlagt. Det bruka
ju kamrarna precis inte heller gora, 4tminstone inte under senare ar. Jag for
min del anser att detta forslag skulle vara ofarligt och samtidigt dgnat att
medféra en besparing pa drivmedel, och detta gor, herr talman, att jag ber att
fa yrka bifall till Kungl. Maj:ts forslag, vilket innefattas i den reservation,
som &r fogad till utskottsutlatandet.

_Enir herr statsradet Westman anmilt sig vilja avlimna en kungl. propo-
sition, avbrots nu overliggningen angfende férevarande punkt.

Herr statsrddet Westman avlimnade Kungl. Maj:ts proposition nr 52, med
forslag till lag om inskrinkning i ritten att atertaga avbetalningsgods fran
vissa varnpliktiga m. m.

Herr andre vice talmannen erhéll p4 begidran ordet och yttrade: Jag far
hemstilla, att kammaren fér sin del matte besluta, att andra sarskilda utskot-
tet skall behandla jimvial Kungl. Maj:ts nu avlimnade proposition nr 52, med
férslag till lag om inskrinkning i1 ritten att dtertaga avbetalningsgods fran
vissa varnpliktiga m. m., ivensom de ytterligare framstillningar, som kunna
komma att av Kungl. Maj:t eller i enskilda motioner giras i detta dmne eller
andra i oskiljaktigt sammanhang dirmed stiende frigor.

Tillika hemstiller jag, att andra kammaren métte inbjudas att i detta be-
slut férena sig med forsta kammaren.

Hirtill limnade kammaren sitt bifall.
Ett protokollsutdrag i amnet justerades och avsindes till andra kammaren.
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Anmaildes forsta sirskilda utskottets foérslag till riksdagens skrivelser till
Konungen:

nr 31, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende forskottsstat for
forsvarsvisendet m. m.;

nr 34, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 49, savitt angar forslag
till férordning angéende sirskild omsittningsskatt & vin;

nr 37, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag till spring-
ningsarbeten m. m. fér oljelagring;

nr 38, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till tilliggs-
stat T till riksstaten for budgetdret 1939/40, i vad propositionen avser fjirde
huvudtiteln; samt

nr 39, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med hemstéllan om god-
kiannande av kungérelsen den 8 september 1939 om tillimpning vid forstirkt
forsvarsberedskap och mobilisering av férordningen den 12 juni 1931 (nr 257)
om understsd i vissa fall 4t varnpliktigs hustru och barn (familjeunderstsd),
m. m. jimte 1 dmnet vickta motioner.

Skrivelseforslagen godkindes under forutsittning, betriffande férslaget nr
31, att utskottets hemstillan i utlatandet nr 16, vidkommande férslaget nr 34,
att utskottets hemstillan i utldtande nr 20, rérande férslaget nr 37, att utskot-
tets hemstillan i utlatande nr 19, angiende forslaget nr 38, att utskottets hem-
stallan i utlitande nr 17, samt, i avseende pd forslaget nr 39, att utskot-
tets hemstillan i utlétande nr 18 bifélles 4ven av andra kammaren.

Fortsattes overliggningen angdende andra sirskilda utskottets utlétande
nr 18 punkten A.

Ang. vissa
andringar ¢

motorfordons-

Herr Lifvander: Herr talman! Jag vill tillkéinnagiva att jag, déarest jag f5’°;d"1"’:‘9°"

deltagit i behandlingen inom utskottet av denna fraga, skulle ha befunnit mig
bland reservanterna. Jag kan i allt visentligt instimma i vad herr Manner-
skantz anfort, och jag skall inte ingé si mycket pa detaljer. Det kungl. for-
slaget innebir, som vi veta, en hel del dndringar pé grund av den minskade
tillgdngen pd drivmedel. Utskottet har godkint Kungl. Maj:ts forslag i allt
utom pé& en punkt, nimligen i vad det giller slopandet av straffbestimmelser-
na for overbelastning av lastbilar. Utskottet menar att detta ar en trafiksiker-
hetsfraga och uttalar: »Enligt utskottets mening kan den minskade tillgangen
3 drivmedel icke utgora tillrackligt skal att &sidositta ifrdgavarande av tra-
fiksikerhetshinsyn betingade stadgande». De, som voro med om denna friagas
behandling i andra lagutskottet och i kammaren pa sin tid, erinra sig nog, att
det inte var av trafiksikerhetshinsyn som man inférde denna jimte méanga
andra mirkliga bestimmelser. Orsaken var 1 stillet att man ville freda jdrn-
vigarna for konkurrens — detta var i varje fall huvudsyftet. Jag var sjilv
med vid fragans behandling i utskottet, och jag erinrar mig #nnu att man inga-
lunda talade s& mycket om hinsynen till trafiksikerheten som om skyddandet
av jirnvigarna. Jag formodar att ingen vill gira gillande, att denna senare
fraga langre ar aktuell, d& jarnvigama just nu ha mycket svart att klara den
tratik de ha.

Vidare forklarar utskottet att det skulle bli en okad pafrestning av lands-
vigarna, om man slopade den straffbestimmelse, som det hiir gilller. Jag kan
for min del inte tro att det skulle bli virre i det avseendet fin vad det redan
ar. Man foljer nimligen inte maximilastbestimmelsen. Det har visat sig vara
ett stadgande, som ar olimpligt och opraktiskt, och sidana stadganden efter-
levas inte. Att inte fler anmilningar ske och fler Atal komma till stdnd #r be-
roende pd att man ser mellan fingrarna med dessa bestimmelser. Man anvin-

(Yorts.)
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der ju metoden att taga stickprov, och poliser placeras ut pa vigarna. De som
da raka ut for granskning bli atalade 1 s stor utstrickning, att det visar att
bestimmelsen dr olimplig. Nar det gar si langt att atal kan folja for att det
finns elva tegelstenar for mycket pa ett lass, kan var och en vara éverens om
att det 4r en orimlig bestimmelse.

Vidare talar man om den ¢kade pafrestningen p& landsvigarna. Darvidlag
innebar forslaget emellertid inte att man skulle slopa den gradering av vigar-
na, som man har 1 vissa lin, utan denna skulle fortfarande gilla -— det ar inte
1 alla lin man har en sidan gradering, men dir den finns skulle den allts
vara kvar. Jag kan p& den grund inte inse, att slopandet av straffbestimmel-
serna skulle inneb4ra ndgon storre fara. Genom de stora kostnader, som lagts
ned pa vigforbittringar under de &r, som gatt sedan denna lag kom till, finns
det nu faktiskt manga vigar, som tila en mycket storre belastning &n vad som
tillates. Jag anser att utskottet bort kunna g& med pa slopandet av dessa
straffbestammelser, i all synnerhet som ju #andringen endast skulle gilla tills
vidare. Oligenheterna skulle sikerligen komma att bli langt mindre in man
befarar. Och dessutom har man nu fatt bort de konkurrenshinsyn, som man
tidigare ansett sig bora anligga.

Jag kan, herr talman, instimma i utskottets klim, men jag skall be att be-
triffande motiveringen f3 foresld att i utskottets yttrande, som &aterfinnes pa
stdan 14, det andra stycket erhéller foljande lydelse: »Vad férst angar forsla-
get till f6rordning med vissa sirskilda foreskrifter rorande tillimpningen av
motorfordonsfirordningen den 23 oktober 1936 m. m., avser detsamma dels att
bereda ldttnader i kostnaderna fér motorfordons tillfalliga avférande ur au-
tomobilregistret 4vensom for ny registrering av fordonet, dels ock upphivande
tills vidare av vissa inskrinkningar betriffande den yrkesmissiga godstrafi-
ken dvensom av straffbestammelsen for den, som med lastautomobil befordrar
last, vars vikt overstiger den fo6r automobilen faststillda maximilasten. Ut-
skottet har vid sin granskning av detta forfattningsférslag limnat detsamma
utan erinring.» Den Gvriga delen av det andra stycket i utskottets motivering
skulle enligt detta férslag utga.

Herr Berg, Robert: Herr talman! Den friga, som det hiar giller, kan
ju, om man tittar pd den litet ytligt, inte anses ha si stor betydelse, men
tittar man pa den litet nirmare, skall man helt visst finna, att det blir riitt
méanga konsekvenser, om man skulle félja den kungl. propositionen. Jag
tinker da pé olycksfallsriskerna p& vara vigar, pd arbetslosheten och pa
vara vigar.

Det &r alldeles uppenbart, att om man ligger pa ett fordon, som ar kon-
struerat for en lastkapacitet av 2,000 kilo, ytterligare 2,000 kilo, s& maste
givetvis risk for olycksfall vara for handen. Varje fordon ar ju konstrue-
rat for en viss lastkapacitet.

Vad sedan giller frigan om en eventuell arbetsléshet, kan man undra pa
1 vad mén den kan ha foér sammanhang med denna fraga. Lat oss anta, att
man har ett fordon, vars maximilast dr 2,000 kilo och som kérs av en chauf-
for. Liagger man nu pé detta fordon ytterligare 2,000 kilo, ar det alldeles
uppenbart, att resultatet méaste bli det, att man 1 stillet for att anvianda tva
vagnar kan anvinda en vagn. Dirigenom blir ocksa den ene chaufféren ar-
betslss. Inom det fackférbund, jag har dran tillhéra, ha vi for nirvarande
en arbetsloshet, som omfattar ungefar 1,200 man, sysselsatta inom bilindu-
strien. Denna arbetsloshet beror som bekant helt och hallet p& bensinrestrik-
tionerna. Skola vi nu ocksi upphiva gillande lagstiftning om maximibe-
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lastning p& vara fordon, blir resultatet, att arbetslosheten bland dessa yr-
kesutovare kommer att f& dnnu stérre omfattning.

Vad slutligen fragan om vara vagar betriffar, har man har talat om att
det inte gor si mycket, om man ligger pd& nagra hundra kilo mera pa ett
fordon, ty vara vigar aro si konstruerade, att de siikerligen inte ta négon
skada dirutav. Aven om det betraktelsesittet kan ha fog for sig, vad betraf-
far vara stora allminna vigar, kan det & andra sidan icke vara riktigt, nir
det galler alla dessa biviigar, som fordonen méste passera till och frin des-
sa sfora allménna vigar.

Hur kommer det nu att stilla sig, om man &verbelastar fordonen? Herr
statstadet och chefen for kommunikationsdepartementet har i sin proposi-
tion framhallit, att ett borttagande av dessa bestimmelser angaende maximi-
lasten skulle astadkomma en visentlig inbesparing av motorbrinsle. De,
som ha erfarenhet pé detta omrade och sitta inne med verklig fackkdnne-
dom, ha i alla fall den uppfattningen, att det knappast kan bli ndgon nimn-
vird inbesparing av motorbrinsle, om man ger ett fordon tyngre last #n dess
lastkapacitet medger, ty i samma man som fordonets belastning okas, okas
ocksd forbrukningen av motorbransle. Sé&lunda har man svart att kunna
avgora, huruvida det uppstir nigon verklig besparing av motorbrinsle ge-
nom ett borttagande av bestimmelsen om maximilast.

Vidare har enligt motorfordonsférordningen sedan linge varit bestimt, att
ett fordon inte far belastas med mera &n si och si manga tusen kilo. Om
denna bestimmelse om maximilast pa ett fordon skulle sittas ur kraft un-
der den tid, som det ar brist pad motorbriinsle, och sedan, nir det blir nor-
mal tillgdng pa motorbrinsle, dterigen sittas 1 kraft, fir man vil inte for-
vana sig over att vederborande, som #ro sysselsatta inom denna verksam-
hetsgren, gora sig den fragan: Vad menar under sddana forhallanden Sve-
riges riksdag med att lagstifta och sedan upphdva lagarna? Xor ovrigt,
hur tro herrarna i denna kammare, att det skall vara mgjligt for dem, som
iro sysselsatta inom denna verksamhet — jag tdnker nu nérmast pa chauf-
forerna — att kunna tillmotesgd lastbiligarnas intressen 1 detta avseende
utan att samtidigt riskera att komma i konflikt med motorfordonsférord-
ningen 1 annat avseende? Det forhiller sig s& att vi inom vart fackforbund
ha méngarig erfarenhet av att den chauffér, som inte vill ta pa sin risk att
belasta ett fordon med avsevirt storre kvantitet an vad det ar beriknat for,
i regel inte brukar fa ha sin anstillning kvar s& synnerligen linge hos ar-
betsgivaren.

Forhallandena skulle alldeles sikert bli fullkomligt absurda, om man nu
skulle upphéva denna lagbestimmelse och g& in foér en annan ordning. De,
som ha praktisk erfarenhet pi detta omrdde, méste siga sig, att ett uppha-
vande av denna lagbestimmelse under nuvarande forhillanden skulle vara
synnerligen oklokt. Siasom stod for min hir uttalade uppfattning vill jag
aberopa bland annat det firhallandet, att vi ha inom det fackforbund, jag
har dran tillhéra, cirka 8,000, som iiro sysselsatta inom denna verksamhets-
gren, och att s& gott som samiliga ha vitsordat, alt om denna lagstiftning
om maximilast skall upphivas, det kommer att bli ett alldeles olidligt till-
stand.

Om Sveriges lastbiligareférening nu méjligen har tinkt sig, att man ge-
nom ett upphiivande av denna bestimmelse om maximilast och genom ett
inforande av ritten att lasta obegrinsade kvantiteter pa ett motorfordon
skulle kunna f& en kompensation for de kade utgifter, som ha blivit en
foljd av bensinrestriktionerna, har man bortsett frin alla de konsekvenser,
som ctt upphiivande av denna lagstiftning nédviindigtvis maste fira med sig.
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Det vore givetvis i detta fall vida formanligare, att man pa allvar begrun-
dade vad dessa konsekvenser innebira.

Ja, herr talman, p4 grund av dessa synpunkter, som jag for 6vrigt fram-
foért 1 en motion, har jag fér min del icke kunnat acceptera den kungl. pro-
positionen, och jag dr nu mycket tacksam for att utskottet vid behandlingen
av denna friga verkligen har tittat pad de realiteter, som foérefinnas, och
kommit till det beslut, som hir foreligger.

Jag ber till sist, herr talman, att f& yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr Linnér: Herr forste vice talman! Jag skall endast be att 1 storsta
korthet fa redogora for de skil, som ha lett utskottets majoritet till den stind-
punkt, som den i den féreliggande fragan har intagit.

Jag vill nu framhalla gentemot herr Lofvander, nar han siger, att det har
inte 4r fraga om trafiksikerhet, att han stdr i en alldeles klar strid mot de-
partementschefen, som i propositionen efter att ha redogjort for frigan om
maximilast och didrvid fogade straffbestimmelser siger: »D& en viss siker-
hetsmarginal i friga om en automobils lastkapacitet i allminhet torde fore-
ligga, kan dven detta stadgande» — d. v. s. straffbestimmelsen — »som be-
tingas av trafiksikerhetssynpunkter, motverka ett effektivt utnyttjande av
motorbrénslet». Det dr siledes 1 enlighet med departementschefens eget ytt-
rande och i enlighet med sakens natur pa det sittet, att hir giller det & ena
sidan en trafiksikerhetsfriga och & andra sidan det allm#nna intresset att spa-
ra. pa motorbrinsle.

Utskottet har diarvid efter en synnerligen ldngvarig och ingiende debatt
stannat vid den stdndpunkten, att man hir maste sidtta trafiksikerheten 1
frimsta rummet. Det, som har viglett utskottet, har 1 huvudsak varit fl-
jande. Vara vigar aro delvis alltfér svaga for att kunna tila en belastning
utover den, som gillande vigtrafikstadga medger. Vidare ir det si, att de-
partementschefen — samme departementschef, som hir forordar borttagandet
av straffbestimmelsen — utfirdat ett cirkulir, varigenom han uppmanar vig-
styrelserna att lakttaga sparsamhet med avseende p& vigunderhéllsmedlen.
Resultatet av detta méaste ju efter all sannolikhet bli, att kostnaderna for vig-
underhallet méste minskas. Vigarna maste som en f6ljd dirav bli simre un-
derhdllna. Om nu ett lésslappande av bestimmelsen angdende maximilast
medges, skulle vil detta utan nigot tvivel leda till det resultatet, att vigarna
bleve utsatta fér en hirdare slitning just under den period, di underhallet
vore simre. Det #r vil inte ndgon tvekan om att dessa bida faktorer tillsam-
mans skulle leda till en forsimring av vigarnas beskaffenhet i de fall, dar
}igqt{{m icke ha permanentbeliggning, och sdledes indirekt till en okad tra-

ikrisk.

For s& vitt hir giller frigan, hur mycket man kan spara pa den av depar-
tementschefen anvisade vigen, har majoriteten inom utskottet trott, att den
besparing, som ar mojlig, gores redan nu, darfor att varje chauffér pa grund
av de restriktioner, som gilla 1 friga om bensintilldelningen, méaste ha det
starkaste intresse att utnyttja den knappa bensintilldelningen, s att han far
fram s& mycket gods som éverhuvud taget ar tankbart. Vad man diarutéver
skulle kunna vinna i friga om besparing genom departementschefens forslag,
det later sig givetvis icke beriknas, men det ar vil sannolikt, att man inte
kan skatta denna brinslebesparing mycket hogt.

Vidare ha vi en punkt, som berérdes av herr Berg och som utskottet har
ansett vara mycket viktig. Det 4r icke ritt att, som departementschefen gér,
overflytta ansvaret for trafiksikerheten fran den sikra bestimmelse, som en
chauffér nu har att efterleva, nir han haller sig inom den tilldtna maximibe-
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lastningen, till det allmiénna stadgandet, att han skall iakttaga den omsorg,
som krives av varje chauffér. Det ar verkligen ganska drastiskt, nir kom-
munikationsministern i detta sammanhang siger, att man icke kan »helt bort-
se fran trafiksikerhetssynpunkter». Det dr ju mycket intressant i synnerhet
foér en chauffér, som far det radet, att han icke skall helt bortse fran trafik-
sikerhetssynpunkter, men att han samtidigt icke skall halla sig till den en
ging faststillda maximilasten utan skall ta pd sitt ansvar att kora med sd
tung belastning, som han ¢éverhuvud taget kan f& fram p& fordonet. Nir méar-
ker chaufforen, att han har verskridit det ansvar, som han dock bér ha? Jo,
nar vigen brister och brakar ner med hela fordonet i diket, kanske med den
effekten, att det uppstdr en mycket stor egendomsskada och personskada.
Majoriteten har verkligen, efter min uppfattning med mycket starka skil,
ansett, att det icke ar ritt att behandla chaufférer pa det sittet.

Om man nu vill dstadkomma en besparing genom att lita motorerna draga
fram sd mycket gods som mojligt utan att diarmed krinka trafiksikerheten,
ha vi trott, att den ritta vigen vore en annan, nimligen att chaufférerna f&
anvinda sig av den metoden, som numera blivit ganska vanlig, att hinga pa
en slapvagn pd fordonet. Departementschefen berér ju denna friga i samma
proposition, och han siger dir, att han vill astadkomma littnader med avse-
ende pd slipvagnarna. Ja, dir ar den ritta vigen att utnyttja ett fordons
kapacitet till det yttersta utan att man samtidigt krinker trafiksikerheten.

P4 dessa 1 korthet anforda grunder har man inom utskottet kommit till det
resultatet, att utskottets majoritet — en overvildigande majoritet — har an-
slutit sig till den stindpunkt, som har angivits 1 motionerna och 1 den skiljak-
tiga meningen av statsridet Forslund.

Herr forste vice talman! Jag ber att f& yrka bifall till utskottets utldtande
1 denna punkt.

Hiri instimde herr Ewerlof och herr Strom, Fredrik.

Herr Heiding: Jag kan gott instimma 1 vad utskottets #rade ordférande
hir har anfért. Jag har sjilv varit inne pid samma linjer, och jag tillhérde
utskottets majoritet, nir det gillde att avgéra denna fraga.

Jag anser, att man bér sitta trafiksikerhetssynpunkterna 1 frimsta rummet.
Det ar ju alldeles tydligt, att man icke kan g& med pa att forsimra trafiksiker-
heten si att det kan befaras ett skat antal trafikolyckor. Herr ordféranden 1
utskottet nimnde nagonting om en skrivelse, som har utgatt till vigstyrel-
serna, och jag far ju siga, att det icke kan vara nagon konsekvens i att sam-
tidigt med att vigunderhallet skall forbilligas och att det s& att siga skall bli
ett simre vigunderhdll man skall tillata, att det lastas mera pa bilarna #n vad
lastkapaciteten medger. I den skrivelse, som utgatt till vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen och som skickats ut till viagstyrelserna 1 landet, har departe-
mentschefen till en borjan framhallit, att det kommer att bli minskade inkomster
pa grund av inskrinkningen 1 motortrafiken. Det ir ocksd ingen tvekan om
att sd blir fallet. Sedan fortsitter departementschefen: »Med hinsyn hiirtill
ar det savial for statens som for viagdistriktens ekonomi av vikt, att de an-
stringningar till ett forbilligande av vigunderhéllskostnaderna, som #ven
under normala forh&llanden iiga rum, intensifieras. En automatisk minskning
av dessa kostnader torde visserligen ske till f6ljd av den numera avsevirt
minskade viagtrafiken, men en ytterligare minskning av kostnaderna torde dir-
jamtie bora allvarligt efterstriivas genom att underhallet inskriinkes till vad
som kan anses oundgiingligen nodvindigt. De besparingar i vigunderhalls-
kostnaderna, som hir asyftas, bora givetvis genomféras snarast mojligt.»
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Ja, det ar tydligt, att en sddan skrivelse maste vigstyrelserna ute i landet
uppmirksamma, och jag fir siga, att det ha de redan gjort. Jag har i bérjan
av denna vecka varit ute och rest, och jag kan, vad betraffar en del grus-
vigar, siga, att vigunderhéllet faktiskt hade férsummats dirigenom att man
inte hade skrapat vigarna som férut varit fallet. Det hade i vigarna dessutom
uppstétt en hel del hdl och ojimnheter, som under vanliga férhallanden ome-
delbart bruka fyllas med grus eller makadam. Det ar klart, att det nu blir
sd att vigstyrelserna komma att ge sina tjinstemin order om att de fa se till
att det sparas s& mycket som mojligt. Det ar darfor, som jag anser, att man
icke skall gd in for att helt och héllet taga bort de straffbestimmelser, som
hittills varit géllande. Det blir sikerligen svart fér manga chaufférer, om
de skola kiéra pa dessa viigar med de stora laster, som de kanske hidanefter bli
alagda att kéra. Det dr ju tydligt, att det finns manga, som anse, att har skall
lastas det mesta mojliga, och det gor, att riskerna for olycksfall bli betydligt
storre.

Man far inte, som en talare hir gjorde, rikna med att om det vid en transport
av ved finns ndgra meter kvar pa en plats, d& bilen ar fullastad, det bara skall
lastas pa alltsammans. Det &r viill s34 i1 vanliga fall, att det ar mycket stora
partier, som skola kiras fram, och vederbsrande far nog da fran borjan rikna
ut hur ménga laster det kan bli av partiet. Direfter fir han ocksd lasta.
Nu ar det ju alltid s&, att vid ett sddant hir tillfille kommer man och
framfor exempel pd att det bara hade behovts 200 eller 300 kilo stérre last-
kapacitet for att f& med det hela.

Jag finner for min del, att vi maste halla pa att vi i stérsta méjliga man
métte slippa ifrdn en hel massa bilolyckor, och det kunna vi icke pa annat
sitt 4n att vigarna héllas nigot s& niir i ordning och att straffbestimmelserna
om O6verbelastning bibehéllas.

Det 4r mycket mojligt, att vi snart nog kunna bli bittre lottade hir i landet
1 fraga om bensintillférseln och siledes fa in mera bensin #n vad fallet varit
under den senaste tiden. Vi ha ju sett, att man i Norge redan har frigivit ben-
sinen. Nu kan det kanske till en viss del vara beroende dirpa att man icke
har tillrickliga lagerutrymmen dar, men det kan vil komma dithin ocksd hir
i Sverige, att man far in s& mycket bensin, att vi f& méjlighet att som forut
varit fallet kéra 1 full utstrickning.

Jag har icke mera att tilligga utan ber, herr talman, att fa yrka bifall till
utskottets hemstillan.

Herr statsradet Strindlund: Herr talman! Jag tror inte, att vi skola gora
denna fraga storre 4n den ar. Den dr kanske inte s& stor som en del talare
har vilja gora giallande.

Jag vill férst i anledning av ett par yttranden siga, att d& man hir pa-
talat, att det skulle foreligga en inkonsekvens mellan denna proposition och
kravet pd vissa besparingar i utgifterna for vigunderhéllet, si kinner jag
mig icke nimnvért triffad av den anmirkningen. Motivet fér besparingscir-
kuldret kiinna ju alla de herrar, som ha med vigvisendet att gora. Den mins-
kade trafiken maste ha till f6ljd en minskad belastning av vigbanorna och
darfor helt automatiskt mojliggora en inskrankning av kostnaderna for vig-
underhall. Man kunde misstinka, att inom ramen for de tillgingliga ansla-
gen upptoges andra arbeten, vilka icke direkt hade att giora med trafiksiker-
heten eller oundgingligen behovdes ur trafikens synpunkt. Jag skulle anse
det vara hogst beklagansvirt, om representanterna for lansstyrelserna hade
fattat detta cirkuldr sisom en uppmaning att si eftersitta vigunderhillet
att trafiksikerheten dventyrades.
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Snarare kan konstateras en viss inkonsekvens i bevisforingen hos dem, som
talat emot denna proposition, detta d& man under framhallande av trafiksiker-
heten bl. a. tillrdder tillkoppling av slipvagn eller slipvagnar i stillet for
att utnyttja en lastbils kapacitet. Jag vill, darfor att de behovas for att effek-
tivast mojligt utnyttja trafikapparaten, att man underlittar anvindandet av
vissa slipvagnar, men darvid méste man sirskilt observera trafiksikerheten,
{y det har sagts, att det ar just vid bruk av slipvagn som det kommer an pd
dragvagnens bade bromsar och annat, om man skall ha trygghet for trafik-
sikerheten.

Syftet med denna proposition ar ju, som alla kinna till, att man vill minska de
oligenheter, som ha uppkommit genom de restriktioner, vilka vi ha fatt lov att
vidta pa grund av minskad bensintillforsel samtidigt med 6kat bensinbehov
for forsvarsindamal. Man har ju sokt na detta mal genom att betrida olika
vigar, och utskottet har varit enigt med regeringen om de olika vigar, som
man har har foreslagit for att minska de svarigheter, som uppstatt i samband
med restriktionerna. Det finns ett enda undantag 1 denna enighet, och jag
skall darfsr be att med nigra ord f& uppehélla mig vid densamma.

Vi aro vil alla ense om att under tider, dd p& grund av olika férhallanden
den onskvirda varutransporten forsvaras, maste man si effektivt som mojligt
utnyttja den tillgingliga trafikapparaten, givetvis utan att trafiksikerheten
far aventyras. Vissa inskrinkningar i det fullstindiga utnyttjandet av vart
fordonsbestands lastkapacitet bero p& bestimmelser bl. a. 1 motorfordonsfér-
ordningen. Jag anser, att de svirigheter, som vi nu brottas med, motivera, att
man atminstone provisoriskt undanréjer dessa hinder. Enighet rader ju ock-
s& om att all s. k. tomkérning bér undvikas. Herr Robert Berg tog upp
fragan om maximilasten och péstod, att det kungliga forslaget i det avseendet
skulle ¢ka arbetslésheten, och darfor gick han emot detsamma. Om detta skulle
vara bestimmande for vart handlande undrar jag, om man inte skulle ha stor-
re skil att anfora de synpunkterna, nir det giller forhindrande av tomkor-
ning, om vilket vi dock dro eniga.

Vad vi inte kommit 6verens om ar fragan om boritagande av straff for dem,
som befordra last, som overstiger den for fordon bestimda maximilasten. Jag
hoppas, att vi alla &ro ense om att dtminstone for ett stort antal bilar finns en
ganska betryggande marginal mellan fordonets lastkapacitet och den fér bi-
len faststillda maximilasten. Jag har om den saken bl. a. hort mig for hos
Volvofabriken, och jag har dir fatt en upplysning, som jag tycker, att jag inte
bér underlata att namna. Den kan vara ratt belysande. Efter det Volvoche-
fen talat om, att han har gjort en undersokning 1 frgan, siger han, att han
funnit, att de laster, som hans bolag garanterar i sin exportkatalog, ligga 14.3 %
over dem, som de garantera i Sverige. Garantien omfattar lastvagnens totala
vikt plus lasten. Den nyttiga lasten beriknas pa de svenska garantisiffrorna
vaxla mellan 55 och 60 % av totalvikten. Detta betyder, att vi 1 utlandet ga-
rantera mellan 24 och 26 % stiorre last pd vira vagnar in vad vi fa garantera
i Sverige, skriver han, och han tilligger: Till denna upplysning vill jag ligga,
att vagnarna sannerligen icke koras forsiktigare 1 utlandet 4n hir hemma men
att trots detta reklamationerna och garantikostnaderna e iiro storre for de vag-
nar. som ga i utlandet, iin for dem, som ga hiir hemma. —- For ovrigt ar det
ju s& pass kant, att denna marginal finns, att jag inte skall uppehalla mig
lingre vid densamma.

Det har i olika framstillningar uttalats énskemél om att maximilasten skul-
le regleras pa ett eller annat sitt. Man har dirvid ifrigasatt bl. a. huruvida
mnan skulle tillata en viss procentuell ékning av den mmaximilast, som har fore-
skrivits for bilarna. Den utviigen anser jag inie vara tillradlig. Jag vill nam-
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na, att vid éverlaggningar, som jag haft med bilbesiktningsminnen, avradde
de fran betridande av denna vig, detta dirfsr att bilbestandet ar si skiftande.
De anforde bland annat, att giller det nya bilar, later detta sig gora, men de
kunde inte tillrdda en viss procentuell 6kning av belastningen av gamla bilar.
Bittre da att lata vederborande sjilva avgéra, hur mycket de vagade lasta.
Jag fragade dem: Men inte ha vil de vanliga chaufférerna mojlighet, da de
frakta s& olika varor, att avgora, nir bilens kapacitet 4r ungefirligen riktigt
utnyttjad. De svarade, att si snart chauffsrerna blivit vana vid bilen, kunna
de ganska sikert avgéra den saken. De ha olika tecken, de kunna se pa fjad-
rarnas bojning, de ruska pd bilen for att kiinna svikten, och de ha en alldeles
otrolig formaga att sjilva avgéra, niar en lamplig last ar intagen. Jag kan
inte forstd, att nigon skulle, sig sjilv till skada, endast dirfor att han inte
riskerar straff enligt denna férordning, lasta s& att han misshushallade med
sitt fordon, vilket ju méste medféra ekonomisk forlust fér honom. Jag tror i
det fallet bittre om vara chaufforer é@n de flesta av de herrar, som stilla sig
bakom utskottet, tyckas gira.

Ni f4 ocksd komma ihig, att det ibland kan uppsts ganska egendomliga for-
hallanden, direst man fér stringt skulle halla pa dessa straffbestimmelser. Re-
dan nu intriffar det ju, att man kommer 6ver maximilasten, och det kan t. o. m.
intriffa, att inte ens de, som skola Gvervaka detta, anse det skiligt ingripa.
Som exempel brukar man nimna, att en chauffor kor ett tegellass och rakar ut
for regn. Skall han di ligga av de tegelstenar, som motsvara den viktokning
regnet medfort, eller skall han f& kora fram hela lasset? Det har hittills inte
ansetts sa riskfullt, att man inte tillatit vederbsrande att kora.

Jag vill tilligga en sak, d& man talar om faran ur trafiksikerhetssynpunkt.
Jag bestrider inte, att det finns risk, det finns det i all bilkérning, men att den
hiar skulle vara s& stor, att man inte alls vagar lita pad vederborande forares
omdome, dr jag inte Gvertygad om. I det fallet anser jag mig i viss man ha
stod for min uppfattning i ett uttalande, som jag pd begiran fatt fran forsik-
ringsorganisationerna. De skriva, att motorfordonsforsikringsanstalterna be-
slutat, att i hindelse Kungl. Maj:ts proposition i namnda del vinner riksdagens
bifall, 6kad belastning tills vidare ma medgivas, dock med hégst 20 % av i be-
siktningsinstrumentet angivna lastningsférméga, utan att tillaggspremie be-
hover erliggas. Jag kan inte hjilpa, att jag har storre respekt for forsik-
ringsbolagens fé6rmaga och erfarenhet att bedéma trafiksikerheten och de ris-
ker, som #ro forbundna med trafikmedlens utnyttjande, 4n jag har for utskotts-
majoriteten.

Till sist vill jag bara erinra om att detta ir en forordning, som Kungl. Maj:t
Ju sjalv kan #indra, men saken har understillts riksdagen, diarfor att denna en
gang forut uttalat ett onskemdl dirom. Vi ha naturligtvis diarfér ocksi den
formella riatten att géra den @ndring, som hir har 1frigasatts, men jag erkin-
ner, att detta skulle férsviras, om riksdagen skulle ansluta sig till utskottets
stindpunkt. Jag undrar 4nda, om inte utskottet i nigon mén tagit intryck av
att vi de senaste veckorna fatt se en ljusning i friga om méjligheten att im-
portera motorbrinsle. Jag #r inte alldeles siker pa att direst forhallandena
nu tett sig lika morka som eller kanske dnnu mérkare in da propositionen
skrevs, man da varit lika optimistisk. Jag &r inte heller siker pé att man,
dven om propositionen skulle g& igenom utan #ndring, skulle just for dagen
helt vidta de provisoriska forindringar, som propositionen gar ut pa. Men
jag skulle verkligen vilja friga, om utskottet avser, att en sadan dndring 1 fér-
ordning icke mé fa goras, hur svira forhallandena 4n 4ro pa bensinmarknaden.
Man vet inte, hur framtiden ter sig. Vi kunna komma j ett lige — om jag
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skall uttrycka mig mycket drastiskt — d& vi ha mera gott om bilar &n om
bensin.

Herr Andersson, Emil: Herr forste vice talman! Jag skulle ha kunnat
ndja mig med att instimma med de talare som foérordat reservationen, men da
Jag nu fatt ordet, skall jag be att f4 yttra mig i all korthet.

Kardinalpunkten hir anser jag vara trafiksikerhetsfrigan. Vid samtal med
bilfabrikanter — jag talar nu ur lastbilférarnas i landsorten synpunkt — har
det gjorts giilllande, d& det varit fraga om kép av lastbilar, att man med gans-
ka stor sikerhet kan ligga pd mer &n myndigheterna angivit som maximivik-
ten, bara man koér sakta. Det dr ju ganska allmint kint bland lastbilférare, att
— sasom herr Mannerskantz redan nimnt — niir de ha tung last, kéra de lang-
sammare. Jag anser att hastigheten har mycket storre betydelse for trafiksi-
kerheten #n lastens vikt.

Dessutom skall jag be att fa siga, att Atminstone 1 landsorten ha de flesta
lastbilagare akeriet till sin férsérjning, de fa férsérja sin familj dirpa. I regel
aro de 1 den &ldern, att de fa4 goéra krigstjinst. De {4 d& limna denna sin fér-
virvsverksamhet, bilen far ofta under den tiden std stilla och obegagnad.

Dessutom anser jag, att de mycket val behévde denna lilla lattnad. Flera
andra kategorier bilférare ha ju fatt littnader 1 viss utstrdckning.

Jag ber som sagt att f4 yrka bifall till herr Rybergs reservation i #drendet,
d. v. s. bifall till Kungl. Maj:ts proposition.

Herr Gustavson, John: Herr talman! Jag kom att begiira ordet ndrmast
med anledning av vad som yttrats av ett par foéregdende talare hir, herrar
Léfvander och Mannerskantz. Herr Léfvander tillkiinnagav, att om han varit
med vid frigans behandling 1 utskottet, skulle det ha funnits en fjirde reser-
vant. D& jag dr den, som vid det tillfillet uppehallit hans plats i utskottet,
vill jag med ndgra ord forsvara det missgrepp, som jag enligt herr Léfvanders
uppfattning har begatt.

Det ar tva skil, som gjort, att jag kom att f6lja utskottsmajoriteten. Det
forsta och viktigaste skiilet ar trafiksikerhten. Om man har den uppfattning,
som herr Léfvander har, att det aldrig varit sidana synpunkter, som foéran-
lett begrinsningen av belastningen, utan att denna mera varit ett jirnvigs-
intresse 0. s. v. — ja, om man alltsd tror, att det inte har nagon betydelse
for trafiksikerheten, hur mycket man lastar pa ett fordon, d& kan jag ju for-
std den slutsats, som man 1 ett dylikt fall kommer till.

Det finns ocksd en annan sak, som gor, att effektiviteten av denna be-
stimmelse 1 hég grad elimineras, nimligen att 4ven om man tillater bilarna att
lasta hur mycket som helst, sa tillditer man inte, att vigarna befaras med hur
tunga lass som helst. Herr Léfvander siger, att vigarna anses inte tdla en
viss belastning, de 4ro graderade, och denna gradering star alltjimt kvar.
Ja, det ar ockss ett skil, som har inverkat hogst betydligt pa mitt stillnings-
tagande. Vi ha ganska manga enskilda bygde- och byvigar, dir tavlor fin-
nas uppsatta om higsta tilldtna hjultryck. Detta gor, att den dir besparing-
en av drivmedel 1 hog grad férsvinner, ty nir man kommer till en sadan lands-
vig, far man vilja mellan att lasta av en del och att kira med samma lass
samt riskera biéter, forutom det att man kanske forstér en svagt byggd bro
eller en vig med mycket svagt underlag och underhall.

D& uppkommer ju den fraga, som herr Mannerskantz var inne pa, d& han
siger, att det &r meningslost att behéva kora en extra resa for nigra hundra
kilos skull. Ja, men hur skall man gira, nir man kommer till en sadan vig?
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D4 far chaufféren antingen kéra och riskera biter eller ocksd lasta av och
kora tva resor. D& gér en del av den effekt bort, som man avser att vinna
genom upphivandet av dessa straff.

Jag iar inte sjilv bilman, men jag har ménga ginger hort den uppfattning-
en forfaktas, att ju tyngre ett fordon #r lastat, ju svarare ar det att mandvre-
ra. Nagon sade hir: Ja, men om de bara kora sakta, sa ... Ja, det var ock-
sa ett ord att mirka. Jag har ritt manga ginger &kt personbil pd vara sto-
ra landsvigar. Ritt som det ir blir man omkérd av en lastbil. Lastbilar-
na anser jag kora virre dn personbilarna. Man kan pd ett par mil bli om-
kord av ett halvt tjog ganska tungt lastade lastbilar. Att kora sakta ar det
nog ganska svart att f4 dem till. Aven det ligger i férvarvsarbetet och i
konkurrensen, att de kora fort och séka hinna géra s manga resor som méj-
ligt per dag. Jag anser, att man utsitter chaufforerna for alltfor stor fres-
telse, om man later dem lassa pa si mycket som mojligt for att bereda sin
arbetsgivare storsta mdéjliga nytta, och samtidigt kriver, att de skola iaktta
all den varsamhet och forsiktighet, soni anses pakallad.

Jag kan inte underlita att ta fasta pa det skil, som herr Mannerskantz
anfoérde for sin stindpunkt. Den omstindigheten, att en av regeringens le-
damiter reserverat sig, anser han vara ett mycket starkt skil for reformen,
det skulle endast bevisa, att saken har synnerligen noga overvigts. Ja, jag
gillar mycket starkt, att man skall tyda allt till det basta, men jag forstar
inte, hur man kan gora det i s hog grad som herr Mannerskantz gor, d& han
tar det som ett ytterligare skil foér reformen, att regeringens ledamoter inte
iro eniga diarom! Jag vill inte siga, att han menar s&, men man skulle ur
hans anférande kunna lisa ut, att den reservation, som herr Forslund anfort
1 regeringen, inte ocksé den #r forestavad av ett synnerligen noggrant over-
vigande. Jag kan inte halla med om att férslaget ar starkare darfor att
inte regeringens samtliga ledaméter iro eniga, utan jag anser, att den, som
till statsradsprotokollet antecknat en skiljaktig mening, ocks& har gjort det-
ta pad grund av ett mycket allvarligt évervigande. Diar kan jag inte halla
med herr Mannerskantz, iven om man, som jag sade, skall tyda allt till det
bista — dven om det stimmer Gverens med den stindpunkt man sjalv intar.

Jag ber med dessa f4 ord att f& yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr Pettersson, Anton: Herr talman! Herr Berg undrade, vad folket
skulle siga, om Sveriges riksdag skulle borja upphiva lagarna. Det dr tyvirr
sa, att vi leva 1 exceptionella tider. Vi f4 ta lagar, som dro provisoriska och
som vi inte dro sa glada at, och vi f& kanske ocksd slopa en del lagar, som
vi helst skulle vilja ha kvar. Men jag vill stryka under, att det ju 1 alla fall
inte hdr giller en lag, som kan slopas fior alla tider, utan det &r bara friga
om de nuvarande besvirliga tiderna med bensinbrist — liget didr ser kanske
just nu litet ljusare ut, men man vet inte, hur det blir i fortsittningen. Det
ar ju for att ndgra fler bilar skola kunna fa kéra, som man nu tilliter dem
att ha litet storre last.

I gar gjorde jag en promenad ut pa staden och interpellerade nigra last-
bilschaufforer. Det skulle ha varit roligt, om herr Berg varit med pa den
promenaden. Lastbilschaufférerna voro inte alls sd dir pessimistiska i den-
na friga som herr Berg varit. Det var inte alls, som herr Berg sade, friga
om att lasta 4,000 kg. 1 stillet for 2,000. Herr Berg fragade, vart det bar,
om man bérjade med sddant. Ja, det biar sikerligen 1 diket. Sadan éverbe-
lastning 4r det inte friga om hir. Chaufférerna 6ver lag sade ungefir si
hiar: Den har vagnen har jag kort i tio 4r. Jag vet precis hur mycket den
tal, och nog t&l den en tkad belastning med 20 procent. Vi ha ocksd hért
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kommunikationsministern anfora, att forsikringsbolagen, som sikerligen vilja
ha sitt pa det torra, sagt, att de skulle tolerera en med 20 procent ékad belast-
ning utan att 6ka premierna.

Det har sagts, att chaufférerna kanske skulle tvingas av sina arbetsgivare
att lasta pd mer &n vagnen tal. Ja, jag har inte sddan tro om chauffoérernas
arbetsgivare, och jag tror inte heller, att en chauffér, som skulle vigra lasta
mer #n han vet, att vagnen tal, skulle f4 nigot obehag av sin arbetsgivare.

Det var mycket roligt att tala med chaufférerna. De talade om sina vag-
nar precis som en jordbrukare talar om sin hist, som han kért i flera ar.
De visste s& vil, vad vagnen talde, och de sade, att de visste precis, hur mye-
ket de kunde lasta pa den.

Hir har ocksd sagts, att det blir en 6kad belastning péa vigarna. Naturligt-
vis blir det s&, men ar det alltid s& sikert, att detta ir en fara? Lat oss t. ex.
tinka oss, att 2,000 ton kol skola fraktas fran en trakt till en annan. Om bi-
larna da kunna ta htet storre laster, fa de kora bra mycket firre ginger dn
annars. Det ar vil lastbilarnas kraftiga fart, som gér mera skada an tyng-
den, atminstone pa en del vigar. Ju tyngre en bil #r, ju forsiktigare maste
ju chaufféren kora.

Den fara, som utskottet anser skulle uppkomma vid ett bifall till Kungl.
Maj:ts proposition, anser jag inte foreligga. Jag blev styrkt i denna &sikt ge-
nom de samtal jag som sagt 1 gir hade med en thel del chaufférer. Det ir av
den anledningen, herr talman, jag ber att f& yrka bifall till den reservation,
som #ar bifogad utskottets utlatande.

Herr Sederholm: Jag begiirde nirmast ordet med anledning av en del ytt-
randen av herr statsridet i denna friga, och jag vill som ledamot av utskot-
tet belysa, hur jag ser pa dessa forhallanden, samt nigot beméta vad stats-
radet hir anfort.

Herr statsradet sade, att vi gora denna fraga alldeles for stor. Jag skulle
vilja svara, att jag tror att statsrddet gjort den alldeles for liten. Riskerna
med den féreslagna forindringen édro enligt min mening s& pass vittutseende
och allvarliga, att man icke kan betrakta det hela som ett s& provisoriskt och
tillfalligt arrangemang, som herr statsridet gjorde. Jag tror inte att man
kan g& ut ifrén att det 4r mojligt att nu vidtaga en sidan hir férindring och
sedermera efter ett eller tvd ar siga: »Nu &terinfora vi straffbestimmelsen
igen, och lagen skall ha sin fulla giltighet.» Man kan inte begira, att den
stora allminheten, chaufférer och alla andra, pa det siattet skola fa ritta sig
efter lagbestimmelser, som den ena dagen #dro giltiga och den andra dagen
1icke giltiga. Ar det for 6vrigt inte 6verhuvud en bakvind form fér lagstift-
ning, att man har en lagstiftning om att maximivikten skall angivas vara den
och den men tar bort pafoljden for overtradelse och pa det sittet forsvagar el-
ler kanske rittare sagt helt spolierar lagstiftningens varde och gér bestim-
melserna ineffektiva? Det medfér bristande respekt for lagen, och det dr
inte pa den vigen vi i allminhet ha gitt fram, utan ha vi velat géra nigon
indring, ha vi @ndrat laghestimmelserna, men vi ha icke tagit bort straffbe-
stimmelserna och 1atit lagforeskrifterna std kvar.

Herr statsrddet sade, att han icke med sitt cirkuliir menade, att vigarna ej
skola underhéllas si mycket som hehovs. Det skulle alltsi innebiira, att un-
derhdllet f6r nirvarande skulle vara mera an som behovs. Jag vidjar till de
har narvarande, som &kt siarskilt pi vira grusvigar, och frigar om det &ar
nagot underhall utéver behovet. Det ar vil dndd inte fallet. 1 sitt cirknlir
siiger herr statsradet, att en ytterligare minskning av kostnaderna torde »bora
allvarligt efterstrivas genom ait underhallet inskriinkes till vad som kan an-
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ses oundgingligen nédvindigt». Nog betyder vil det en minskning 1 under-
hallet 1 jimforelse med det nuvarande. Det ir ju si att trafiken for nirva-
rande ir minskad vad betriffar antalet fordon, men vad som just 1 defta fall
ar det allvarliga och vad som verkligen privar viigarna ar de tunga lasterna.
Om det gar tio lattbilar, betyder inte s& mycket, men nir det kommer en stor
bil som &ar hart lastad, frestas verkligen vigarna. Ar da vigbanan uppblstt
genom regn, sasom brukar vara fallet pa hosten, hiinder det litt att bilen
tringer igenom det biirande lagret och kommer ned i leran. Det blir spar pa
viigen, och det uppstar risker for kullkérningar och olyckor genom att trafiken
fores fram pa vigar, dir vigbanan #ér sonderksrd till foljd av att det gatt
fram for tunga laster under en for vigarna omtalig tid. Det ir sant att det
finnes vigar, som iro byggda for mycket starkare belastning #n som det hiir
ar fraga om, men det stora flertalet av vira vigar och vara grusvigar i syn-
nerhet dro icke byggda for nigon stérre last #n vi nu ha, ulan snarare i
manga fall mindre, och 1 varje fall 4r det angeliget att man, nir man nu vill
spara, icke genom Gkad belastning kommer att skada vigarna mer &n som
skulle bli fallet vid ett bibehallande av den nuvarande belastningen.

Det #r klart att trafikapparaten under nuvarande férhallanden bir i storsta
mijliga man utnyttjas, men jag vill i det fallet hanvisa till vad herr Berg an-
forde, namligen att trafikapparaten lika vil kan utnyttjas genom att man
ger flera bilar tillstdnd att kéra. Nu ar det manga bilar som {3 std stilla.
Om man anvinder tvd bilar i stillet for att kora med en overbelastad bil, ger
man sysselsittning at flera, och man astadkommer icke den pafrestning pa vi-
garna, som skulle komma att uppstd, om propositionen bifalles. P& det siittet
kan man ocksé 1 huvudsak vinna vad man énskar, nimligen ett utnyttjande av
trafikapparaten och éven ett effektivt utnyttjande av den bensin, som kan an-
slas till dessa bilar.

Hir har talats om att automobilfabriken i sin garanti riknar med en mar-
ginal av 20 procent. Ja, jag tror nog att det kan finnas en sidan marginal
eller till och med stérre, men vi skola komma ihég att detta giller de nya
bilarna. Nar de tas in till besiktning forsta géngen, ha de sikerligen en
sddan kapacitet att de utan risk kunna &verbelastas med 20 procent eller ni-
got sédant utéver vad som uppgives i garantien, men nir de bli gamla och
slitna, sker icke nigon ny besiktning, genom vilken de nedflyttas, utan man
gir efter den gamla garantien, och i manga fall finns det sikerligen icke
alls nigon overmarginal. Det ar alltsi inte beriittigat att siga, att bilarna
bora fa utnyttja den kapacitet som de dga utéver den uppgivna, utan den
riktiga vigen skulle snarare vara den, att varje biligare fir begira en ny
besiktning av sin bil, si att han kan f& dess verkliga lastkapacitet sakkun-
nigt bedomd. P3 si sitt skulle han alltsi mojlicen kunna fa den angivna
lastkapaciteten hojd. Genom en sidan prévning fran fall till fall kan man
f4 licensen att Gverensstimma med den verkliga lastkapaciteten, och det ir
ju riktigare dn att foretaga en generell héjning eller rittare sagt att slippa
efter all kontroll av belastningen.

Har har talats om ett sidant, man kanske bor siga upprérande, fall som
att en chauffér skulle fa ligga av tio eller elva tegelstenar, dirfor att den
faststillda maximikapaciteten overskridits. Det upplystes inom utskottet
vid drendets behandling fran statspolisens sida, att man behjirtar den prak-
tiska synpunkten att det icke dar mojligt f6r en chauffér att alldeles exakt
avpassa lasten efter bilens deklarerade lastkapacitet, och man verkstiller i
enlighet darmed icke nagot atal, di lastkapaciteten &verskridits med mindre
in 10 procent. Det forekommer alltsd en viss tolerans i praktiken. Man
har av praktiska skil beaktat just vad som i detta hinseende anférts, och
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jag antar att det inte ir fraga om att gora nigon indring dirvidlag. Genom
ett sddant beaktande av praktiska synpunkter blir det ingen rigorés och by-
rakratisk tillimpning av lagbestimmelserna. Jag forestiller mig att dven
domstolarna hir kunna handla med forstind och omdoéme och icke &adéma
nagra béter, nir det blott forekommit ett bagatellartat verskridande.

Jag har alltsd kommit till den uppfattningen, att den hir féreslagna lind-
ringen 1 lagen #r formellt oriktig, den ar i sak skadlig och rent av farlig,
den ér icke effektiv med avseende pa det syfte, som man dirigenom vill ni,
ndmligen en visentlig ékning av trafikkapaciteten. Av alla dessa skil ber
Jag, herr talman, att fa yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr statsrddet Forslund: Herr talman! Som framgir av den foreliggande
propositionen har jag icke kunnat tillstyrka, att en proposition av det inne-
hall, som i denna punkt avses, skulle éverlamnas till riksdagen. Jag har
inte bara anviint min riitt att anféra avvikande mening, utan jag kan #ven
siga att jag har kint det som en plikt att géra det, och jag skall be att
med nagra ord fa ange varfér jag handlat pa detta siitt.

Det ir ju s& att hela vir motorism och var vigtrafik har haft en mycket
hastig utveckling. Vi ha blivit tvingade att soka astadkomma bestimda
trafikregler. Det har varit ett ritt svirt arbete att skapa sidana regler, som
pa ett tillfredsstillande sitt tillgodosett det syfte man velat ni. Emellertid
ha savil trafikutévarna sjilva som den tillsynsmyndighet, som nu évervakar
vart vigtrafiksvisende i vad det giller bilarna, kommit till klarhet om att
man bor iakttaga vad som i de utfirdade forfattningarna stipulerats. Det ar
da enligt min mening riskabelt att pi grund av en tillfillig svarighet, som
vi nu befinna oss i, foretaga en rubbning pa en si viisentligz punkt av de
trafikregler, som ha framsprungit efter lang erfarenhet och ingéende prév-
ning.

For att visa att detta dr ett viktigt problem ber jag att f3 &tergiva nigra
ord som chefen for statspolisen yttrat. Han siger att »kontrollen over, att
lastbilar icke lastas utéver tilliten maximilast, innefattar en av ordnings-
statspolisens trafikvervakande arbetsuppgifter», och han tilligger: »Att {o1-
seelser mot 1 detta hiinscende givna foreskrifter innebiira en fara for trafik-
siikerheten anser jag for min del ligga i 6ppen dag, alldenstund fordonens
bromsar och 6vriga siikerhetsanordningar icke i nigon higre grad skulle
kunna motstd de péafrestningar, som ’Gverlass’ maste anses innebira.» Det
sista dr en helt naturlig konklusion frén det verkliga livet. Det dr ju si, att
last, hastighet och bromssikerhet méste std i en viss relation till varandra.
Som gammal jirnvigsman kianner jag helt visst, att nir ett tag icke hade
tillrickliga bromsanordningar, s& fick man nedsiitta hastigheten. Och var-
for? Jo diarfor, att thgets tyngd var for stor.

Man har efter sakkunnig prévning kommit till det resultatet, att vira
chaufforer icke fi lasta lastbilar med hégre vikt #n som i det utfirdade
besiktningsinstrumentet blivit angiven. Detta har inskiirpts hos chaufforer-
na, men trots detta firhallande och trots den évervakning som #ger rum var
det icke mindre dn 2,403 fall foregiende ar, dir det forekom anledning till
anmiilan betriffande forseelser mot den paragraf, vilken man i dag skulle
vara beredd att taga bort. Af{t det inte giller nigra smasaker hevisas bist
av det forhallandet, att statspolisens avdelning hir i Stockholm ir i tillfille
att limna den upplysningen, att det icke giiller vare sig 10 eller 15 eller 20
procent »iverlass», utan det har gitt upp 1ill 100 procent. Jag ber att till
kaminarens protokoll fi anteckna just de siffror i friga om »iverlass», som
statspolisen har funnit vid sin granskning. Det giiller bara tolv fall, som
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intraffat pd helt kort tid. Nummer ett hade en évervikt pad 3,680 kg. Vag-
nen hade besiktigats med en maximilast pa 3,090 kg. — det var alltsa det
dubbla. Nummer tvd hade en 6vervikt pa 3,500 kg, nummer tre 4,080 kg,
nummer fyra 3,010 kg, nummer fem 3,045 kg, nummer sex 4,720 kg, num-
mer sju 2,410 kg och nummer &tta 3,440 kg. Detta var lastbilar utan slip-
vagn. Sedan kommer det fyra fall, dir det giller kombination av lastbil och
slipvagn. Har hade man en 6vervikt, 1 férsta fallet av 5,460 kg, 1 andra fal-
let 3,040 kg, 1 tredje fallet 3,880 kg och i1 fjirde fallet 4,440 kg.

Jag vill fraga herrar ledaméter av denna kammare: 4ro ni beredda att 1 dag
medgiva upphivande av straffpafsljd for personer, som till den grad uraktlata
vad som maste anses vara deras plikt att lakttaga foér att skydda for det
forsta sig sjilva, men fér det andra ocksd andra minniskor? Det ar dylika
fall — och kanske annu varre skulle komma fram, om vi forskade vidare
rérande denna sak — som skulle gd fria frdn &tal, om vi bifalla forslaget,
att man under den svara tid vi nu genomleva icke skall ha nagra straffpa-
foljder for dylika forseelser. Jag méste friga mig, hur det skall bli méjligt
for statspolisen att fullgéra sin skyldighet som 6vervakande myndighet, om
riksdagen medgiver befrielse vid forseelse av den storleksordning, som jag
hir angivit efter de meddelanden som jag erhillit av statspolisintendenten. D3
jag ar chef for socialdepartementet och statspolisen sorterar under detta de-
partement, s& har jag — #ven bortsett frdn att jag sedan gammalt har nogsam
kdnnedom om trafikforhallandena — betraktat det som en plikt att i den méan
det varit mig mojligt pavisa, att man icke bér rubba férutsittningarna for
denna myndighet, som efter riksdagens noggranna prévning fatt i uppdrag
att verka sdsom overvakningsorgan for motortrafiken. Antag, mina herrar,
att vi hade levat 1 de manader av aret. dd trafikolyckornas antal &r som storst,
déd man varje kvill och varje morgon i tidningarna far uppgifter om olycks-
hindelser och samtidigt med notiserna om intriaffade olyckor diskuterar vad
vi bora gora for att forebygga sdidana hidndelser — tro ni, att ni d& talat for
att denna viktiga, mycket viktiga del av sakerhetsbestammelserna skulle upp-
hivas? Jag for min del tror det icke, och jag anser att man har fullgoda skil
dven 1 en svar tid att icke foretaga nigon rubbning pd ett si viktigt omrade
som detta.

Ar det verkligen sd, som en av fabrikanterna p& omradet har angivit, att
bilarna ha en stérre biarkraft an vad som kommit att bli angivet i besiktnings-
instrumentet, s& ha fabrikanterna bara att anmila detta till tillsynsmyndighe-
ten for att fa faststallt vilken maximivikt som bor asittas bilen och fa den
lagre siffran dndrad. Diérigenom sitter man icke Gvervakningsorganet helt
ur funktion, som man kommer att géra genom ett bifall till det forslag, som
reservanterna i utskottet framfort.

Med vad jag anfért har jag ocksd visat att de procentsatser, som Volvo-
chefen har talat om, betydligt dro Gverskridna i de fall, som man varit i till-
fille att plocka 1h0p 1 en hast vid den granskning som statspolisintendenten
latit verkstilla. Dar forekomma fall, som tydligt visa behovet av en ater-
hallande kraft, och denna aterhallande kraft kan enligt min mening icke vara
nagon annan dn den myndighet, som vi genom férfattning ha givit i uppdrag
att verka sdsom o6vervakningsmyndighet. Jag har sdledes velat starkt po-
dngtera, att man icke sd hir 1 en hast fir rubba pa bestimmelser. som efter
s& manga 6verviganden ha ansetts vara nédvindiga.

Overliggningen blev nu &nyo avbruten for att begirt tillfille skulle bere-
das herr statsridet Strindlund att avlimna en kungl. proposition.
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Herr statsradet Strindlund avlimnade Kungl. Maj:ts proposition nr 55, med
forslag till lag om anliggningar fér radiotelegrafi eller radiotelefoni.

Ordet limnades pd begiran till herr Linnér, som anférde: Jag far hem-
stilla, att kammaren f6r sin del matte besluta, att andra sidrskilda utskottet
skall behandla jimvil Kungl. Maj:ts nu avlimnade proposition nr 55, med
forslag till lag om amliggningar for radiotelegrafi eller radiotelefoni, ivensom
de ytterligare framstillningar, som kunna komma att av Kungl. Maj:t eller i
enskilda motioner géras i detta #mne eller andra 1 oskiljaktigt sammanhang
dirmed stdende fragor.

Tillika hemstiller jag, att andra kammaren métte inbjudas att i detta beslut
férena sig med forsta kammaren.

Vad herr Linnér sdlunda hemstillt bifélls.
Ett protokollsutdrag i d&mnet justerades och avsindes till andra kammaren.

Fortsattes overliggningen angdende andra sirskilda utskottets utlatande Ang. vissa

dandringar s
nr 18 punkten A. motorfordons-

Herr statsridet Strindlund: Jag skall trots herr Forslunds anférande icke fWO’dmngen
forlinga debatten, men da herr Forslund talade om att han kant ansvar vid
sitt stallmngstagande till denna fraga och har kint med sin plikt foérenligt
att anteckna en reservation, si vill jag siga att man inte darav far dra den
slutsatsen, att vi 6vriga 1 regeringen icke kint ansvar, di vi tagit stindpunkt
till denna fraga liksom till andra fragor.

Till sist kan jag ocksd siga, att den argumentering som har férts gentemot
forslaget inte verkar si 6vertygande pd mig. Jag var nimligen med hir i
riksdagen dven den gingen, di vi togo bort bestimmelserna om maximifart for
personbilar, och jag kiinner si vil igen tonarterna fran den tiden. Jag tror
inte, man kan siga att den reformen visat sig farlig, och ar inte risken i fére-
liggande fall stérre, boér man nog, &tminstone provisoriskt, kunna ta bort
straffbestimmelserna for overlast & bilar.

(Forts.)

Herr Hagstrom: Herr talman! I forevarande kungl. proposition féreslis
bland annat, att stadgandet 1 41 § tredje stycket vigtrafikstadgan skulle tills
vidare sittas ur kraft. I nimnda lagrum féreskrives, att den som med last-
automobil befordrar last, vars vikt overstiger den for automobilen faststillda
maximilasten, skall straffas med dagsbster. For min del anser jag den fore-
slagna lagindringen vara synnerligen val grundad och befogad. Sarskilt for
Norrland anser jag att det skulle ha stor betydelse, om lastbilarna tilldtes
utnyttja lastkapaciteten si mycket som mojligt. Just tack vare automobil-
transporterna ha skogsprodukterna pd avligsnare ligen i Norrland fatt ckat
rotviirde. Men just betriffande dessa transporter ar den nu gillande last-
begrinsningen synmerligen hinderlig, sdvida man soker félja lagens bestim-
melser pd denna punkt.

Betraffande farhdgorna for trafiksikerheten forhaller det sig ju si, sdsom
dven 1 propositionen framhilles, att forare av lastautomobil givetvis fortfa-
rande dr skyldig att 4ven med avseende pa transporterad last jimlikt 2 § vig-
trafikstadgan iakttaga all den omsorg och varsamhet, som till férekommande
av olycksfall betingas av omstandigheterna. Dir si ej sker, kan straff 2ds-
mas jimlikt 38 § nimnda stadga.

Rorande farhigorna for en alltfor stark pafrestning pd vigarna, si tror
Jag, att det inte heller p4 denna punkt foreligger si stor fara. Det kan vis-
serligen vara sant, att det under {jillossningen pa virarna kan forefinnas risk
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fér att en del vigar kunna taga skada. Men om en sidan risk forefinnes
under tva veckor varje var, si aterstir det femtio veckor av aret, under vilka
det kan vara till forlust, att icke lastbilarnas lastkapacitet far utnyttjas. For
ovrigt ligger det nog i chaufforernas intresse att se till, att deras bilar under
denna korta tid av aret icke taga skada, ty i Norrland &r i de flesta fall
chaufféren och lastbhiligaren samma person.

Om reservationen och dirmed den kungl. propositionen bifalles, kan man ju
ocksd erhalla en god erfarenhet om huruvida den féreslagna lagéindringen kan
giéras permanent. Jag hoppas for min del livligt, att si skall bli fallet.

Jag ber hirmed, herr talman, att f& yrka bifall till reservationen.

Herr Mannerskantz: I mitt forra anforande gick jag in pd en férhands-
argumentering mot det mesta, som sedan hir blivit sagt, och jag anser, att
jag inte har nigon anledning att ta tillbaka nigot av vad jag d& yitrade. Jag
skall emellertid icke upprepa nigot utan endast ta upp négra argument, som
framforts fran utskottsmajoritetens sida och som jag icke herorde 1 forsta
omgangen.

Man har sagt, att vigunderhillet skulle betraktas s& vidstriickt, att det inte
bara ir friga om ndétning p& vigarna, utan dven att man skulle riskera, att
viagar och broar gi sénder o. s. v. Det har framhallits, att det ju inte #r
fraga om att indra bestimmelserna om vissa klenare viigars befarande, och
herr Gustavson i Guntorp har da sagt, att diarmed ar hela glidjen med re-
geringens forslag borta. Men man far ju forutsitta, att det finns praktiska
manniskor har i landet, som kunna ordna @ven sddana saker. Det ar mycket
vanligt, att om man skall koéra timmer eller ved ur skogen, s& begagnar man
dels skogsvigar, dels simre allmanna vagar, for vilka det konske finnes be-
staimmelser om maximihjultryck. D& fir man vil géra, som man redan forut
har gjort, namligen kora ut en mindre del av lasset till en battre vig, for
vilken det inte giller ndgra maximibestimmelser. Den simre vigen kér man
kanske bara nagra kilometer, en halv mil eller sa, och sedan har man ménga
mil att kora pd huvudvigen till leveransstiillet. D& dr det ju en oerhord litt-
nad, om man kan f&4 kéra ut ett mindre lass p&d huvudviigen och sedan ta
lastfyllnad och kora med ett fullt lass. Det iir ett sitt att ordna den saken.
Jag tror darfor inte, att man behover rikna mied sénderkdrda broar och sénder-
korda vagkanter o. s. v., utan det dr friga om sjilva slitningen av vagen. Det
ar ingen hir, som ens har forsokt att visa, att den skulle bli storre, om man
far oka lasten p& lastbilarna. Det blir fiirre resor for samma varumingd
och mycket sannolikt en ligre hastighet, som neutraliserar den stérre tyngden.
Att hinvisa till att man kan anviinda slipvagnar tror jag ar farligt, ty om
bilen inte &r konstruerad fér sidana, komma bromsarna, till vada for siker-
heten, att utsattas for storre belastning #n de dro avsedda for. Deita tror jag
skulle vara farligare an att ligga den tkade belastningen direkt pd bilen,
dar fjadrar och diack utgdra naturliga regulatorer pé alltfor stora laster.

Min drade linskamrat hade ndgra uttalanden, som jag oméjligt kan under-
lata att beméota, dd hans uppgifter inte riktigt stimma med de verkliga for-
hallandena nere 1 vAra trakter. Han férklarade, att det inte alls var s&
vanligt, som jag uppgivit, att man for att fi med ett helt parti lade pad ytier-
ligare nigra hundra kilo. Jag vagar alltjimt pasta, att detta dr ytterst van-
ligt just i de trakter, dar bade herr Heiding och jag bo. I egenskap av sty-
relseledamot 1 skogsigareforeningen 1 orten kan jag nimna, att ett av vara
storsta bekymmer ar, hur vi skola samla upp dessa mindre kvantiteter hos de
otaliga sm& och medelstora skogsigarna. — FEfter skogsigareforeningens till-
komst har det ju blivit allt vanligare, att olika sortiment levereras #ven av
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mindre skogsigare. Jag skall bara nimna ett exempel. Om man har atta
kubikmeter barrved, som nu kanske ofta far levereras ri p& grund av nod-
vindigheten av att hastigt skaffa fram ved, s& representerar detta parti en
vikt av 1at oss siga 450 kg per kub.-meter. Om veden himtas med en tretons
lastbil, blir den sammanlagda vikten 3,600 kg, och den ligger 1 manga fall
sd pass langt borta, att det a4r forenat med Skad bensinforbrukning att kora
nagonstans och fa lastfyllnad. Bade skogsigareféreningen och andra orga-
nisationer drabbas alltsd av svira olagenheter genom forbudet att fa storre
last. Det ar just de férhallanden, som aro radande 1 vara trakter, herr Hei-
ding, som ha féranlett mig att ga in f6r denna sak.

Det var en detalj 1 herr Sederholms anférande, som jag ocksd fiste mig
vid. Herr Sederholm menade, att det skulle vara limpligare att ge flera
bilar bensintilldelning, varigenom trafiken 1 alla fall bleve ombesorjd. Ja,
det dr alldeles klart, att s& liter sig gora, men dd har man den nligenheten,
att det gar &t mera bensin, och det dr just en 6kad bensinférbrukning som
man vill motverka. Man bor nimligen komma ithdg, att dd man for fram
en bil med last, storre delen av bensinen gar at att féra fram zjilva bilen,
medan lasten endast drar en mindre del. Detta torde kunna bestyrkas av
fackminnen.

Slutligen vill jag stilla en fraga till statsrddet Forslund betriffande den
statistik han anférde. Han nidmnde, att det i Stockholmstrakten férekom-
mit 2,300 brott mot lastningsbestimmelserna. Men motsvaras denna siffra
av nagon uppgift om trafikolyckor; kan man med andra ord pavisa, att
trafikolyckorna std 1 nagot slags samband med bilarnas &verbelastning? Har
en bil, som varit 6verbelastad till hundra procent, kolliderat nigonstans eller
har det gatt lyckligt? Om man inte kan pévisa, att olycksfallsfrekvensen
stigit jimsides med Overbelastningen. anser jag det vara ett strilande bevis
for ofarligheten ur trafiksikerhetssynpunkt av att en bil lastas nigot mer
in nu 4r tillatet. Jag tror liksom herr statsrddet och chefen for kommunika-
tionsdepartementet, att vira chaufférer i allminhet #ro minniskor, som ha
bade omdémesforméga och ekonomiskt intresse av att icke riskera sina
bilar genom for stor last, och att de dven #ro tillrickligt ansvarskinnande
gentemot andra trafikanter pd vigarna. Man bor alltsd i1 en tid som denna
kunna éverlata ansvaret pd dem och inte gora trafiksikerheten beroende av
att statspolisen far fram lings viigarna med sina vagar.

Herr Berg, Robert: Herr talman! Herr Anton Pettersson forvinade sig
éver min uppfattning om vad det svenska folket skall siga om riksdagens
tillvigagingssitt, da det giller var lagstiftning. Han fann det inte vara
s synnerligen anmirkningsvirt, att riksdagen, sedan den antagit en lag, efter
en tid sitter denna lag ur funktion for att efter ytterligare nagon tid besluta,
att lagen ater skall gilla. Jag har varit med om, herr Pettersson, att vi ha
faststillt en lag och att den sedermera tagits bort, men dédrvid stannar det.
Jag har inte nagon gang varit med om att man har férfarit pa det tredje sittet.
Och det ir det, som 4r anmirkningsviirt 1 detta sammanhang.

Herr statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet siger, att
besiktningsminnen ha godkiint en éverbelastning av 20 %. Ja. det ir mycket
mojligt, men den statistik, som statsrddet Forslund nyss foredrog hir 1 kam-
maren, vittnar ju om att det inte stannar vid 20 %. For dvrigt iiro de upp-
gifter om éverbelasiningen, som statsrddet Forslund Limnade, att likna vid en
mild viastanflikt, om man tinker pa ett fall, som fir inte si linge sedan in-
trivffade 1 giteborgstrakien. diir en kollision iigde rum med en lastbil, vars
lastkapacitet utgjorde 6,000 kg. men som hade en last av 15,000 kg.! Jag tror,
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att man av detta fall kan bilda sig en riktig uppfattning om vart det kommer
att leda hin, ifall vi upphéiva denna straffbestimmelse.

Herr Anton Pettersson siger, att han grundar sin uppfattning pd samtal
med lastbilschaufférer. Ja, det har jag ingen anledning att betvivla, men d3
maste detta antingen ha varit chauffsorer, som talat med tva tungor, eller ocksa
har det varit chaufférer, som inte ha haft vetskap om vart denna foérindrade
lagstiftning kommer att leda hin. De chauffsérer, som vi ha inom vart f6rbund,
ha i varje fall samt och synnerligen motsatt sig upphivandet av denna straff-
bestimmelse.

Vidare siiger herr Anton Pettersson, att han inte tror, att vira arbetsgivare
inom denna verksamhetsgren dro sadana, att de skulle avskeda sina chauffés-
rer, dirfor att dessa inte vilja komma 1 konflikt med motorfordonsférordningen
och ovriga hithérande bestimmelser. Jag dr overtygad om att mitt fackfosr-
bund skulle vara mycket tacksamt, om herr Anton Pettersson ville dtaga sig
uppgiften att aterfoéra 1 arbete alla de chaufférer inom férbundet, som blivit
avskedade av denna anledning.

Om nu denna bestimmelse skall sittas ur funktion, kommer val den fragan
att uppsta, vad man skall hitta pad for sysselsittning 4t var statspolis. Stats-
polisen har ju huvudsakligen varit sysselsatt med att p4 vara vigar kontrol-
lera lastbilarnas belastning. Skall nu denna bestimmelse tagas bort, sd blir
vial foljden den, att statspolisen blir utan géroméal, och d& f& vi val lov att
hitta pd nigonting annat &t den att gora.

Herr Mannerskantz siger, att det inte medfér 6kad bensinférbrukning, om
en bil 4r lastad 6ver sin maximikapacitet. Ja, jag vet inte, om herr Manner-
skantz har si stor fackkiinnedom p# detta omride, men jag vill gentemot hans
pastaende invinda, att 1 varje fall vira yrkeschaufférer, som vial fi anses
besitta fackkinnedom, gora gillande, att i samma man som lasten pa en bil
okas over maximikapaciteten, 1 samma mén stiger bensinférbrukningen. Om
s #ar fallet, frigar man sig: vad skola vi vinna genom att nu ¢ka maximi-
belastningen?

Vidare siger herr Mannerskantz, att han tror, att vira chaufférer ha till-
tickligt omdéme for att ordna det si, att inga okade risker ur trafiksiker-
hetssynpunkt uppstd péd vara vigar. Ja, det ar riktigt, herr Mannerskantz.
Vara chaufférer ha bide omdéme och erfarenhet. Men det finns en gammal
kind sats, som siger: »Det ena du vill och det andra du skalll» Och om en
chauffér inte far begagna sitt omdéme, utan arbetsgivaren alagger honom att
handla annorlunda, s& blir det inte arbetsgivaren, som tar risken. Det blir
chaufféren, som gor det, och han far sannerligen ocksé vidkinnas konsekven-
serna 1 mycket stor utstrickning.

Jag kan 1 detta sammanhang omnimna en kollision, som intriffade i Ble-
kinge for en tid sedan. Det var en bil, som kom lastad med vattenlednings-
ror. Nagonting gick sénder, och bilen kapsejsade. I detsamma korde en tra-
fikbil forbi. Alla roren ramlade pd trafikbilen och krossade den. Det var
en Guds skickelse, att inte de, som akte i trafikbilen, togo skada.

Ja, herr talman, intet av de argument, som hir ha presterats fran deras
sida, som dro anhidngare av forslaget om upphiavande av denna straffbestim-
melse — jag riknar till dem dven statsrddet och chefen fér kommunikations-
departementet — har kunnat 6verbevisa mig om att det inte skulle innebira
en fara, ifall denna straffbestimmelse upphéivdes.

Herr Heiding: Herr talman! Jag kan inte vara med om att godkinna
den argumentering, som den siste arade talaren anforde visavi statspolisen.
Det dr nog ingen av oss som vill, att det skall bli nigra trakasserier, och vi
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behoéva nog inte heller i detta sammanhang sérja fér att statspolisen skall fa
arbete.

Jag begirde nirmast ordet for att beméta herr Mannerskantz. Herr Man-
nerskantz tror visst, att man inte kér varor och férbrukningsartiklar mer &n
at ett hall. Han nimner sidana korslor, d& man far in i skogarna och ham-
tar en del ved och sedan tar full last ute vid de stora vigarna, och han tinker
fsrmodligen ocksd pa att samma tillvigagéngssitt forekommer dé varor lastas och
skickas fran vissa orter i landet. Men det lastas ju aven i hamnarna och vid jarn-
vagsstationerna en hel del varor, som skola fraktas fran de stora véigarna ochin pa
de mindre. Det ar just vid sddana transporter som risk uppstar for alltfor
stor pafrestning pa de mindre, grusade vigarna. Om man skulle kéra med
s& stora laster, som hir onskas fran en del talare, blir det gropar och spar i
vigarna, och d& #@r det tydligt, att man far rakna med ¢kad risk for olyckor.
Man ser ju har och var pa dessa vigar djupa spar, som tunga bilar limnat
efter sig. Om sedan, nir det t. ex. blivit morkt pé kvillen, en bil kér ned 1
dessa spar, forstar man, att olyckan litt kan vara framme. Man far ju tanka
pa att det ar en stor mingd produkter, som méste fraktas ut till gérdar och
mindre samhillen pa landet, och det #r vid dylika transporter, som dessa
risker uppsta.

Herr Lofvander: Herr Sederholm nimnde i sitt anférande att i praktiken
bade aklagarna och domande myndigheter visa tolerans, med andra ord se ge-
nom fingrarna, d& det galler att atala och déma for sddana har brott. Ja, det
ar just den omstindigheten, att myndigheterna anse sig béra visa en sddan
tolerans, som utgér ett skil till att man bor justera dessa stadganden och ett
bevis for att de dro olampliga.

Jag har hort manga markliga motiveringar i diskussionen rérande motorfor-
donsforordningen, men rekordet tror jag slogs av herr Berg, d& han uttryck-
te sina bekymmer for vad statspolisen skulle hitta pd att gora, om straffbe-
stimmelserna mildrades fér de forseelser det hiar giller.

Sedan overliggningen ansetts hirmed slutad, gjorde herr forste viee tal-
mannen jimlikt dirunder forekomna yrkanden propositioner, forst pa bifall
till vad utskottet i den under behandling varande punkten hemstillt samt vi-
dare pa bifall till utskottets hemstillan med den &ndring i motiveringen, som
foranleddes av ett godkinnande av den vid utlatandet fogade reservationen;
och forklarade herr forste vice talmannen, efter att hava upprepat propositio-
nen pa bifall till utskottets hemstillan, sig finna denna proposition vara med
overvigande ja besvarad.

Herr Mannerskantz begirde votering, i anledning varav uppsattes samt ef-
ter given varsel upplastes och godkdndes en s& lydande omrdstningspropo-
sition:

Den, som bifaller vad andra sirskilda utskottet hemstillt 1 sitt utlatande
nr 18 punkten A, rostar

Ja;

Nej;
Vinner Nej, bifalles utskottets hemstillan med den #ndring i motiveringen,
som foranledes av ett godkinnande av den vid utldtandet fogade reservationen.

Den, det ¢j vill, réstar

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplists, verkstilldes till en borjan omrdstning pa det sitt, att efter
sirskilda uppmaningar av herr forste vice talmannen forst de ledaméter, som
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ville rosta for ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville rosta for
nej-propositionen, reste sig fran sina platser. Herr forste vice talmannen for-
klarade ddrpa, att enligt hans uppfattning flertalet rostat for ja-propositionen.

D& emellertid herr Mannerskantz begirde rostrikning, verkstilldes nu vo-
tering medelst omrostningsapparat; och befunnos vid omréstningens slut ros-
terna hava utfallit silunda:

Ja — 40;

Nej — 27.
Dirjamte hade 7 ledaméter tillkinnagivit, att de avstode fran att rosta.

Punkterna B—D.
Vad utskottet hemstillt bifslls.

Foredrogos anyo andra sirskilda utskottets utlatanden:

nr 19, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag med
vissa bestimmelser rérande trafikforsikring & motorfordon, som nyttjas av
staten, m. m.; samt

nr 20, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition rérande héjning av vissa
ersittningar enligt férordningen den 11 juni 1918 (nr 375) angiende en sir-
skild for fiskare avsedd forsikring mot skada till foljd av olycksfall.

Vad utskottet i dessa utldtanden hemstallt bifélls.

Anmildes andra sirskilda utskottets forslag till riksdagens skrivelser till
Konungen:

nr 28, i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition angiende férordning
med vissa sirskilda foreskrifter rérande tillimpningen av motorfordonsférord-
ningen den 23 oktober 1936 (nr 561) m. m., dels ock i Amnet vickta motioner;

nr 29, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag med
vissa bestimmelser rorande trafikforsikring & motorfordon, som nyttjas av
staten, m. m.; samt

nr 30, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition rérande héjning av vissa
ersdttningar enligt forordningen den 11 juni 1918 (nr 375) angdende en sir-
skild for fiskare avsedd forsikring mot skada till £51jd av olycksfall.

Skrivelseforslagen godkindes under forutsittning, betraffande forslaget nr
28, att utskottets hemstillanden i utlatande nr 18, vidkommande forslaget nr
29, att utskottets hemstillan i utlatande nr 19 samt, 1 fraga om forslaget nr 30,
att utskottets hemstillan i utldtande nr 20 bifélles aven av andra kammaren.

Anmildes och godkindes forsta sirskilda utskottets forslag till riksdagens
skrivelser till Xonungen:

nr 32, i anledning av Kungl. Maj:ts forslag om anslag till vagar m. m,;

nr 33, i anledning av Kungl. Maj:ts forslag angdende anskaffande av viss
utrustning vid statens sjukskoterskeskola m. m.;

nr 35, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende anslag till frim-
Jande av handelsfartygs férseende med skyddsanordningar mot minspring-
ning; samt

nr 36, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till tilliggsstat
I, i vad propositionen avser visst anslag till statspolisorganisationen m. m.
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Upplastes tva fran andra kammaren ankomna protokollsutdrag, nr 102 och
107, utvisande att nimnda kammare forenat sig med férsta kammaren 1 dess
beslut att andra sirskilda utskottet skulle behandla jamvil Kungl. Maj:ts den-
na dag avlimnade propositioner nr 52 och 55 m. m.

Bersrda kungl. propositioner, som hirefter féredrogos var for sig, hinvisa-
des till andra sirskilda utskottet.

Herr Bergman avlimnade en av honom m. fl. undertecknad motion, nr 11, 1
anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till forordning om #nd-
rad lydelse av 2 § forordningen den 8 juni 1923 (nr 155) anghende omsatt-
nings- och utskinkningsskatt & spritdrycker, m. m.

Motionen hianvisades till forsta sirskilda utskottet.

Justerades protokollsutdrag fér denna dag, varefter kammarens samman-
tride avslutades kl. 1.28 e. m.

In fidem
G. H. Berggren.
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Kammaren sammantridde kl. 4 e. m.

Herr statsrddet Forslund avlimnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 54, med férslag till lag angéende #ndrad lydelse av 1 § lagen den 17 juni
1916 (nr 235) om forsikring fér olycksfall i arbete; och

nr 96, angaende stillande av statlig garanti fér tickande av vissa kostna-
der fér vedproduktionen m. m.

Herr forste vice talmannen erhcll pa begiran ordet och yttrade: Herr tal-
man! Jag far hemstilla, att kammaren fér sin del méatte besluta, att andra
sirskilda utskottet skall behandla jimvil Kungl. Maj:ts nu avlimnade pro-
position nr 54, med férslag till lag angdende andrad lydelse av 1 § lagen den
17 juni 1916 (nr 235) om férsikring for olycksfall i arbete, avensom de ytter-
ligare framstéllningar, som kunna komma att av Kungl. Maj:t eller i enskilda
motioner géras i detta dmne eller andra i oskiljaktigt sammanhang dirmed
stdende fragor, samt att forsta sirskilda utskottet skall behandla jamval Kungl.
Maj:ts proposition nr 56, angiende stillande av statlig garanti for tickande
av vissa kostnader fér vedproduktionen m. m., ivensom de ytterligare fram-
stillningar, som kunna komma att av Kungl. Maj:t eller i enskilda motioner
gbras 1 detta dmne eller andra i oskiljaktigt sammanhang dirmed stiende fra-
gor.

Tillika hemstiller jag, att andra kammaren matte inbjudas att i detta be-
slut forena sig med forsta kammaren.

Hirtill 1dimnade kammaren sitt bifall.
Protokollsutdrag i #mnet justerades och avsindes till andra kammaren.

Justerades protokollen for den 18 och den 20 innevarande manad.

Foredrogos och bordlades pi begiran Kungl. Maj:ts denna dag avlimnade
propositioner nr 54 och 56. .

Herr Hagstrom avlimnade en av honom och herr Holmstrém undertecknad
motion, nr 12, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende bemyndi-
gande att triffa vissa avtal rérande produktion av sulfitsprit m. m.

Motionen blev pi begiran bordlagd.

Interpellation.  Ordet limnades pd begiran till herr Oman, som anférde: Herr talman!
ang. planerna Te meddelanden, som under den senaste tiden limnats rorande planerade at-
f‘;'ve;ﬁ‘gfl’:;g gérder foér evakuering av barn, dldringar, sjuka och blivande médrar fran for
" luftbombardemang utsatta omraden, ha varit ignade att hos allminheten fram-

kalla mycken undran och oro.
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Interpellation ang. planerna fir evakuering av skolbarn. (Forts.)

Oron beror icke pa att beredskapsatgirder vidtagits for att vid hastigt upp-
stdende fara mojliggora en snabb bortflyttning av de nimnda, mer eller mind-
re hjilplésa befolkningsgrupperna. Tviirtom, alla torde finna det naturligt
att vad som kan goras for att underlitta en utrymning av hotade stider och
samhillen ocksd blir gjort. Men sjilva planliggningen har forefallit mera &n
lovligt rorig och valhint. Den ena myndigheten har givit ett besked, den
andra ett annat, och knappt ha vissa direktiv hunnit offentliggéras forrin and-
ra anvisningar utfirdats.

Som ett led i beredskapsarbetet har kommittén for skolornas luftskydd inom
Stockholms luftskyddsomrade nyss tillstillt malsménnen en P. M., av vilken
framgar, vilka skolbarn bliva bersrda vid en obligatorisk utrymning, och hur
denna utrymning skall ske. A baksidan av denna P. M. finnes en forteckning
over persedlar, som barnen sjilva skola medféra vid utrymning. Det heter,
att de ifrdgavarande lirjungarna skola forliggas {ill internat (turisthotell,
skollovskolonibyggnader etc.) & orter, dir byggnader genom linsstyrelsernas
bemedling stallas till forfogande. Varje klassavdelning sammanhélles 1 regel
till en enhet. Det upplyses, att for lirjungar 1 ligre klasser utrymning #r ord-
nad pd annat siatt och att dldre lirjungar avses komma att forritta samhills-
nyttigt arbete.

Skulle dessa anvisningar blivit giillande och haft laga forpliktande kraft
skulle s&lunda en familj med barn i t. ex. 4ldern 6 till 16 Ar splittrats sonder
i tre delar. Barn over 14 ar skulle kvarstanna i huvudstaden och forritta
samhillsnyttigt arbete. Barn i dldern 9 till 14 ar skulle siindas bort med sina
klasskamrater. Barn under 9 ar skulle enligt en f{or nagra veckor sedan
publicerad evakueringsplan jimte sina médrar transporteras fran det inre av
Stockholm till férstiderna.

En utrymningsplanliggning av denna beskaffenhet méste anses synnerligen
anmirkningsvird och har dven med skirpa kritiserats bl. a. av luftskyddsin-
tresserade 1 Stockholms fororter. En férflyttning fran den inre staden till
fororterna ger efter allt vad man vet om det moderna luftkrigets karaktir ing-
en som helst 6kad sikerhet. Lika illa vore det om familjerna mot sin vilja
skulle splittras. Om en familj vill halla samman och gemensamt begiva sig
fran en av luftangrepp hotad ort, sd har den vad moder och barn betriffar icke
blott laga utan ocksid minsklig ritt till detta. D& det ansetts nédvindigt att
fora bort barnen klassvis for att undervisningen icke skulle behoéva avbrytas,
sd vittnar detta endast om att man fran skoldverstyrelsens och de lokala skol-
myndigheternas sida lagt en oproportionerlig vikt vid undervisningssynpunk-
ten. For ett land, som befinner sig 1 krig — och det ir detta fall vi hiar ha
att gora med — ar dock underv1sn1ngens uppritthallande en bisak 1 jimforel-
se med att evakueringen gir si smidigt som mojligt och att familjerna icke
tillfogas storre svarigheter och lidanden #n nédvindigt.

Det ser dessbittre ut som om den framkomna kritiken sent omsider burit
frukt. Inom &verstdthallarimbetet 1 Stockholm pagir silunda enligt en i gar
utfiirdad kungﬁrelqe planliggning anglende frivillig bortflyttning av bl. a.
barn under 9 ér. Dir barn finnas dels i skolklasser, som flyttas obhgatorlskt
och dels 1 yngre ldrar skulle dessa —- om vederburande syilv kan ordna sin
flyttning —— tillsammans fa &tfélja modern (eller annan vardare). Evakue-
ringen skulle heller icke ske till fororterna.

Forvanande dr emellertid, att det behivt taga si ling tid att komma fram
till denna férnuftigare ordning. och att den nu utfirdade kungirelsen fire-
giatts av en méngfald direktiv och kontradirektiv, som skapat fiorvirring och
vittnat bade om en betiinklig brist pa samarbete mellan myndigheterna och om
franvaro av enhethig ledning vid planeringen. Foriildrar och malsmin kon-
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fronterades forst med utrymningsfragan genom skoléverstyrelsens anvisningar
den 4 september 1939 rérande utrymning av skolor vid krig eller krigsfara.
Den lagliga grunden for dessa anvisningar synes minst sagt ivivelaktig. Ge-
nom ett pd ecklesiastikministerns foredragning den 3 sept. 1939 at skoléver-
styrelsen givet bemyndigande hade denna visserligen fatt i uppdrag att séka
ordna undervisningsforhdllandena efter en evakuering. Men detta skulle ske i
samrad med vederborande luftskyddsmyndigheter, och bemyndigandet avsag
— dven om det kunde varit klarare formulerat — knappast evakueringen som
sadan. Det ir som bekant Kungl. Maj:t och icke nigon underordnad myn-
dighet som foreskriver i vilken utstrickning obligatorisk bortflyttning skall
ske. Anmiérkningsviirt ir ocksd att fore utfirdandet av de anvisningar, som
overlimnats till malsménnen, kontakt icke sokts med linsstyrelserna (resp.
overstathallarambetet). Det &ligger dock enligt luftskyddslagen just linssty-
relserna att med ledning av luftskyddsinspektionens anvisningar meddela er-
forderliga bestimmelser om planliggningen av luftskyddet inom linets olika
delar, att granska de for varje luftskyddsomrade uppgjorda planerna samt att
i ovrigt leda och overvaka forberedelsearbetet inom linet. Det bestimmes till
yttermera visso i luftskyddslagen, att medan luftskyddsinspektionen skall ut-
ova den allminna tillsynen & luftskyddet inom riket, s& handhar inom varje
lin linsstyrelsen ledningen av luftskyddet. Vad skolbarnsevakueringen be-
traffar tycks denna lagens uttryckliga bestimmelse om linsstyrelsen som den
ledande och sammanhallande kraften inom luftskyddet hittills ha férbi-
setts.

Till sist vill jag som anmirkningsviirt framhalla, att regeringen och luft-
skyddsinspektionen hittills icke synas ha tagit upp till dryftande frigan om
dtgarder. som padkalla samverkan mellan olika linsstyrelser. Hade dylika &t-
garder vidtagits — och helst under lugna och fredliga férhallanden — skulle
sidana avvita planer som att forflytta folk fran det inre av Stockholm till for-
stisderna sikerligen aldrig ha utarbetats. Allminheten hade d& heller icke be-
hovt oroas, och man hade sluppit bevittna en si skrimmande oreda i uppdrags-
fordelningen, som de gingna veckorna givit prov pa.

Dé det synes mig angelaget att klarligga, var ansvaret for den uppkomna
situationen ligger, tilliter jag mig hemstilla om kammarens tillstand att till
herr statsridet och chefen fir socialdepartementet £3 rikta féljande fragor:

1) Har statsridet négon kinnedom om orsaken till att en snabb forflytt-
ning vid krig eller krigsfara av skolbarn fran hotade orter icke under lugna,
forhallanden och langt tidigare #n vid krigsutbrottet i september manad blivit
av vederbérande myndigheter planlagd?

2) Har statsradet nagon kiinnedom om orsaken till att planerna for skol-
barnsevakueringen icke utarbetats under sidan kontakt med linsstyrelserna
(resp. dverstithéllarimbetet i Stockholm), att dessa fatt tillfille att pa detta
omrade handhava ledningen av luftskyddet?

P4 gjord proposition medgav kammaren, att ifragavarande sporsmél finge
framstillas.

Anmildes och bordlades forsta sirskilda utskottets utlitanden och memo-
rial:

nr 22, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende sirskilda bestim-
melser vid krig eller krigsfara betriffande vissa undervisningsanstalter;

nr 23, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angfende anvisande 3 till-
laggsstat I till riksstaten for budgetaret 1939/40 av vissa anslagsmedel;
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nr 24, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anvisande av me-
del fér anordnande av forbattrade signalférbindelser fér den militirmeteoro-
logiska informationstjinsten;

nr 25, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende férvirv av vat-
tenratt 1 Fjallsjoalven m. m.;

nr 26, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anskaffning av
reservilygplan m. m.;

nr 27, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till tilliggsstat
I till riksstaten fér budgetaret 1939/40, i vad propositionen avser anslag till
utrustning m. m. av beredskapssjukhus vid krig eller krigsfara; samt
knr 28, angaende ersiattning till kanslipersonalen hos forsta sirskilda ut-
skottet.

Kammarens sammantride avslutades kl. 4.13 e. m.

In fidem
G. H. Berggren.



