RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1939. Andra kammaren. Nr il

Fredagen den 20 oktober.
Kl. 4 e. m.

§ 1.

Justerades protokollet for den 14 innevarande oktober.

§ 2.

Herr statsridet Wigforss avlamnade Kungl. Maj:ts proposition, nr 53, an-
ghende overforing pd staten av vissa krigsrisker vid import m. m.

Denna proposition bordlades.

§ 3.

Foredrogs och remitterades till forsta sarskilda utskottet den pé4 kammarens
bord liggande motionen nr 13 av herr Paulsen.

§ 4.

Foredrogos, men bordlades &ter forsta sirskilda utskottets utlitanden nr
16—20 samt andra sirskilda utskottets utlatanden nr 18—20.

§ 5.

Foredrogs ett fran forsta kammaren éverlamnat protokollsutdrag, nr 92,
med inbjudan till andra kammaren att frena sig med forsta kammaren i dess
beslut, att forsta sirskilda utskottet skulle behandla Jamvil Kungl. Maj:ts
proposition, nr 53, angdende Gverforing pa staten av vissa krigsrisker vid im-
port m. m,, dvensom de ytterligare framstillningar, som kunde komma att av
Kungl. Maj:t eller i enskilda motioner géras i detta dmne eller andra 1 oskilj-
aktigt sammanhang dirmed stiende fragor;

och blev bersrda inbjudan antagen av andra kammaren.

§ 6.

Till bordliggning anmildes forsta sarskilda utskottets utlitande, nr 21, i
anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende disponerande av medel for
uppforande av forliggningsbaracker for till neutralitetsvakt inkallad personal.

§ 7.

Avgavos foljande motioner i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 49,
med forslag till férordning om #ndrad lydelse av 2 § foérordningen den 8 jum

1923 (nr 155) angéende omsattnings- och utskénkningsskatt 4 spritdrycker,
m. m., nimligen

Andra kammarens protokoll vid urtima riksdagen 1939. Nr 11. 1
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nr 14 av herr Lithander;

nr 15 av herr Hansson i Rubbestad m. fl.; och

nr 16 av herrar Senander och Hagberg i Lulea.

Samtliga dessa motioner remitterades omedelbart till forsta sdrskilda ut-
skottet.

Vidare avlimnade herr Lundberg en av honom undertecknad motion, nr 17,
i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 45, angdende bemyndigande
att triffa vissa avtal rérande produktion av sulfitsprit m. m.

Denna motion bordlades.

§ 8.
Justerades protokollsutdrag.
§ 9.
Ledighet fran riksdagsgéromélen beviljades:
herr Nilxson i Steneberg under 4 dagar fr.o.m. den 21 okt.,
» Lindahl > 3 » > > 22 »
» Wolyast > 3 o> ’ » 21 »
» Tornegdrd > 5 ’ > 21 o>
» Gezelius > den 21 okt
» Jonsson i Skedsbygd > > 21 »
> Persson i Grytterud > 2 dagar fr.o.m. den 28 okt. och
» Anderson i Norrkoping » 2 > ’ > 21 .

Kammarens ledamoter atskildes harefter kl. 4.11 e. m.

In fidem

Sune Norrman.
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Lordagen den 21 oktober.
KL 11. f. m.

§ 1.

Herr talmannen limnade pa begiiran ordet till

Chefen for handelsdepartementet, herr statsridet Moller, som anforde: Herr
talman! Med andra kammarens tillstind har dess ledamot herr K. H. Hag-
berg till mig framfort féljande sporsmal:

1) Aro de i pressen publicerade uppgifter som hir dberopats, att statliga
myndigheter férsokt forhindra importen av motorbrinsle, riktiga och éverens-
stémmer 1 si fall detta med regeringens uppfattning och strivanden?

2) Forbereder regeringen nigra &tgirder for att utéver de lagringsmojlig-
heter, som nu gillande forfattningar medgiva, mojliggora nédig upplagring,
eventuellt litta pa restriktionerna for motortrafiken?

3) Amnar regeringen tillita en motorbrinsleférsérjning pd sidan av den
statliga kontrollen med sirskilda undantagsforméner och méjligheter till spe-
kulationsvinster fér initiativtagarna?

I motiveringen till den férsta frigan uppgives, »att betydande bensinming-
der inte f4 importeras pa grund av att, sdsom reserviorradsnimndens ordfs-
rande direktsr Wehtje forklarat, ’bensinforriden bli fyllda, om alla fartygs-
laster komma in’. Niarmast giiller det att en tankdngare med 9,250 ton ben-
sin_fran Mexiko forvigrats inlopa i Goteborgs hamn med ovannimnda moti-
vering.»

Dessa uppgifter iro i alla avseenden felaktiga och vilseledande. Ingen
statlig myndighet har »férsskt forhindra importen av motorbrinsle». Utgver
detta svar fir jag limna en forklaring. Interpellationen vicktes den 16 sist-
lidne september. Huruvida méjlighet att »forvigra» den asyftade tankinga-
ren att »inlépa 1 Géteborgs hamn» da forelag kan litt bedsmas, d& jag upp-
lyser om att aAngaren #nnu i den stund, di jag besvarar interpellationen, icke
anlint till svenskt farvatten.

Riktigt dr att reservforriadsnimnden vigrade befrakta en den 11 september
erbjuden tankingare. Reserviorridsnimnden hade dirvid icke pa forhand
sokt kontakt med regeringen. De forklaringar, som reservforradsnimndens
direktér omedelbart efterit limnade mig, voro emellertid enligt min uppfatt-
ning fullkomligt tillfredsstillande.

Bland regeringens huvudstravanden efter krigets utbrott har ingatt att soka,
forhindra oskiliga stegringar av fraktkostnaderna. Den fraktsats, som for
dsyftade tankfartyg begiirdes, var hogre &an fnnu 1 dag gillande frakter ps
bensin frén Amerika till hamnar p4 den svenska vistkusten. Det skulle med
hinsyn till regeringens allméinna prispolitik ha varit klandervart, om ett sta-
tens eget organ medverkat till fraktuppskruvningar genom att 1 den forsta
bensinpanikens tecken betala onédigt héga frakter.

Import av bensin till Sverige maste visserligen under nuvarande tid stillas
under viss kontroll av statlig myndighet, s att skeppningsprogrammen blj till-
rickligt stora, men sjalva importen bor i huvadsak ombesérjas av de svenska

Svar &
interpellation.
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Svar @ interpellation. (Forts.)
oljebolagen, som dels iga si gott som alla tillgingliga lagringsutrymmen och
dels #ga hela den distributionsapparat, genom vilken bensinen férsiljes till
allminheten.

Vad den andra fragan betriffar, pagir en inventering av provisoriska lag-
ringsmijligheter. Resultatet av denna inventering fireligger icke dnnu klart,
men inlépande uppgifter tyda pi att mera avsevirda sddana utrymmen icke
kunna stiillas till disposition.

Fragan om littnader 1 restriktionerna fér motortrafiken kan jag fér nir-
varande besvara pd foljande sitt: Den hittillsvarande skeppningen av bensin
under september och oktober till Sverige har ungefir motsvarat forvintning-
arna och de uppgjorda programmen. Restriktionernas tillimpning har méj-
liggjort att lagren okats. Det &r regeringens avsikt att sedan lagringen bli-
vit nigorlunda betryggande, under férutsittning att uppgjorda skeppnings-
program visa sig dven i fortsittningen kunna fullféljas, for till tiden begrin-
sade perioder medgiva ritt till inkép av bensin pd de s. k. inkopshiftena.
Hiirigenom skulle méjliggoras for alla biligare att, 14t vara 1 begransad om-
fattning, kunna anvinda sina motorfordon.

Den tredje fragan ar besvarad genom konseljbeslut den 6 oktober, da en
framstillning om 1 frégan asyftade undantagsférméner avslogs.

Vidare yttrade:

Herr Hagberg i Luled: Herr talman! Jag skall be att £4 tacka for herr
statsridets svar pd mina frigor. Svaret pa den tredje frigan var fullstin-
digt tillfredsstillande. Svaret pa den andra frigan var ocksd tillfredsstil-
lande. Jag vill emellertid stryka under, att svaret pd den frigan icke inne-
bar nigot bestridande av vad som for alla varit klart, nimligen att lagrings-
mojligheterna icke varit tillfredsstillande.

Betriffande svaret p& den forsta frigan vill jag endast siga, att statsradets
konstaterande, att uppgifterna i interpellationen i alla avseenden dro felaktiga
och vilseledande och att ingen statlig myndighet férsokt férhindra importen
av motorbrinsle, svir mot andra avsnittet 1 statsridets svar, dir det talas om
att riktigt ir att reservfsrradsnimnden vigrat befrakta en den 11 september
erbjuden tankdngare. Det erinrades i1 svaret om att interpellationen vicktes
for mer din en manad sedan, men da hade man endast att stédja sig pd den
mycket sensationella uppgiften att reservférrddsnimnden vigrat emottaga en
tankidngare med ver 9.000 ton bensin under den motiveringen, att tillgéingliga.
lagerutrymmen icke tillito att taga in denna bensinmingd. Nu har statsra-
det hiir upplyst om att denna motivering icke var riktig, utan att orsaken var
den, att man begiirt orimliga frakttaxor. Mot bakgrunden av den férklaring,
som herr statsrddet hiar limnat, och som icke framgick av de férklaringar,
som avgivits till pressen, finner jag den vidtagna atgiirden fullstindigt na-
turlig. Jag har endast velat géra dessa kommentarer till detta svar.

Chefen for handelsdepartementet, herr statsridet Moller: Herr talman! Det
synes mig, som om herr Hagbergs i Luled yttrande 1 huvudsak méste tolkas
som en varning iiven nir det giller riksdagsménnen fir att tro pad alla sen-
sationella tidningsuppgifter, sirskilt nir de avse att tjina helt andra syften
an att limna korrekta uppgifter om vad som forekommit. Vem som helst
kunde lisa ut, att det i detta fall fanns tvd syften bakom denna tidnings-
uppgift. Det ena var en dnskan att kunna silja s mycket losnummer som
mijligt pa eftermiddagen — det ar en sak, som spelar en stor roll for kvills-
tidningarnas allminna politik, det veta vi ju alla. Det andra syftet var att
om mojligt misskreditera regeringen och de myndigheter, som ha med dessa
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bensinfragor att géra. Om man av detta kan bibringas den lirdomen for fram-
tiden, att man skall taga sensationella tidningsuppgifter med en nypa salt
och icke tro, att de alltid kunna utgéra grunden fér en interpellation, ja, d3
har denna interpellation faktiskt haft nigon nytta med sig.

Herr andre vice talmannen Magnusson: Herr talman! Det sitt pé vilket
bestimmelserna ifraga om bensinrestriktionerna hittills ha handhafts har nog
pa atskilliga hall vickt mycken forvaning. Det var nog ingen, som forvanade
sig over eller ogillade att det vid tiden fér krigsutbrottet genomférdes en
viss mycket betydande atstramning ifriga om mojligheterna att anviinda ben-
sin, oaktat det naturligtvis maste medféra mycket siora svarigheter pa olika
hill, s nodvindig som bensin- och oljetiliférseln &r for det nutida, niringsli-
vets drift och méjligheter. Emellertid kan det icke fornekas, att man varit
mycket férvanad over att det har drijt si gott som 7 veckor, innan man kun-
nat astadkomma ndgon riktig kontroll sver bensintilldelningen. Den som har
haft en dn sa liten tilldelning av bensin, 1t mig siga tio liter fir en bil, har
1 sjalva, verket, om han varil mindre nogriknad, kunnat skaffa sig hur mycket
bensin han har velat och har kunnat kéra praktiskt taget hur mycket som
helst. Dels har det icke funnits nigon kontroll pa att bensinstationernas for-
saljningskvantiteter stitt i proportion till vad respektive bilar haft ritt att
inkopa, dels ir det uppenbart att via en bil med fri inképsriitt for bensin ha
bekanta emellan en 6verflyttning av mycket bensin kunnat ske till dem, som
endast haft ritt att inkopa en mindre mingd bensin. P& detta sitt har, dar-
om 4r jag Gvertygad, under den gangna tiden dtgdtt mera bensin, iin som skulle
behovt bl fallet, direst man i tid ordnat med bensinkort och kontroll Gver ben-
sinstationernas forsiljningskvantiteter.

Jag kan givetvis icke bedoma alla de svirigheter som forelegat, nir det gallt
att ordna denna kontroll, men det forefaller mig dock, som om det icke behsvt
taga 7 veckor i ansprak for ait ernd en tillfredsstillande kontroll i detta hin-
seende. Jag kan endast med glidje hilsa att en dylik nu kommit till stand.
Men enligt min och méngas mening hade detta kunnat genomforas pa ett ti-
digare stadium, och d& skulle vi nu haft en béttre lagerbehdllning betriffande
bensinen, utan att vi dirfér behovt f& storre svarigheter f6r naringslivet in
nu varit fallet.

Chefen for handelsdepartementet, herr statsradet Moller: Herr talman!
Jag dr icke for min del villig att nu upptaga nagon debatt om dessa bensin-
restriktioner. Det ar ju oméjligt alt sverhuvud taget hiar lamna en si detalje-
rad redogorelse for allt det arbete, vilket nedlagts pd detta omrade, som er-
fordras for att motivera varfor det drsjt 7 veckor med dessa kontrollbestim-
melser och varfor den forsta improvisationen gjordes.

Efter som jag icke tidigare talat 1 andra kammaren om dessa saker, vill jag
emellertid icke underlita att till protokollet anteckna, att om icke den stora
rusningen efter bensin under veckan vid manadsskiftet augusti—september
dgt rum, hade aldrig de forsta bensinrestriktionerna behivt tillgripas. Det var
Ju av fruktan for att det skulle fortsitta pa det sittet 14 dagar & 3 veckor, som
regeringen tvingades att dgonblickligen sitta stopp for bensinképen. Det var
en provisorisk anordning, som alla maste forstd sedermera skulle komma att
avlésas av andra foreskrifter. Bensinlagren voro icke stora, men tillrickligt
stora for att man skulle kunnat tillita vanlig kérning under jamférelsevis
lang tid om bensinidtgingen hade hallit sig inom normala grinser. Jag konsta-
terar, att det var biligarnas och bensinférbrukarnas egen skuld att vi éverhu-
vud taget behovde inféra denna provisoriska anordning. Hade icke arbetet hir-
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med varit nodvindigt, hade naturligtvis ocki en mera definitiv ordning kun-
nat goéras firdig pd kortare tid &n som nu blev fallet. Jag har endast velat
nimna detta.

Herr Hagberg 1 Luled: Herr talman! Jag bestrider vad herr statsridet
sade, att denna interpellation var en okynnesinterpellation, som saknade sak-
lig bakgrund. Herr statsradet har sjalv erkint, att det var fraga om ett tank-
fartyg, som Sverige erbjudits befrakta, vilket anbud de svenska myndigheterna
avvisade. 1 s matto var ju uppgiften fullstindigt riktig.  Jag har sagt, och
det por jag dannu en ging, att jag har funnit den motivering, statsridet givit
for att erbjudandet avvisades, vara alldeles riktig. Den motivering, som ge-
nom pressen lillskrevs reserviorradsnimndens ordférande, finner jag vara
fullstandigt oriktig. Motiveringen var, att det icke fanns tillrickligt med
tankutrymmen inom landet. Jag anférde redan 1 min interpellation, att om
det var nagon fara dirfor, kunde man ju hyra en tankangare eller slippa 16s
restriktionerna. Fragan om lagerutrymmen kunde sdledes litt 1osas.

Jag siger detsamma betraffande den andra fragan rérande lagringsmijlig-
heterna. Allmanheten visste icke di. vilka atgiarder, som vidtagits for att
astadkomma okade lagerutrymmen. Det har man fatt reda pa forst sedan
herr statsradet besvarat en interpellation i férsta kammaren om dessa saker.
Statsradet har dirvid sjalv i sitt svar upplyst om, att just sidana strdvan-
den, som jag papekade i min interpellation, namligen bildandet av privata kon-
sortier for att bakom regeringens rygg inkiépa bensin for distribuering till
konsortiets enskilda medlemmar, verkligen forekommit med de jobbertméjlig-
heter, som déir liimnats 6ppna, men att sadana strivanden avvisats av regering-
en s& sent som den 6 oktober detta ar.

Till slut vill jag endast siga, att man i den debatt, som tidigare forts, ofta
pipekat biligarnas hamstring av bensin under de forsta veckorna av krisen.
Hartill ha kommit dven andra pastdenden, som jag tror det vore bra om herr
statsradet svarade pa. Jag syftar pd att denna hamstring mindre dr att till-
skriva detaljhandlarna, men mera den lagring, som gjorls hos oljebolagen, vil-
ka pistds skola ha mer &n tredubblat sin forbrukning av bensin under dessa
gangna veckor. Den fragan ir, savitt jag forstar, icke tidigare besvarad under
de diskussioner, som forts i forsta kammaren 1 anledning av bensinfrigan. I
varje fall skulle det vara onskvirl att fa veta, hur denna sak ligger till.

Herr andre vice talmannen Magnusson: Herr talman! Herr statsridet
yttrade i en replik till mig, att de hittillsvarande bensinrestriktionerna, som
infordes vid krigsutbrottet, icke skulle ha behovt tillgripas, om icke denna
rusning efter bensin gt rum. Jag ber att gent emot detta fa erinra om, att jag
i mitt anforande uttryckligen betonade, att jag icke klandrade regeringen for
att den vid krigsutbrottet vidtog &tzérder for att i ndgon mén begrinsa &t-
gAngen av bensin. Vad jag vinde mig mot var, att det tagit sd lang tid, innan
man kom till en bittre anordning hirvidlag, till en jamnare och riktigare
fordelning, som anknét sig till den tilldelning, som respektive bilar redan fatt.
Det ar hirutinnan, som det har brustit, och jag har fortfarande icke fatt nagon
tillfredsstillande forklaring over det linga drojsmalet.

Herr Henriksson: Herr talman! Jag ar forvinad att hora att herr stats-
radet och chefen for handelsdepartementet aterigen soker pverviltra en hel del
av skulden for det tillstdnd som intritt pa bilisterna. Jag skulle vilja fraga,
ar det bilisterna, som édro skuld till att beredskapen pd den hiar punkten varit
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sd illa ordnad? Ar det deras skuld att trots upprepade framstillningar lag-
ringsutrymmen icke tillrickligt snabbt ha iordningstillts?

Chefen for handelsdepartementet, herr statsrddet Moller: Herr talman!
Jag upprepar, att jag icke tinker ingd pa ndgon lingre bensindebatt. Men
nog var det val dnda bilisternas skuld att bensininképen stegrades till det
tredubbla efler landshiovding Levinsons maning till sparsamhet. Vem skulle
eljest vara skuld dartill? Jag bara frigar herr Henriksson. Jag konstaterar,
att hade icke detta skett hade de provisoriska restriktionerna icke behivts.

Herr Flyg: Herr talman! Jag har en ling stund suttit och ahort debatten
och jag hade icke tidnkt, att jag skulle behova deltaga diri. Efter det sista
anférandet av herr statsridet synes det mig emellertid, att jag méaste ligga
till ritta nigra problem, som hir ha berirts.

Det dr ju ett faktiskt férhéllande, att den bensinmingd, som Atgick under
den vecka, d& den si kallade rusningen dgde rum, vilken rusning herr stats-
ridet Moller skriver pé bilisternas konto, 1 stor utstrickning fanns tillging-
lig 1 forsiljningsstationernas tankar. Dir hamnade en visentlig del av ben-
sinen. Sedan kan man icke komma bort ifrin det ofrankomliga foérhallandet,
herr talman, att den omtalade varningens enda mojliga och begripliga psyko-
logiska effekt faktiskt var, att var och en, som agde en bil eller motoreykel,
efter att ha hort denna varning snarast méjligt forflyttade sitt fordon till
ndarmaste bensinstation for att fylla bensin 1 tanken. De resonerade s hir:
man varnar oss, det miste sdledes vara brist pd bensin, foljaktligen maste jag
forse mig, sd att jog kan klara mig. Om man skall taga upp detta problem
till skiarskaddande, bor man icke blott se saken fran den ena sidan, utan man
biér dven, synes det mig, se till de ofrankomliga forklarande fakta i det hin-
delsesammanhang som diskuteras.

Sedan #dr det ytterligare en sak, som jag vill tala om. Herr statsradet Mol-
ler varnade — och jag tror med all ratt — for att utan vidare taga for gott
vad som under nuvarande férhallanden siges i olika tidningar om de hindel-
ser. som intriffa. Detta dr, som sagt, 1 och for sig alldeles riktigt. Och det
gilller givetvis att kunna lisa mellan raderna, dven nir det giller kommuni-
kéer, som komma frin mycket betydelsefulla politiska moten och samman-
komster. Men, om det forhaller sig s, d& har man ocksa anledning att fraga,
hur det forhaller sig med vissa andra uppgifter i pressen! Jag syftar pi en
del uppgifter, som varit synliga 1 pressen, att ett stort amerikanskt foretag
sd tidigt som den 14 mars 1938 erbjod regeringen att under vissa villkor och
forhillanden ordna med lagringsmojligheter for 300,000 ton riolja pa bohus-
linska kusten. For ordnandet med denna lagring skulle tagas i ansprak ar-
betslosa stenarbetare. Vidare var det meningen att uppfora ett raffinaderi,
som dvenledes skulle bereda arbetstilifallen it arbetslésa stenhuggare. Ar det
riktigt, att ett erbjudande gjorts fran bolagets sida att bekosta alla i samman-
hang med dessa arrangemang forknippade utgifter med undantag av de even-
tuella tankarnas placering pa ett bombsiikert siatt? Ar det vidare riktigt, att ve-
derborande ombud fér detta bolag efter konferenser med handelsministern hin-
visades till vir davarande och nuvarande chef for oljenimnden, Gverste Ny-
gvist, att man efter samrdd med denne sakkunnige person ingav ytterligare
en inlaga den 9 juli i &r samt att bolaget forbundit sig att se till att dessa
lagringsméjligheter skulle vara férverkligade inom ett ar, men att till dags
dato ingenting gjorts &t denna angeligenhet? Hor allt detta till de uppgifter
1 pressen, som skola forses med en nypa salt? Ar detta uppgifter, som icke for-
tjuna tilltro? T sistnamnda fallet ar det ingenting att tala om, d& kan man
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siga, att det dar ar rovarhistorier. Ar sa icke fallet, 4r det en historia, som
ypperligt visar var ansvaret for bensinkrisen verkligen bor liggas. Ansva-
ret bor icke liggas pad dem, som hamstrat bensin under den férsta krisveckan,
utan pa dem, som haft till uppgift att se till, att man i detta avseende var
si forsedd, att man den 27 augusti i 4r med fog kunde siga: Var bered-
skap ar god!

Chefen for handelsdepartementet, herr statsrddet Méller: Det drende, som
bersrdes av den senaste talaren, ligger visserligen fére min tid sisom handels-
minister, men jag vill papeka, att det icke finns ndgot hinder for ndgon kapi-
talstark person att uppritta oljeraffinaderier i Sverige. Den, som har tillriack-
ligt med pengar, kan starta ett oljeraffinaderi och kan ordna den saken precis
pa samma sitt som varje annan enskild foretagare, som vill starta en industri.
Om det foretag, som herr Flyg talade om, icke har kommit till stdnd, s& kan
det mahinda bero dirpé, att foretagaren icke wville sitta 1 ging ett oljeraffi-
naderi, om icke staten gentemot honom ville iklida sig dtaganden, som efter
davarande handelsministerns och #ven efter min uppfattning i dag voro full-
komligt orimliga. I det asyftade fallet gillde det icke ndgon svensk foreta-
gare, men jag vill fasta uppmirksamheten vid att en svensk féretagare utan
att stalla sidana villkor har byggt ett oljeraffinaderi, visserligen icke pa viast-
utan pa ostkusten, vilket raffinaderi fér n#rvarande dtminstone delvis ar i
verksamhet.

Herr Flyg: Jag vill endast tacka herr statsridet fér den forklaring, som
han limnade i anledning av den av mig senast berorda frigan. Jag vill
dessutom siga, att jag betraffande det av herr statsradet sist omnimnda olje-
raffinaderiet och diarmed sammanhingande lagringsmdojligheter dger sa god
kinnedom, att jag lugnt kan siga, att detta foretag, som har fatt statsunder-
stod, knappast har nigon som helst betydelse for nirvarande.

Hirmed forklarades overliggningen avslutad.

§ 2.

Herr statsradet Skold avlamnade Kungl. Maj:ts proposition, nr 52, med
forslag till lag om inskrinkning i ritten att &tertaga avbetalningsgods frin
vissa virnpliktiga m. m.

§ 3.

Foredrogs ett fran forsta kammaren overlimnat protokollsutdrag, nr 93,
med inbjudan till andra kammaren att férena sig med férsta kammaren 1
dess beslut, att andra sarskilda utskottet skulle behandla jimval Kungl.
Maj:ts proposition, nr 52, med forslag till lag om inskrinkning 1 ritten att
Atertaga avbetalningsgods frin vissa varnpliktiga m. m., dvensom de ytter-
ligare framstillningar, som kunde komma att av Kungl. Maj:t eller i enskilda
motioner goras 1 detta dmne eller andra i oskiljaktigt sammanhang dérmed
stdende friagor;

och blev berdrda inbjudan antagen av andra kammaren.

§ 4.
Féredrogs och hinvisades till andra siérskilda utskottet Kungl. Maj:ts pro-
position, nr 52, med férslag till lag om inskrinkning 1 ritten att atertaga
avbetalningsgods frin vissa virnpliktiga m. m.
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§ 5.
Vidare féredrogs och remitterades till forsta sirskilda utskottet Kungl.

Maj:ts 4 kammarens bord vilande proposition, nr 53, angfende &verféring
pé staten av vissa krigsrisker vid import m. m.

§ 6.

Féredrogs och hinvisades till forsta sirskilda utskottet den pa bordet lig-
gande motionen nr 17 av herr Lundberg.

§ 7.
Foredrogs, men bordlades ater forsta sirskilda utskottets utlitande nr 21.
§ 8.

Féredrogos vart efter annat forsta sirskilda utskottets utlatanden:

nr 16, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende forskottsstat
for forsvarsvisendet m. m.; och

nr 17, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till tillaggs-
stat I till riksstaten for budgetiret 1939/40, i vad propositionen avser fjirde
huvudtiteln.

Kammaren bifoll vad utskottet i dessa utlitanden hemstillt.

§ 9.

Foredrogs forsta sirskilda utskottets utlatande, nr 18, i anledning av Ang. tillimp-
Kungl. Maj:ts proposition med hemstillan om godkinnande av kungérelsen b k';’dé-?"
den 8 september 1939 om tillimpning vid forstirkt férsvarsberedskap och :v?,:sbe{,d:
mobilisering av férordningen den 12 juni 1931 (nr 257) om understéd i vissa skap och
fall &t varnpliktigs hustru och barn (familjeunderstsd), m. m. jimte i Am- mobilisering
net vickta motioner. av forord-

=L

Sedan utskottets hemstillan {oredragits, anforde: f“""aiﬁé‘.

Herr Senander: Herr talman! Vi ha i den av oss avgivna motionen gitt
in for en héjning overlag av familjeunderstoden. Jag tror icke att det ar nod-
viandigt att upptaga tiden med att prestera nigon sirskild motivering for detta
vart krav. Det finns vél icke ndgon, som kan undgé att se, att familjeunder-
stoden sidana de nu utgd aro absolut for sma. Manga familjer méste for att
klara sig ligga anhériga och fattigvarden till last, och det anse vi icke borde
vara fallet, nir man nu gar att faststidlla dylika understéd. Vi anse diarfor,
att det vore pa sin plats att foretaga en hojning av familjeunderstéden.

Utskottet har nu avstyrkt motionen i denna del med den motivering-
en, att det pdgir en utredning, vars resultat man icke vill féregripa. Vi
kunna fér var del icke godtaga en dylik motivering. Nir denna utredning blir
klar, kan det ju tinkas, att kriget ar over, och d& ha ju alla nu inkallade virn-
pliktigas familjer ingen gladje av att man da eventuellt beslutar en forhdjning
av understéden. Hanvisningen till utredningen ger naturligtvis icke nagon
hjilp 4t de inkallades familjer. Om man ar p& det klara med att understsds-
beloppen #ro for sma och att man darfor bor foretaga en hojning, kunna vi
icke inse, varfér man icke skulle kunna gora detta redan vid nuvarande provi-
soriska ordning.

Med vad jag har yttrat, herr talman, ber jag att f& yrka bifall till den av
oss avgivna motionen I11:4,
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ordningen om familjeundersiéd. (Forts.)

Herr Rastock: Herr talman! Jag skall félja herr Senanders exempel och
jcke taga upp tiden med nigon lingre motivering. Jag vill endast framhalla,
att forslaget Ar avsett sisom ett provisorium men att vi det oaktat frin utskot-
tets sida ha foreslagit vissa forbittringar, som vi hoppas skola falla i god jord.

Jag tilldter mig, herr talman, att yrka bifall till utskottets hemstillan.

Overliggningen var hirmed slutad. Herr talmannen gav propositioner dels
pa bifall till utskottets hemstillan dels ock pd bifall till utskottets hemstil-
lan med de indringar diri, som féreslagits i motionen II1:4; och blev utskot-
tets hemstdllan av kammaren bifallen.

§ 10.

Féredrogs forsta sarskilda utskottets utlatande, nr 19, 1 anledning av
Kungl. Mayj:ts proposition angdende anslag till springningsarbeten m. m.
for oljelagring.

Utskotiets hemstillan bifslls.

§ 1L

Ang. sarskild  Foredrogs forsta sirskilda utskottets utlatande, nr 20, i anledning av
ozl‘f‘i""'"?" Kungl. Maj:ts proposition, nr 49, savitt angar forslag till férordning an-
skatt & vin. o5ende sirskild omsittningsskatt & vin.

T en den 14 oktober 1939 dagtecknad proposition, nr 49, hade Kungl. Maj:t,
under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsrddsprotokollet over
finansirenden for samma dag, foreslagit riksdagen att antaga vid proposi-
tionen fogat forslag till forordning angiende sirskild omsattningsskatt & vin.

Genom propositionen hade Kungl. Maj:t vidare foreslagit riksdagen att
antaga forslag till forordning om #ndrad lydelse av 2 § férordningen den 8
juni 1923 (nr 155) angéende omsittnings- och utskénkningsskatt & sprit-
drycker samt till forordning om spritdrycksaceis.

I férevarande utlatande hade behandlats propositionen, sdvitt anginge for-
slag till férordning angiende sirskild omsittningsskatt 8 vin. De i propo-
sitionen i ovrigt framlagda forslagen skulle komma att behandlas av utskot-
tet 1 ett senare utlitande.

Utskottet hemstillde, att riksdagen métte, med bifall till Kungl. Maj:ts
forevarande proposition nr 49, sivitt anginge omsittningsskatt & vin, antaga
det vid propositionen fogade forslaget till férordning angdende sirskild om-
sattningsskatt 4 vin.

Efter foredragning av utskottets hemstillan anforde:

Herr Lithander: Herr talman! Regeringen har hir framlagt en propo-
sition med forslag bland annat till 6kad beskattning av vin. Jag skall 1 detta
sammanhang icke yttra mig om det resultat, till vilket man ur finansministerns
synpunkt eventuellt kan komma med detta férslag. Jag har visserligen den
uppfattningen, att finansministern har riknat fel och att han icke kommer att
kunna komma fram till den inkomstsiffra, som han har tinkt sig, men det har
icke varit huvudanledningen till att jag har har begirt ordet. Anledningen
hirtill har istallet varit, att regeringen i sin proposition icke har beaktat, att
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8d sent som den 31 mars 1 ar triffades ett avtal med Frankrike, enligt vad som
framgdr av Sveriges overenskommelser med frimmande makter 1939:16, vil-
ken éverenskommelse har samband med den nu féreliggande frigan. De mini-
steriella noter, som utvixlades med Frankrike i Paris den 31 mars 1939, un-
dertecknades 8 Sveriges vignar av svenske ministern Kinar Hennings och 1
franska utrikesministeriets skrivelser 1ill svenske ministern 1 Paris fr franske
utrikesministern av Alexis Leger. Det giller allisé ett i fullt laga ordning av-
slutat handelsavtal med en av vira fornimsta avnidmare av svenska export-
produkter. I avtalet har frin svensk sida uppnatts, att vissa exportkvantite-
ter eller anparter blivit bestimda fér trivaror och trimassa och gverhuvud ta-
get for vira exportartiklar till Frankrike. Frankrike har & sin sida begirt,
att vissa forméner skulle inrymmas for dess produkter. En av dessa produkter
star siirskilt omnidmnd pd sid. 112 i den urkund, som ligger till grund fér han-
delsavtalet. Det star dir, att »franska viner och musserande viner aro icke
underkastade sirskilda restriktioner, skatter eller inre avgifter, som skulle
kunna féranleda en minskning av inférseln». Innan denna handelstraktat bli-
vit uppsagd fréan svensk eller frin fransk sida och man direfter har avvaktat
uppsigningstidens utgng -— den ar for évrigt relativt kort — kan man alltsd
icke fatta ett sadant beslut, som hir blivit férelagt riksdagen, utan att pé en
viktig punkt begd ett {lagrant brott mot en av oss underskriven éverenskom-
melse. Det ar detta, pad vilket jag velat gira riksdagen uppmiirksam, innan
beslut fattas.

Jag viackte vid gdrdagens plenmin en motion, i vilken jag helt kort erinrade
om detta sakforhallande och limnade en avskrift av bestimmelserna i det ifra-
gavarande underlaget for handelstraktaten. Jag gjorde i motionen det yrkan-
det, att riksdagen méitte, vid bifall till Kungl. Maj:ts proposition nr 49, savitt
angar sirskild omsittningsskatt 4 vin, till det vid propositionen fogade férsla-
get till forordning angéende sirskild omsittningsskatt & vin, 2 §, foga féljande
tillagg: »Harifran skall dock undantag giras fér de viner, som bersras av
med Frankrike enligt Sveriges éverenskommelser med fraimmande makter 1939
or 16 (3 sid. 112, mom. 5) 1 Paris den 31 mars 1939 traffat avtal si lydande:
"Franska viner och musserande viner #ro icke underkastade sirskilda restrik-
tioner, skatter eller inre avgifter, som skulle kunna féranleda en minskning av
inforseln.’»

Motionen blev pd sirskild begiiran omedelbart remitierad till utskottet.
Motionstiden utléper efter vad jag iror icke forrian pa tisdag, och i varje fall
vickies motionen fére motionstidens utgang. Motionen har icke dnnu hunnit
tryckas, och utskottet har icke behandlat den. Varken forsta eller andra
kammaren har fitt del av denna synnerligen viktiga sak, som icke giller
blott en ekonomisk friga utan giiller en honnérsfraga for svenska regeringen
och svenska riksdagen, vilka till punkt och pricka bira iakttaga vad som
s& sent som den 31 mars 1939 avtalades med Frankrike.

Jag vet vil, att det hir giller en synnerligen émtalig sak. Det giller en
punkt, som man i Frankrike fasier stort avseende vid, och det skulle icke
forvana mig, om det skulle komma en aktion fran det hallet, om icke rege-
ringen rittar till saken. Jag forstir mycket vil, att en siddan sak har kan-
uat passera i midngden av de olika uppgifter och arbeten, som féreligga, men
vad som icke far passera Ar att regering och riksdag icke riatta till vad som
mdéjligen blivit forbisett.

Nu var min tanke den, att jag skulle yrka &terremiss for att ge utskottet till-
falle att taga stillning till fragan, och b&ida kamrarna skulle di ocksa fatt
tillfille att taga del av dessa handlingar, innan de fatta ett beslut av denna
art. Vid det forhallandet, att emellertid forsta kammaren redan har fattat
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beslut utan att ha fatt hora ett ord frin utskottet om saken och innan mo-
tionen blivit tryckt, &terstdr, herr talman, ingenting annat dn att stilla ett
rent avslagsyrkande, si att 1 varje fall andra kammaren kommer att fatta
sitt beslut medveien om att vi vid ett bifall krinka det avtal, som vi ha
traffat med Frankrike. Det #r namligen vad ett bifall till propositionen in-
nebir. Om frigan nu faller har Kungl. Maj:t full frihet. En enskild riks-
dagsman kan icke foresld den limpliga modifikationen av férordningen, men
Kungl. Maj:t kan fran i kvill till 1 morgon utarbeta ett nyit férslag, 1 vilket
man endast tar med det, som Kungl. Maj:t och riksdagen enligl gillande
traktater ha ritt att besluta om, och p& det sittet uppriitthdlla svenska rege-
ringens och riksdagens anseende.

Detta #r ingen oviktig fraga, herr talman. Iforslagets ekonomiska foljder
kunna vi tvista om och ha olika meningar om, men det ar icke det visent-
liga, utan det viisentliga ar svenska riksdagens prestige och huruvida den
vill std4 fér Sveriges ord for endast sex manader sedan. Ha vi triiffat avtal
med frimmande makt, ir det svenska riksdagens skyldighet att virna dir-
om. Jag ar forvissad om att det kommer dven regeringen att gira. Det dr
fér ovrigt ingenting, som fallerar i det avseende. som finansministern har
syftat till, nimligen att skaffa statsverket ckade inkomster, ty man har
redan nu utfirdat bestimmelser om att mgen férsiljning av vin far dga rum
forrin forordningen ar klar. Aven niir s& har skett, skall denna inskrink-
ning #ga bestind ytterligare eft par dagar. Finansministern kan alltsd fa
in lika mycket, om han vill gi den viigen att genomféra prisskningar pd de
punkter, dir han icke iir bunden av nidgra traktater.

Jag dr ytterligt angeliigen om att andra kammaren skall visa sig sla vakt
om vad vir regeringsmakt har lovat, och jag vadjar till kammaren att gé
den viigen. Jag vill géra varje enskild ledamot av kammaren till viiktare
om vad som 1 detta fall ar riktigt och riitt.

Jag ber, herr talman, att fa yrka avslag pa ulskottets hemstillan om bifall
till den kungl. propositionen, sdvitt angir omsittningsskatt & vin.

Herr Bjorklund: Herr talman' Om icke herr Lithander tagit i si vildsamt
som han gjort, skulle jag vill kanske ocksd ha varit litet mildare, ty saken
ar Ju 1cke alls sa riksvadlig, som herr Lithander synes vilja gira gillande. Jag
anser mig for ovrigt béra siga och siga ifrin bestimt, att jag av den an-
svarige ministern {ér fem minuter sedan fitt besked, att den sak, som herr
Lithander hir har tagit upp, har blivit undersskt. Aven om det vore pi det
sittet, att de farligheter, som herr Lithander hir talar om, skulle uppkomma,
st stir det vilken Kungl. Maj:t som #n sitter fritt och obelaget att hos den
nu samlade riksdagen giira en hemstillan p& den punkt, diir en sddan hem-
stillan eventuellt skulle vara befogad.

Forsta kammaren har redan utan ett ords debalt fattat sitt beslut, och jag
skall icke upptaga kammarens tid med nigot Lingre anférande utan ber att
péd grund av det besked, som jag enligt vad jag nimnde fér fem minuter
sedan fatt av det ansvariga statsridet. och pd grund av den kunskap, som
Jag i 6vrigt kan ha om #rendet, f4 yrka bifall till utskottets hemstillan.

Chefen for finansdepartementet, herr statsridet Wigforss: Jag vill endast
bekrifta, att den sak, som herr Lithander har tagit upp, icke har férbisetts
vid propositionens utarbetande, utan att det var efter undersékning av saken
i utrikesdepartementet, som regeringen ansig sig kunna komma till den slut-
sats, som den har dragit.
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Herr Haghberg i Luled: Herr talman! Vi ha fran vart hall vickt en motion
1 anledning av propositionen. Savitt jag vet har motionstiden innu icke utgdtt,
men trots detta skall en del av propositionens férslag avgéras i dag. Jag tin-
ker icke taga upp négon stridsdebatt i dag — det blir ju tilifille dartill om
négra dagar — men eftersom vi i motionen yrkat avslag pa den kungl. pro-
positionen, kan jag icke lata bli att yrka avslag ocksd pa denna del av propo-
sitionen. Motiveringen dr kort och gott den, att hir férestd stora utgifter
men att regeringen hittills icke funnit ndgon annan utviig att finansiera dessa
utgifter #n 1 form av indirekt beskattning, vilken patagligcen kommer att
drabba de simst stiillda och som i varje fall kommer att taga den stora mas-
san av de miljoner, som behivas, frin de simst stillda, d. v. s. fran de lagsta
inkomsttagarna hir i landet. Det ar visserligen klart, att de évre 10,000
ocksé f4 betala en smula, men det ger 1 detta fall icke de stora slantarna.

Jag vill ocksd géra kammaren uppmirksam pi statsradets motivering. Det
stdr i propositionen pa sid. 12 bland annat: »Den foreslagna skirpningen av
spritdrycksbeskatiningen bér enligt min mening icke genomféras ufan att vin-
konsumtionen samtidigt gires till foremal for 6kad beskattning. Detta synes
befogat icke allenast for aviigabringande av skilig jamnhet i alkoholbeskatt-
ningen utan #ven till férhindrande av att konsumenterna av spritdrycker efter
skattehojningen 6vergd till 6kad férbrukning av vin.»

Sévitt jag kan forstd #r detta ur en nykterhetsmans synpunkt en mycket
mirkvirdig motivering, ty innebérden kan ju endast vara den, att svenska
folket skall dricka briannvin och icke évergd till de skadliga vinerna. Hall
er till det svenska brannvinet och de starkaste spritdryckerna, det ar kort och
gott inneborden i denna motivering. Det kan vil endast vara rent finanspoli-
tiska skil, som ha foranlett regeringen att med en sidan motivering komplet-
tera spritskatterna med denna extra beskattning p& vin. Jag méste anda be-
trakta detta som en skatteform, som i huvudsak ligger bordorna pd de ligre
inkomsttagarna i detta land.

Med dessa ord, herr talman, skall jag be att fa yrka avslag pa utskottets
hemstillan.

Herr Lithander: Herr talman! Utskottets #rade talesman yttrade, att
fragan icke var riksviktig. Jag medger girna, att med de stora belopp, med
vilka vi réra oss i dessa dagar, ar denna fraga vad avser beloppet icke riksvik-
tig, men ddremot ar det oerhsrt riksviktigt, att andra kammaren slar vakt om
vadf fsom blivit Jovat officiellt genom de Gverenskommelser, som vart land har
triffat.

Jag vill siiga, att saken forbattras icke utan enligt min mening forsimras
den oerhirt dirav, att finansministern hiar givit till kinna, att regeringen
icke har forbisett denna sak liksom icke heller utrikesdepartementet. Om
emellertid s dr, att icke finansministern och utrikesdepartementet och rege-
ringen sld vakt om vad som #ir avtalat med frimmande makt, avilar det andra
kammaren att gora det.

Jag ber, herr talman, att fa vidhalla mitt yrkande.

Overliggningen forklarades hirmed avslutad. Herr talmannen framstillde
propositioner dels pa bifall till utskottets hemstillan dels ock pa avslag &
siivil utskottets berérda hemstillan som Kungl. Maj:ts {érevarande propo-
sition nr 49, savitt anginge det dirigenom framlagda forslaget till forord-
ning angéende sirskild omsittningsskatt & vin; och férklarade herr talman-
nen sig anse den férra propositionen vara med @évervigande ja besvarad.
Herr Lithander begirde emellertid votering, i anledning varav efter given
varsel féljande voteringsproposition upplistes och godkindes:
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Den, som vill, att kammaren bifaller forsta sirskilda utskottets hemstallan
1 utskottets forevarande utldtande nr 20, rostar

Ja;
Nej;

Vinner Nej, har kammaren avslagit savial utskottets berérda hemstillan
som Kungl. Maj:ts forevarande proposition nr 49, savitt angar det darigenom
framlagda forslaget till férordning angiende sirskild omséttningsskatt & vin.

Sedan kammarens ledamoter héarefter intagit sina platser och voterings-
propositionen blivit &nnu en ging upplist, foretogs omréstning med tillimp-
ning av uppresningsférfarandet.

Den, det ej vill, rostar

Herr talmannen tillkinnagav, att han funne flertalet hava rostat for ja-
propositionen. Réstrikning hegirdes emellertid av herr Lithander, vadan
votering medelst omréstningsapparat verkstialldes. Darvid avgivos 109 ja och
6 nej, varjimte 18 av kammarens ledaméter forklarade sig avstd fran att résta.

Kammaren hade alltsd bifallit utskottets hemstillan,

§ 12.

Ang. vissa Foredrogs andra sirskilda utskottets utlitande, nr 18, i anledning av dels
‘_“"Ii“fd; Kungl. Maj:ts proposition angiende forordning med vissa siirskilda féreskrif-
Joreskrifter 4.\ 1srande tillimpningen av motorfordonsforordningen den 23 oktober 1936

rorande till- Fa— .. -
lampningen (nr 561) m. m., dels ock i imnet vickta motioner.

jor‘:i,;r:,;(ﬁ:;rd Genom en den 22 september 1939 dagtecknad, till andra sirskilda utskottet
mingen m. m. hinvisad proposition, nr 28, hade Kungl. Maj:t under aberopande av proposi-
tionen bilagt utdrag av statsrddsprotokollet éver kommunikationsirenden
dels inhamtat riksdagens vttrande Gver propositionen bifogade forslag till
forordning med vissa sirskilda foreskrifter rérande tilldmpningen av motor-
fordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr 561) m. m.; till férordning
angiende indring i vissa delar av motorfordonsfsrordningen den 23 oktober
1936 (nr 561) samt till férordning angéende indring i dvergéngsbestimmel-
serna till férordningen den 22 juni 1939 (nr 351) om #Andring 1 vissa delar av
motorfordonsférordningen den 23 oktober 193G (nr 561);
dels ock foreslagit riksdagen att antaga ett vid propositionen fogat forslag
till forordning angdende andrad lydelse av 2 och 5 §§ forordningen den 2
juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Forstnimnda forfattningsforslag var av foljande lydelse:

Forordning
med vissa sirskilda foreskvifter rirande tillimpningen av motorfordonsfirord-
ningen den 23 oktober 1936 (nr 561) m. m.

Hiarigenom férordnas,

dels att foljande stadganden tills vidare icke skola tillimpas, nimligen

1. 15 § 2 mom. andra stycket motorfordonsférordningen den 23 oktober
1936 i vad avser skyldighet att vid anmilan om fordons av{érande ur auto-
mobilregistret erligga en sirskild avgift, svarande mot skatt for fordonet un-
der tre manader;

2. 25 & 3 mom. motorfordonsforordningen den 20 juni 1930 (nr 284) 1
vad avser férbud att vid godstrafik avhimta gods utom trafikomradet annat

\
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an for befordran till ort inom detsamma och att vid sidan korning avhimta
gods & mera én en utom trafikomrddet beligen ort samt 5 mom. i samma
paragraf i vad avser férbud att vid godstrafik taga automobil 1 bruk for
korning frdn annan ort utom trafikomridet in den dir kérningen avslutats;

3. 41 § tredje stycket viigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562) 1 vad
avser straff for befordran med lastautomobil av last, vars vikt overstiger den
for automobilen faststillda maximilasten;

dels ock att vid ansékning om registrering av fordon, som jaimlikt 15 §
2 mom. motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 avforts ur automobil-
registret, skyldighet att forete besiktningsinstrument tills vidare icke skall
foreligga, diarest med fordonet icke vidtagits sddan #andring, som jamlikt 10 §
1 mom. samma férordning eljest skulle medfirt skyldighet att anmila for-
donet till ombesiktning, samt sékanden skriftligen betygar, att sidan dndring
icke iigt rum.

Denna forordning irdder i kraft dagen efter den, d& forordningen enligt dard
meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling; dock
att vad ovan under punkt 3. stadgats ej skall gilla i friga om forseelse som
begatts fére forordningens ikrafttradande.

I samband med propositionen hade utskottet till behandling forehaft tvé i
anledning av densamma vickta motioner, namligen motionen i forsta kam-
maren nr 4 av herrar Robert Berg och Jacob Hansson samt motionen i andra
kammaren nr 8 av herrar Lindberg 1 Stockholm och Nilsson i Goteborg.

I motionerna, som voro likalydande, hade hemstillts, att »riksdagen ville
avsla Kungl. Maj:ts proposition nr 28 i den del, som avser ett upphivande
av bestimmelserna i 41:sta § tredje stycket vigtrafikstadgan av den 23 okto-
ber 1936 (nr 562)».

Utskottet hemstillde,

A) att riksdagen méitte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmila, att vid gransk-
ning av de vid propositionen fogade forslagen till forordning med vissa sir-
skilda foreskrifter rorande tillimpningen av motorfordonsférordningen den 23
oktober 1936 (nr 561) m. m.; till forordning angiende dndring i vissa delar
av motorfordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr 561) samt till férord-
ning angdende #ndring 1 overgangbestimmelserna till forordningen den 22
jani 1939 (nr 351) om #ndring i vissa delar av motorfordonsférordningen den
23 oktober 1936 (nr 561) riksdagen ej funnit skil att mot desamma gira andra
erinringar in utskottet i forevarande utlitande upptagit;

B) att riksdagen matte antaga det vid propositionen fogade forslaget till
férordning angdende #ndrad lydelse av 2 och 5 §§ forordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt;

C) att riksdagen matte antaga av utskottet framlagt forslag till forordning
med siirskild foreskrift rérande tillampningen av 3 § forsta stycket forord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

D) att motionerna I: 4 och TI: 8 matte anses besvarade genom vad utskot-
tet under A) hemstillt.

T sin motivering hade utskottet, betraffande ovanberorda straffbestimmelse
141 § tredje stycket vigtrafikstadgan, i andra stycket & sid. 14 i det tryckta

utlitandet p& anforda skil forordat, att samma straffbestimmelse skulle bi-
behillas.
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Reservation hade avgivits av herrar Ryberg, Hagberg 1 Malms och Henriks-
som, vilka ansett, ait Kungl. Maj:ts forslag till forordning med vissa sarskilda
foreskrifter rérande tillimpningen av motorfordonsférordningen den 23 okto-
ber 1936 (nr 561) m. m. bort limnas utan erinran.

Sedan utskottets hemstillan foredragits, anforde:

Herr Hagberg i Malms: Herr talman! Det foreliggande utskottsutla-
tandet giiller en proposition, som Ar ganska anmirkningsvird si till vida, atf
den innehaller en reservation i statsradet av en enskild medlem dirav. Det ir
ju ytterst ovanligl att en av statsridets ledamdler reserverar sig mot vad en
fackminister foreslar, nir det giller en proposition. Meningsskiljaktigheten
giller maximibestimmelserna i friga om lastbilars lastformiga. Med hinsyn
till nu ridande exceptionella férhallanden énskar departementschefen, att dessa
bestimmelser tills vidare och i avvaktan pd intridande av normala tider méat-
te siattas ur kraft, och denna hemstillan har bitritts av statsradets Gvriga le-
daméter, men statsridet Forslund har reserverat sig. Han har den uppfatt-
ningen, att liget icke ar sddant, att det skulle berittiga en dylik &tgard.

Vad kan det vara for forhallanden, som foranlett departementschefen och
Kungl. Maj:t att intaga denna stindpunkt? Varje minniska forstar, att det
ar den foreliggande knappheten pa bensin, som ér anledning hirtill, en knapp
het, som — atminstone framgick det vil av handelsministerns meddelande tidi-
gare i dag — icke i forsta taget kommer att ga over, och som resulterat i, att
det transportarbete, som utféres av lastbilarna, i en betydande utstriickning
mést inskrinkas och &verforas till jirnvigarna. Detta har i sin tur lett till
en tidvis mycket betydande Gverbelastning av vira jirnvigar. Man har 1 tid-
ningarna och iven pa annat sitt haft tillfille taga del av redogérelser for huru
denna éverbelastning vid jirnvagarna nu gestaltar sig i ansenliga svarigheter
for niaringslivet, jordbruket o. s. v. Dessa svirigheler ha dven 1 vara storre
stider tagit sig uttryck dari, att de magasinsutrymmen, som std till jarnvi-
garnas disposition, icke p& langa vigar rickt till utan att man fran jairnvigar-
nas sida méast utnyttja allehanda mer eller mindre limpliga lokaler for att
kunna klara allt det gods, som anhopas. Det ir emellertid icke blott maga-
sinssvarigheter, som aro framtridande. Det ir ocksid klart, att den starka for-
seningen av transporterna ej sillan méste leda till forstérande av émtalige
produkter, kanske ocksd livsmedel o. dyl. Jag forestiller mig, att det &r
konstateranden av sidan beskaffenhet, som foranleti Kungl. Maj:t att nu fram-
ligga det foreliggande forslaget. Jag kan icke se annat 4n att det ar rik-
tigt, att man nu under den exceptionella tid, i vilken vi leva, utnyttjar den
transporiapparat, som 1 alla fall finns, si langt som det éverhuvud taget kan
gd, och ett av medlen dirvidlag dr att medge agarna till lastbilarna ritt att
lasta mer #n vad gillande maximilastbestimmelser medge.

Nu har tyvirr majoriteten i andra sirskilda utskottet icke velat vara med
om Kungl. Maj:ts enligt min mening fornuftiga forslag utan i stillet gatt pa
den linje, som angivits i statsrddet Forslunds reservation. Jag kan for min
del icke se. att de skil, som majoriteten anfort for sitt stdndpunktstagande, iro
=4 siardeles 6vertygande. Man menar bland annat, att ett forsittande ur krafi
tills vidare av maximilastbestimmelserna skulle bliva till men for vara lands
vigar och tka pifrestningarna pd dem med dirav foéranledda besvirligheter i
fraga om vigunderhallet. Detta dr, herr talman, i det viisentliga blott en
konstruktion och ingenting annat, dirfor att de bilar, som nirmast avses, tra-
fikera de stora vigarna och dessa viigar numera lyckligtvis befinna sig 1 et
sadant skick, att jag icke kan tro, att de skulle taga nagon skada av en till-
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tallig suspension av maximilastbestimmelserna.  Sedan tillkommer den om-
standigheten, att, iven om denna risk méjligen skul_le fﬁrqhgga., neutraliseras
den 1 visentlig man genom den uppkomna inskrinkningen i trafiken. Var och
en vet, huru det nu ser ut pd vira landsviigar. Det ir icke friga om tillnirmelse-
vis den trafik. som varit till finnandes tidigare, och hiirav filjer ocksd, att
landsvigarna icke alls slitas i samma utstrickning som tidigare. Detta argu-
ment har saledes ganska litet fog fir sig.

Man menar ocksia, att en dylik illfillig suspension av maximibestimmelser-
na skulle innebira svarighet for chaufforerna att elterleva stadgandet 1 2 §
vigtrafikstadgan, diir det talas om skyldighet att 1akttaga omsorg och var-
samhet. Aven detta argument ar, herr talman, visentligen en konstruktion,
ty varfor skulle det vara svirare f5r chaufforerna att nu verka, under ett fri-
tillstdnd 1 fraga om lastningshestimmelserna, nir det gar mycket bra for
chaufforerna att arbeta under gillande fritillstand i fraige om faribestimmel-
serna? En suspension av fartbestimmelserna, betyder naturligtvis oerhirt mye-
ket mera med hiansyn till trafiksikerheten in en suspension av maximilastbe-
stimmelserna, men det har, som sagt, gatt forhallandevis hyggligt till.

Jag har under mitt arbete inom utskottet rérande detta drende fatt det in-
trycket, att atskilliga av utskottets ledamiter fist sig nagot for mycket vid
virdet av de formella stadgandena i detta hinseende. Man kan -— och det
veta vi ju alla — skriva en motorfordonsférordning hur restriktiv och string
som helst, men dirmed ir icke alls sagt, att den kommer att fungera pi ett
tillfredsstillande sitt. Hir spela psykologiska faktorer in i en mycket bety-
dande omfattning. Om ansvarskinslan saknas hos den, som sitter bakom rat-
ten, d& hjiilpa inga bestimmelser, huru finurligt de #n mé vara avfattade.

Nu skulle man kanske kunna framhilla innu en omstiindighet, som skulle
kunna tala till forméan for den av Kungl. Maj:t intagna standpunkten. Det
forhaller sig niamligen s&, att dessa maximisiffror numera i praktiken fast-
stillas av fabrikanterna, och det ligger i sakens natur. att en fabrikant for att
under alla, férh&llanden vara pa den sikra sidan sitter denna siffra sa lagt
som del $verhuvud taget ir mojligt. Detta vill med andra ord siga, att det 1
sjdva verket maste finnas en ganska betydande sikerhetsmarginal mellan, om
jag si far siga, den officiella maximisiffran och griinsen for vad en lastbil
kan tala ett forhallande, som departementschefen mycket riktigt tagit fasta
pé och ansett sig siirskilt bira understryka. Att det forhaller sig pa det sittet
visar sig ocksia av det siitt, pa vilket statspolisen behandlar dessa, sporsmal.
Infor utskottet har det upplysts, att statspolisen i sin granskningsverksamhet
av denna trafik skulle inrikta sig nirmast pi att konstatera, att gverbelast
ningen icke gverskrider 10 procent. Alltsd skulle de officiells myndigheterna
godtaga ett 6verskridande med 10 procent. De férmena synbarligen, att det
ar en tolerans, som man kan visa, givelvis med hiinsyn till, sisom Jag for ett
dgonblick sedan papekade, att maximisiffran Ligger 1 underkant. Det #r emel-
lertid en offentlig hemlighet, att denna overbelastning, som av polisen medges
intill 10 procent, ofta #r mycket hogre. Jag {ror, att man utan att bl beskylld
for verdrift kan siga, att lastbilarna i allminhet foras fram med en gverbe-
lastning under nuvarande forhallanden intill angefiir 20 procent.

Att man i det exceptionella lige, som nu rdder, icke skulle kunna vara med
om en tillfilliz suspension av maximilastbestiimmelserna, har forefallit mig
synnerligen egendomligt. Jag kan, herr talman, icke finna annat in att departe-
mentschefen pd ett fornuftigt och realistiskt sitt bedémt detta sporsmal, da
han framlagt sitt forslag om ett tillfalligt forsittande ur kraft av dessa he-
stimmelser, och skulle dirfor girna se, att kammaren f5ljde Kungl. Maj:ts

Andra kammarens protololl vid urtima riksdagen 1939. Nr 11. 2
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proposition pd denna punkt. Nu har jag - - det torde vil framga av mitt yti-
rande —— icke ndgot att erinra mot utskottets klim under A), diir det giller

endast att avee ett yttrande. Diiremot skulle jag, herr talman, vilja hem-
stilla om en iindring av utskottets motivering. en indring. som sammanfaller
med reservationen. Knliet denna iindring skulle andra styeket pd sid. 14 1 uf-
skottets utlatande 14 foljande lydelse: »Vad forst angér firslaget till firord-
ning med vissa sirskilda féreskrifter riorande tillimpningen av motorfordons-
forordningen den 23 oktober 193G m. m. avser detsamma dels att bereda litt-
nader i kostnaderna for motorfordons tillfiilliga avférande ur automobilregist-
ret divensom for ny registrering av fordonet. dels ock upphiivande tills vidarc
av vissa inskrankningar betriiffande den yrkesmissiga godstrafiken dvensom
av straffbestimmelsen for den, som med lastautomobil befordrar last, vars
vikt dverstiger den for automobilen faststillda maximilasten. Utskottet har
vid sin granskning av detla forfatiningsfirslag icke funnit anledning till ni-
gon erinran.» Sedan skulle resten av hela detta stycke utgd eller alltsa till
och med orden »maximilastningsformaga, tills vidare friankiinnas giltighet».
Jag hemstiller alltsd om bifall till utskotiets kliim med indring av motive-
ringen 1 anslutning till vad jag hir anfért — en dndring, som. enligt vad jag
f5rut sagt, sammanfaller med vad reservanterna pi denna punkt énska.

Herr Henriksson instimde hidruti.

Herr Lindberg 1 Stockholm: Herr talman! I samband med den propoesition,
som nu behandlas, har undertecknad tillsammans med en kollega 1 denna kam-
mare vickt en motion, som varit féremal for utskottets behandling, och till
vilken motion utskottet anslutit sig. Motionen och utskottets hemstdllan ga
alltsd ut pa avslag pad Kungl. Maj:ts proposition, 1 vad det giller ett upp-
havande av bestimmelsen 1 41 § tredje stycket vigtrafikstadgan. Till ut-
skottets utladtande har fogats en reservation, och en av de tre reservanterna
har nu varit uppe och redogjort for de skiil, som lett honom och hans kam-
rater, nir de gatt emot utskottet. Alla de sakskiill, som framforts av herr
Hagberg 1 Malmg, ha varit foremal for mycken diskussion 1 utskottet. Be-
traffande sjilva fragan om att landsviigarna skulle lida skada av atlt bilarna
skulle overbelastas for mycket, har det 1 utskottet icke saknats sakkunnigt
folk, som kunnat bedéma den saken. Man har fran deras hall forfiktat den
meningen, att det skulle bli mycket stora svarigheter betriiffande vigunder-
hallet ute p& landsbygden, sirskilt da 1 friga om de vigar, som icke dro hard-
belagda, ty for dessa hardbelagda viigar blir det givetvis icke samma risker.

Utan att niirmare ingd pa de sporsmél., som herr Hagberg 1 Malmé anfort
om speciella dtgirder for undvikande av godsanhopning vid jarnviagar och pa
andra platser, vill jag papeka, att det har utfirdats en férordning, nr 699 i
Svensk Forfattningssamling, som reglerar fiérsiljningen av bensin och lLitt-
bentyl, diri man just tagit hinsyn till dessa férhéllanden. I denna férordning
foreskrives bland annat, att bilar, som transportera livsmedel och andra fir
folkforssrjningen nédvindiga varor o. s. v., kunna f&a en hiégre bensintilldel-
ning. Nu kan mot detta inviindas, att det hiir dr friga om att spara pa ben-
sinen, och att man dirfér vill upphiva straffbestimmelserna 1 vigtrafikstad-
gan och goéra det mojligt for biligare att lasta pa sina fordon praktiskt taget
hur mycket som helst. Jag maste da frdga mig, om man, ifall ett sidant
forhallande skulle intriada, dirigenom sparar niagon bensin eller sparar bensin
sa, att det kan ha betydelse for landet 1 sin helhet. Man mdéste nu siga, att
det skulle bli forhallandet. Visserligen kan man siga, sasom jag tillit mig
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framhélla 1 utskottet vid behandlingen av detta forslag, att om man riknar
ut bensinforbrukmingen per kg transporterat gods dr det majligt att man kan
pévisa, att det sparas in en del bensin. Eljest fr det vil pa det sittet, att om
en bil hart belastas, forbrukas ocksié mera bensin #n vid en normal belast-
ning, och fsljaktligen blir den dir besparingsfortjinsten icke s& sarskilt stor.

Man maste ocksa fraga sig, om det kan vara lyckligt att upphiiva en straff-
bestammelse pi denna punkt for att sedermera, nir det littar genom att man
far in tillrdckligt med driftmedel eller kanske kan skaffa, driftmedel 1 till-
ricklig mingd inom landet, ater infora denna bestimmelse och siga, att nu
ar det aterigen forbjudet att lasta pi bilar mer in vad de lampligen och rim-
ligen kunna bira. I detta sammanhang fir man vil ocksd lov att siga, att
utskottet och #@ven motionirerna framhilla, att det hir ar fréga om bilens
maximilastformaga och siledes icke alls friga om de inskrinkningar i den
delen, som gjorts av linsstyrelserna i vissa fall och i en del fall av annan
polismyndighet. Det skulle siledes allt fortfarande bli mijligt f6r Kungl.
Maj:t att siga ifrdn, att sddana ytterligare inskréankningar, siledes under
maximilasiformigan, som gjorts av lansstyrelserna och polisen, kunna upphéra
att gilla, och foljaktligen skulle bilarnas hels, lastkapacitet kunna utnyttjas,
och man skulle p& det sittet kunna spara atminstone en viss mingd bensin
eller andra drivinedel.

Vidare méaste det bli pa det sittet, om man skulle upphiva dessa straffbe-
stdmmelser, att chaufférerna komma i en mycket trikig stillning. De ha
forst och frimst over sig dgaren till fordonet, som begir, att de skola lasta
bilen s& mycket som den &verhuvud taget kan téla, och biligarna behéva i
detta fall icke taga nigon storre hinsyn till chaufforens svarigheter, svarig-
heter, som han kan rdka uti dirigenom att han icke fullt sikert kan ma-
novrera sitt fordon. Chaufférerna f3 da vilja mellan att folja sitt eget sam-
vetes rost och icke lasta pi vagnen mer #n vad den rimligen kan bira, siledes
maximilast, eller ocksd riskera att fa avsked fran sin anstillning., Det ar
vill ganska klart, att det under sidana forhallanden blir svart for chauffs-
ren att vilja den ritta instillningen. Sikert blir det méanga, som komma att
valja det senare alternativet och alltsd overbelasta sitt fordon med risk for
att pa grund av nigon liten bestimmelse i vigtrafikstadgan kunna komma att
straffas for att de lastat sin vagn for mycket. D& kan man siga, om en
olycka intraffar, att vederbsrande icke tagit tillriicklig hinsyn eller varit 1ill-
rickligt forsiktig, och foljaktligen #r han hemfallen till straff enligt en an-
nan paragraf, enligt vilken straffet skulle bli stringare och stérre #n 1 det
fall, att han med den nuvarande straffbestimmelsen 1 vagtrafikstadgan skulle
overbelasta sitt fordon.

Det kan kanske icke behovas att taga upp ndgon langre diskussion i den
hir fragan, som jag for min del anser vara av den storleksordning, att den
icke bér foranleda sd sarskilt lang debatt. Da hirtill kommer, att utskottet
praktiskt taget varit enigt i sitt utlatande, med undantag av de tre reservan-
terna, anser jag for min del, att kammaren bér folja utskottet bade i vad det
giller utlitandets klim och dess motivering.

Chefen for handelsdepartementet, herr statsradet Moller: D4 kommunika-
tionsministern 4r upptagen i forsta kammaren, skall jag tillata mig att yttra
nagra ord 1 denna sak.

Vad som framfor allt bestimt regeringen {or att begira ritt att under vissa
forutsittningar slopa maximilastbestimmelserna, har varit det faktum, att pa
grund av bensinrestriktionerna hela vara transportapparat skurits ned. Det ir
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en titt betydande nedskirning. Det ir visserligen sant, att antalet lastbilar,
som f4 kora, dr i ringa grad begrinsat, men bensintilldelningen till dem #r vii-
sentligen begrinsad. De kunna alltsd icke kora lika mycket, som de tidigare
gjort. Nir trafikbegrinsningen infordes, fragade man sig, huruvida det fanns
utviigar, varigenom man kunde kompensera denna begransning. Man sokte
efter olika utviigar, och detta #r nu den ena utvigen. Man har alltsi velat
bevilja tillfilliga littnader i motorfordonsforordningens bestimmelser pé den-
na punkt. Vi sade oss d&, att det kunde hinda, att bensinrestriktionerna skulle
komma att medfora svarigheter dven for t. ex. livsmedelstransporterna till de
stirre stiderna. Det skulle vil vara mycket stétande, om polismyndigheten
skulle vara tvungen att fortsitta jakten och hélla efter dem, som lasta [or
mycket livsmedel pi sina bilar, ehuru det i sjalva verket ligger 1 det allminnas
intresse, att livsmedelstillférseln halles {lytande sa mycket som det dverhuvud
taget ir mojligt, s& att man Atminstone dirvidlag icke skulle skapa nagra extra
svarigheter. Vi sade oss, att det skulle vara mycket stotande, om de chaufférer
eller lastbilsigare, som i grund och botten endast gjort samhillet en tjinst,
skulle bli dsmda hirfér. Detta ir i kort sammandrag de motiv, som majoriteten
av regeringen anslutit sig till. och av vilka den évertygades om att man borde
forsoka g& fram pa den nu foreslagna vigen.

Det finns emellertid ocksa andra skil for regeringens har framlagda forslag.
Som bekant dro foreskrifterna i besiktningsinstrumenten mycket stringa hir
i Sverige, s& att man nistan regelmissigt icke ens tillates lasta vad en bil
mycket vil kan téla. Jag skall tillata mig att lisa upp ndgra rader ur ett brev
£11 kommunikationsministern fran chefen for Aktiebolaget Volvo. Han siger,
bland annat, féljande, som det kan vara av mycket stor betydelsc att veta:
»Jag har funnit den siffra, som vi nu garantera 1 var exportkatalog, ligga 14.3
procent gver den siffra, som vi garantera hér i Sverige. Den siffra, som garan-
tien omfattar, ar lastvagnens totala vikt plus lasten. Den nyttiga lasten be-
riknas enligt den svenska garantisiffran vixla mellan 55 och 60 procent av den
totala vikten. Detta betyder, att vi i utlandet garantera mellan 24 och 26 pro-
cent storre last pa vara vagnar, in vi {4 garantera hir i Sverige. Till deuna
upplysning vill jag ligga, att vagnarna sannerligen icke koras forsiktigare 1
i utlandet in hir hemma. men att trots detta reklamationerna och garantikost-
naderna icke iiro storre for de vagnar, som gi 1 utlandet, én for dem, som ga
hir hemma. Vara vagnar skulle siledes, om hjultrycket det tillater, kunna
bira 24 till 26 procent storre belastning én de nu gora.» Det finns ocksa ett
brev fran trafikforsikringsanstaltens tariffkommitté. som bestyrker, att man
ar villig att jimka sina bestimmelser betraffande hjultrycket 1 éverensstim-
melse med Kungl. Maj:ts forslag.

Jag iir den forste att medge, att det kan géras mycket vigande inviindningar
mot att slopa dessa maximilastbestimmelser. Det har hiir gilllt att viiga skiilen
fér och ecmot. Regeringen har dirvid kommit till det resultatet, att skiilen mol
ett tillfalligt hiivande av dessa maximilastbestimmelser visserligen dro vigan-
de, men icke alls lika vigande som skilen for att gira det, och jag far upprik-
tigt siiga. att det skil, som kanske vigde starkast. var, att vi icke ville se last-
bilschaufforer infor ritta, viintande icke blott atal utan dven straff for att de
eventuellt tagit litet mera livsmedel pa sin lastbil dn vad dessa maximilasibe-
stimmelser striingt taget tillata.

Herr Byberg: Herr talman! Andra sirskilda utskottet har _varit enigt om
att tillstyrka den foreliggande kungl. propositionen, s niir som 1 fraga om den
punkt vi nu diskutera, nimligen borttagande av straffbestimmelserna for dem
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som o6vertrida nu gillande stadgande om maximilast & lasthil. Regeringen
har 1 propositionen motiverat sitt stillningstagande med att man genom sagda
bestammelsers slopande bittre skulle kunna utnyttja det tillgingliga motor-
brinslet, och vi ha nu hort statsradet och chefen for handelsdepartementet yt-
terligare utveckla regeringens motiv.

Utskottsmajoriteten anfor, att enligt utskottets mening kan den minskade
tillgdngen & drivmedel icke utgora tillrickligt skil for att ta bort ifrdgavaran-
de bestdmmelser. Man tilligger att bestimmelsernas slopande skulle medfira
fara for trafiksikerheien och leda till stérre péafrestning av vara landsvicar.
For min egen del tror jag att bida dessa farhigor #ro i icke ringa grad Gver-
drivna. Vi veta alla sikerligen att mellan den maximivikt for last, som myn-
digheterna faststilla for en lastbil, och bilens verkliga lastningsférmaga fére-
finnes en viss marginal, ofta kanske ritt betydande. Det ir denna marginal
man nu vill férséka utnyttja, och jag kan icke finna att det skulle vara t1ll
skada eller innebira nidgon fara. Om ett utnyttjande av denna marginal skulle
inge betankligheter, skulle det ju vara emedan lastbilschauffsren eller lastbil-
dgaren skulle pa sadant sitt overbelasta sina bilar, att deras mangvrerings-
formaga minskades. Jag tror inte ait vara lastbilschaufférer och lasthiligare
hemfalla at ndgot sddant, utan férmenar att deras ansvarskinsla Ar storre &n
si. De #&ro naturligtvis radda bade om sig sjilva och om sin bil. Jag vill ocksa
gbra kammaren uppmirksam pa, att om en chauffér skulle forfara pa detta
sitt, gor han sig skyldig till 6vertradelse av en annan paragraf 1 vigtrafikstad-
gan, § 2, som ir riktad mot bristande omsorg och vaksamhet, och kan bestraffas
darfor enligt § 38 i samma stadga. Man ar siledes inda icke utan straffmésj-
ligheter i dylika fall. Men det maste dock, som herr statsridet sade, kinnas
hart fér en lastbilschauffsr eller lastbiligare, som tagit exempelvis ett par
hundra kilo mera p8 lastbilen &n han egentligen borde, att féras infér domstol
och straffas darfor, och detta i en tid d& han i sjilva verket gér samhillet en
tjanst med att gora pa det sittet. Om en bil som lastar 2,000 kg. finge rattig-
het att medfora 2,400 eller 2,500 kg., tror jag inte detta pa nagot sitt skulle
minska trafiksikerheten, liksom att bilen mycket vil tal den belastningen.

Vad sedan betriffar den andra fragan, angiende den stora pafrestningen pa
vara landsvigar, s§ tror jag inte heller det &r s farligt med den saken. Under
de ar som gitt sedan detta stadgande tillkom ha vara vigar ombyggts och
forbittrats 1 mycket betydande omfattning, och aven vara grusvigar 1dla nu-
mera en ganska stark belastning. Jag bor sjilv i ett vagdistrikt, dir vi ute-
slutande ha grusviigar, och jag har inte kunnat finna att dessa vigar ta nigon
skada av den lastbilstrafik som gir fram éver dem.

I utskottet anfordes, att om man skulle tillita en sidan hir overbelastning,
skulle detta bli till stor skada, inte bara for manga vigar, utan framfor allt
for ménga broar, som inte skulle tila den skade belastningen. D3 vill jag gora
kammaren uppmiarksam p att i de flesta lin de mindre vigarna dro graderade
med hénsyn till tyngden av de bilar som dir £f& framforas. De &ro indelade
1 olika klasser — 1, 2 och 8 — och pa anslagstavlorna se chauffsrerna med hur
tung vagn och last de f3 ta sig fram. Dessa bestimmelser gilla givetvis dven
sedan de bestimmelser om maximibelastningen vi nu diskutera horttagits.

Vidare vill jag papeka, att om det skulle vara si att denna trafik verkligen
gjorde ndgon skada, skulle det vil vara under tjillossningen pa véren. Men d&
har ju K. B. méjlighet bestimma, att bilar med mer in ett visst hjultryck icke
f3 framforas pd vigarna. Jag tror darfor man éverdriver vadorna av att bort-
taga straffbestimmelserna. Tvirtom ar det énskvirt att de borttagas —— som
ett provisorium under nuvarande extraordinira tider.
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Jag ber dirfor, herr talman, att f& instimma 1 det yrkande som gjordes av
herr Hagberg i Malmd, vilket innefattar bifall till den vid utlatandet fogade
reservationen.

I detta anforande instaimde herrar Ndarlinge. Lundstedt, Johansson 1 My-
singe, Andersson i Sodergird, Olsson 1 Kullenbergstorp, Eriksson 1 Toftered,
Hansson i Rubbestad, Onsjo, Hallagdrd och Johansson 1 Norrfors.

Herr Thorell: Herr talman! Herr Lindberg i Stockholm yttrade 1 sitt an-
forande nyss att sakkunnigt folk i utskottet sagt, att det skulle bli stora pa-
frestningar sirskilt pa de mindre viigarna, om man skulle slopa bestammel-
serna om maximibelastning. Det kan hinda, herr Lindberg, att de sakkunni-
ga {orbisett en mycket viktig detalj, nimligen att det betriffande de sma vi-
garna redan nu finns bestimmelser om visst maximihjultryck. Vi mita over-
allt pi svenska landsbygden nir vi vika in pd smé viigar dessa anslag, som
siga, att s& och s stort hjultryck far det hogst vara om bilen skall f& fram-
foras hir.

D& vi alla veta att den overbelastning, som méojligtvis kan ifragakomma,
i de flesta fall giiller sidana fordon, som framféras med laster frdn produk-
tionsorten till stiderna och dirvid huvudsakligen framfioras pa de stora vi-
garna, som nu #ro i stor utstrickning helpermanentade, halvpermanentade
eller forsedda med nigon annan slags beliggning, haller jag fore att forslagets
genomforande inte innebir niagon som helst risk for sjdlva vigbhanan — 1 syn-
nerhet som ju viigarna nu iaro betydligt mindre trafikerade @n vanligt. For
vigarna inom det distrikt, dir jag under manga ar arbetat som styrelseleda-
mot, skulle det inte ha den allra minsta betydelse, om litet stirre belastning
skulle ifragakomma pa grund av att higre hjultryck tillites.

Herr Lindberg framstillde vidare en friga, om man sparar bensin dd man
sverbelastar en bil. Ja, herr Lindberg, visst gor man det. Vi kunna tinka
oss de fall, som forekomma si ménga, minga ginger, att en lantman skall
ha i vig ett lass spannmal, ett lass potatis eller 1at mig siiga ett parti ved.
Da ar det inte sikert att kvantiteten passar precis ihop med bilens maximi-
last, utan den kanhinda overskrides med ire sickar, ctt par kubikmeter eller
dylikt. Det har d& stort viirde att hela lasset far tagas med, s& att man
slipper kora @annu en gang och férbruka ytterligare bensin. Dessutom sparas
_ vilket inte har den minsta betvdelsen for en lantman, 1 alla tider och
kanske inte minst nu — - {raktpengar genom att han inte behdver gora ytterli-
gare en resa.

Herr Lindberg befarade #ven att lastbiligarna mojligen skulle onska, att
det lastades s& mycket som mdjligt pa bilarna. Ja, sddant kan visserligen
forekomma. men 1 det fallet har jag litet erfarenhet. Jag har nimligen sjilv
lastbilar och jag har gatt och tittat pa wiir man kirt iviig till Stockholm med
virkeslass eller dylikt och sagt: Det hiir partiet dr inte vigt. vel ni om det
41 torrt eller ratt, ar ni sikra p& att ni klarar er fram utan att g for illa 4t
bilen? Detta ar en synpunkt som vi som iga bilar inte dro frimmande for, tv
lasta vi for mycket kanhiinda det renderar oss sa stora reparationskostnader
att vi forlora pd den dar overbelastningen. De biligare, som enligt herr
Lindbergs mening uppmana sina chaufférer att overbelasta bilarna, aro sé-
kerligen mycket fataliga.

Herr Lindberg anférde #ven —- vilket iven utskottsmajoriteten gjort —
att ett borttagande av dessa bestimmelser skulle medfira stirre risker 1 oliku
avseenden. Jae har en annan erfarenhet dn herr Lindberg. Kira de med ett
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stort lass, som eventuellt ir litet for {ungt, #ro vara chaufférer mycket an-
-svarskiinnande. De firo forsiktiga {orst och frimst genom att icke kora med
for hog hastighet, ty ar viagen aldrig si litet gropig ar det klart, att detta
frestar pad bilen si hirt att den latt kan fara illa, och det vill inte heller
chaufféren vara med om. Framfsr allt dro de ridda for, om nigot skulle
handa — att det skall intriffa som herr Lindberg papekade. namligen att de
skola beskyllas for att inte ha varit tillrickligt {orsiktiga och rika ut for en
annan paragraf, ndgot som den siste lirude talaren ocksa var inne pa.

Herr talman! Jag skall inte uppehilla debatten lingre, utan endast be att
ta férena mig 1 det yrkande, som tidigare hir framstillts av herr Hagberg i
Malms.

Herr Nilsson i Goteborg: Herr talman! Sedan herr Lindberg i Stockholm
gjort sig till tolk f6r den uppfattning som motionirerna hysa kanske det inte
kunde vara mycket att tilligga fran deras sida, om inte herr Hagberg i Malmé
fallt ett yttrande, som jag fann litet sireget.

Herr Hagberg och jag ha i andra fall nir det gillt trafikfragor varit ense
om vidtagandet av alla nodvindiga atgirder fér att trygga trafiksikerheten
pa véra gator och vigar, och jag finner det darfor vara litet sireget att herr
Hagbergs omtanke om trafiksikerheten s& hastigt forflyktigats. Ty herr Hag-
berg bor ju erkinna att det 4ndock ligger en viss fara uti att utan nigon som
helst kontroll tillata overbelastning av vara motorfordon. Herr Hagberg an-
viinde emellertid ett argument som gick ut pi att denna 6verbelastning av mo-
torfordonen var nédvindig med hinsyn till den starka trafik som fér nirva-
rande ér radande vid jirnvigarna; han pastod att vagnparken ar otillracklig
och att godstransporterna som f6ljd hiarav 3 viinta.

Detta gav mig anledning att omedelbart ringa till statens jirnvigars gods-
trafikbyra for att ta reda pa hur det ligger till dirvidlag. Den tjinsteman jag
talade med forklarade, att det icke ir pa det sittet numera, utan att JArnvi-
garna dverhuvud taget — vilket jag dven hért frin annat hall — fér nirva-
rande ha mgjlighet att befordra den godsmingd som finnes. Givet ar att gods-
trafiken vid jarnvigarna har stegrats ritt betydligt, men denna trafik ar dock
icke for ndrvarande si hart anstringd, utan Jirnvigarna kunna fullgéra vad
pd dem i det fallet ankommer. Det var daremot riktigt, upplyste man, att
jarnvigarna vid krigsutbrottet, eller i borjan av september, inte kunde nojak-
tigt ombesorja trafiken. Men det berodde dels dirpa ati militirtransporter
pagingo i ganska betydande omfattning, och dels bérjade vid samma tidpunkt
betkampanjen i Skéne, varfor man maste dirigera ett betydande antal godsvagnar
fran jirnvigarna dit. I detta forhallande ligger i hégre grad orsakerna till de
svarigheter som uppstodo fér jirnvigarna vid detta tillfalle &n i bensinrestrik-
tionerna.

Det ar ocksé ett annat férhillande man i detta sammanhang kan konstatera.
Fran det tillfille da vi behandlade viagtrafikstadgan for nigot &r sedan erin-
rar Jag mig hur landsbygdsrepresentanterna voro synnerligen bekymrade 6ver
lastbilstrafiken pa vigarna pa grund av att dessa tunga vagnar, med den has-
tighet som de nu ha ritt att kora med, befarades astadkomma mycket stora
skador pa vigarna. Man var vid det tillfillet inte heller blind for de faror
som ligo daruti att trafiksikerheten kunde sittas pa spel. Nu tycks det som
om man fullstindigt vill borteliminera dessa faror. Den straffbestimmelse
i form av dagshéter for Gverbelastning av vagnarna som hittills tillaimpats an-
ser man nu icke ha haft nigon betydelse, utan nu vill man limna filtet full-
stindigt fritt for lastbilagare och chaufférer att lasta sina vagnar hur mycket
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de behaga. Det ar ocksd endast pa en omviig man kommer att kunna klimma
4t lasthilschaufforerna, om olyckshéndelser iiga rum.

Nu péstod herr Ryberg, att dessa risker egentligen inte dr nagot att tala om.
Jag ar trots allt radd {o6r att forhallandena inte dndrat sig sa tvirt bara for
att regeringen beslutar om borttagandet av en paragraf. Har riksdagen forut
haft den uppfattningen att vissa risker iiro férenade med denna éverbelastning.
si kan det vil @inda inte vara pd det sittet, att bara fér att regeringen kommer
med en proposition si skola olycksriskerna vara borta! Lastbilschauffiorerna
komma att klimmas &t — ty att olyckor komma att intriffa genom &verbelast-
ning av bilarna kan man befara. I vigtrafikstadgans § 2 star att »varje viig-
farande skall iakttaga all den omsorg och varsamhet, som till férekommande
av olycksfall betingas av omstindigheterna». Det dr oundvikligt att dessa be-
staimmelsers borttagande kommer att medféra okade olycksfallsrisker, vilket
ir min overtygelse, och att olyckshindelser av denna anledning komma att in-
triffa. Polismyndigheterna kunna di inte déma chaufioren foér att han over-
belastat bilen. men de komma att siga: Ni har icke 1akttagit all den omsorg
och varsamhet, som ni till forckommande av olycksfall skulle ha gjort. Ge-
nom denna bestimmelse komma alltjimt lastbilschaufférerna att dka fast for
Gverbelastning av bilarna. Riksdagen siiger att vi ta bort bestimmelserna om
dagsbiter for overbelastning av bilar, men genom vigtrafikstadgans formule-
ring och enligt vad erfarenheten siger mig om hur det gar till vid trafikmalen
infor vara domstolar, hittar man en omviig fram till samma maéal, just via § 2
1 viagtrafikstadgan.

Jag skall inte diskutera med herrar Thorell och Ryberg om vad ett upphi-
vande av denna paragraf i vigtrafikstadgan kan betyda for vigarna, men nog
mé det vil @ndd betyda en ganska starkt skad belastning bade pa vigar och
broar. Jag tinker d& inte pa de stora forndmliga broar vi byggt under de se-
nare aren éver floder och dar, men jag har nagon erfarenhet av hur broarna se
ut langs enskilda viagar och annorstides ocksi. Jag antar att vi fa plocka
upp en eller annan fyra- eller sex- eller dttatons lastbil under dessa broar. som
knappast halla den reglementerade last, som bilarna nu fa koéra éver med.

Det ar ur dessa synpunkter, herr talman, jag ar mycket bekymrad over att
man si hir utan vidare kan slippa denna bestimmelse, som jag dock anser
vara en viss regel vid bevarandet av trafiksikerheten, och ur den synpunkten,
herr talman, ar det jag nu ber f& yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr Henriksson: Herr talman! Jag har redan instimt i herr Hagbergs
yrkande, men den debatt, som hir forts, foranleder mig att dterkomma med
ett par tillagg. Det har stott mig, bade 1 utskottet och hiir, nir jag hort den
debatt som forts av foretridarna for utskottsmajoritetens uppfattning, att
man resonerar som om varken lastbiligarna eller chaufforerna hade nagon som
helst ansvarskiinsla eller nigot omdome. Jag har for min del icke kunnat
skriva under pa ett siadant betyg.

Det har hiar tidigare framhallits att en lastbiligare har ansvar — det ligger
fér évrigt 1 hans rent personliga intresse -— for det viirde han har i lasthilen,
och dirfér verkar det ganska egendomligt nir herr Lindberg i Stockholm so-
ker gora gillande, att lastbiligarna nira nog skulle tvinga chaufférerna att
lasta bilarna till bristningsgrinsen. Jag anser att detta dr farhigor som man
under inga forhallanden kan hysa.

Det har pipekats hur stora svarigheter som uppstitt fir varudistributio-
nen; dven handelsministern var inne pi detta tema pd tal om de knappa ben-
sinforriden. Och jag vill peka pa ytterligare en sak, som 4r av ganska vi-
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sentlig betydelse fir oss i detta sammanhang. Nu ordnas det som bekant med
krisberedskap pé alla mojliga omraden. Stora foretag inom livsmedelsbran-
schen ha fatt hilften av sin lastbilspark rekvirerad for militira andamal. Hur
skola dessa fiorelag kunna fullgira leveranserna till affiirerna och dirmed till
konsumenterna? et dir min bestimda uppfattning, att det trassel som fore-
kommit inom trafiken pa speciellt livsmedelsomridet har varit en visentlig
orsak till skirpningen av den hamstringspsykos, som heklagligtvis gjort sig
gidllande pd manga hall.

Jag vill ocksd pépeka att forsikringsholagen for sin del ha framhallit, att
de aro villiga medgiva dnda till 20 procents s. k. iéverbelastning av bilarna
utan premieforhéjning. Och den sakkunskap som finns dir representerad méste
vil 1 alla fall kunna bedéma, om det gir att utan risker tillita ndgon 6verbe-
lastning. Vidare férekomma redan nu visentligt olika bedémanden hirvidlag.
Pa vissa hall tilldter polisen — det finns protokoll pa den saken —— en ritt
betydande 6verbelastning, pa andra hall blir en person domd av domstol dir-
for att veden som han lastat pd en bil efter berikning per kubikmeter hindel-
sevis var sur, varigenom partiet blev tyngre in om man lastat motsvarande
kubikinnehall av torr ved.

Jag har, herr talman, endast velat géra dessa erinringar och vidhaller mitt
mstdmmande 1 herr Hagbergs yrkande.

Herr Lindberg i Stockholm: Herr talman! Efter den diskussion som har
forts hir fran visst h&ll skulle man kunna fi den uppfattningen att dessa
straffbestimmelser, som en gang inforts i vigtrafikstadgans 41 §, hade kom-
mit dit av rent okynne. Det forefaller nu, som om dessa bestimmelser aldrig
behtvt finnas och som om de icke fyll{ nigot férnuftigt indamal. Vore det
pé det sittet, skulle man vil tidigare ha pliderat fér deras upphivande, men
det har man icke gjort, utan man har i stillet, nar man diskuterat sikerheten
pé vara vigar och gator, forfiktat den meningen, att man skulle bestimma si
stranga straff som mdojligt f6r chaufférer och dem som man kan kalla for
vigarnas och gatornas marodorer. Nu talar man om att detta ir fullkomligt
onédigt och att det finns andra bestimmelser, som gilla for daliga vigar och
som chaufférerna ha att folja. Det skydd som chaufféren har — jag siger
med flit »skydd» — genom straffbestimmelserna kan man dock taga bort
1fran honom, menar man, ty han &r ju indd en av dessa samhillets olycksbarn,
som man icke behover taga si sirdeles stor hinsyn till.

Herr Henriksson pastod, aif jag skulle ha sagt, att igarna av bilar och
chauff{érerna icke kiinde nigot ansvar lingre. Jag har aldrig fallt nagot sa-
dant yttrande. Jag har tvirtom velat framhalla, att chaufférerna ha ett sadant
ansvar, att de vilja ha ifrigavarande bestimmelser kvar for att i dem ha ett
vilbehovligt skydd, nar det giller att lasta fordonen. Det ar givet, att iga-
ren av ett fordon har intresse av att detsamma icke lastas soénder pa den plats
dar det intar last. Det forstir jag ocksd. Men sedan bilen ir lastad, har last-
dgaren intet ansvar for fordonets framforande pa vigen, utan det #r chauffs-
ren som har detta ansvar, och det ar just pa den punkten, som svarigheter
forefinnas for chaufforerna. For dvrigt forhaller det sig sd, om jag inte ar fel
underrittad, att béde chaufforerna och lastbilsigarna icke vilja, att dessa be-
stﬁ.rrf{melser skola, slopas. S&lunda kiinna de helt och fullt ansvaret pa denna
punkt.

Jag for min del har sett denna friga ur den synpunkten, att om man slopar
ifrégavarande bestimmelser, dventyras trafiksikerheten och bilarna komma att
lasta praktiskt taget hur mycket som helst. Men det ar val trafiksikerheten
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som man har att sla vakt om, och jag undrar, hur det skulle komma att lata.
diarest 1 en framtid, om dessa straffbestimmelser toges bort, en hel massa
olyckor intriffade. Skulle man d& icke komma att klandra chaufféren, om
han icke visat all den omsorg som han enligt 2 § av samma stadga ir skyldig
att 1akttaga? Jo, alldeles sikert skulle man géra det.

Nu har herr Ryberg pliderat for att chaufférerna #indd skulle kunna straf-
fas enligt 38 § viigtrafikstadgan, ett forhillande som jag ocksa har tillatit
mig pipeka tidigare hir i dag. Men om man pliderar hirfor, har man 1 sjilva
verket den uppfattningen, att bilen icke skall dverlastas och att den icke skall
goras trafikvadlig. Men jag maste da fraga mig: varfor skall man soka kom-
ma at chaufforerna pa bakvigar nir det giller en sddan sak? Kan man icke
gd Gppet och, jag héll pd att siga, drligt fram och siga: gir du dig skyldig
till det eller det, iir du hemfallen till det ecller det straffet. Det bér man klart
och tydligt siiga ifran, och icke gi en omviig och siiga: nu har du icke iakt-
tagit all den omsorg du ir skyldig till, nir du lastat din bil for hart, och nu
skall du straffas efter en annan paragraf — en paragraf som stadgar striing-
are straff in den paragraf, som vi nu diskutera.

Jag begiirde egentligen ordet med anledning av herr statsridet och chefens
fér handelsdepartementet tidigare yttrande hir. Han sade, att det icke skulie
vara limpligt, om polisen hill efter lastbilarna och slog ned pi bilar som lastat
nagra kilogram livsmedel for mycket. Nej, jag maste ocksd siga, att det vore
beklagligt, om nagot sidant skulle intriffa, att man skulle viicka ett dtal.
som pa det hogsta skulle uppréra allminheten. Men kan icke detsamma 1n-
triffa, om vi taga bort ifragavarande straffbestimmelser? Om en olycka
skulle hitnda och om, som vi minga ganger talat om, chaufféren dirvid icke
iakttagit den forsiktighet och den omsorg som han ir skyldig att iakttaga,
skulle icke allmidnheten d& ocksd bli upprird. och skulle man d& icke tycka.
att det var forskrickligt, att en chauffor tilldtit sig att lasta pa sin bil all-
deles for mycket? Det forhdller sig emellertid sa, att polisen redan nu tillater
en viss overbelastning av bilarna. Det har i varje fall i utskottet meddelats.
att denna tillatna overbelastning ror sig om 10 % av bilens maximilastfor-
méga. Kunna icke dessa 10 % ricka till foér att herr Thorell skall kunna upp-
né den besparing av bensin som han vill dstadkomma formedelst gverbelast-
ning av bilarna? Jo, det gir det sitkert. Det har ocksa pliderats for en pro-
centuell forhéjning av lastférmigan. Men om man genom lagstifiningsdtgir-
der hojer maximibelastningen med 10 & 15 %, di gor viil polisen pd samma siitt,
som den gor nu, tilldter 10 # Gverbelastning, och d& iro vi uppe 1 25 %. Det
blir ju alldeles galet, om man siker ordna det pa den viigen. Det ir klart, att
polisen 1 varje fall och under alla forhallanden icke kan kriiva. att en chauffor
skall ha precis pa kilogrammet reda pi hur myecket han lastar pa bilen. Det
ir darfor man tilliter denna marginal pa 10 %. Delta sker sdlunda for att
man pi ett smidigt sitt skall tillimpa forfattningen, och jag tycker, att man
bor halla polisen rikning for att den icke dtalar s& att siiga i onddan.

Vidare framholl staisridet, att man fran Volvofabriken meddelat, att maxi-
milastformagan for bilar hir 1 Sverige ar fran 24 till 26 % ligre in vad
den ir {6r samma bilar, nir de siiljas 11l utlandet. Men om sa dr forhallan-
det, atl man har en si stor siikerhetsmarginal 1 Sverige som pa 21 %, utiver
vad man pa andra hall anser vara nodvindigt, di ir det viil enklare och
littare att &stadkomma en dindring pd det siittet, att tillverkarna av hilar
f4 hoja denna grins en smula och pd det sitiet tillvaralaga automobilens
lastférmaga. Annars forhéller det sig vil si, att en bil slites och ait den
stvrka som den har vid leveransen vil icke iir densamma, sedan den gait 1
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trafik i exempelvis fem ar, utan att den da naturligtvis ir mindre. Man skulle
vl ocksd kunna tinka sig, att den maximilastférmaga som en bil har vid le-
veransen, alltsd nir den #r ny, har blivit nedsatt efter fem ar, oeh att man
tagit till denna stora sikerhetsmarginal pd grund av detta forhallande. For-
modligen har vil denna marginal frian boérjan haft nigot siddant syfte nir
den kom till.

Herr talman! Jag skall be att f3 vidhalla mitt forut gjorda yrkande.

§ 13.

Herr statsradet Strindlund avlimnade Kungl. Maj:ts proposition, nr 55, med
forslag till lag om anliggningar for radiotelegrafi eller radiotelefoni.

§ 14.

Foredrogs ett fran forsta kammaren overlimnat protokollsutdrag, nr 100,
med inbjudan till andra kammaren att férena sig med férsta kammaren i dess
beslut, att andra sirskilda utskottet skulle behandla jimvil Kungl. Maj:ts
proposition, nr 55, med forslag till lag om anliggningar for radiotelegrafi
eller radiotelefoni, #vensom de ytterligare framstillningar, som kunde kom-
ma att av Kungl. Maj:t eller i enskilda motioner géras 1 detta amne eller andra
1 oskiljaktigt sammanhang ddrmed stiende fragor;

och blev bersrda inbjudan antagen av andra kammaren.

§ 15.

Foredrogs och hinvisades till andra sirskilda utskottet Kungl. Maj:ts pro-
position, nr 55, med forslag till lag om anliggningar fér radiotelegrafi eller
radiotelefoni.

§ 16.

Fortsattes behandlingen av andra sirskilda utskottets utldtande, nr 18, i Ang. vissa
anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition angéende férordning med vissa *_’a’-’fr‘(d“
sirskilda féreskrifter rérande tillimpningen av motorfordonsfsrordningen den Joreskrifter

: : ) il
23 oktober 1936 (nr 561) m. m., dels ock i1 &mnet vickta motioner. Zi’f,‘f,’,“,ffn;ﬁn
av molor-

Darvid yttrade: fordonsférord.-

X ningen m. m.
Herr Haghberg i Malms: Herr talman! Jag kan icke underlata att framféra

en stilla erinran mot 1 varje fall en viss del av herr Lindbergs anférande. {Forts.)
Han tycktes vilja géra detta problem till en chaufférfraga, en friga om vad
han négot kinslomissigt kallade foér »samhillets olycksbarn». Detta &r
dock, herr Lindberg, ett spérsmal som #ir odndligt mycket betydelsefullare
in sa. Jag vill naturligtvis icke bestrida, att chaufférerna i viss utstrick-
ning beréras hirav, men problemet giller ju, som frin statsrddsbinken f{or
en stund sedan framholls, visentligen frdgan om hur samhillet under nu ra-
dande exceptionella, forhallanden pd bista sitt skall kunna disponera den
transportapparat, 6ver vilken det forfogar. Det dr alltsd ett sporsmal av en
helt annan dignitet, 4n vad herr Lindberg syntes vilja gira det till.

Jag har, som jag ser denna sak, icke si mycket att tilligga till vad stats-
radet Miller hir anférde, men jag vill i alla fall komplettera hans uttalanden
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eller kanske rittare sagt illustrera dem med ett aktuellt exempel. Statsrddet
papekade, att vad som kanske frimst hade medverkat 111l det beslut som
Kungl. Maj:t fattat, det var, att man med en suspension av bestimmelserna
1 friga ansig sig kunna nnderliatta bl. a. livsmedelstransporterna och dylikt.
Detta iir alldeles riktigt. Dessa transporter ha ju 1 vissa delar av landet
foranlett ej ringa besvirligheter. Just 1 dessa dagar pagar pa detta omrade
en transportverksamhet, som ir utan motstycke 1 landet, nimligen bettrans-
porterna. Jag behover icke fir nagon ledamot av denna kammare sirskilt
understryka, vad dessa till en mycket begrinsad tid sammantringda trans-
porter betyda. Man har inom linsstyrelserna i1 de lin, som iiro berirda av
dessa omfattande transporter, haft stora bekymmer fér hur man skulle kun-
na klara dem under nuvarande férhdllanden. Man var naturligtvis installd
pa att de maste fungera 1 full utstrickning, ty annars skulle folkhushall-
ningen komma att lida skada. Men hur skulle denna funktion kunna upp-
riitthéllas? Man hade relativt litet bensin till forfogande for dessa trans-
porter, och andra transportmedel. som icke drivas med bensin, férefunnc
endast 1 begrinsad omfattning. Man var ocksd alagd att spara pa bensin.
Hur gjorde man? Jo, man hade, niir allt kom omkring. ingen annan utvig
att klara denna vildiga transportuppgift #n att hemstilla om en viss ¢kad
bensintilldelning under denna tid. Man var alltsd av omstindigheterna tvingad
att handla rakt emot statsmakternas givna direktiv, som ju gingo ut pi atf
spara pd bensin. Hade man vid denna tidpunkt haft den nu féreslagna méj-
ligheten till 6verbelastning av fordonen, sa hade hela detta stora transport-
arbete kunnat ske med iansprdktagande av betydligt mindre bensinmingder,
an vad som nu blivit fallet. Jag tycker, att just denna angeligenhet utgér
en ritt god illustration till det fornuftiga 1 det av Kungl. Maj:t framstillda
forslaget.

Nu skulle vil kanske icke s& mycket vara att tilligga, men jag tror, att
man dven pa ett annat omrade skulle kunna framhalla fiordelarna av ett till-
motesgiende av Kungl. Maj:ts hemstillan 1 detta fall. Jag tinker pa skogs-
korslorna. Det ar vil alldeles klart, att de nu komma att taga en betydande
omfattning. Man skall spara pa bensin, heter det, men hur skall man kunna
ombesérja skogskorslorna, om man icke fir taga ut bilarnas lastférmiga pé
annat sitt, in som nu ar stadgat? Detta kan dock ske, om man far dispen-
sera frdn bestimmelserna om maximibelastning. Det har naturligtvis Kungl.
Maj:t ocksd haft i tankarna, nir Kungl. Maj:t framlagt detta fiorslag. Om
man alltsd, herr talman, ligger allt till allt och om man ser en smula objek-
tivt pa detta spérsmal, si kan man icke komma fram till ndgon annan stand-
punkt, dn att man nu bir g& pd Kungl. Maj:ts forslag.

Nagon talare, jag tror, att det var herr Lindberg, stillde en nagot retorisk
fraga: kan det verkligen vara limpligt att nu upphiva dessa bestimmelser
for att vid en senare tidpunkt ater infora dem? Men, herr Lindberg, vi leva
nu icke under normala foérhallanden. Vi befinna oss 1 ett exceptionellt lage.
Och vad ar riksdagen sysselsatt med i dessa dagar? Jo, hela denna urtima
riksdags arbete gar ju visentligen ut pa att bygga upp en kristidslagstift-
ning avsedd fér mu ridande férhéllanden, en lagstiftning som man natur-
ligtvis, s& fort det later sig gora, onskar ater forsatta ur kraft. Hir fore-
liggande férslag dr ju bara ett led i hela detta stora lagstiftningsarbete, son
ir betingat av krisen och allt som den drar med sig.

Jag ber, herr talman, att f& vidhalla mitt yrkande.

Hiruti instamde herr Nyblom.
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Herr Hiillgren: Herr talman! Det var ett par talare — jag tror det forst
var herr Hagberg — som beklagade, att jirnvigarna inte kunde tillgodose
godstrafiken, och yttrade att svirigheterna voro si stora, att livsmedel hota-
des att forstéras o. s. v.

Nu ha vi ju, som herr Lindberg nidmnde, en forfattning, som utkom fran
trycket den 11 oktober i &r. I denna férfattning finns i § 7 bestimmelse om,
hur manga liter bensin en lastbil i regel far tilldelas i veckan, varjimte till-
ligges: »dock att i sirskilda fall for lastbil storre tilldelning mé givas, direst
s oundgingligen erfordras for tillgodeoseende av industriella behov eller fér
mojliggorande av livsmedels- eller iknande for folkforsirjningen nédvindiga
transporter, vilka icke utan synnerlig oligenhet for allminheten kunna und-
varas». Jag tror, att bestimmelserna i denna forfattning hinvisa farhigor-
na_ betriffande forstéring av livsmedel 1ill deras ritta proportioner.

Men varfor jag begirde ordet i denna friga var nirmast for att framhalla
mina bekymmer sasom ordforande i en vigstyrelse fér hur man ute p4 lands-
bygden skall kunna fér framtiden klara vigunderhallet. Jag har i min hand
en skrivelse frén en vigingenjor till en viagstyrelse, dir det erinras om att
chefen for kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 11 oktober 1939
har anbefallt, att man snarast skall inkomma med rapport dver de atgirder,
som inom vigdistrikten 1 lanet vidtagits for att i enlighet med statsradet och
chefens fér kommunikationsdepartementet skrivelse till vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen nedbringa vigunderhillskostnaderna. Man menar hir, att man
skall spara pa bensin, och vidare #r det ju en kind sak, att automobilskatte-
medlen for framtiden komma att bli ligre 4n vad de hittills varit, varfor vig-
distrikten, om riksdagen godkinner detta, ha all utsikt att for vigunderhallet
f& en mindre tilldelning av automobilskattemedel. Ute i vigdistrikten har
man dérfor i dessa dagar umgétts med planer pd, hur man skall kunna ned-
bringa vigunderhéllskostnaderna. Om jag inte ar fel underriattad blir det sd,
att endast de viktigare vigarna komma att underhillas, under det att de mind-
re betydelsefulla viigarna 4 sti efter i friga om underhall.

Nu blir det ganska svirt for vira vigstyrelser ute i landet att fér framti-
den kunna klara vigunderhillet med de direktiv, som man fatt frin kommu-
nikationsdepartementet och viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att man skall
mskrianka kostnaderna till det minsta méjliga, nir man hir foresldr att man
skall forsvara vigunderhallet genom att tillita lastbilarna att ha storre last
och pi si sitt gora vigunderhdllet in mer betungande fér vigdistrikten. Den
vigstyrelse, dir jag ir ordférande, har gitt in f6r en dverenskommelse med
arbetarna att i stillet fér att avskeda gamla vigarbetare, som varit i vig-
distriktets tjinst i 10, 12 &r, minska arbetstiden till fem dagar i veckan. Men
hur man med sidana atgirder skall kunna bira den ytlerligare péafrestning,
?om har foreslas pd vara vigar pd landsbygden, har jag mycket svirt att
alta.

. lelg‘ tror, att kammaren gér klokast i att i denna fraga folja utskottets
orslag.

Herr Ryberg: Herr talman! Av herr Lindbergs anforande skulle man
latt kunna f3 den uppfattningen, att vi reservanter skulle vilja vara med om
att bilarna skulle fa o6verlastas pd sadant satt, att trafiksikerheten skulle
dventyras. Det ar ingalunda fallet. Vad vi velat vara med om #r, som jag
sade 1 mitt f6rra anférande, att man skall kunna utnyttja den marginal, som
finns mellan den &satta maximilasten och den last, som bilarna verkligen kun-
na taga utan att {rafiksikerheten dérfor pd nigot siti #ventyras. Jag har
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redan papekat, att om en chauffor skulle si Gverlasta sin bil, att trafiksiker-
heten didrigenom iiveniyras, ha vi bestimmelser 1 2 § vigirafikstadgan, som
talar om ovarsamhet i detta avseende och om bristande omsorg. D& kan han
straffas enligt 38 &, Diremot skulle det vara fillitet att overlasta bilen 1
méattlic omfattning, och férst nir man gétt f6r lingt 1 detta avseende skulle
straffpafoljd intrida.

Sedan skulle jag vilja siga nagra ord till herr Nilsson 1 Goteborg, som
talade om att forut voro landsbygdsrepresentanterna och han eniga om att
man skulle forsoka f3 till stind bestimmelser om lastbegriinsning med straff
for dem, som évertridde dessa bestimimelser. Men, herr Nilsson, jag pavisa-
de 1 mitt forsta anforande, att sedan dessa bestimmelser genomférdes, ha vara
vigar undergitt en betydande forbittring. De tila en betydligt stérre pa-
frestning nu in nar dessa bestimmelser genomfordes. Men hirtill kommer
framfor allt, att vi leva i en extraordinir tid. Tusentals bilar sta stilla, och
detta innebar dven en littnad for vigunderhdllet. S& kommer vil dven att vara
fallet s& linge denna bestimmelse giller, och Kungl. Maj:t har sagt, att nir
normala tider &ter intrida, skola bestimmelserna om maximilast pd nytt in-
foras. D& vara vigar sdlunda dro belastade pa ett helt annat sitt an de voro
forut slitas de inte lika mycket, och det ar darfor som landsbygdens repre-
sentanter i dag kunna vara med om att genomféra denna littnad.

Herr Thorell: Herr talman' Herr Nilsson i Goteborg nimnde 1 en replik
till mig, att vi pa landsbygden borde vara ridda for den tunga trafiken med
stora lastbilar, som framfioras med stor hastighet. Det dr alldeles riktigt, och
det ar klart, att vi under normala tider &ro ridda fér denna trafik. Men vi
leva, herr Nilsson och herr Lindberg, inte i normala férhallanden nu for ti-
den. Herrarna hruka ju envinda andra fortskaffningsmedel, sa herrarna
kanske tro, att vi dro kvar 1 de gamla forhillandena. Men det #r pd grund
av nu radande onormala tillstand, som vi skola gora detta undantag, och vi
dro ju hir i kammaren dverens om, att nir normala férhallanden intrida.
skola dessa bestimmelser ater inforas.

Vidare papekade savil herr Nilsson som herr Lindberg, att chaufférerna
kan polisen komma at and4, och de kunna straffas enligt en annan paragraf.
Men varfor aro da herrarna si radda for att ta bort denna paragraf, nir ni
siga, att det finns en annan, som chaufférerna méste ta hinsyn till? Det
skulle tala for att vi s& mycket lattare skulle kunna ta bort denna bestimmel-
se, da det and& finns négot som gor, att chaufférerna inte skola slappas losa
hur som helst utan ha. om de skulle vara ansvarslosa. dven ett annat stad-
cande att ta hiansyn till.

Sedan undrade herr Tindberg, om dessa straffbestiimmelser kommit till av
rent okynne. - - Nej! Det dar ju klart, att de —— sésom jag redan férut pape-
kat — iro gjorda fér normala férhallanden, da det finns tillrackligt med ben-
sin. D& ha de sin givna uppgift att fylla, fastin man kanske kan gi till éver-
drift, nir man tillimpar dem.

Vidare fragade herr Lindberg, om inte 10 % &verbelastning av bilarna kan
ricka till for mig. Men den fragan kunde han ju ocksd ha riktat till sin egen
regering, som han kanske sitter storre lit och tro till &n vad han gor till
mig! Den har haft samma uppfattning 1 denna friga som jag.

S& till sist paipekade herr Hillgren alldeles riktigt. att vira vigstyrelser
fatt uppmaning att spara. Men han sade nigot, som jag funderade ganska mye-
ket sver. Han sade nimligen, att man i hans vigstyrelse huvudsakligen kom-
mer att inrikta sig p& underhall av de storre viigarna. Men niir jag rest i Ble-
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kinge, herr Hillgren, har jag sett, att en ganska stor del av huvudvigarna dar
dro stenlagda. Sdvitt jag forstar 4r det val knappast nigot underhill ps dem
lingre, och hur da herr Hallgren skall kunna anvinda dessa mindre anslag
pa dem kan jag inte forstd. Inte tinka vi gora sd i Stockholms lan i fraga om
de vigar, som vi redan ha permanentat, utan vi komma att anvinda pengarna
till underhall av de mindre vigarna, &tminstone i viss utstrickning. Hartill
kommer, herr Hallgren, att vi icke &mna inrikta var sparsamhet huvudsakligen
pa vigbanans underhall, utan vi komma att spara genom att uppskjuta mindre
kurvritningar, som vi fatt tillstind att géra. Vi komma vidare att inbespara
kostnaderna for slagning av gris pa slinter, bankar och dylikt — alltsi rena
snygghetsatgérder, som vi hittills utfért. Dessa och liknande saker f3 vi efter-
sitta, men vi komma att anvinda de mindre belopp, som vi 3, till att halla 1
ordning vigbanorna fér den trafik, som kan férekomma.

Jag tror herrarna alldeles skjuta gver malet, d& ni motsitta er en praktisk
atgird 1 tider av undantagsstillning.

Herr Lindberg i Stockholm erhsll ordet for kort genmile och anférde:
Herr talman! Jag vill siga till herr Thorell, att jag har ganska klart for mig,
att det ar en onormal tid, som vi just nu genomleva. Men jag har ocksi klart
for mig, att det ir en ganska onormal hallning, som herr Thorell intar i denna
friga.

Jag skall ocksd be att f3 siga, att nir man pliderar for straffbestimmel-
sens slopande i detta fall, fir man inte glomma bort, att det finns en part utom
chaufférer och lastbiligare, nimligen de, som skola sinda sitt gods med bilar-
na. Tas straffbestimmelsen bort och man fir lasta hur mycket som helst giY:!
bilarna, komma lastigarna att kriva, att foraren skall lasta bilen §ver sin
formiga.

Vidare yttrade:

Herr Henriksson: Herr talman! Endast ett par repliker till herr Hall-
gren.

For det forsta vill jag siiga, att en tom lasthil med en onormalt hog fart ska-
dar vigen mer &n en lastad bil, som kér forsiktigt.

For det andra skulle jag vilja pipeka ifriga om jirnviigarna och godsanhop-
ningen, att dven om jirnvigarna kunnat fi fram godsmingden till Jirnvigs-
stationerna, s ha magasinen varit proppfulla och lossning dirfor ej kunnat
ske. Detta har exempelvis varit fallet vid Stockholms norra station, dir c:a
250 godsvagnar stitt pa bangirden och inte kunnat lossas, dirfor att godset
inte blivit bortfraktat frin magasinen. Det kan d& litt intraffa, att smtaliga
varor 1 en samlastningsvagn bli forstorda, darfér att man inte kan lossa vag-
nen i tid. Foljaktligen intraffa sadana forhallanden, som herr Hagberg pa-
pekade, under nu rddande onormals tillstand.

Herr Hillgren: Herr talman! Om herr Thorell varit i Blekinge kanske
han har sett ett viigdistrikt, som heter Listers vagdistrikt lingst i vaster. Av
sjilva kustlandsvigen &r dir cirka 17 km vanlig grusvig. Vigarna inom
distriktet omfatta en sammanlagd lingd av 44 a 45 mil, till stérsta delen
grusvigar.

Herr Paulsen: Herr talman! Jag vill bara tillkinnagiva, att jag fér min
del kommer att rosta for reservationen. Jag gor det dirfor, att jag tror imte
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pa resonemanget att chaufforerna skola overlasta sina bilar. Var och en som
ko bil kinner nog, hur stor last bilen tal, och kommer sikerligen inte att 6ver-
lasta bilen, s att trafiksikerheten rubbas.

Overliggningen férklarades harmed avslutad. Herr talmannen framstillde
propositioner dels pa bifall till utskottets hemstéllan, dels ock pd bifall till
utskottets hemstillan med den #ndring i avseende & motiveringen, som under
overlaggningen yrkats av herr Hagberg i Malms; och forklarade herr talman-
nen sig anse svaren hava utfallit med 6vervigande ja for den senare propo-
sitionen. Herr Lindberg i Stockholm begirde emellertid votering, i anledning
Harav efter given varsel foljande voteringsproposition upplastes och godkin-

es:

Den, som vill, att kammaren bifaller andra sirskilda utskottets hemstillan
i utskottets férevarande utlitande nr 18 med den #ndring 1 avseende & moti-
veringen, som under overliggningen yrkats av herr Hagberg 1 Malms, rostar

Ja;
Nej;
Vinner Nej, har kammaren bifallit utskottets berérda hemstéllan och god-
kiant dess motivering oférandrad.

Den, det ej vill, réstar

Sedan kammarens ledaméter hirefter intagit sina platser och voteringspro-
positionen blivit &nnu en ging upplist, féretogs omréstning med tillampning
av uppresningsforfarandet; och befanns dérvid flertalet hava rostat for ja-
propositionen, vadan kammaren bifallit utskottets hemstillan med den &nd-
ring i avseende & motiveringen, som under éverliggningen yrkats av herr Hag-

berg 1 Malmo.
§ 17.

Foredrogos vart efter annat andra sirskilda utskottets utldtanden:

nr 19, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag med
vissa bestimmelser rorande trafikférsikring & motorfordon, som nyttjas av
staten, m. m.; och

nr 20, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition rérande hijning av vissa
ersittningar enligt forordningen den 11 juni 1918 (nr 375) angéende en sir-
skild for fiskare avsedd forsikring mot skada till f6ljd av olycksfall.

Kammaren bifsll vad utskottet i dessa utldtanden hemstillt.

§ 18.
Ordet Jamnades pa begiiran till

Herr Lundqvist, som anférde: Herr talman! Glidjande har varit att iakt-
taga den villighet varmed inkallelserna till extra militartjanstgéring under nu-
varande allvarstider over lag efterkommits trots de kiinnbara ekonomiska och
andra oligenheter, inkallelserna fér ménga inneburit.

Beklimmande har diremot varit att frin de inkallade landstormsminnens
sida s& allmint behova hora besvikelse och fortrytelse over det sitt pa vilket
tid och arbetskraft under militirtjanstgoringen utnyttjats dvensom over fore-
kommande brister i olika avseenden. Foga eller icke alls skulle tiden, i den
man den icke atgatt for direkt vakthallning, ha anvints for att bereda dem
okad utbildning i skjutning eller andra praktiska militira uppgifter. Lika
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litet sknlle tiden ha utnyttjats for utférande av viilbeh.o'vliga skydds- eller be-
redskapsanordningar o. dyl. Att ftirliiggningsufcrustmngen flerstades limnat
mycket 6vrigt att onska har ocksi allmant omvittnats. .

Uteslutet dr givetvis ingalunda, att de uppgifter, som silunda limnats av de
inkallade, 1cke 1 aila delar 6verensstimma med verkliga forhallandena, och helt
naturligt {4 dessa uttalanden icke ensamma liggas til grund for ett bedoman-
de av andamalsenligheten av de triffade beredskapsétgarderna, dessas orga-
nisation m. m. S& mycket torde emellertid med otvetydighet ha, framgatt, att
allvarhiga brister forefunnits i olika, avseenden.

Att dessa senare till allra storsta, delen maste tillskrivas den njugghet, som
statsmakterna under en lang foljd av ar visat, nir det gallt anslag av olika
slag till landstormen, dess orgamsation, befilsrekrytering, dvningar ., m., li-
rer vil icke kunna fornekas. Det ligger i 6ppen dag, att, om icke tillrickliga
medel stallas till férfogande och om atgirder icke vidtagas for att trygga t1_11-
gangen savil pa tillrackligt uthildat betil som pa erforderlig utrustning, bris-
ter av den art, vi nu bevittnat, #ro ofrankomliga, dven om landstormsbetalet @t
besjilat av levande intresse och en vilja att gora sitt yttersta.

Ur landets synpunkt och for virt nationella Iorsvar torde det emeller(id fa
anses vara av yttersta vikt att allt nu gores for att vad som pa detta omrade
brister mé& skyndsammast mo)ligt rittas till. Har kunna oersittliga tillgangar
eljest latt ga forlorade.

Med hinsyn till den utomordentliga betydelse, hir berirda fraga har ur olika
synpunkter, har jag tillatit mig fista uppmirksamheten P densamma, for att
om mojligt erhalla ett auktoritativt utialande sarskilt rorande mojligheterna att
astadkomma en ur olika synpunkter tillfredsstillande ordning,

Jag anhaller dirfor om kammarens tillstand att till herr statsradet och che-
fen tor forsvarsdepartementet 4 rikta foljande fraga:

Aro sadana atgirder numera vidtagna, att de inkallade landstormsminnen
under sin tjinstgéring kunna térvintas bli utbildade och utnytijade pé ett ur
torsvarssynpunkt tilltredsstillande satt?

Denna anhallan bordlades.

§ 19.

Herr Persson i Falla erholl pa begiran ordel och yttrade:
1 den for innevarande riksdag framlagda propositionen nr 1 med {orslag till
tillaggsstat I till riksstaten 16r budgetiret 1939/40 har nagon stillning icke
tagits till den slutliga utformningen av tilliggsstatens inkomstsida, Finans-
ministern framhéller, att nya inkomsttitlar komma att erfordras i samband
med upptagandet av vissa nya skatter. Korslag till sadana skatter ha i et
par fall redan framlagts; andra torslag vintas inom den niarmste tiden. Fi-
nansministern tilligger emellertid: »KEn revidering av de under olika inkomst-
och utgiftstitlar i riksstaten uppisrda beloppen kan vidare komma att bliva
pakallad.»

Det synes angeliget att den av finansministern silunda, bebadade revi-

deringen #4ven av riksstatens utgiftstitlar med snaraste kommer till stind
och att foérslag hirom framligges innan statsmaki 1

till de nya skatternas omfattning och utformning.
det ena eller det andra sittet maste tickas, lirer enl
unna uppskattas till omkring 600 miljoner. kronor, Detta ir ett vildigt be-
lopp i férhallande till den senast antagna riksstatens slutsumma och ett val-
digt belopp for svenska forhallanden overhuvud taget. Att uppbringa det-
samma endast genom 13n eller skatter torde vara mycket svirt,

Andra kammarens protokoll vid urtimg riksdagen 1939 Ny 11, 3

Herr talman!

Den budgetbrist, som pa
igt limnade meddelanden

Interpellation.
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Det bor erinras om att vi i skattehiinseende mota det nu pagaende kriget
vida samre rustade in vi motte virldskriget 1914—18. Ar 1913 stannade
skatterna till staten vid 6.7 procent av nationalinkomsten. En ungefarlig
uppskattning av motsvarande procenttal innevarande ar -— oberoende av de
nu ifragavarande extra skatterna — ger vid handen att skattetrycket sedan
tiden fore virldskriget i det mirmaste [ordubblats. Skatterna ha i rikssta-
ten for 1939/40 upptagits till 1,117 miljoner kronor (inkl. 136 milj. bil-
skattemedel). Det taxerade beloppet vid 1939 &rs taxering har beridknats
stanna vid 7,280 miljoner kronor, vilket torde innebira en nationalinkomst
pa 1 runt tal 9,000 miljoner kronor. Skatterna till staten torde salunda fore
krigsutbrottet ha utgjort 1 runt {al 12.4 procent av nationalinkomsten. Med
siikerhet ha kommunalskatterna genomsnittligt sedan 1913 ¢kat minst lika
mycket som statsskatterna. lin ytterligare vasentlig skidrpning av skatte-
trycket maste med hiansyn hirtill fa allvarhga aterverkningar. Den kan
betaras leda till skador 1 det ekonomiska livet, som det kommer att taga
jrtionden att dvervinna.

Den av finansministern i utsikt stallda revidering av utgiftstitlarna i riks-
staten maste under dessa forhillanden betraktas som synnerligen viktig och
synnerligen trangande. En sidan revidering bor s& mycket hellre vara moj-
lig som vart land f. n. laborerar med en fredstidsbudget, dir anslagen bevil-
jats under forutsittningar, som icke lingre existera. Regeringen utgick vid
sina anslagsiskanden och riksdagen vid sina anslagsbevillningar 1 varas fran
antagandet att hogkonjunkturen skulle besta och rikets handelstorbindelser
torbliva ostorda. Sedan dessa forutsattningar bortfallit ha ocksd skalen for
en rad anslagsbelopp forlorat sin barkraft. Den enklaste hinsyn tall det
faktiska laget kriver, att man for finansieringen av de stora statliga ut-
gifter, som blivit en f6ljd av kriget, anlitar icke blott utvigen med lan och
hojda skatter utan ocksd ett nedskirande eller uppskjutande av utgifter till
mindre tringande andaméal. En grundlig och rigords Gversyn av riksstatens
utgiftssida bor ske och beviljude anslag skiiras ned 1 den mén si kan ske
och de icke redan iro utanordnade. Mycket som vi under normala tider
kunde haft rad att kosta p& oss méaste nu fa ansta tills det statsfinansiella
liiget blivit mindre anstrangt. Kriget har stallt oss infér nodviandigheten
alt pa vissa omrdden inskranka pa statens verksambhet.

Nagra revolutionerande besparingar kunna formodligen icke giras pa drifts-
budgeten, d& anslagen i stor utstrickning &ro bundna. Kn aterblick icke
blott pa statsutgifternas {illvixt utan ocksd pa deras fordelning pa de vik-
{igaste departementen ger emellertid en antydan om att atskilligt bor finnas
att gora. 1 procent av samtliga verkliga utgifter fordela sig kostnaderna for
de viktigaste departementen (jimte rintorna for statsskulden) pa foljande
sitt ar 1913 och budgetaret 1939,10:

1913 193940

Forsvarsdepartementet . . . . . . . . 40 21.8
Socialdepartementet . . . . . . . . . . 10 22.9
Kommunikationsdepartementet . . . . . . 2.2 10.0
Ecklesiastikdepartementet . . . . . . . . 147 16.4
Jordbruksdepartementet . . . . . . . . . 3.1 7.4
Réntor 4 statsskulden . . - . . . . . . . 110 64

3L.0 84.9

Som av tabellen framgar kostade forsvaret nu fore krigets utbrott icke
stort mera an hilften an vad det kostade &r 1913 -— detta alltsd 1 forhal-
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lande till statsutgifternas totalsumma. TForsvarsutgifterna ha icke varit hu-
vudorsaken till statsfinansernas férsimring. Diremot har socialhuvudtiteln
mera #n fordubblats och kommunikationsdepartementet 1 det nirmaste fem-
dubblats. Den sistnimnda valdsamma oSkningen hanfiér sig givetvis framst
till det med bilskattemedel bekostade vigbyggandet. Ecklesiastikdepartementet
har 6kat med knappa 2 och jordbruksdepartemenict med drygt 4 procent. me-
dan tintorna pa statsskulden férete en avsevird relativ minskning. Ingen
forestaller sig att foérhallandena vare sig pd den ena eller den andra punk-
ten skulle kunna aterféras till vad de voro 1913. Men siffrorna giva en
fingervisning om att besparingsmojligheter forefinnas -— och naturligtvis
icke blott f6r de hir namnda departementens del.

P4 kapitalbudgeten torde #nnu stérre besparingar kunna goéras. Att dessa
besparingar ocksd gbras ar langt ifran likgiltigt. Statens mdjligheter att i
nuvarande lige lana pengar #aro icke obegrinsade. Kapitalmarknaden har
redan avsevirt &tstramats och #ven andra ldnebehov #n de statliga komma
att anmala sig. Nir s& stora belopp nu maste investeras i férsvarsvisendet,
skulle det darfér vara en vinst om Atminstone den offentliga byggnadsverk-
samheten reducerades. Itt statligt uppléningsbehov pd hundratals miljoner
1 en anstringd situation skapar mycket allvarliga problem.

Med tillfredsstillelse m& antecknas, att Kungl. Maj:t kort tid efter krigs-
utbrottet uppdrog &t generaldirektéren Erik Stridsberg att 1 besparingssyfte
verkstilla en oversyn av budgeten. Skola nfgra nimnvirda besparingar
kunna géras p& den lopande budgeten ar det emellertid av vikt att utred-
ningen icke drager for 1angt ut pd tiden. Med varje minad, ja, varje vecka
som gAr minskas utsikterna att nd ett resultat, som skulle kunna betyda
nigot for skattebetalarnas del. Helst borde oavsett den pigdende utred-
ningen redan nu storsta forsiktighet iakttagas vid ingdende av nya engage-
mang i anslutning till fattade riksdagsbeslut. Utbetalningar av tipsmedel och
fran lotterimedelsfonden borde av samma skil t. v. starkt begrénsas. Aven-
s borde kommuner och landsting av Kungl. Maj:t erinras om nddviindigheten
av att iakttaga storsta &terhallsamhet bade i sina egna utgiftsbeslut och vid
beslut, som férutsitta bidrag av statsmedel.

Hittills har ingenting offentligen upplysts om huru ldngt generaldirektor
Stridsbergs utredning fortskridit eller om Kungl. Maj:t har fér avsikt att
foreligga den nu samlade riksdagen ndgot forslag till indragningar och be-
sparingar i den lépande riksstaten. D& riksdagen emellertid fér att kunna
taga stallning till skattebehoven bér dga kinnedom om huru stor del av bud-
getbristen som kan viantas bliva tickt genom reducering av statsutgifterna,
anhaller jag att till herr statsrddet och chefen {6t finansdepartementet f& nkta
fsljande fragor:

1) Har den genom sirskild sakkunnig piglende granskningen av riks-
staten fér 1939/40 fortskridit s& langt, att proposition med férslag till ned-
sattningar p& riksstatens utgiftssida kan vintas bliva framlagd fér den ur-
tima riksdagen?

2) Har regeringen fior avsikt att genom sirskilda direktiv till myndighe-
terna forhindra utanordnandet av medel fér #ndamal. vilka utan oligenhet
kunna uppskjutas till ett foljande &r?

Denna anhéllan bordlades.

§ 20.

.Herr Wallén avlimnade en av honom undertecknad motion, nr 18, 1 anled-
ning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 49, med forslag till férordning om and-
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rad lydelse av 2 § forordningen den 8 juni 1923 (nr 155) angiende omsitt-
nings- och utskiinkningsskatt & spritdrycker, m. m.

Denna motion blev omedelbart remitterad till forsta sarskilda utskottet.

§ 21.

Anmildes och godkiindes filjande férslag till riksdagens skrivelser till Ko-
nungen, nimligen

fran forsta sarskilda utskottet:

nr 31, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende forskottsstat for
forsvarsvisendet m. m.;

nr 32, i anledning av Kungl. Maj:ts forslag om anslag till vigar m. m.;

nr 33, 1 anledning av Kungl. Maj:ts férslag angdende anskaffande av viss
utrustning vid statens sjukskoterskeskola m. m.;

nr 34, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition. nr 49, sdvitt angir forslag
till forordning angiende sirskild omsittningsskatt & vin:

nr 35, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anslag till frim-
jande av handelsfartygs forseende med skyddsanordningar mot minspring-
ning;

nr 36, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till tilliggs-
stat T, i vad propositionen avser visst anslag till statspolisorganisationen
m. m.;

nr 37, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anslag till spring-
ningsarbeten m. m. fér oljelagring;

nr 38, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till tilliggs-
stat T till riksstaten fér budgetiret 1939/40, i vad propositionen avser fjirde
huvudtiteln; och

nr 39, i anledning av Kungl. Maj:ts pronosition med hemstillan om godkin-
nande av kungorelsen den 8 september 1939 om tillimpning vid forstairkt for-
svarsberedskap och mobilisering av férordningen den 12 juni 1931 (nr 257) om
understéd i vissa fall &t virnpliktigs hustru och barn (familjeunderstod),
m. m. jimte i Ammet vickta motioner: samt

frin andra sirskilda utskottet:

nr 29, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag med
vissa bestimmelser rorande trafikforsikring 4 motorfordon, som nyttjas av
staten, m. m.; och

nr 30, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition rérande héjning av vissa
ersittningar enligt forordningen den 11 juni 1918 (nr 375) angiende en sir-
skild for fiskare avsedd férsikring mot skada till f51jd av olycksfall.

8 29,
Justerades protokollsutdrag.
§ 23.
Ledighet frén riksdagsgiromalen heviljades:
herr Hallgren under 3 dagar fr.o. m. den 23 okt.,
> Johansson i Mysinge > 5 > » 23 >
> Berg > 5 > ) > 24
> Hansson i Orebro > 5 > > 22
> andre vice talmannen Magnusson > den 25 okt.,
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herr Hedlund i Ostersund under
y Hedlund 1 Histe »
» Nilsson i Kristinehamn »
> Larsson i Ostersund »
> Dahlbdck )

Kammarens ledamoter atskildes hirefter k1. 1.568 e. m.

Nr 11. 37
5 dagar fr.o.m. den 23 okt.,
5 » » > 923 »
5 2 » y 9283 »
5 » » > 24 > och
3 » ] » 25 »

In fidem

Sune Norrman.



