Kungl. Maj:ts proposition nr 28, 1

Nr 28.

Kungl. Maj:ts proposition Il riksdagen angdende for-
ordning med wvissa sdrskilda foreskrifter rirande
tilldmpningen av motorfordonsforordningen den 23
oktober 1936 (mr 561) m. wm.; given Stockholms
slott den 22 september 1939.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag,

dels inhémta riksdagens yttrande 6ver hirvid fogade forslag till férordning
med vissa sirskilda foreskrifter rorande tillimpningen av motorfordons-
forordningen den 23 oktober 1936 (nr 561) m. m.; till forordning angiende
dndring i vissa delar av motorfordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr
561) samt till forordning angiende #ndring i 6vergingsbestimmelserna till
forordningen den 22 juni 1939 (nr 351) om #ndring i vissa delar av motor-
fordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr 561);

dels ock foresld riksdagen att antaga hirvid fogade férslag till férordning
angdende dndrad lydelse av 2 och 5 §§ f6rordningen den 2 juni 1922 (nr 260)
om automobilskatt.

GUSTAF.

Gerh. Strindlund.
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Forslag
till
Forordning

med vissa siirskilda foreskrifter rorande tillimpningen av motor-
fordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr 561) m. m.

Hérigenom forordnas,
dels att f6ljande stadganden tills vidare icke skola tillimpas, nimligen

1. 15 § 2 mom. andra stycket motorfordonsforordningen den 23 oktober
1936 i vad avser skyldighet att vid anmilan om fordons aviférande ur auto-
mobilregistret erligga en sirskild avgift, svarande mot skatt for fordonet
under tre minader;

2. 25 § 3 mom. motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 (nr 284) i
vad avser férbud att vid godstrafik avhimta gods utom trafikomridet annat
an for befordran till ort inom detsamma och att vid sidan kérning avhdmta
gods & mera in en utom trafikomriddet beldgen ort samt 5 mom. i samma
paragraf i vad avser forbud att vid godstrafik taga automobil i bruk for
kérning frin annan ort utom trafikomradet &n den ddr kérningen avslutats;

3. 41 § tredje stycket vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562) i
vad avser straff for befordran med lastautomobil av last, vars vikt 6verstiger
den f6r automobilen faststillda maximilasten;

dels ock att vid ansokning om registrering av fordon, som jimlikt 15 §
2 mom. motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 avférts ur automo-
bilregistret, skyldighet att forete besiktningsinstrument tills vidare icke skall
foreligga, direst med fordonet icke vidtagits sidan dndring, som jimlikt 10 §
1 mom. samma forordning eljest skulle medfort skyldighet att anmila for-
donet till ombesiktning samt sokanden skriftligen betygar, att sidan éndring
icke agt rum.

Denna forordning trader i kraft dagen efter den, d& forordningen enligt
dird meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk férfattningssamling;
dock att vad ovan under punkt 3. stadgats ej skall gilla i friga om forseelse
som begétts fore forordningens ikrafttridande.
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Forslag
till
Forordning
angdende ilindring i vissa delar av motorfordonsférordningen
den 23 oktober 1936 (nr 561).

Hirigenom forordnas, dels att 9 § 2 och 3 mom., 14 § 1 mom, 15 §
2 mom., 16 § 4 mom. och 17 § 1 mom. motorfordonsférordningen den 23
oktober 1936 skola erhilla #indrad lydelse pi sitt nedan angives, dels ock
att till envar av 15, 17 och 29 §§ samma forordning skall fogas ett nytt
moment, betecknat sfisom respektive 9, 4 och 3 mom., av nedan angivna
lydelse:
98

2 mom. Tillverkare hir i riket av motor- eller slipfordon eller hir i riket
bosatt generalagent for sidan tillverkare i utlandet m& kunna erhalla till-
stind att &4 olika typer av tillverkningen besiktigade (fypbesiktning) i den
ordning, ovan i 1 mom. sigs, med verkan att fordon av hir angivet slag
skall anses som besiktigat, direst det enligt av tillverkaren eller general-
agenten utfirdat intyg dr i full Gverensstimmelse med besiktigat typfordon
eller foreter allenast sidana avvikelser frin typfordonet, vilka #ro att hin-
fora till fordonets utstyrsel och icke férindra dess beskattningsforhillande.

Intyg, som — — — dartill férordnar.

Tillstdnd till — — — provas foreligga.

Vad i — — — dartill f6rordnar.

3 mom. Innan besiktningsinstrument utfardas betriffande slipfordon, som
icke undergitt typbesiktning, skall besiktningsmannen 4 slipfordonet an-
bringa ett mirke till identifiering av detsamma (identifieringsmérke). Uppgift
om identifieringsmirket skall for slipfordon, som i detta moment avses,
inforas 1 besiktningsinstrumentet for fordonet.

Nirmare foreskrifter — — — dirtill forordnar.

§ 14.

1 mom. Hos linsstyrelse skola foras automobilregister samt beredskaps-
forteckning fér motorfordon. I automobilregistret skola inskrivas de upp-
gifter rorande automobiler, motorcyklar och slipfordon samt deras ligare, om
vilkas intagande i registret Konungen forordnat. I beredskapsférteckningen
skola intagas motsvarande uppgifter om s&dant fordon, som enligt vad i
15 § 2 mom. sigs aviorts ur automobilregistret.

Fordon skall — — — sin hemort.

Fordon skall — — — gkall brukas.

! Senaste lydelse av 17 § 1 mom., se 1939: 351.
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15 &
2 mom. Har dgare — — — ur registret.
Sadan anmélan — — — med registreringsavgift.

Om brukande, besiktning och registrering av fordon, som s&lunda aviorts
ur registret, giller vad i denna férordning stadgats i friga om fordon, som
forut icke registrerats. Registreringsskyldighet betriffande sidant fordon
foreligger dock icke i fall, d& fordonet jimlikt bestimmelserna i allménna
forfogandelagen den 22 juni 1939 (nr 293), beredskapsforfogandelagen den
22 juni 1939 (nr 297), lagen den 31 mars 1938 (nr 90) om forfoganderitt for
luftskyddets behov eller rekvisitionslagen den 31 mars 1938 (nr 87) av
staten ar taget i ansprik med nyttjanderitt samt ej heller di fordonet tages
i bruk for fird 1 samband med avlimnande eller inmonstring av fordonet
enligt berorda lagar eller hist- och fordonsanskaffningslagen den 27 april
1934 (nr 84).

Ansokan om ny registrering av fordonet skall innehalla uppgift om den
forra registreringen och det fordonet dérvid tilldelade registreringsmirket.
Det for registrering erforderliga besiktningsinstrumentet skall vara utfirdat
inom fjorton dagar fore ingivandet av registreringsansékningen.

9 mom. Vad i1, 3, 6 och 8 mom. stadgas skall i tillimpliga delar gilla
i friga om fordon, som &r infort i beredskapsforteckningen.

16 §.
4 mom. Nirmare foreskrifter om automobilregistrets och beredskapsfor-
teckningens forande ivensom om avgifter for registering av fordon och annan
anteckning till automobilregistret meddelas av Konungen.

17 &
1 mom. Inom respektive — — — fordonets registreringsmdnrke.
Lanen betecknas — — — Norrbottens lin.

Ordningsnummer meddelas i l6pande f6ljd i sirskilda serier for auto-
mobiler, tyngre motorcyklar, littviktsmotoreyklar och slipfordon. Om fordon
ar aviort ur registret och i samband dirmed icke Gverforts till beredskaps-
forteckningen eller avférts ur denna forteckning, mé fordonets ordnings-
nummer tilldelas annat fordon.

4 mom. Tages motorfordon eller slipfordon, som &r infort i beredskaps-
forteckning i ansprak for allmint behov enligt vad i 15 § 2 mom. sigs,
skall fordonet begagna den fordonet fore avregistreringen tillhérande regi-
streringsskylten.

29 §.

3 mom. Vad i 1 och 2 mom. stadgas skall dga motsvarande tillimpning

betriffande anmilan till beredskapsforteckning.

Denna férordning trider i kraft dagen efter den, di forordningen enligt
dira meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.
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Forslag
till

Forordning

angaende indring i dvergingsbestimmelserna till forordningen den
22 juni 1939 (nr 351) om indring i vissa delar av motor-
fordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr 561).

Hirigenom forordnas, att punkterna 2, 3 och 4 i dvergdngsbestimmelserna
till forordningen den 22 juni 1939 om &ndring i vissa delar av motorfordons-
forordningen den 23 oktober 1936 skola erhilla findrad lydelse p4 satt nedan
angives:

2. Betriffande fordon, som vid f6rordningens ikrafttridande dr i bruk
och enligt dessforinnan gillande bestimmelser dr att anse sdsom littvikts-
motorcykel, skola nuvarande bestimmelser fortfarande dga giltighet intill
den 1 januari 1940; &r fordomet vid sistndmnda tidpunkt icke i bruk be-
hover anmilan om registrering av fordonet icke goras forrdn fordonet skall
tagas i bruk.

3. Agare av fordon, som under punkt 2 avses, m4 intill den tidpunkt,
Kungl. Maj:t framdeles kan finna gott bestimma, pd anstkning kunna er-
hilla registrering av fordonet utan féreteende av sddant besiktningsinstru-
ment eller typintyg, varom i 14 § 2 mom. motorfordonsforordningen den 23
oktober 1936 formiles. Vid ansékningen skola fogas av tvd trovirdiga per-
soner utfirdat intyg, att fordonet av sékanden tagits i bruk fére den 1 juli
1939, dvensom vederborligt forsikringsbevis i tvd exemplar angiende med-
delad forsikring samt av s6kanden undertecknad uppgift, likaledes i tva
exemplar, angdende fordonets fabrikat, &rsmodell, ramnummer och motor-
nummer och skall sddan uppgift vara till riktigheten bestyrkt av polismyn-
digheten i den ort, dir sokanden #r bosatt. Sedan registrering skett, skall
det ena exemplaret av omférmilda uppgift, f6rsett med pateckning om den
verkstillda registreringen och om det fordomet dérvid tilldelade registre-
ringsmirket, av linsstyrelsen tillhandahallas stkanden.

Bestyrkande, som — — — verkstillas kostnadsfritt.

Med polismyndighet — — — i orten.

4. Om &gare av i punkt 2 avsett fordon forvirvar korkort for forande av
lattviktsmotorcykel, ma linsstyrelsen intill den tidpunkt, Kungl. Maj:t fram-
deles kan finna gott bestimma, pid ansOkning och sedan registrering av
fordonet skett medgiva, att korkortet skall gilla dven for forande av det av
sokanden &gda fordonet. Vid ansdkningen skall fogas av tvi trovardiga
personer utfirdat intyg, att fordonet av sékanden tagits i bruk fére den 1
juli 1939. Medgivande som nu sagts skall, jimte fordonets registrerings-
mirke, antecknas & korkortet.

Denna f6rordning trédder i kraft dagen efter den, d& forordningen enligt
dérd meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.
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Forslag
till
Forordning

angiende dindrad lydeise av 2 och 5 §§ forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom férordnas, att 2 och 5 §§ forordningen den 2 juni 1922 om
automobilskatt skola erhdlla indrad lydelse pad séitt nedan angives:

28
Fran skatteplikt frikallas:
a) automobil, som — — — svensk undersite;
b) automobil eller — — — tjana brandvasendet;
c) motoreykel, som — — — sésom lidttviktsmotorcykel; samt

d) automobil eller slapvagn, da fordonet &r taget i ansprak med nyttjande-
ritt jimlikt bestimmelserna i allménna férfogandelagen den 22 juni 1939
(nr 293), beredskapsforfogandelagen den 22 juni 1939 (nr 297), lagen den 31
mars 1938 (nr 90) om forfoganderitt for luftskyddets behov eller rekvisitions-
lagen den 31 mars 1938 (nr 87).

58

Skatt utgdr — — — etthundrasextio kronor.

For automobil, som &r inréttad for och drives med generatorgas, fram-
stilld av inhemskt brinsle, och for slipvagn, som &r inrdttad f6r och huvud-
sakligen anvindes till uppbirande av generator for framstdllning av sidan
gas, som ovan sigs, utgdr skatt med hilften av de i denna paragraf stadgade
gkattesatserna,

Denna férordning trider i kraft dagen efter den, di forordningen enligt
dird meddelad uppgift utkommit frin trycket i Svensk férfattningssamling.

! Senaste lydelse, se betriiffande 2 § 1939: 329, och betriffande 5 § 1938: 136.
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Utdrag av protokollet ver kommunikationsdrenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen 1t statsrddet @ Stock-
holms slott den 22 september 1939.

Nirvarande:

Statsministern Hansson, ministern fo6r utrikes &drendena SanpLER, stats-
raden Penrsson-Bramstorp, WEsTMAN, Wicrorss, MOLLER, ENGBERG, SKOLD,
QuENsEL, ForsLunD, ErikssoN, STRINDLUND.

Efter gemensam beredning med cheferna for justitie-, forsvars- och finans-
departementen anfér chefen f6r kommunikationsdepartementet, statsradet
Strindlund:

Genom kungorelsen den 1 september 1939 (nr 588) om inskrinkning i ratten
att framfora vissa fordon dvensom i fOrsdljningen av bensin och littbentyl
for drivande av samma fordon samt kungorelsen den 6 september 1939 (nr 627)
om inskrinkning 1 ratten att framfora lastautomobil eller traktor dvensom 1
forsiljningen av flytande brinsle f6r drivande av sddant fordon har anvind-
ningen av motorfordon i avsevird omfattning forbjudits.

I syfte att i viss mén minska de oldgenheter, som bestimmelserna 1
nimnda kungorelser medfora, synas smarre jimkningar och #dndringar i vissa
forfattningar bora vidtagas.

I 25 § motorfordonsforordningen den 20 juni 1930 regleras, bland annat,
ritten for innehavare av tillstdnd till stads- eller lanstrafik att utfora korning
utanfor trafikomradet. Tillstdndshavaren #ger salunda att i anledning av
bestillning, som emottagits & ort inom trafikomridet, utféra korning fran
sddan ort till ort utom detsamma. For det fall att korning avslutats utom
trafikomradet, ma automobilen tagas i bruk for korning direkt tillbaka till
trafikomradet. Vid korning utom trafikomridet dger tillstindshavare ratt
att utan inskrinkningar verkstilla personbefordran & den direkta vigstrackan
frin trafikomrddet till bestdimmelseorten och ater. I friga om godsbefordran
stadgas emellertid, att gods icke ma avhdmtas utom trafikomridet annat &n
for befordran fill ort inom detsamma. Dessutom giller vid sddan korning,
att gods ej far avhamtas & mera #n en utanfor trafikomridet beligen ort.
Har korning avslutats utom trafikomradet, mi aterkérning av gods verkstillas
endast frén den ort utom trafikomradet, dar huvudkorningen avslutats.

Dessa bestdmmelser, som ha till syfte att f6rekomma en osund konkurrens
mellan olika trafikforetag, kunna stundom leda till ineffektiv forbrukning
av motorbrinsle. Salunda kan exempelvis intriffa, att fordonshavare pé
grund av dessa bestdimmelser tvingas avvisa erbjudanden om frakter &ven i
fall, d& han fardas med ringa eller ingen last. Att upphéva alla lokala restrik-
tioner fOor den yrkesmissiga trafiken synes mig dock vara en alltfor vitt-
glende atgird. I nuvarande situation torde emellertid en sddan uppmjukning
av de for godstrafiken gillande bestimmelserna bora ske, att dylik trafik mé
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bedrivas i enlighet med de mindre stringa foreskrifter, som nu gilla betraf-
fande yrkesmaissig automobiltrafik f6r personbefordran.

I 41 § 3 stycket vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562) foreskrives,
att ddr med lastautomobil befordras last, vars vikt overstiger den for automo-
bilen faststillda maximilasten, den felande skall straffas med dagsboter. D&
en viss sidkerhetsmarginal i friga om en automobils lastkapacitet i allmédnhet
torde foreligga, kan dven detta stadgande, som betingas av trafiksdkerhets-
synpunkter, motverka ett effektivt utnyttjande av motorbrinslet. Frin denna
synpunkt synes det i nuvarande lage darfor pakallat, att stadgandet tills vidare
i avvaktan pd intridandet av normala férhallanden séttes ur kraft. Genom
denna &tgdrd avses naturligen icke att helt bortse fran trafiksikerhetssyn-
punkter. Forare av lastautomobil &r givetvis fortfarande skyldig att &ven med
avseende & transporterad last jamlikt 2 § vigtrafikstadgan iakttaga all den
omsorg och varsamhet, som till férekommande av olycksfall betingas av om-
standigheterna. Dir s& e] sker, kan straff 4d6mas jamlikt 38 § namnda stadga.
Vidare méi framhéllas, att den numera starkt minskade trafiken kan antagas
komma att i viss mdn reducera trafikriskerna.

I samband med nu berdrda fraga vill jag erinra om att vederborande
myndigheter, som meddela tillstdnd till yrkesmissig trafik med lastautomobil,
bland villkoren for godkénnande av fordon i dylik trafik stundom intagit
bestimmelser, som inskrinka méjligheten att utnyttja fordonens maximi-
lastformaga. D& dylika inskrdnkningar, vilka dro tillkomna for att undvika
oldmplig konkurrens mellan olika trafikféretag, under nuvarande férhallanden
icke dro motiverade, torde Kungl. Maj:t i cirkuldrskrivelse till nAimnda myndig-
heter bora anmoda dem att i fraga om fordon, vilka pd grund av sirskilt till-
stind for narvarande f& brukas och i fraga om vilka inskrankningar av forut
angivet slag mé gilla, meddela beslut, att inskrinkningarna tills vidare icke
skola dga giltighet.

I sdrskilda skrivelser ha kungl. automobilklubben och motorminnens riks-
forbund hemstallt, att med hiénsyn till nu rddande inskrdnkningar i ritten
att framfora motorfordon vissa ekonomiska littnader matte medgivas i friga
om avforande ur automobilregistret av dari inforda fordon.

I 15 § 2 mom. motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr 561)
stadgas, att dédr dgare av registrerat fordon har for avsikt att under viss tid
eller tills vidare icke nyttja fordonet i trafik, anmélan om detta forhallande
ma goéras hos vederborande ldnsstyrelse for fordonets aviérande ur automobil-
registret. Sedan fordonet avregistrerats dr &dgaren till motorfordonet icke
skyldig att for fordonet utgiva skatt eller underhalla trafikforsakring. Anmalan
om fordons avférande ur automobilregistret skall emellertid jimlikt stadgande
i sistnamnda forfattningsrum vara 8tf6ljd av en sdrskild avgift, svarande mot
skatt f6r fordonet under tre manader.

Det fir antagas, att flertalet av de motorfordonsigare, som genom ndmnda
kungérelser om férbud mot viss trafik betagits rdtten att anvinda sina
fordon, dmna begagna mgjligheten att fi fordonen aviorda ur automobil-
registret. Att dirvid uttaga den berdrda sdrskilda avgiften, som har till syfte
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att forekomma missbruk av ritten till temporir avregistrering av motorfordon,
synes under nuvarande omstindigheter obilligt. Jag foreslar dirfor, att fore-
skriften om skyldighet att erligga denna avgift tills vidare sittes ur kraft.

Vid ny registrering av fordon, som jamlikt 15 § 2 mom. motorfordonsfor-
ordningen avforts ur automobilregistret, miste enligt samma stadgande fore-
tes ett besiktningsinstrument, som skall vara utfirdat inom fjorton dagar
fére ingivandet av registreringsansékningen. Denna foreskrift avser att skapa
garanti f6r att fordonet, under den tid det icke varit i bruk, ej undergdtt nigon
visentlig forandring. I nuvarande situation, da det &r sannolikt att ett stort
antal fordon kommer att temporirt avregistreras, synes det emellertid skaligt
att 1 viss utstrickning tillfalligt upphéva denna foreskrift. Man torde sdlunda
kunna utgé ifran, att det stdrsta antalet temporirt avregistrerade bilar icke
kommer att under den tid, fordonen icke dro i bruk, underga n&gon fordndring.
I dessa fall synes det diarfor icke nédvindigt, att &garna betungas med utgifter
och besvir for en ny besiktning, vilka sirskilt di fordonet méaste f6ras lang
vag till vederborande besiktningsman icke dro obetydliga. Jag foreslar dédr-
for, att skyldigheten att vid ny registrering i nu berérda fall forete besikt-
ningsinstrument tills vidare icke skall &vila sddan dgare av temporirt av-
registrerat motorfordon, som skriftligen betygar, att fordonet sedan av-
registreringen skett icke undergitt sddan forindring, som enligt bestimmel-
serna i 10 § 1 mom. motorfordonsférordningen skulle ha medfort skyldighet
att lata verkstidlla ombesiktning av fordonet.

I detta sammanhang torde jag hdr fi anmila en av chefen for armén efter
samrad med chefen for forsvarsstaben gjord hemstillan om inrdttande av ett
beredskapsregister for sddana fordon, som till f6ljd av de férutnimnda be-
stimmelserna om inskrankning i ritten att framfora motorfordon #vensom i
forsdljningen av motorbriansle kunna komma att tills vidare avidras ur automo-
bilregistret. Till stéd f6r sin framstdllning har chefen f6r armén anfort, att
automobilregistret utgjorde grundhandling till den jamlikt hist- och fordons-
anskaffningslagen 1 fredstid av linsstyrelsen verkstillda uttagningen av motor-
fordon for krigsmaktens mobiliseringsbehov. Avfdres ett stort antal motor-
fordon ur automobilregistret, kunde nimnda uttagning darfor komma att dven-
tyras, for sd vitt icke fordonets hemvist m. m. jimvil efter fordonets aviérande
ur registret fortfarande av lansstyrelsen vore kdnd. Atgirder syntes darfor
bora vidtagas for att fordon, som av nu gillande inskrinkningar i motor-
trafiken begirdes aviort ur automobilregistret, alltjamt av ldnsstyrelsen pa eft
eller annat sitt registrerades. Detta syntes lampligen kunna ske genom att ett
sarskilt register, férslagsvis bendmnt beredskapsregister f6r motorfordon, upp-
lades vid lénsstyrelsen for hér ifrdgavarande motorfordon. Ett sédant register
syntes enklast kunna &stadkommas genom att registerblad, som avfordes ur
automobilregistret, dverfordes till beredskapsregistret.

Genom den foreslagna atgirden syntes, fortsatter chefen {6r armén, sjilva
uttagningen i fredstid av motorfordon f6r krigsmaktens behov bliva fullt
sdakerstilld. Emellertid méste siddana uttagna fordon, dven om de aviorts ur
automobilregistret, vid intriffande mobilisering jamvil kunna utan omgéng
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instillas f6r inmonstring eller motsvarande forfarande. Enligt gillande be-
stimmelser finge emellertid fordon, som avforts ur automobilregistret, icke
brukas forrdn efter fornyad besiktning och registrering. Fo6r siddana fordon,
vilka overforts till beredskapsregistret och som uttagits for krigsmaktens
behov, méste silunda nya bestdmmelser utfirdas, som mojliggjorde fordonets
forande till vederbérlig instéllelseort vid mobilisering. Hérvid torde béra
foreskrivas att sidant motorfordon, efter anmodan av ldnsstyrelsen eller
militir myndighet, finge utan hinder av motorfordonsférordningens fore-
skrifter samt utan hinder av bestimmelserna i kungérelserna nr 588/1939 och
627/1939 angiende inskrdnkningar i ritten att ink6pa bensin m. m. samt bruka
motorfordon framforas till plats for instdllelse vid mobilisering. Som sidan
anmodan borde avses monstringsbesked, tillstdllt dgare av uttaget motor-
fordon jamlikt hist- och fordonsanskaffningslagen.

Vad chefen f6r armén anfort synes mig virt beaktande. I syfte att siker-
stidlla uttagningen av motorfordon och slipfordon for krigsmaktens mobilise-
ringsbehov dven f6r det fall, att ett storre antal fordon p& grund av nu radande
sarskilda forhillanden skulle tillfalligt avidras ur automobilregistret, synas
dérfor dessa fordon bora 6verioras till en sirskild forteckning, till vilken anmal-
ningar rorande diri intagna fordon skola ske i huvudsaklig Gverensstammelse
med vad som géller f6r i automobilregistret intagna fordon. Forteckningen,
som limpligen bor bendmnas beredskapsforteckning f6r motorfordon, bor
bildas av de blad, som uttagas ur automobilregistret, sedan fordonen avforts
ur registret. I syfte att underldtta ett dterinférande i automobilregistret av
ett avregistrerat fordon bora fordonen i beredskapsférteckningen intagas
under samma registreringsnummer, under vilka de férekommit i automobil-
registret samt vid ny registrering &ter erhélla det gamla numret. Utdver
nirmare bestimmelser rorande beredskapsforteckningens forande, vilka det
torde f& ankomma pa Kungl. Maj:t att sedermera utfirda, erfordras for genom-
forande av nu ifrdgavarande forslag vissa tilligg och dndringar till 14—17 §§
och 29 § 1 1936 &rs motorfordonsférordning.

Agare av ett fordon, som jamlikt hidst- och fordonsanskaffningslagen under
fredstid uttagits for krigsmaktens behov, dr skyldig att vid mobilisering for
fordonets avlimnande framféra detsamma till den inmdnstringsplats, som an-
givits 1 dgaren tillstdllt monstringsbesked. Har fordonet aviorts ur automobil-
registret, far det jimlikt bestdmmelse 1 15 § 2 mom. 1 1936 &rs motorfordons-
forordning emellertid icke utom i vissa undantagsfall tagas 1 bruk f6rrin ny
registrering av fordonet skett. Av olika skil synes det emellertid uppenbart
olimpligt, att registreringsskyldighet formellt skall foreligga d& friga ar
endast om ett framforande $ill inmonstringsplats av ett avregistrerat fordon
eller dess &terférande frén dylik plats till fordonets hemvist. I 15 §
2 mom. 1 1936 ars motorfordonsférordning bor darfor inforas ett stadgande av
innehall, att registreringsskyldighet icke foreligger i fall, varom nu ir fraga.

En dylik befrielse fran registreringsplikten medfor automatiskt jimval en
befrielse frin skyldigheten att erligga automobilskatt, endir forutsdttning for
skattskyldighet enligt automobilskatteforordningen utgdr, att det ifriga-
varande fordonet dr eller bort vara hir i riket registrerat.
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Behov av befrielse fran registrerings- och skatteplikt foreligger, utom 1
nyss angivna fall, jimvil under vissa andra férbéllanden. Motor- eller slép-
fordon kan under utomordentliga situationer av det allménna tagas i ansprik
med nyttjanderitt eller dganderitt enligt allménna forfogandelagen, bered-
skapsforfogandelagen, forfogandelagen f6r luftskyddets behov samt rekvisi-
tionslagen. Vidare kan sddant fordon med &ganderitt tagas i ansprak enligt
den ovanberorda hist- och fordonsanskaffningslagen. Overtager staten med
nyttjanderitt ett fordon, som tidigare avregistrerats, synes icke kunna pé-
fordras, att dgaren av fordonet skall vara skyldig att i anledning av fordonets
insittande i trafik registrera fordonet och for detsamma erligga skatt. Skyl-
digheten torde ej heller lampligen bora Gverflyttas & staten. Nagra oldgen-
heter av betydenhet torde icke foranledas av att fordon, som sdlunda avses,
e] dro registrerade, och jag foreslar darfor, att 1 156 § 2 mom. inféres ett stad-
gande av innehdll, att registreringsskyldighet ej skall foreligga i berorda fall
samt ej heller da fordonet tages i bruk for fird i samband med avlimnande
enligt berdrda lagar. Harav foljer, som forut angivits, att skyldighet ej heller
foreligger att for fordonet erligga automobilskatt.

Ar fordon, som staten Overtager med nyttjanderdtt, infort i automobil-
registret, kommer skyldighet att svara f6r fordonet dvilande skatt att ankomma
pa fordonsigaren dven for den tid, d& fordonet anvindes av staten. D4 detta
synes obilligt men skattskyldighet ej limpligen bor aldggas staten foreslir
jag, att befrielse stadgas frin skattskyldighet i forevarande fall.

Har dgare av fordon erlagt skatt for detsamma for tid, under vilken
fordonet tagits 1 ansprak av staten med dganderitt eller nyttjanderatt, pa sitt
forut angivits, synes fordonsigaren bora i nadgon form erhélla ersattning for
det silunda utgivna skattebeloppet. Att medgiva ritt till aterbédring av erlagd
skatt synes emellertid for detta fall icke pékallat, men hinsyn bor tagas till
inbetalad skatt vid bestdmmande av ersdttningen f6r fordonets iansprak-
tagande.

Fragan om trafikforsdkring & fordon, som tagas i ansprak enligt forfogande-
lagarna, kommer senare i dag att anmilas av chefen for justitiedepartementet.

Det av chefen for armén vickta sporsmélet om ratt att till inmonstrings-
plats framfora och i forekommande fall aterféra motorfordon utan hinder
av bestdmmelserna i forutndmnda kungérelser om inskrinkningar i ratten
att bruka motorfordon och forsilja bensin m. m. torde komma att upptagas
till prévning i annat sammanhang.

Jag anhaller vidare f& anmila tvd framstéllningar, den ena frin svenska
motorférbundets lattviktscykelsektion och den andra fran aktiebolaget Volvo,
vilka framstdllningar likaledes foranletts av de nu radande sdrskilda forhal-
landena inom motortrafiken.

Framstillningen fran svenska motorférbundets littvikiscykelsektion
asyftar, bland annat, att &Hgare till sddan motorcykel, vilken fore den
1 juli 1939 var i bruk och enligt dessforinnan gillande bestimmelser
var att anse sdsom ldttviktsmotoreykel, dven efter den 1 november 1939
och intill den tidpunkt, Kungl. Maj:t sedermera bestimmer, skall komma
i atnjutande av de sirskilda forméner i fraga om registrering av dylikt
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motorfordon och erhallande av korkort, som omfoérmilas i1 Overgangs-
bestdmmelserna till férordningen den 22 juni 1939 (nr 351) om &ndring i
vissa delar av motorfordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr 5H61).
Enligt punkt 3 i nimnda bestimmelser dr agare till dylikt fordon berdttigad
att, p4 darom fore den 1 november 1939 gjord ansokning, erhalla registrering
av fordonet fran och med den 1 januari 1940 utan fOreteende av sidant
besiktningsinstrument eller typintyg, varom i 14 § 2 mom. motorfordonsfor-
ordningen den 23 oktober 1936 f6rméles. Vid ansdkningen skola fogas, bland
annat, av tvd trovirdiga personer utfirdat intyg, att fordonet av sékanden
tagits i bruk fore den 1 juli 1939, dvensom vederborligt forsakringsbevis i
tvad exemplar angdende meddelad foérsidkring frén och med den 1 januari 1940.
Vidare kan ldnsstyrelse enligt punkt 4, om &garen fOrvirvar korkort for
forande av ldttviktsmotorcykel, pd dérom f6re den 1 november 1939 gjord
ansOkning och sedan registrering av fordonet skett medgiva, att kérkortet
skall gilla dven for forande av det av sckanden dgda fordonet. Vid ansok-
ningen skall fogas av tvd trovdrdiga personer utfirdat intyg, att fordonet
av sOkanden tagits i bruk fore den 1 juli 1939.

Bestdimmelserna angdende inskrdnkning i ritten att inkopa motor-
brinsle och framféra motorfordon medféra sannolikt, att ménga Hgare
av sidana motorcyklar, varom hédr ar frdga, tills vidare icke kunna an-
vinda sina fordon. Enligt punkt 2 i férutndamnda Overgdngsbestimmelser
skola betriffande fordon, som den 1 juli 1939 &r i bruk och enligt dessforinnan
gillande bestimmelser &dr att anse sdsom littviktsmotorcykel, nuvarande be-
staimmelser fortfarande dga giltighet intill den 1 januari 1940. Detta innebar
bland annat, att fordon som nu sagts frdn och med den 1 januari 1940 skola
vara registrerade. Emellertid torde betraffande fordon av nu angivet
slag, som den 1 januari 1940 ej ar i bruk, med hinsyn till nyss angivna f6r-
héallande registreringsskyldighet ej béra intrida forrdn fordonet i fraga ater
tages i bruk. Detta foranleder ett tilligg till punkt 2 av Gvergdngsbestdmmel-
serna. Vidare torde, sisom yrkats i nyssberdrda framstillning av svenska
motorforbundets littviktsmotoreykelsektion, de i punkterna 3 och 4 av 6ver-
gingsbestimmelserna avsedda littnaderna bora sti dgarna av nu ifrigavarande
motorcyklar till buds &ven viss tid efter det normala férhallanden i friga om
motortrafiken intratt. Jag foreslar darfor, att genom dndring av dessa punkter
sddan mojlighet beredes dgarna.

Aktiebolaget Volvo har i sin skrivelse erinrat om att det nuvarande lidget
1 friga om drivmedel till motorfordon torde komma att medféra en Gverging
till anvindande sasom drivmedel av generatorgas, framstilld av trikol, samt
1 anslutning dartill anfort:

Nir det giller lastvagnar torde den mest forekommande konstruktionen bli
den, att kolgasgeneratorer monteras pa lastbilen bakom forarhytten. Gene-
ratoraggregatet kommer da att utgora en del av lastbilen som sédan. I friga
om omnibusar torde generatoraggregatet likaledes komma att utgdra en del
av fordonet. Nar det giller personvagnar, kommer aggregatet 1 en del fall

att inbyggas baktill pA personvagnen. En annan utforingsform ar, att aggre-
gatet bygges pa en sirskild liten sldpvagn eller kirra, skild frdn personvagnen.



Kungl. Maj:ts proposition nr 28. 13

En sadan slipvagn eller kidrra kan komma att uppbidras av ett, tva eller
flera hjul.

I anslutning hiartill har bolaget — under erinran om att enligt 5 § sista
stycket férordningen den 2 juni 1922 om automobilskatt skatt for automobil,
som &ar inrdttad for och drives med generatorgas, framstilld av inhemskt
bransle, skall utgbras med hilften av eljest stadgade skattesatser — hem-
stallt om ett sddant fértydligande av nimnda bestdmmelse, att det klart fram-
ginge, att en automobil skulle anses inrdttad for generatorgas, d4ven om aggre-
gatet framférdes pd en sirskild slapvagn.

Vidare har bolaget hemstillt, att skatt jamlikt nimnda forordning icke
matte utgd for slipvagn, som uteslutande ar avsedd for uppbarande av gene-
ratoraggregat.

Under formédlan att bolaget hade f6r avsikt att tillverka sldpvagnar for
nyss angivet Andamal i seriemissig omfattning har bolaget slutligen hemstallt
om s&dan dndring i 1936 &rs motorfordonsférordning, att dylik slapvagn kunde
bliva foremél f6r typbesiktning.

Vad f6rst angér fragan om skattebefrielse for de ifragavarande slipvagnarna
torde det ur synpunkten att uppmuntra anvindningen av med generatorgas
drivna motorfordon vara motiverat, att dessa slipvagnar ur skattesynpunkt
intaga en gynnsammare stillning &n Ovriga slipvagnar. Ett med generator-
gas framdrivet motorfordon, som sjilv uppbir gasaggregatet, dr emellertid
icke skattefritt utan for detsamma uttages skatt med ett belopp, som motsvarar
halften av det eljest for fordonet foreskrivna skattebeloppet. D4 anledning icke
foreligger att gora nagon principiell skillnad i skattehinseende mellan motor-
fordonet och slipvagnen anser jag hel skattebefrielse icke bora ifrdgakomma
for en slipvagn av nu &syftat slag utan forordar jag, att fordonsskatten for
sldpvagn utgdr med hiliten av eljest stadgat belopp.

Nagot fortydligande av b § sista stycket i automobilskatteforordningen i
enlighet med vad bolaget foreslagit synes mig icke erforderligt. Sasom lag-
rummet nu dr utformat, torde namligen en forutsittning for stadgandets till-
lampning icke vara, att gasgeneratorn &r monterad & sjdlva motorfordonet,
utan det avgbrande dr givetvis, att det av fordonets konstruktion — oavsett
aggregatets placering — klart framgéir, att fordonet #r inriittat for fram-
drivande medelst generatorgas.

Vad slutligen angdr sporsmalet om typbesiktning av slipvagnar av hir
asyftat slag vill jag erinra om att enligt 9 § 2 mom. 1 1936 ars motorfordons-
forordning typbesiktning kan ske endast i fraga om motorfordon. Att dylik
besiktning icke medgivits for slipfordon torde sammanhinga dirmed, att varje
slipfordon genom besiktningsmans forsorg skall forses med ett visst instansat
mirke till fordonets identifiering. D& sdlunda fordonet i allt fall skulle in-
stdllas infér besiktningsmannen, har typbesiktning for dessa fordon ansetts
sakna praktisk betydelse.

Sedan slipfordonen under de senaste aren kommit att anvindas 1 Okad
omfattning, framstd emellertid nackdelarna av en individuell besiktning av
dessa fordon, i den man de iro serietillverkade, allt tydligare. D4 genom med-
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verkan fran fabrikanterna av slipfordon dessas identitet pa ett tillfreds-
stdllande sdtt torde kunna faststdllas, utan att fordonen genom besiktnings-
mannens forsorg forses med identifieringsmirke, synes hinder icke bora mota
att medgiva typbesiktning av slipfordon. Jag vill ddrfor fOresla, att hirfor
erforderliga dndringar goras i 9 § 2 och 3 mom. av 1936 ars motorfordonsfor-
ordning.

I enlighet med vad jag i det foregéende anfort har inom kommunikations-
departementet utarbetats f6rslag till dels forordning med vissa sirskilda fore-
skrifter rorande tillimpningen av motorfordonsforordningen den 23 oktober
1936 (aor 561) m. m., dels férordning angiende dndring i vissa delar av motor-
fordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr 561), dels forordning angdende
dndring i Overgdngsbestimmelserna till férordningen den 22 juni 1939
(nr 351) om andring i vissa delar av motorfordonsférordningen den 23 oktober
1936 (nr 561), dels ock foérordning angiende d@ndrad lydelse av 2 och b §§ for-
ordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Forstndmnda tre forfattningsforslag torde bora understillas riksdagen for
yttrande, medan det sistndmnda forslaget torde bora forelaggas riksdagen till
antagande. Med hinsyn till betydelsen att det slutliga avgorandet av nu
berorda fragor icke fordrojes, dr det Onskvirt, att detta drende blir foremal
for skyndsam behandling frin riksdagens sida.

Jag hemstdller alltsa, att Kungl. Maj:t matte besluta

dels inhdmta riksdagens yttrande Over hir ifrdgavarande for-
slag till forordning med vissa sdrskilda fOreskrifter rérande till-
lampningen av motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936
(nr 561) m. m., till forordning angiende &ndring i vissa delar av
motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr 561), till for-
ordning angdende #ndring i Overgingsbestimmelserna till for-
ordningen den 22 juni 1939 (nr 351) om &ndring i vissa delar
av motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr H61);

dels ock foresla riksdagen att antaga i det foregiende angivna
forslag till forordning angéende dndrad lydelse av 2 och 5 §§ for-
ordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Statsradet Forslund anfoérde:

En automobils maximilast faststilles i regel i 6verensstimmelse med upp-
gifter angiende fordonets bérkraft, vilka limnats av tillverkaren. Aven om
dédrvid en viss sikerhetsmarginal i friaga om lastkapaciteten i allménhet torde
forefinnas, synes dock minskad tillgdng & drivmedel enligt min mening icke
motivera ett fullstindigt upphivande av den av trafiksidkerhetssynpunkter
betingade bestdimmelsen rérande férbud att befordra storre last &n faststilld
magximilast. Med hénsyn hértill kan jag icke tillstyrka ett stadgande av inne-
hall att 41 § tredje stycket vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562)
icke skall tillimpas, i vad dari stadgas straff for befordran med lastautomobil
av last, vars vikt Overstiger den for automobilen faststdllda maximilasten.

I 6vrigt 4r jag ense med foredragande departementschefen.
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Statsridets ovriga ledamoter bitridde foredragande departementschefens
hemstallan.

Till denna hemstédllan behagar Hans Maj:t Konungen
laimna bifall samt forordnar, att proposition av den lydelse
bilaga till detta protokoll utvisar skall avlatas till riks-
dagen.

Ur protokollet:

Sigurd Lang.



