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Nr 94.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende stats-
forvirv av den Mjolby— Histholmens nya jirnvigs-
aktiebolag tillhoriga jirnvigen Mjolby— Hdstholmen;
given Stockholms slott den 17 februari 1939.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under 4beropande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 8ver kommunikationsdrenden for denna dag, foresld riksdagen att
bifalla det forslag, om vars avldtande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernddigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.

Gerh. Strindlund.

Utdrag av protokollet ver kommunikationsdrenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten 1
statsrddet d Stockholms slott den 17 februart 1939.

Nirvarande:

Statsministern Hansson, ministern fér utrikes drendena SaNDLER, statsriden
Penrsson-Bramstore, Westman, Wierorss, MOLLER, SkoLD, QUENSEL,
ForsLunp, ERIKSSON, STRINDLUND.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfor
chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Strindlund:

Sedan riksgildskontoret med skrivelse den 14 januari 1938 overlamnat ut-
redning rorande Mjolby—Histholmens jarnviag och vederborliga yttranden
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har6ver inhdmtats, foreligger till provning fragan om berdrda jarnvigs fram-
tida stillning. Innan jag ingir pa sporsmélet om de atgidrder, som jarnvigens
nuvarande lige mé& kunna féranleda, vill jag erinra om féljande.

Koncession & ifrigavarande normalspiriga jirnvig beviljades av Kungl.
Maj:t den 31 december 1907. Sedan koncessionen & jérnvigen med Kungi.
Maj:ts medgivande overlatits pa Mjolby—Héstholmens jirnviagsaktiebolag
faststillde Kungl. Maj:t den 27 mars 1908 kostnadsberiikning for ifrdgavarande
jarnvigsanliggning att, savitt kostnaden skulle tagas till grund for sokt stats-
1&n, sluta 4 1,600,000 kronor samt beviljade for utforande av jarnvigsanlagg-
ningen ett 14n ur allménna jirnvigslanetonden av 800,000 kronor. Av berdrda
1&4n hava utbetalats 799,600 kronor.

Jiarnvigen oppnades for allmin trafik &r 1910. Sedan nyssnimnda bolag ar
1913 forsatts 1 konkurs, bildades ett nytt bolag, Mjolby—Hdistholmens nya
jarnvigsaktiebolag, for Overtagande av jarnvigen och betalningsansvaret for
statslanet med ranta. Kungl. Maj:t medgav den 18 april 1914, att koncessionen
finge Overlatas 4 sistndmnda bolag samt stadgade ddrvid skyldighet for detta
bolag att stilla sig till efterriittelse de i avseende & jarnvidgen och dirfér be-
viljade statslan meddelade foreskrifter.

A det lamnade statslinet hade jarnvigsbolaget vid utgingen av ar 1926
verkstallt endast en inbetalning (ar 1913) med 22,890 kronor, och statens
fordran hos bolaget uppgick vid ndmnda tid till sammanlagt 1,572,486 kronor
4 ore. Sedan bolaget 1 skrivelse den 8 december 1926 hemstillt om stats-
lanets avskrivande och utredning rérande bolagets stéllning foretagits genom
riksgildskontorets frsorg, beslot 1927 ars riksdag med bifall till Kungl. Maj:ts
ddarom framstillda forslag medgiva, att av bolagets skuld till staten finge av-
skrivas ett belopp av 1,192,486 kronor 74 6re. A bolagets aterstiende skuld
till staten, 380,000 kronor, vilken motsvarade jarnvagens realisationsvirde,
skulle annuitet erliggas med 5 procent. Sddan annuitet skulle emellertid tills-
vidare erldggas endast & 100,000 kronor av lanebeloppet med ratt f6r fullmak-
tige 1 riksgaldskontoret att efter fem &r, alltsa fran och med den 1 januari
1932, pafordra annuitets erliggande 4 ytterligare si stor del av linebeloppet,
som med hinsyn till resultatet av bolagets rorelse syntes framdeles kunna {61-
rintas och amorteras samt att framgent f6r minst fem ar i sinder ytterligare
oka annuiteten till dess sddan utginge for hela lanebeloppet. Till sikerhet
for statens fordran skulle dels stillas inteckning med basta forméansratt i
bolagets jarnvig, dels sisom pant nedsittas 1,000 jarnvidgsbolaget tillhoriga
aktier 1 Hjo—Stenstorps jarnvigsaktiebolag.

Jamlikt anférda bestimmelser alag det bolaget att av den nedskrivna stats-
skulden genom annuiteter &4 5,000 kronor tills vidare forrédnta och amortera ett
belopp av 100,000 kronor. S&dan annuitet erlades for aren 1927—1929 men
har pa grund av sedermera intrddd forsimring i1 bolagets affiarsresultat ej full-
gjorts for ar 1930 och foljande &r.

Till ledning f6r bedomande av skiligheten av jarnvigsbolagets underlaten-
het att gilda rinta och erligga amortering & sin skuld till staten hava de av
riksgildsfullmikiige utsedda utredningsméinnen for verkstdllande av den in-
ledningsvis ndmnda utredningen sammanstillt f6ljande bokfdrda driftsresul-
tat vid jarnvdgen under &ren 1927—1936, varvid resultaten av bolagets vid
slutet av &r 1933 upptagna omnibustrafik i enlighet med bolagets bokfdring
for dren 1933—193b sammanforts med jirnviagsrorelsens driftsresultat:
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f Utgifter utom T
. Bruttoinkomst ’ rintm.' OCh. Driftéverskott
Ar avsittning till
\ fornyelsefond
o Kronor (i avrundade tal)
1927 ... .. .. o 02] G2y a G | 138,800 ] 122,700 16,100
1 1928 ... o R - . 133,600 122,800 10,700
1929 . R Sl 0 e B aa 00060 119,900 118,000 1,900
1930 . GP3 AT & T N 112,400 122,700 — 10,300
1981 . paditiame e e el sl e e i e neanns 98,200 95,300 2,900
1932 ... ..., e 94,400 ' 87,500 6,900
1933 . S on st e 3 d 0 00 a O G 84,900 78,400 6,500
1934 . ' . e e 86,400 | 79,500 6,900
1935 . ... N T T 0000000 88,000 81,100 6,900
! 1936: | |
| Jumvigstrafk .. ... . ......... 83,800 l 79,400 4,400
Automobiltrafik.. .. T 23,700 21,700 2,000

Utredningsménnen anféra harefter:

Sasom av forestdende sammanstillning framgdr undergingo jirnvigens
bruttoinkomster under de narmaste iren efter 1927 irs skuldreglering en snabb
minskning. Arsinkomsten har nedgatt fran 138,800 &r 1927 t1ll 84,900 kronor
ar 1933 eller med cirka 54,000 kronor. Av detta belopp har stdrre delen for-
anletts av avledning till landsvigstrafik eller av taxesankningar till forebyg-
gande av sidan, men ett belopp av cirka 16,000 kronor hiinfor sig till en ar
1931 i samband med tillkomsten av nya samtrafiksbestimmelser genomford
omliiggning av transportvigen for gods mellan vissa statsbanestationer i Oster-
gotland och i Vistergotland fran den med tre omlastningar forbundna vigen
over Mjolby—Histholmen—Hjo—Stenstorp till egen vag Over statens jarn-
vagar via Nissjo.

Jarnvigens driftkostnader hava, fran ar 1931 riknat, visentligt reducerats,
varvid skillnaden i driftoverskott for ar 1927 och for vart och ett av &ren
1932—1936 blivit begrinsat till cirka 9,000 & 10,000 kronor. Utgiftsminsk-
ningen har i huvudsak vunnits genom iakttagande av stor sparsamhet samt
genom inforande av tidsenligare och mera ekonomisk dragkraft. Jirnvigens
ledning har hirvid handhafts pa ett fortjanstfullt sitt. Den intrddda minsk-
ningen i jirnvigens avkastning beror silunda pa att tidigare trafik till stor
del avletts, i vad transitotrafiken angar till annan vig och i vad trafikomradets
trafik angér till landsviigsbefordring, utan att det varit mojligt att i fullt mot-
svarande man reducera jarnvigens driftkostnader.

Bolagets med asidosittande av inbetalning till riksgdldskontoret behéllna
driftoverskott hade emellertid, fortsitta utredningsminnen, till stérre delen
jcke reserverats eller anvints for jirnvigens vidmakthallande, utan i stor ut-
strickning disponerats for finansiering av den sidoordnade landsvégstrafik,
som fran och med slutet av ar 1933 efter vederborligen erhillet tillstdnd upp-
tagits i syfte att forebygga uppkomsten av en olimplig och torlustbringande
konkurrens fran frimmande foretag inom jarnvigens till arealen mycket be-
griinsade trafikomrade. For ar 1936 redovisades i denna landsvigstrafik ett
driftoverskott av 1,954 kronor, vilket belopp avsattes till {ornyelsefond. Da det
hokforda virdet av automobilmateriel vid 1936 ars slut uppginge till 30,594
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kronor och avsittning till fornyelsefond med hiansyn till omnibusmaterielens
korta livslingd borde ske med cirka 15 procent av anskaffningsvirdet, motsva-
rade namnda avsidttning icke behovet. Nagon forrdntning & det i automobil-
rorelsen investerade kapitalet hade icke erhallits.

Utredningsménnen upptaga hirefter frigan om forutsittningarna for jarn-
vigens fortbestand som sjilvstindigt foretag och framhalla, att f6r att detta
skall kunna anses mera varaktigt tryggat de &rliga driftdverskotten, dven om
bolagets praktiskt taget ende fordringsagare, staten, avstar fran indrivning av
forfallande annuiteter, méiste uppgd till sddan storlek, som krives for vid-
makthéllande och successiv fornyelse av jirnvigen jimte jdrnvdgs- och bil-
materiel eller tillsammans cirka 26,000 kronor. I sjdlva verket torde, fortsitta
utredningsmannen, avsevirt stérre behéllning erfordras, enir bolaget hade
att inom linjen redovisa en ansenlig brist & fornyelsefondskontot, vilken brist
vid 1937 ars slut, 1 avvaktan pa beloppets vederborliga uppforande jamlikt
gallande forfattning, prelimindrt berdknats till cirka 170,000 kronor. Négon
sannolikhet for att jarnvigens stallning skulle kunna s& forbittras, att erfor-
derliga avsittningar till fornyelsefond skulle kunna goras, funnes icke. For
det fall att annan jarnvig, statens eller enskild, icke vore villig Gvertaga med
jarnvigens fortsatta uppratthallande forenade forluster, syntes darfor en ned-
laggning av jarnviagen f6rr eller senare bliva oundviklig.

Rorande frigan, 1 vad méan trafikens omfattning och natur dro av beskaffen-
het att pafordra jarnvigsdriftens fortsatta uppritthdllande trots harmed for-
bundna forluster, anféra utredningsménnen:

Med jarnvigen mellan Mjolby och Héstholmen avsags vid dess planerande
och byggande att dstadkomma en av linkarna i en tilltinkt, f6r masstrafik av
kalk m. m. avsedd f6rbindelse dver Vittern mellan Ostergétland och Vister-
gotland. I anforda syfte byggdes banan enligt sidana tekniska bestdmmelser,
som vid dévarande tid tillimpades for huvudbanor med bland annat en rils-
vikt av 31.5 kilogram per meter, minsta krokningsradie av 400 meter och storsta
lutning 10 %oe, samt en tilliten tighastighet 70 kilometer per timme.

For att banan skulle kunna fylla sin tilltinkta uppgift erfordrades emeller-
tid dels insidttande av en angfirja over Vittern och dels ombyggnad av Hjo—
Stenstorps jarnvig till normalsparig. Som emellertid berorda komplettering
uteblivit, hava jarnvigens uppgifter i huvudsak blivit begriinsade till be-
fordring av resande och gods inom banans trafikomrade. Harutover besorjer
jarnvigen i forening med angbatsbolaget Hjo—Histholmen viss transitotrafik
av resande och gods. Banans inkomster av sistndmnda trafik uppgd dock
numera till endast cirka 14,000 kronor per ar; dren 1932 och 1936 var inkomsten
14,700, respektive 14,200 kronor.

Den 31.5 kilometer linga jéarnvigen gar genom en rik jordbruksbygd, vilken
emellertid saknar industri d4vensom till synes forutsittningar for sidan. Nagot
storre samhille finnes icke utmed linjen.

Trafikbehovet inom ett omridde med anforda boséttning och niringsliv kan
numera utan oldgenhet besorjas medelst omnibussar och lastbilar, om, sisom
hir dr fallet, limpliga vigar finnas. Borjan till en sddan omldggning av kom-
munikationerna dr, sisom ovan anforts, redan gjord genom jirnvéigens forsorg.

Till narmare belysande av jarnvigstrafikens storlek och fordelning i vad
godset angar och dirmed dven av forutsittningarna for godstrafikbehovets till-
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godoseende genom linjetrafik & landsvigen meddela utredningsminnen, att
fran jarnvagens egna stationer under dr 1936 avsints 263 ton fraktstyckegods
och 5,697 ton vagnslastgods. Vagnslastgodset har huvudsakligen utgjorts av
betor, spannmal och torvstro.

I samtrafik mottaget gods samt transitogods och sméigods utgjorde under
samma A&r 1589 ton fraktstyckegods och 7,976 ton vagnslastgods, varav
respektive 89 och 2,096 ton i egen trafik. Vagnslastgodset utgjordes huvud-
sakligen av godslingsmedel, spannmil och betor.

Jarnvigens godstrafik &dr, framhélla utredningsménnen, silunda mycket
obetydlig, och nagon svarighet att overflytta den till landsvigsbefordring
finnes icke, om in mojligen vissa transporter hirvid skulle nigot fordyras.

Vad direfter persontrafiken angér torde, anse utredningsminnen, inga
svarigheter mota att genom landsvagstrafik tillgodose trafikbehovet, utom vad
angir Hedaslatt station, beldgen 3 kilometer fran Alvastra station.

Utredningsminnen anfoéra hirefter:

Sasom av anforda uppgifter torde framgé och vid samriad med vissa leda-
moter av jirnvigsbolagets styrelse blivit bestyrkt, skulle en nedliggning av
banan icke framkalla nigra mera avsevarda olagenheter for jarnvigens trafik-
omrade. Genom trafikens koncentrering till landsvigen skufle man vidare ha
utsikt att fa till stdnd ett barigt kommunikationsforetag, medan detsamma, s&
linge det dr hiinvisat till att bedriva s&vil jarnvégs- som en sidoordnad lands-
vigstrafik, tydligen icke, ens om foretaget befrias fran erliggande av rantor,
kan trafikeras med siddan behallning, att erforderliga avsittningar till for-
nyelsefond kunna goras.

Ur ekonomisk synpunkt tala anférda omstdndigheter for en nedliggning
av jarnvigen och realiserande av dess tillgdngar samt driftens omlaggning
till en efter all sannolikhet barig linjetrafik & landsvigen.

Emellertid kunna, framhilla utredningsméannen vidare, &ven vissa skil
anforas for jirnvigsdriftens fortsatta uppratthallande &tminstone tills vidare,
eventuellt 1 begriansad omfattning, samt anfora hirom:

En nedliggning av jarnvigsdriften torde medféra viss, om ock e} mera
betydande, fordyring av frakterna, dtminstone betriffande varuslagen betor,
torvstré och transitogods. Jarnvégen, vilken byggts i hog standard och med
hinsyn till trafikens ringhet varit utsatt f6r obetydlig forslitning, torde under
en relativt lang tid framat kunna trafikeras, utan att avsevirda kapitalutligg
behova goras for banans vidmakthallande. Hur obetydliga trafikinkomsterna
per kilometer dn dro — ar 1936 2,985 kronor — ticka de dock driftkostnaderna.
Dessutom torde finnas forutsidttningar att ytterligare ndgot reducera banans
driftkostnader, i det att behov av trafikchef och byrépersonal bortfaller, om
banan inforlivas med annan jarnvdg och arbetet vid vissa trafikplatser torde
kunna handhavas av kvinnlig platsvakt. Slutligen torde viss hidnsyn bora
tagas till nuvarande personal, av vilken flertalet inom kort tid uppnér stadgad
pensionséilder.

Sedan det numera visat sig, att den inledningsvis omnédmnda nedskrivningen
av bolagets skuld till staten icke haft dsyftad verkan att sikerstilla jairnvigens
framtid, torde, anfora utredningsménnen, tiden vara inne att taga sluthig stall-
ning till frégan om jirnviagens inférlivande med statens jarnvigar. Beaktas
finge hirvid, att denna frdga torde hava kommit i delvis nytt lige, sedan
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statens jirnvigar numera i utstrickt omfattning tillgodosige trafikbehovet
inom deras trafikomride dven medelst automobiltrafik och Mjolby—Haist-
holmens jarnvig paborjat omliggning av sin rorelse till landsvigsbefordring.
Det av sistnimnda jarnvig innehavda trafiktillstdndet till linjetrafik mellan
Mjélby och Odeshdg torde ock ha sirskild betydelse sisom utgérande i viss
man nyckelstillningen till ordnande av en naturlig genomgiende omnibus-
forbindelse Mj6lby—Grinna—Jonkoping. For det fall att jirnvigen emeller-
tid icke ansages bora inférlivas med statens jarnvigar, kunde ifrigasittas, att
banan forsaldes till antingen Hjo—Stenstorps jirnvigsaktiebolag eller till
Mellersta Ostergdtlands jarnvigars aktiebolag, vilka torde kunna forvintas
villiga att fOrvirva banan, ddrest de funne priset och dvriga villkor skiliga.

I utlitande den 19 september 1938 6ver den verkstillda utredningen har
jarnvigsstyrelsen till en borjan erinrat om att i friga om féreliggande kom-
munikationsfrigas 16sning utredningsménnen angivit féljande alternativa
mojligheter, nimligen att jarnvigen nedlades, varvid samtidigt skedde kompen-
serande utokning av redan forefintlig linjetrafik landsviigsledes, att jirnvigen
forvirvades av staten och 6verlimnades till jarnvigsstyrelsen fér trafikering,
eller att jirnvigen forsaldes till nagot av de bada jirnvigsaktiebolag (Hjo—
Stenstorps och Mellersta Ostergotlands), vilka kunde forviintas ha intresse att
forvirva densamma. Jarnvigsstyrelsen anfor hirefter:

Vid frigans skirskddande frdn nagot vidare synpunkter #n de, som &ro
direkt betingade av statens stillning som langivare, torde det tredje alterna-
tivet framtrada som uteslutet, d& losningen ifrdga, vad de samhilleliga verk-
ningarna angdr, dr avsevirt underlidgsen alternativ 2. Den positiva effekten
av en jirnvags fusionering med annan &r nimligen framfor allt beroende av
dels huruvida och i vad mén driftsgemenskap kan &viigabringas, dels i vilken
utstrackning trafikintressena sammanfalla eller atminstone #ro likriktade.

Vad g'zil%er forstnimnda forhallande torde vara nog erinra om, att bada
de angivna enskilda jirnviagarna dro smalspdriga, varfér mojligheterna till
driftsgemenskap med forevarande normalspiriga jdrnvidg miste vara sér-
deles sma.

Vad éter betriffar trafikintressena dr det av avgérande betydelse, att den
alldeles Gvervigande delen av banans godstrafik framfores jamvil & statens
jarnvigar, och att denna trafik foljaktligen kan forvintas bliva bist bevarad
och utvecklad, om banan kommer under jarnviigsstyrelsens forvaltning. Trafik-
utbytet med Mellersta Ostergotlands jarnvig i Histholmen dr diremot mycket
obetydligt, medan sagda jirnvig i friga om en hel del transporter bjuder svar
konkurrens med Mjolby—Héstholmens jarnvidg (M. H.J.). Gentemot Hjo—
Stenstorps jarnvig (H.S.J.) forefinnes ingen sadan intressekonflikt, men har
saknas ju den direkta anknytningen, vartill kommer, att H. S.J. icke torde
vara i stdnd att lamna ndgot effektivt ekonomiskt stod.

Den enda praktiskt ifrdgakommande lGsningen férutom ett nedliggande
av jarnvigen dr alltsd dess trafikering genom jirnvigsstyrelsens forsorg,
varvid kan tdnkas, att densamma antingen inlemmas i statsbanenitet eller
ock forvaltas jamlikt bestimmelserna i Kungl. brev den 28 november 1924.

Eftersom redan en férvaltning p4 sistnimnda sitt giver banans trafikanter
och personal minst lika stora fordelar som nuvarande ordning, synes det
1l\ilgga nirmast till hands, att vid ett stdllningstagande till frigan, huruvida

. H. J. skall fortbestd, primirt mot nedliggning stilla forvaltning under
angivna enklare former.
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Enligt av utredningsminnen anférda — frén den allménna jarnvags-
statistikens uppgifter nigot avvikande — siffror uppginge, fortsatter styrelsen,
for ar 1936 driftoverskottet av jarnvigstrafiken till 4,400 kronor, medan den
forfattningsenliga avsittningen till fornyelsefond belopte sig till 23,900 kronor.
Detta gave ett underskott & jirnvigsrorelsen av 19,500 kronor fransett rinte-
kostnaden & bolagets 1an. Om banan statt under jirnvigsstyrelsens forvalt-
ning, skulle sagda avsittning, vilken nu forts inom linjen, gjorts effektiv och
— under i 6vrigt lika forhallanden — angivna underskott alltsd framtritt 1
bokféringen samt — 1 sista hand — minskat det statsregleringen tillforda
Sverskottet av statens jirnvigar. Styrelsen anfor vidare:

Vid statsforvarv av banan och densammas forvaltning jamlikt nyssnimnda
Kungl. brev torde man &tminstone tills vidare & rdkna med ett underskott av
ungefir oforindrad storlek, d. v. s. om 15,000 & 20,000 kronor. Visserligen
trsvinna delvis omedelbart, delvis successivt utgifterna for den sirskilda
forvaltningen, men & andra sidan synas kostnaderna for underhallet icke
kunna varaktigt hallas nere & hittillsvarande niva.

Sasom av det anférda torde framgi, dr detta deficit icke ndgot som upp-
trider i och med statsforvirvet, det nya ir blott sdttet for underskottets
registrering. For ndrvarande framtrider detsamma sisom inom linjen ford
avsittning till fornyelsefond, ett indicium pa ej kompenserad virdeminsk-
ning & egendomen.

Forlusten ifrdga ar alltsi ofrinkomlig, for sivitt banan skall bevaras. Ej
heller vid val av nedliggningsalternativet ir det emellertid méojligt undvika
all forsimring gentemot nuvarande ordning av statens jdrnvagars affars-
resultat. Sasom 1 det foregiende berdrts, framfores huvudparten av gods-
transporterna & banan i samtrafik med statens jarnvigar. M. H.J. inkomst av
denna godssamtrafik uppgick ar 1936 till 31,000 kronor. Motsvarande inkomst
for statens jarnvigar ar ej kind, men var med sikerhet mycket hogre. Vid
M. H.J. nedliggning riskeras uppenbarligen, att en betydande del av sagda
transporter gar forlorad for statens jirnvigar — M. H.J. forvaltningsbidrag
i Mjolby faller vidare bort, utan att kostnaderna for stationen torde kunna
nedbringas i motsvarande mén. Det synes silunda problematiskt, vilketdera
av ovan angivna alternativ kommer att stilla sig minst ofordelaktigt for
statens jarnvigar.

Infor si ovissa utsikter i friga om den statsfinansiella effekten synes det
nippeligen kunna komma ifrdga, att staten skulle vidtaga atgarder ledande
till banans omedelbara nedliggning, detta dven om, sisom riksgildskontorets
utredningsmin gora gillande, nigra mera avsevirda oldgenheter for trafik-
omridet icke kunna objektivt ddagaldggas. En kdnnbar fraktfordyring for
lantbrukets fornodenheter och produkter, i den man dessa framféras 1 vagns-
lastsindningar, ir dock en omstidndighet, frin vilken icke kan bortses, di det
giller en utpriaglad jordbruksbygd. Aven jirnvigens inverkan som »tatbygds-
bildare» &r att beakta.

T likhet med utredningsmiinnen finner salunda jidrnvigsstyrelsen over-
vigande skil tala for, att trafiken & banan bor uppehéllas &tminstone tills
vidare, vilket, enligt styrelsens mening, torde kunna ske pa rationellt satt,
endast om banan tillika med samhorande biltrafik stilles under jarnvags-
styrelsens forvaltning.

Vidkommande sittet for statens forvirv av jirnvigen anfor jarnvags-
styrelsen. att till undvikande av onidiga komplikationer detta syntes bora
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ske pa exekutiv viig, medan frigan om den framtida forvaltningsformen tills
vidare borde limnas Sppen. Styrelsen anfor i anslutning hirtill:

T det foregiende har primirt riknats med forvaltning enligt bestimmel-
serna 1 Kungl. brev den 28 november 1924. Vid banans inlemmande i stats-
baneniitet intrider en ej ovisentlig kalkylatorisk inkomstminskning dvensom
viss hojning av utgifterna. Viktigast dr den till 9,000 kronor kalkylerade in-
komstminskning i godstrafik, vilken vallas dirigenom, att nuvarande &ver-
gangsavgift i Mjolby dvensom utgiende banavgift av 4 6re per 100 kilogram
bortfalla, di densamma endast successivt och blott partiellt kan forvintas kom-
penserad genom okning i trafiken. — Visserligen #r den kalkylatoriska in-
komstminskningen i persontrafik #nnu storre, nimligen 12,000 kronor, men
utsikterna till snabb kompensation dro ifrdga om denna trafik visentligt battre.
Ett som allt synes man f6r bandelen Mjolby-—Hzstholmen sisom nytillkom-
mande del av statsbanenitet ej kunna rikna med hogre inkomster &n vad som
erfordras for tickning av de egentliga driftkostnaderna, det bokféringsmissiga
resultatet av inlemmandet skulle alltsi bli en férlust, ungefirligen motsva-
rande & den nya bandelen bel6pande avsittning till fornyelsefond, omkring
25,000 kronor, att stidlla mot forut angivna 15,000 & 20,000 kronor avseende
forvaltning enligt nyssndmnda Kungl. brev.

Skillnaden synes icke sa stor, att densamma kan motivera banans hallande
1 sarstillning. Viktigare &tminstone principiellt dro de forindringar, som
skulle kunna intrdda ifréga om samtrafiksvigarna. P& grund av inkorporering
skulle ndmligen normalt en hel del transportvigar mellan stationer i Oster- och
Vistergotland komma att liggas om till att leda 6ver Vittern via Histholmen
—Hjo 1 stillet for att som nu leda norr eller séder om Vittern, med f5ljd
att en ganska stor inkomstminskning skulle komma att drabba statens jirn-
vagar 1 dess helhet samtidigt som transporttiden skulle visentligt 6kas. Emel-
lertid gilla jimlikt samtrafiksforordningen av den 27 juni 1929 § 4 mom. 3
betriffande samtrafik med fartygsleder icke de vanliga bestimmelserna for
transportvagarnas faststdllande. Samtrafiksforvaltningen har i stillet har fri-
het att faststdlla den lingre vigen Gver uteslutande jarnvig sasom transport-
vag 1 stillet for den kortare vigen Over fartygsleden, om denna senare av
vissa orsaker anses mindre limplig. Det ar nu hogst sannolikt, att samtrafiks-
forvaltningen med hénsyn till att transportleden Gver Vattern ar synnerligen
obekvim och vidare icke dr anvandbar stora delar av aret, icke torde kunna
faststilla denna led som transportvig for nigra ytterligare stationsférbindelser.
Emellertid synes full klarhet bora skapas i denna punkt, innan beslut om
banans inlemmande fattas.

I friga om bokfdringen av den nya bandelens kapital anfér jarnviagsstyrel-
sen, att det kapital, som 1 och med ett statsforvirv overflyttades frén allminna
jarnvigslanefonden till statens jarnviigars fond, borde, eftersom det vore fraga
om en underskottsbana, avskrivas. Diremot syntes intet vara att erinra mot
att statens jarnviigar med medel fran till anskaffning av motorvagnar beviljat
anslag tickte aterstiende skuld ur den s. k. motorvagnslanefonden.

Under hénvisning till vad silunda anforts forordar jarnvigsstyrelsen, att
Mjolby—Héstholmens jarnvigsaktiebolag tillhorig egendom — vad betriffar
jarnvigsanlaggningen & exekutiv vig — forvirvas av staten samt sedermera
overlamnas till jarnvigsstyrelsen {6r forvaltning.

Fullmdktige i riksgdldskontoret meddela i ett den 17 november 1938
avgivet yttrande till en borjan, att jirnvigsbolagets skuld den 30 juni 1938
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pd grund av de lan, som utlimnats till bolaget ur allménna jarnvigslane-
fonden och lianefonden f6r anskaffning av motorvagnar m. m. it enskilda
jarnvigar utgjorde 503,629 kronor 16 6re. Fullmiktige anféra hirefter, att
fullmiktige 1 likhet med jirnvigsstyrelsen ansage, att ett nedliggande av
trafiken & Mj6lby—Héstholmens jirnvdg atminstone for ndrvarande ej borde
ifrdgakomma. Vid val mellan de alternativ, som stode till buds for det fram-
tida uppehdllandet av driften & jarnvigen, syntes det fullméktige uppenbart,
att den enda praktiska l6sningen vore, att jirnvigen Overtoges av staten och
stilldes under jarnvigsstyrelsens forvaltning, varvid hinder ej borde mota
mot att, om si ansiges lampligt, tillsvidare tillimpa bestimmelserna i Kungl.
brevet den 28 november 1924. Fullmiktige anféra vidave:

I likhet med vad som &dgde rum i frdga om Sala—Gysinge—Géivle och
Uppsala—Enkopings jdarnvagar, om vilkas f6rvirvande av staten beslut
fattades av 1937 ars rksdag, synes, sisom jarnvigsstyrelsen framhallit, f6r-
virvet jaimvidl av Mjolby—Haistholmens jarnvdg limpligen bora ske pd exe-
kutiv vig. Riksgildskontoret bor for detta dndamal, s& snart riksdagen fattat
beslut om jidrnviagens forvirvande, lagsoka jarnvigsbolaget och sedermera &
exekutiv auktion inropa jirnvigen med tillhorigheter for statsverkets rik-
ning. Sarskilt avtal far traffas angdende forvirv av jarnvigsbolagets automo-
bilmateriel och eventuell annan 1 jarnvigsfastigheten ej ingiende egendom,
som erfordras for jarnvagsdriften. Fullmaktige forutsitta, att staten darvid
kan rakna med att, sdsom skedde vid Sala—Gysinge—Givle jdrnvdg, kunna
forvarva bilmaterielen m. m. utan sarskild ersattning.

P4 sitt under senare ar varit fallet vid statsforvirv av jarnvigar 4 exekutiv
vig synes kopeskillingen for Mjolby—Histholmens jarnvig bora ungefir
motsvara jirnvigens realisationsvirde. Med samma belopp torde jarnviagen
bora upptagas i statens jarnvigars rikenskaper. Med hinsyn till resultatet
av driften & jarnvigen synes det fullmiktige e} vara nagot att erinra mot,
att beloppet indirekt avskrives 1 statens jarnvigars rdkenskaper. Avskrivas
bor givetvis dven statens fordran pa grund av linet ur allmdnna jarnvigslane-
fonden, vilken fond numera uppgitt 1 fonden for laneunderstod. Den kapital-
medelsforlust, som hirvid uppkommer, kommer att av riksgildskontoret
enligt Kungl. Maj:ts brev den 22 september 1938 anmilas till Kungl. Maj:t
for overforing till fonden f6r métande av oreglerade kapitalmedelsforluster.

Vad diremot betriffar statens fordran pa grund av det lan, som jarnvégs-
bolaget erhallit ur motorvagnslénefonden, torde, pa sitt jarnvigsstyrelsen
uttalat, riksgildskontoret bora erhélla tiackning for denna fordran av medel
ur anslaget till anskaffning av motorvagnar vid statens jarnvigar.

I samband med jirnvigens overgang till statens jarnviagar bor personalen
vid densamma likaledes, sisom jarnvigsstyrelsen forutsatt, overgd i stats-
banornas tjanst. Vad jarnvagsstyrelsen uttalat angiende ifrdgavarande perso-
nals 16nestiillning har ej givit fullmiktige anledning till nigon erinran.

Med aberopande av vad salunda anforts hemstilla fullmiktige, att Kungl.
Maj:t ville foresld riksdagen medgiva, att den Mjolby—Histholinens jarn-
viigsaktiebolag tillhoriga jarnvigen m. m. méd forvirvas av staten och
sedermera Overlimnas till jarnvigsstyrelsen for forvaltning.

Viig- och vatienbyggnadsstyrelsen har i utlatande den 30 januari 1939 till-
styrkt, att Mjolby—Histholmens jarnvig forvirvas av staten, och nttalat, att
i samband med forvirvet av banan statens fordran p& grund av lan ur all-
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ménna jarnvigslinefonden torde péd sitt riksgildsfullmiktige foreslagit
bora i sin helhet avskrivas och jarnvigsbolagets lan ur motorvagnslane-
fonden erhilla tickning av medel ur anslaget till anskaffning av motorvagnar
for statens jarnvagar.

Fran atskilliga kommuner och enskilda inom jirnvigens trafikomridde ha
inkommit skrivelser, vari hemstilles att staten matte forvirva jirnvigen samt
uppratthilla driften 4 densamma.

Departements- Ay den limnade redogérelsen framgar, att Mjolby—Histholmens jirnvig,
e Savitt nu kan bedomas, saknar ekonomiska forutsittningar att for framtiden
drivas sisom enskild jirnvig. Sedan regleringen av bolagets skuld till
staten foretogs ar 1927, varigenom statens fordran hos bolaget nedskrevs med
1,192,486 kronor 74 &re till 380,000 kronor, har nagot overskott 4 bolagets
jarnvigsrorelse icke uppstatt, ddrest hdnsyn tages till det belopp, som forfatt-
ningsenligt skall avsittas till fornyelsefonden. Den annuitet 4 5 procent av
det nedskrivna statslanet, vilken under de fem forsta aren skulle beriknas
& endast 100,000 kronor, har bolaget kunnat erligga blott for ren 1927--1929.

Fran och med ar 1930 har ingen inbetalning skett.

I den uppkomna situationen hava de av fullmiktige i riksgiildskontoret
utsedda utredningsménnen betriffande mojliga atgirder till forevarande kom-
munikationsfrigas 16sning angivit tre alternativ, nimligen driftens nedlig-
gande & banan och trafikens Gverférande till landsvigen, jirnviigens over-
tagande av annat enskilt féretag och slutligen statens forvirvande av jirnvigen
och driftens uppritthallande genom statens jarnvigar.

Betriffande det forstnamnda alternativet har framhallits, att de med driftens
nedldggande forbundna oligenheterna visserligen icke dro si stora, att denna
utvidg redan pi grund dirav maste anses ligga utanfor de atgirder, som for-
tjina att praktiskt Svervidgas. I forhallande till de offer, som trafikens fort-
satta uppritthillande kriver, finner jag emellertid i likhet med savil full-
miktige 1 riksgildskontoret som jirnvigsstyrelsen nimnda oldgenheter, bland
annat i form av fraktférdyring, s& betvdande, att jag icke anser mig kunna
tillstyrka jarnvigsdriftens nedliggande. Icke heller utredningsminnen hava
forordat en dylik utvig.

I fraga om de tvd foreliggande alternativa utvigarna for driftens fortsatta
uppritthallande anser jag i likhet med jarnvigsstyrelsen, att jairnvagens over-
tagande av annat enskilt féretag dr ur samhillelig synpunkt mindre fordel-
aktigt dn dess Overtagande av staten. De tvd jirnvigsforetag, som kunna
ifrgakomma for Overtagande av Mjolby——Héstholmens jarnvidg, ndmligen
Mellersta Ostergdtlands jarnvigars aktiebolag och Hjo-Stenstorps jirnvigs-
aktiebolag, dro, sisom jarnvigsstyrelsen papekat, bada smalspariga, varfor
nagon driftsgemenskap med den normalspariga Mj6lby—Héstholmens jarnvig
svarligen kan med fordel dstadkommas. Dirtill kommer, vad Mellersta Oster-
gotlands jarnvigar angir, den omstindigheten, att dessas trafikutbyte med
nu ifrigavarande jarnvig #r ringa och att nigon intressegemenskap pa grund
hidrav icke forefinnes, samt i friga om Hjo—Stenstorps jirnvig att denna
saknar direkt anknytning till Mjolby—Hastholmens jarnvig.




Kungl. Maj:ts proposition nr 94. 11

For driftens overtagande av statens jirnvigar talar icke blott den gemen-
samma sparvidden utan dnnu mera den omstidndigheten, att den Gvervigande
delen av jirnvidgens godstrafik framfores jaimvil & statens jiarnvigar. Vid
driftens nedliggande torde pa grund hidrav en del av den trafik som tillféres
statens jdrnviagar fran Mjolby—Histholmens jarnvigs trafikomridde, komma
att bortfalla, liksom dven det bidrag, som jirnvigen nu limnar till férvalt-
ningen av Mj6lby station. Jarnvigsstyrelsen finner det darfor ovisst, huruvida
driftens uppritthillande genom statens jarnvigar ar ekonomiskt ofordel-
aktigare dn jarnviagens nedliggande.

Vid ett overvigande av olika pi fridgan inverkande forhallanden har jag
funnit mig bora tillstyrka, att banan fGrvirvas av staten och 6verlimnas
till jarnvdgsstyrelsen f6r driftens fortsatta uppritthillande genom styrelsens
forsorg.

Betriaffande sittet f6r jdrnvdgens Overtagande torde, i likhet med vad
som skedde i friga om jarnvigarna Sala—Gysinge—Gévle och Uppsala—
Enkoping, jarnviagen bora forvirvas pad exekutiv vig. Med jdrnvigens Over-
tagande av staten torde bora folja, att dess till endast 12 personer uppgiende
fast anstdllda personal Overtages av statens jarnvdgar i huvudsak enligt
samma grunder, som tillimpats vid dvertagande av enskilda jirnvidgar under
senare ar. D& bland personalen icke finnes négon, som kan tinkas bliva
placerad 1 21:sta eller hogre 1onegrader i for statens jarnvigar gillande av-
16ningsreglemente, synes riksdagens beslut i friga om personalantalet icke
vara erforderligt.

Med hinsyn till, bland annat, vad jirnvigsstyrelsen anfort rérande oviss-
heten om den forindring i samtrafiksvigarna, som ett inforlivande av jarn-
vigen med statsbanenitet skulle kunna medfora, torde frigan om forvaltnings-
formen for jarnvigen efter dess Gvertagande av staten sitillvida bora limnas
Oppen, att det overlates 4t Kungl. Maj:t att bestimma tidpunkten f6r inkorpo-
reringen, och att jarnvigen, intill dess beslut hdrom fattats, forvaltas jamlikt
bestdimmelserna i Kungl. Maj:ts brev den 28 november 1924 angiende fast-
stillande av grunder for forvaltningen av enskilda jirnvidgar, som inkopts
av staten.

Vid statens forvirv av Sala—Gysinge—Gévle jirnvdag Overlatos jarnvigs-
bolagets for landsviigstrafiken innehavda rullande materiel och fasta an-
laggningar utan sirskild ersittning till staten. Med hinsyn till de férdelar for
bygden, som statens dvertagande av Mjolby—Haistholmens jarnvig méste
anses medfora samt de kostnader for jarnvigens drift, som staten far vid-
kdnnas, forutsitter jag, att dven vid forvirvet av Mj6lby—Héstholmens jarn-
vig den jdrnviagen tillhoriga bilmaterielen overlites till staten utan sirskild
ersittning.

I fraga om den kapitalreglering, som bor ske i samband med statens for-
virv av banan, ansluter jag mig, efter samrdd med chefen for finansdeparte-
mentet, till vad riksgildsfullmaktige harutinnan anfort.

Under aberopande av vad jag sdlunda anfort hemstiller jag, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen medgiva,
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att den Mjolby—Histholmens nya jarnvagsaktiebolag till-
horiga jirnvdgen mellan Mjolby och Histholmen mé forvarvas

och inforlivas med statens jarnvigar 1 huvudsaklig Gverensstam-
melse med av mig har angivna grunder.

Till denna av statsrédets Ovriga ledamdoter bitradda
hemstillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten lamna bifall samt f6rordnar, att proposition av

den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall av-
latas till riksdagen.

Ur protokollet:
F. Wessberg.

Stockholm 1939, K. L. Beckmans Boktryckeri.



