Kungl. Maj:ts proposition nr 73, 1

Nr 73.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende clektrifiering
av banan Ldngsele—Boden; given Stockholms slott
den 27 januari 1939. :

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, {oresld riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstéllt.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro,

enligt Dess nadiga beslut:

GUSTAF ADOLF.

Gerh. Strindlund.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 27 januari 1939.

NAarvarande:

Statsministern HaNssoN, statsrAden PEHRssON-BRAMsTORP, WESTMAN, WIGFORSS,
MOLLER, ENGBERG, SKOLD, QUENSEL, FORSLUND, ERIKSSON, STRINDLUND.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfor che-
fen for kommunikationsdepartementet, statsridet Strindiund:

1 arets statsverksproposition (kapitalbudgeten, bil. 4, punkten 42) har
Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att i avbidan p4 den proposition i dmnet,
som kunde bliva riksdagen forelagd, till elektrifiering av banan Langsele—-

Bihang till riksdagens protokoll 1939. 1 saml. Nr 73. 1
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Boden fér budgetaret 1939/40 beriikna ett reservationsanslag av 8,000,000
kronor. Sedan jirnvigsstyrelsen i skrivelse den 20 januari 1939 framlagt
slutlig utredning i drendet, torde jag nu anyo fi anmila detsamma.

Innan jag redogor for innehdllet i jairnvigsstyrelsens skrivelse, torde jag fa
erinra om att 1937 och 1938 ars riksdagar med bifall till Kungl. Maj:ts dir-
om framstiillda férslag anvisat medel for elektrifiering av, bland annat, ban-
striickan Ange—Briicke—Langsele. Den av jarnvéagsstyrelsen i skrivelse den
16 januari 1937 framlagda utredningen angdende nidmnda elektrifierings-
foretag innefattade dven utredning om elektrifiering av banan Langsele—
Boden. Under hidnvisning i 6vrigt till Kungl. Maj:ts proposition den 5 feb-
ruari 1937, nr 103, torde jag hir fa erinra om vad min foreiridare i fimbetet
bland annat anforde till det till nimnda proposition fogade statsradsproto-
kollet betriffande fragan om en elektrifiering av bandelen Langsele—Boden.

Ehuru alltsa olika omstindigheter kunna aberopas till fé6rman f6r en ome-
delbar utstrickning av norra stambanans elektrifiering till Boden, torde emel-
lertid 6vervigande skil tala for att i nuvarande lige lita nigot ansti med
elektrifiering av strickan Langsele—Boden, sektion II, helst som elektrifie-
ring av sektion I, Ange—Bricke—L&ngsele och Bricke—Ostersund, i varje
fall maste utfoéras, innan bandelen Langsele—Boden elektrifieras. Fér min
del vill jag alltsa fororda, att de i sektion I ingdende bandelarna nu elektri-
fieras. Jag anser emellertid anledning finnas att forutsitta, att linjen Lang-
sele—Boden kommer ait elektrifieras i foljd med de nu férordade elektri-
fieringarna och att forslag hirom, direst riksdagen icke uttalar annan me-
ning, far framliggas vid lamplig tidpunkt.

Gentemot vad salunda anférdes uttalade riksdagen icke nigon erinran.
Vidare torde jag fd erinra om att enligt de i propositionen framlagda be-
rikningarna kostnaderna for en elektrifiering av bandelen Lingsele—Boden
(499 km) uppgingo till 28,200,000 kronor och att nettominskningen av drifts-
utgifterna skulle uppga till 571,000 kronor, vilket representerade en for-
rintning av det investerade kapitalet med 2.02 procent. Med utgdende fran
att rdntan 4 nimnda kapital komme att uppga till 3.5 procent, komme in-
forandet av elektrisk drift att enligt kalkylen medfora en nettodkning av ut-
gifterna med 416,000 kronor. Med avseende & riintabilitetsfrigan och dir-
med sammanhingande spérsmadl far jag hinvisa till departementschefens an-
forande till nyssndmnda statsradsprotokoll.

Slutligen torde héar fi erinras om att 1938 &rs riksdag, med bifall till
Kungl. Maj:ts i proposition, nr 275, dirom framlagda férslag till elektrifie-
ring av banan Langsele—Boden 4 beredskapsstat for budgetiret 1938/39
upptog ett forskottsanslag av 8,000,000 kronor.

Jirnvdgsstyrelsen har till en bérjan meddelal, att styrelsen med hinsyn
till den prisstegring, som intriiffat under tiden sedan de tidigare kostnads-
kalkylerna fér elektrifieringsféretaget uppgjordes, mést verkstilla en full-
stindig revidering av de tidigare utredningarna i drendet.

Styrelsen redogor hirefter f6r den nya utredningen och anfér dirvid be-
traffande overforingsanliggningarna:
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For samtliga elektrifierade banstriickor séder om Langsele 6verfores den
elektriska energin till statens jarnvigars ledningsnit fran det allminna, till
storre delen i statens igo befintliga trefasoverféringsnitet. Samma ordning
ar avsedd att tillimpas dven for linjen Langsele—Boden. Fran uttagsstil-
lena for trefasstrommen — statens vattenfallsverk tillhoriga transformator-
stationer — forutsittes den elektriska strommen alltsi overford till statens
jarnvagars anliggningar fér omformning till den foér bandriften erforder-
liga enfasstrommen.

For detta indaméal erfordras fyra nya omformarestationer, niamligen vid
Mellansel, Vinnis, Bastutrisk och Alvsbyn. Viss del av den elektriska ener-
gin ir dven avsedd att levereras frin den nu snart firdiga omformarestatio-
nen vid Bispgarden, vilken emellertid ej kriver nigon utvidgning.

Samtliga omformarestationer skola erhilla sin elektriska energi fran vat-
tenfallsverkets norra stamlinje, som matas norrifrdn fran Porjus, p4 mitten
fran Norrfors och soderifran fran Stadsforsen.

Den totala energiférbrukningen beriknas vid den nu antagna tidtabellen,
vilken i avseende pa tdgfrekvens i elektrisk drift i huvudsak 6verensstim-
mer med nuvarande angtagtidtabell, till sammanlagt 31 miljoner kWt per
ar, varav kommer pa

Bispgarden ........... i 1.2 miljoner kWt
Mellansel .........cciviiiiiiiniiieiierennennss 9.4 » »
VANNAS ... tviiiiiennereenneanosaasannsanss 7.6 > >
Bastutrisk ..........coiiiiiiiiiiiiiiiiai 6.6 » >
AlvsSbyn. .. e e 6.2 > >

Kostnaderna fér 6verféringsanliiggningarna, utférda pa ovan angivna sitt,
hava beriknats till foljande belopp:

Kronor.
Omformarestationer med maskiner och bostillshus ............ 5,200,000
Kontaktledningar m. m. . .......c.iutirreirorerannsnnaonnns 8,370,000
Hogspanningsledning for belysning ........... .o il 930,000

Summa kronor 14,500,000.

De salunda beriknade kostnaderna fér overforingsanliggningen Overstiga
motsvarande, i forenimnda skrivelse den 16 januari 1937 angivna kostnader
med 2,130,000 kronor. Kostnadsokningen #r, enligt vad jirnviigsstyrelsen
meddelar, beroende dels pa ett okat antal omformareaggregat, dels pa in-
tridd prisstegring. Salunda riknades ar 1937 endast med 8 omformareaggre-
gat, medan jarnviigsstyrelsen nu med hansyn till tidigare erfarenheter ro-
rande den trafikokning, vilken pligar folja med en elektrifiering, ansett sig
bora rikna med 12 dylika aggregat.

Styrelsen anfér hirefter, att de utefter jirnvigslinjen framdragna luft-
ledningarna fér belysning samt fér telefon-, telegraf- och signalindamal vid
denna elektrifiering, liksom vid alla féregiende, méste éndras till kabelled-
ningar eller utflyttas fran banan. Vidare maste, likaledes i analogi med de
tidigare elektrifierade banlinjerna, en del iindringar foretagas i friga om sé-
viil bangardar som bana och broar, varjimte vissa linjeomliggningar och
kurvritningar limpligen borde verkstillas.

Vad angar sistnimnda dndringsarbeten framhaller styrelsen, att for ifraga-
varande linje riknats med en maximihastighet av tillsvidare 80 km per tim-
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me. Efter utbyte av rilerna beriiknas denna hastighet kunna 6ékas till 90 km
i timmen. Den hirigenom uppkommande vinsten i kortid dr emellertid enligt
styrelsen icke av den storleksordning, att densamma synes motivera mer-
kostnaden, berdknad till 7.5 miljoner kronor, fér ett omedelbart rilsbyte.
Namnda arbete anser styrelsen darfor béra tillsvidare ansté.

Betraffande ovriga édndringar av banan meddelar styrelsen, att pa fler-
talet motesstationer riknats med rundspar om 600 meters lingd.

Kostnaderna fér de nu angivna iindringarna beriknar styrelsen till ett
sammanlagt belopp av 11,250,000 kronor med foljande fordelning:

Andringar av: Kronor.
Belysningsledningar . ... .......... .t 330,000
Signalledningar och sikerhetsanliggningar .................. 350,000
Bana och broar ........ ...t 4,030,000
Statens jirnviigars svagstromsledningar ...................... 4,650,000
Tillhopa f6r statens jarnvagars anliggningar ................ 9,360,000
Telegrafverkets ledningar ............. ... ... . iiirinn... 1,890,000

Summa kronor 11,250,000.

Uppgifterna angdende kostnaderna fér dndringarna av telegrafverkets led-
ningar hava limnats jirnvigsstyrelsen av telegrafstyrelsen. Merkostnaden
i forhallande till den i skrivelsen den 16 januari 1937 for samma arbeten
angivna kostnaden eller 1,000,000 kronor hiinfor sig, meddelar jarnvigssty-
relsen, till kostnad for kurvritningar, som ansetts béra utféras i samband
med elektrifieringen.

Jiarnvigsstyrelsen Overgar hérefter till det beriiknade behovet av drag-
kraft samt meddelar hirom, att enligi gjorda antaganden angiende trafik-
storlek och tagplan fér den elektriska driften & linjen Langsele—Boden sam-
manlagt 26 lok skulle erfordras. I anslutning hértill anfor styrelsen:

Ett mindre antal av dessa lok, nimligen de fér framférande av de genom-
gaende snalltigen erforderliga, forutsiittas utférda enligt den fér hela det
elektrifierade jarnviigsniatet avsedda nya snilltigsloktyp, foér vars utform-
ning styrelsen — sdsom omnimnts i styrelsens skrivelse den 29 september
1938 angaende anslag att dskas for nista budgetair — under mars maéanad
1938 tillsatte en kommission, vilken i december 1938 avlimnat sitt betidn-
kande. Med anvindning av dessa, i jaimforelse med hittillsvarande stan-
dardlok dyrare lok torde en eljest i viss omfatining erforderlig anvindning
av tvenne lok per tag under stérre delen av ret bortfalla samt gingtiderna
bliva nagot kortare. Ungefiir hillften av de erforderliga loken férutsittes
bliva av nuvarande standardtyp litt. D, av vilken typ ett visst antal beriknas
kunna frigoras fran de sydligare linjerna och overflyttas till linjen Lang-
sele—Boden i samband med att lok av den nyssnimnda nya snialltigstypen
insittas i tjinst 4 férstnimnda linjer. Slutligen beriknas for lokalgodstag
och vixling ett mindre antal littare lok.

Kostnaden for dragkraftsbehovets tillgodoseende samt fér anlidggningar

for elektrisk vagnuppvirmning beriknas till foljande belopp: Kronor.
Elekiriska 1ok M. IN. ..ottt e e e e e e e e ee e 7,580,000
Elektrisk VATING NY. M. ot ot ittt ittt ot et et et et e teeennnns 280,000

S;nma kror;)r 7,860,000.
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I den forut aberopade utredningen av den 16 januari 1937 hava motsva-
rande kostnader beriknats till 5,400,000 kronor respektive 180,000 kronor.
Kostnaderna for dragkraft hava siledes nu beriknats 6kade med 2,180,000
kronor och fér elektrisk virme m. m. 100,000 kronor. Beloppet 2,180,000
kronor hinfor sig emellertid icke enbart till lokomotiven. Det har némligen
visat sig, att overgingen till elektrisk drift medfor sddan dndring av tidtabel-
len, att for vinnande av en viss, vid inférandet av elektrisk drift 6nskvard
— och i likhet med & sydligare linjer bruklig — forbéttring av tidtabellen
vtterligare rilsbusstig maste inliggas 4 vissa delstrickor. For detta inda-
mal erfordras utdkning av rilsbussparken med tre ralsbussar jimte slap-
vagnar, vilka beriknas betinga en kostnad av 180,000 kronor. 1 ovrigt
ar okningen av lokkostnaden att tillskriva dels férenimnda anskaffning av
ett mindre antal effektivare och dyrare lok, dels allmin prisstegring.

Liksom i friga om samtliga efter ar 1933 beslutade elektrifieringar —
Vistkustbanan, Laxd—Charlottenberg, Uppsala—Givle, Ange—Bricke—
Langsele, Bricke—Ostersund m. fl. — och av enahanda skil, som i dessa
fall varit avgorande, har jirnvigsstyrelsen dven vid den nu ifrigasatta elek-
trifieringen forutsatt, att hela kostnaden for de erforderliga elektriska loken
skall bestridas av a riksstatens kapitalbudget anvisade medel och att allt-
sf ingen del av sagda kostnad skall bestridas med medel ur statens jarn-
viagars fornyelsefond.

I foljande sammanstillning angivas de totala anliggningskostnaderna,
dels sadana de nu beriiknats, dels sidana de berdknades i den ar 1937 verk-
stillda utredningen:

Nu verkstilld 1937 ars

utredning utredning
K ronor
Overforingsanliggningen ...........c.oeveiniiiiinns 14,500,000 12,370,000
Andringsarbeten:
hénforliga till statens jarnvégar .................. 9,340,000 8,360,000
a telegrafverkets ledningar ..............coinennn 1,890,000 1,890,000
Elektriska lok m. m. och elektriska vagnuppvéarm-
ningsanordningar. .........oueeiiee i anane.s 7,860,000 5,580,000

Summa kronor 33,610,000  28,200,000.

De totala kostnaderna for ifragavarande elektrifieringsforetag, vilka 1 den
forst verkstillda utredningen angivos till 28.2 miljoner kronor och i mars
1938 ansagos bora beriiknas till 31 miljoner, belépa sig sidlunda enligt den
nu verkstillda fornyade utredningen till ett &n hogre belopp. Anledning hér-
till &r, anfor jirnvigsstyrelsen, dels okat antal omformare, dels den intriadda
prisstegringen, dels den omstindigheten, att nagot mera omfattande och
kostnadskriivande omliiggningar av banan iin som tidigare férutsattes, visat
sig onskviirda och behévliga, dels slutligen anskaffandet av ytterligare ett
antal rilsbussar.

Jarnvigsstyrelsen meddelar hirefter de med ledning av erfarenhet frén i
drift varande anliggningar utriknade besparingar, respektive tillkommande
kostnader, som genom elektrifieringen kunna féorvantas. Berikningen av
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brinslekostnaderna vid angdrift har baserats pa ett grundpris av 24 kronor
per ton utlindska stenkol — vid den féregiende utredningen 22 kronor —
vartill som vanligt lagts kostnaden f6r transporter och lagerhallning. Hu-
vudresultaten av de silunda verkstillda berikningarna Atergivas i foljande
Oversikt, i vilken till jimférelse dven angivits motsvarande uppgifter enligt
den ar 1937 verkstiillda utredningen:

Nu verkstalld 1937 ars

utredning utredning
Banlangd, km ........ ... ... 499 499
Tégkilometer i elektrisk drift ........................ 2,500,000 2,400,000
Déremot svarande lokkilometer inklusive extratdg och
vaxling ... 3,030,000 2,930,000
Minskat personalbehov, man ........................ 93 96
Bortfallande brinsleforbrukning, ton stenkol .......... 41,000 36,000
Besparingar, kronor, hénférliga till:
Minskat personalbehov ............................ 375,000 332,000
Stenkol ... ... 1,030,000 925,000
Minskad kostnad for lokunderhdl m. m ............ 280,000 297,000

Summa besparingar kronor 1,685,000 1,554,000
Nya ulgifter, kronor, for
Elektrisk energi .................o.oiuiuii . 616,000 553,000
Kostnad fér ralsbussar ..................coovu.. .. 27,000 -
Underhall och avskrivning for overforingsanldggningar 452,000 430,000
Summa nya driftsutgifter, kronor 1,095,000 983,000
Minskning i driftsutgifter vid inférande av elektrisk drift,

Kronor ... .. 590,000 571,000
Anldggningskostnad, kronor .......................... 33,610,000 28,200,000
Minskning i driftsutgifter i procent av anliggningskapi-

talet ... 1.76 2.02

Jarnvégsstyrelsen anfor i anslutning till denna uppstillning:

I jimforelse med &r 1937 har som syres riknats med viss utdkning av tag-
rorelsen. I friga om vagnrérelsen har ansetts bora raknas med en, relativt
sett, Annu nagot storre 6kning. Dessa omstindigheter hava samverkat till
att 6ka besparingen i brinsleforbrukning. Den reviderade utredningen har
givit till resultat en saldominskning av driftkostnaderna med 590,000 kronor
mot 571,000 kronor enligt den tidigare utredningen. Forstnimda belopp
utgor 1.76 procent av den nu beriiknade anliggningskostnaden, medan mot-
svarande avkastningsprocent enligt den tidigare utredningen var 2.02 procent.

Under forutsitining att i friga om den for dindamalet erforderliga kapi-
talinvesteringen alltjimt — liksom &r 1937 — anses béra riknas med en
rantefot av 3.5 % skulle alltsi till f6ljd av den 6kade anléggningskostnaden
rintabilitetsférhallandena for ifragavarande féretag numera te sig dn sidmre
dn 4r 1937. Medan skillnaden mellan tillkommande rantekostnad och minsk-
ning i utgifter enligt 1937 &rs utredning utgjorde (987,000 — 571,000) 416,000
kronor, skulle nimligen sagda skillnad enligt den nu verkstillda revide-
ringen beldpa sig till (1,176,000 — 590,000) 586,000 kronor. Emellertid har
Ju rinteliget sedan féregdende tillfille undergitt ytterligare forskjutning
nedat, varfor den kalkylatoriska rintefoten numera torde kunna nedsiittas
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till Atminstone 3.25 procent. Vid tillimpning av denna ligre rintefot be-
grinsas nettoutgiftsékningen till 502,000 kronor, innebarande att av hela det
till cirka 33.6 miljoner kronor beriknade anliggningskapitalet ett belopp,
motsvarande cirka 45 procent, dr att anse som orintabelt och sialunda torde
bora avskrivas.

Jirnvigsstyrelsen framhaller hérefter, att elektrifieringen av linjen Lang-
sele—Boden i konsekvens med av 1938 ars riksdag fattat beslut angiende
férsvarsberedskap vid statens jarnvigar komma att kriva viss reservmate-
riel, reparation av dnglok samt vissa anordningar dven i 6vrigt. Engings-
kostnaderna hirfér hava berdknats. till cirka 1,300,000 kronor, medan &rs-
kostnaderna beridknats till omkring 100,000 kronor.

Ifrdgavarande atgirder och anordningar vore, fortsitter jarnvagsstyrelsen,
till sin natur helt likartade med 6vriga vid statens jarnvigar vidtagna eller
planerade atgirder for forsvarsberedskap. Pa grund hirav syntes fér namn-
da dndamadl eventuellt erforderliga medel bora anvisas under den numera i
riksstaten sirskilt forekommande anslagsrubriken »forsvarsberedskap vid
statens jarnvigar». Styrelsen hade emellertid redan i detta sammanhang
velat anméla, att ett beslut rérande elektrifiering av statsbanan Langsele—
Boden framdeles komme att medféra visst 6kat anslagsbehov &dven i sist-
namnda hinseende.

Nu ifrdgavarande elektrifieringsarbete har jarnvigsstyrelsen avsett skola
utforas under de nirmaste fyra budgetiren. Under forutsittning att 1939
ars riksdag beviljar ett begynnelseanslag 4 8 miljoner kronor fér Andamélet
beriknar styrelsen vidare, att arbetet skall kunna bedrivas pa sadant sitt,
att den elektriska driften kan upptagas pa strickan Langsele—Vinnis den
1 oktober 1941 och péa strickan Vinnis—Boden den 1 maj 1943.

I enlighet med den angivna kostnadsberikningen och planen skulle enligt
jarnvigsstyrelsen for de olika budgetiren erfordras féljande anslagsbelopp:

Kronor.
Budgetaret 1939/40 ...... ... ... . . . . i 8,000,000
» 1940/41 .. o e 12,000,000
> 1941/42 . . e 10,000,000
> 1942/43 3,610,000

Under aberopande av vad styrelsen sidlunda anfoért hemstiiller styrelsen,
att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen att till elektrifiering av linjen Lang-
sele—Boden for budgetiret 1939/40 anvisa dels 4 kapitalbudgeten ett reser-
vationsanslag av 8,000,000 kronor, dels & driftbudgeten ett reservationsan-
slag av 3,500,000 kronor for avskrivning 4 denna kapitalinvestering.

Vid styrelsens skrivelse finnes fogat ett av chefen for forsvarsstaben till
jarnvigsstyrelsen i dmnet avgivet yttrande av den 17 januari 1939. Chefen
Jor férsvarsstaben anfér diri foljande:

Varje svensk jiarnviigselektrifiering innebidr ur militir synpunkt den vé-
sentliga fordelen, att linjens transportkapacitet avsevirt 6kas bade kvantita-

tivt och vad betriaffar transporttiderna. I detta siarskilda fall medfor dirut-
over den foreslagna elektrifieringen ett sammanknytande av den elektrifie-
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rade malmbanan med det 6vriga elektroniitet, vilket underlitiar den friare
anviandningen av den rorliga elektromaterielen éver hela statens jarnvagars
nit, vilket fiven ur militir synpunkt innebir ett utokande av jarnvigsnitets
anvandbarhet.

Emellertid medfér dven elektrifieringen vid krig eller krigsfara kinnbara
risker, beroende pa de elektrifierade linjernas och kraftkillornas stora kinslig-
het f6r anfall fran luften. Denna omstindighet har féranlett arslanga for-
handlingar och utredningar mellan och inom jirnviigs- och vattenfallsstyrel-
sen samt tidigare generalstaben och under senaste tid forsvarsstaben.

Sedan den s. k. beredskapsutredningens férslag till beredskapsorganisation
vid jarnvégarna i princip godtagits av 1938 ars riksdag, vilken jimvil bevil-
jat begynnelseanslag fér genomférande av sagda organisation, synes skyddet
av sjilva jarnvigen bliva si organiserat, att, vad pi detta ankommer, forde-
larna ur militdr synpunkt av den foreslagna elektrifieringen bliva 6vervi-
gande.

Betriffande tryggandet av kraftverken har en motsvarande utredning verk-
stillts, med anledning av vilken vissa civiltekniska skyddsatgirder vidtagits
med av 1938 ars riksdag beviljade anslag. Emellertid dr hela denna fraga
och dirvid frimst de av mig framlagda férslagen om kraftverkens skyddande
med luftvirn for narvarande féremél for Kungl. Maj:ts préovning. Ordnandet
av ett effektivt skydd av kraftverken ar i varje fall ur sdvil militir som sam-
héllelig synpunkt ett oeftergivligt villkor icke blott fér den elektriska jarn-
vigsdriften utan dven for hela samhillsmaskineriets funktionerande i krig.

Med anledning av silunda anférda synpunkter tillstyrker chefen fér for-
svarsstaben utférandet av jirnvigsstyrelsens plan for elektrifieringen av lin-
jen Langsele—Boden under forutsidtining, dels att, sisom dven jirnvigssty-
relsen forutsétter, motsvarande beredskapsorganisation vid jirnvigarna, och
darvid sirskilt av anglokreserven, genomfores i samband med elektrifiering-
ens utférande, och dels att de av vattenfallsstyrelsen och chefen for forsvars-
staben foreslagna atgirderna for kraftverkens tryggande mot anfall frin Iuf-
ten genomforas.

De vid 1937 ars riksdag beslutade elektrifieringarna av linjerna Ange—
Bricke—Langsele, Bricke—Ostersund och Goteborg—Uddevalla beriknas
bliva slutforda fore innevarande budgetars utgang. Darmed ir forsta delen
av den i jarnvigsstyrelsens skrivelse den 16 januari 1937 framlagda planen
for fortsatt elektrifiering fullbordad och statsbanenitet utrustat for elektrisk
tagdrift i en omfattning, som motsvarar néira hilften av banlingden och 84
procent av trafikarbetet, mitt i vagnaxelkilometer.

Sasom jag i det foregdende erinrat om férutsatte min foretridare 1 &mbetet
vid anméilan av forslaget om forenimnda elektrifieringar i det till propositio-
nen nr 103 till 1937 ars riksdag fogade statsradsprotokollet, att linjen Ling-
sele—Boden skulle komma att elektrifieras i foljd med de i nimnda samman-
hang forordade elektrifieringarna och att forslag dirom, dérest riksdagen
icke uttalade annan mening, finge framliaggas vid lamplig tidpunkt. Vad de-
partementschefen anfoérde féranledde icke nagot sérskilt uttalande fran riks-
dagens sida. Enligt de ekonomiska kalkyler fér elektrifieringsforetaget Lang-
sele—Boden, som framlades i féorendmnda proposition, beriknades kostna-
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derna for foretaget till 28.2 milj. kronor och nettominskningen av driftsutgif-
terna till 571,000 kronor, motsvarande 2.02 procent av det erforderliga in-
vesleringskapitalet.

Den nu framlagda reviderade utredningen utvisar, att kostnaderna for elek-
trifieringsforetaget kunna beriknas uppga till 33.61 milj. kronor, innebidran-
de 1 jamforelse med 1937 ars utredning en stegring med 5.41 milj. kronor.
Kostnadsokningen sammanhinger med dels det forhallandet, att ett storre
antal omformare dn vad som tidigare beriknats ansetts erforderligt, dels den
intridda allméinna prisstegringen 4 materiel och arbete, dels den omstéindig-
heten, att nigot mera omfattande och kostnadskrivande omlidggningar av
banan in som tidigare forutsatts visat sig énskvirda och behovliga, dels ock
slutligen att ytterligare ett antal ridlsbussar funnits bora anskaffas.

Mot de stegrade kostnaderna svarar visserligen en 6kning av det belopp,
varmed driftsutgifterna efter elektrifieringen beriknas nedga. Denna ned-
gang av driftsutgifterna utgoér enligt de nya berdkningarna 590,000 kronor
mot 571,000 kronor enligt 1937 ars kalkyler. Skillnaden mellan dessa tva be-
lopp, 19,000 kronor, idr emellertid icke tillricklig for att kompensera den
6kade rintebelastningen. Salunda berdknas rantabiliteten sjunka fran tidi-
gare kalkylerade 2.02 procent till 1.76 procent.

Med hinsyn till nu anforda forhallanden torde spérsmalet om en fortsatt
elektrifiering i omedelbar anslutning till de nu pagaende fa anses hava kom-
mit i ett i viss mAn annat lige 4n férut. Det skulle sdlunda kunna sittas i
fraga, huruvida icke med hinsyn till, bland annat, de for nirvarande ra-
dande, relativt goda konjunkturerna a arbetsmarknaden den fortsatta elektri-
fieringen borde tills vidare uppskjutas i avvaktan pa den blivande utveck-
lingen.

Betriaffande de olika synpunkter, som kunna anliggas pa forevarande
sporsmal, torde jag i huvudsak kunna hénvisa till vad departementschefen
anforde i férenimnda proposition nr 103 dvensom statsutskottets dirover av-
givna utlatande nr 49. I detta sammanhang vill jag emellertid framhalla bety-
delsen av att under nu forsiggaende hastiga utveckling & olika omraden av
kommunikationsviisendet arbetet med hojande av statens jiarnvigars tekniska
standard icke avstannar. I annat fall kan intriffa, att statens jarnvagar icke
lingre i den omfattning och pa det sitt, som ar onskvirt, kunna fylla sin
viktiga uppgift att utgéra huvudidror i vart lands samféardselniat. Vad sir-
skilt angar den nu ifrigavarande banstriackan skulle en elektrifiering av den-
samma innebira, att en sammanhingande elektrifierad linje skulle erhéllas
fran Riksgrinsen i norr till Skéne i soder. Att en tagtjinst med ensartad drifts-
form 4 nimnda banstriicka skulle innebira avsevarda férdelar ur, bland an-
nat, driftsteknisk synpunkt torde vara tydligt. Betydelsen av att fér tagdriften
kunna anviinda inhemsk drivkraft bor ocksia i detta sammanhang beak-
tas. Med hansyn till den rutin och effektivitet, som den nuvarande elektri-
fieringsorganisationen med dess arbetsledning, arbetare och anldggningsma-
teriel under de gangna dren {érviirvat, maste det jimvil ur organisatorisk och
arbetsteknisk synpunkt innebira patagliga férdelar, att elektrifiering av ba-

Bihang till riksdagens protokoll 1939. 1 saml. Nr 73. 2
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nan Léngsele—Boden kan foretagas i omedelbar anslutning till de foretag,
som nu sta infor sin fullbordan.

I betraktande av de fordelar, som silunda otvivelaktigt vinnas genom en
elektrifiering av linjen Langsele—Boden i omedelbar anslutning till de se-
nast beslutade elektrifieringsarbetena, synes mig den kalkylatoriska ned-
gangen i forrintningen med 0.26 procent av det for anliggningen erforderliga
kapitalet i och for sig icke utgora tillrickligt motiv for ett avbrott i de sam-
manhingande arbeten fo6r de viktigare statsbanelinjernas elektrifiering, som
sedan flera ar pagitt. De av jiarnviigsstyrelsen till stod for elektrifierings-
foretaget framlagda rintabilitetsberiikningarna synas, liksom de for de tidi-
gare forslagen uppgjorda, vara verkstiillda med stor forsiktighet. Det torde
diarfor icke vara uteslutet, att nir férdelarna av den elektriska driftsfor-
men hunnit gora sig fullt gillande, en viss forbéttring av ridntabiliteten i
férhallande till kalkylen skall visa sig. Aven torde béra beaktas, att en
icke obetydlig del av kostnadsékningen dr motiverad av beriknad framtida
O0kning i trafiken, vilken, i den min den #ger rum, bor medfora ocksd hogre
inkomster. Slutligen torde béra framhallas, att i anslutning till elektrifiering
av banan Langsele—Boden ett antal D-lok avses skola oOverflyttas fran de
sodra linjerna for loktjinst 4 nidmnda banstricka. Hirigenom vinnes den
férdelen, att for de sodra linjerna kan pa ett tidigt stadium anskaffas den
planerade nya och kraftigare loktypen, vars anvindning 4 dessa linjer for
viss loktjanst kan forviantas medfora avsevirda driftstekniska och ekono-
miska fordelar.

Chefen for forsvarsstaben, som funnit den féreslagna jiarnvigselektri-
fieringen medfora vissa fordelar ur militir synpunkt, har tillstyrkt forslaget
under forutsittning, att beredskapsorganisationen vid jirnviigarna forstir-
kes i erforderlig grad samt att atgérder vidtagas for kraftverkens skyddan-
de mot anfall fran luften.

Vid ett noggrant 6verviagande av olika pa frigan inverkande férhallanden
har jag salunda kommit till den uppfatiningen, att tillrickliga skdl knap-
past kunna ségas foreligga for att nu fringi den av statsmakterna ar 1937
intagna standpunkten betraffande det ifrigasatta elektrifieringsprojektet.
Jag vill déarfér fororda, att medel anvisas for detsammas pabérjande nista
budgetir.

Jarnvigsstyrelsen har forutsatt, att arbetena skulle bedrivas i en sadan
takt, att elektrisk drift skulle kunna upptagas pa striackan Langsele—Vian-
nis den 1 oktober 1941 och pa strickan Vidnnis—Boden den 1 maj 1943,
Enligt den av jarnvigsstyrelsen i anslutning hartill féreslagna anslagspla-
nen skulle det foér elektrifieringsforetaget erforderliga anslagsbeloppet &
sammanlagt 33.61 milj. kronor férdelas & budgetaren 1939/40—1942/43 med
foljande belopp, nimligen 8 milj., 12 milj., 10 milj. respektive 3.61 milj. kro-
nor. Mot vad jirnvéagsstyrelsen silunda foreslagit har jag icke funnit anled-
ning till erinran.

Sasom framgar av propositionen nr 2 med forslag ill tilliggsstat till riks-
staten for innevarande budgetir (Bil. 13, punkten 3) skulle pi grund av
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klimatférhallandena arbetena for elektrifieringen icke kunna bedrivas i full
utstrickning under vinterhalvaret. De arbetare, som till f61jd hirav under
ndmnda tid icke kunna sysselsittas vid elektrifieringsforetaget, hava férut-
satts skola erhalla arbete vid de utokade dubbelsparsarbeten, till vilka anslag
dskats i arets statsverksproposition. FEnligt vad jag inhdmtat kan berik-
nas, att vid elektrifieringsforetaget skulle kunna sysselsittas mellan 225 och
250 man, av vilka 75 a4 100 skulle under hela aret kunna erhéalla full sys-
selsittning vid foretaget. Till dubbelsparsarbetena under vintern skulle allt-
sd behdéva hidnvisas mellan 125 och 150 man. En dylik férdelning av ar-
betsstyrkan & de bada arbetsféretagen synes mig limplig. Med hénsyn till
att frdgan om fortsatta jirnvigselektrifieringar efter fiardigstillandet av de
nu foreslagna arbetena maste limnas helt 6ppen, vill jag i detta samman-
hang framhalla angeliigenheten av att elektrifieringsorganisationen dels icke
utékas och dels, si lingt detta utan storre oligenheter kan ske, under ar-
betets ging stiidse sd avviges, att vid avslutandet av elektrifieringsarbetena
olagenheterna av en upplGsning av organisationen icke bliva allt fér stora.
Skulle det ur synpunkten att vinna en smidig avveckling av densamma be-
finnas limpligt att i tiden nagot utstricka arbetena, synes hinder ej béra
mota att géra viss avvikelse fran den férut nimnda arbetsplanen.

Vad angér frigan om en av det nu forordade forslaget motiverad utékning
av det program for forsvarsberedskap vid statens jirnvigar, som framla-
des for riksdagen néstlidet ar, torde detta spérsmal framdeles béra upptagas
till provning i samband med nya dskanden om anslag for nimnda forsvars-
beredskap.

Under aberopande av vad silunda anférts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
matte foresla riksdagen

att till elektrifiering av banan Ldngsele—Boden f6r bud-
getaret 1939/40 & kapitalbudgeten, under rubrik Statens jirn-
vigar, anvisa ett reservationsanslag av 8,000,000 kronor.

Till denna av statsriddets 6vriga ledamoter bitriad-
da hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen lamna bi-
fall samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Sigurd Lang.



