Kungl. Maj:ts proposition nr 225, 1

Nr 225.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med féorslag till férordning
om dndring i vissa delar av motorfordonsforordningen
den 23 oktober 1936 (nr 561) m. m.; given Stockholms
slott den 3 mars 1939.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag,

dels inhamta riksdagens yttrande 6ver harvid fogade forslag till férord-
ning om Andring i vissa delar av motorfordonsforordningen den 23 oktober
1936 (nr 561) samt till férordning om dndring i vissa delar av vigtrafikstad-
gan den 23 oktober 1936 (nr 562);

dels ock foresla riksdagen att antaga hirvid fogade forslag till forordning
angdende dndrad lydelse av 2 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt.

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Gerh. Strindlund,

Bihang till riksdagens protokoll 1939. 1 saml. Nr 225. 1
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Forslag
_ till
fgpf-dning‘omi,‘iindring i vissa delar av motorfordonsférordningen den
23 oktober 1936 (nr 561).

Kungl. Maj:t har funnit gott forordna, att 1 § 1 mom., 5 §, 18 § 1 mom.,
19 §, 20 § 1 och 2 mom. samt 30 § motorfordonsférordningen den 23 okto-
ber 1936 skola erhilla den dndrade lydelse, som framgér av det foljande,
dvensom att 18 § 3 mom. och 32 § i samma forordning skola upphora
att galla.

1 8.
1 mom. 1 denna forordning forstds med
motorfordon: — — — fordon (chassi);
automobil: — — — sisom motorcykel;
personautomobil;: — — — hégst nio;
omnibus: — — — eller icke;
lastautomobil: — — — till omnibus;
motorcykel: motorfordon, som, bortsett fran bivagn, ar forsett med endast
tva hjul;

lattviktsmotorcykel: motorcykel utan bivagn, som Ar s inrittad, att den
med en belastning av 65 kilogram icke kan pa horisontell vig framforas med
hogre hastighet in 40 kilometer i timmen och endast med svarighet kan
dndras for hogre hastighet;

motorredskap: — — — péa skenor;
sldpfordon: — — — medar (slipslide);
traktortdg: — -— — sammankopplat slipfordon.
Foreligger sarskild — — — dértill férordnar.
Med polismyndighet — — — i orten.

5 8.

Foér motorcykel giller i tillaimpliga delar vad i 4 § 1 mom. a}, ¢}, d), f},
g) och h) samt 2, 3 och 4 mom. ir stadgat, dock att lattviktsmotorcykel icke

behover vara forsedd med backspegel.
Motorcykel skall vara forsedd med minst en snabbt och sidkert verkande

broms.
18 §.

1 mom. Motorfordon mAi foras allenast av den, som genom av lanssty-
relsen utfirdat tillstind (korkort) berittigats till férande av fordonet.
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Koérkort utfirdas for férande av automobil eller av motorcykel, dock att
betriffande sistnidmnda slag av korkort sirskilt skall angivas, huruvida kor-
kortet giller endast for forande av littviktsmotorcykel. Korkort, som géil-
ler for forande av automobil, berittigar dven till féorande av motorcykel.

Traktortig ma — -— — av automobil.
Utan hinder — — — av fordonet.

19 §.
1 mom. Den, som — — — han vistas.

Forarprov for erhallande av korkort for liattviktsmotoreykel ma, dar Ko-
nungen for sirskilt omrade sa foreskriver och enligt av Konungen medde-
lade bestimmelser; avliggas infér annan dn besiktningsman.

2 mom. Vid anmilan — — — meddelat denna.

For provet skall liampligt motorfordon tilthandahéillas den, infér vilken
provet avligges. Under provet anses sokanden sisom férare av fordonet.

3 mom. Befinnes sékande, efter prov under olika trafikférhillanden samt
forhor, dels besitta ur trafiksikerhetssynpunkt erforderlig korskicklighet,
sinnesnirvaro och omdomesforméga, dels ock dga nodig kinnedom om
verkningsséittet hos det slag av motorfordon, varom fraga ar, om gillande
trafikforeskrifter dvensom om alkoholhaltiga dryckers inverkan ur trafik-
sikerhetssynpunkt 4 den minskliga organismen, skall den, som verkstillt
provet, inom tva dagar efter provets undergiende meddela sékanden bevis,
att han avlagt godkidnt prov som foérare av automobil eller av motorcykel
(lattviktsmotorcykel). Detta bevis bor angiva den person eller korskola, som
utbildat sékanden.

20 §.

1 mom. For erhillande — — — ansokningen foga:

a) de i — — — omférmilda handlingarna;

b) sadant bevis, som i 19 § 3 mom. avses;

¢) intyg, utfirdat — — — provning; samt

d) av sékanden undertecknad uppgift, huruvida han tidigare sokt eller er-
hallit korkort for automobil eller motorcykel (littviktsmotorcykel).

Sokande vare — — — sin mantalsskrivningsort.

Innan intyg — — — sokandens nykterhetsforhéllanden.

Intyg, som — — — till denne.

Polismyndigheten skall — — — sokandens nykterhetsférhéllanden.

Med polismyndighet — — — i orten.

2 mom. Finnes sokanden hava vederboérligen fullgjort vad i 1 mom. fore-
skrivits, ma linsstyrelsen, sedan nykterhetsnimndens yttrande kommit lans-
styrelsen tillhanda och efter den ytterligare utredning, som ma finnas erfor-
derlig, for honom utfiarda korkort, innefattande tillstind att fora automobil
eller motorcykel (littviktsmotorcykel). Dir s6kanden icke utan anviindan-
de av glas innehar erforderlig synskérpa, skall 4 korkortet anméarkas, att han
ar skyldig att vid framforande av motorfordon béra ndédiga glas.
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Korkort géller — — — hela riket.

Har korkort tilldelats nigon, som férut innehar kérkort av annat slag,
aligger det honom att efter anmaning 6verlimna det tidigare erhallna kor-
kortet till den linsstyrelse, som utfirdat det nya korkortet.

Har kérkort — — — till linsstyrelsen.
Andrar innehavare — — — till linsstyrelsen.
Formulér till — — — av Konungen.

30 §.

Den, som, utan att vara dértill berittigad, férer automobil, motorcykel
eller traktortag eller foretager 6vningskdrning, straffes med dagsboter, minst
tio.

Till enahanda — — — dartill berittigad.
Om nagon, — — — till dagsbéter.
Asidositter den, — — — trehundra kronor.

1. Denna forordning triader i kraft den 1 juli 1939.

2. Betriffande fordon, som vid forordningens ikrafttridande ar i bruk
och enligt dessférinnan gillande bestimmelser dr att anse sdsom littvikts-
motorcykel, skola nuvarande bestimmelser fortfarande dga giltighet intill
den 1 januari 1940.

3. Agare av fordon, som under punkt 2 avses, ma pa dirom fore den 1
november 1939 gjord ans6kning kunna erhilla registrering av fordonel frin
och med den 1 januari 1940 utan foreteende av sddant besiktningsinstrument
eller typintyg, varom i 14 § 2 mom. motorfordonsforordningen forméles.
Vid ans6kningen skall fogas av tva troviardiga personer utfirdat intyg, att
fordonet av sokanden tagits i bruk fore den 1 juli 1939, dvensom vederbor-
ligt forsidkringsbevis i tva exemplar angidende meddelad forsikring fran och
med den 1 januari 1940 samt av s6kanden undertecknad uppgift, likaledes
i tva exemplar, angiende fordonets fabrikat, drsmodell, ramnummer och
motornummer, och skall sidan uppgift vara till riktigheten bestyrkt av po-
lismyndigheten i den ort, dir s6kanden &r bosatt. Sedan registrering skett,
skall det ena exemplaret av omférmélda uppgift, forsett med pateckning om
den verkstillda registreringen och om det fordonet dirvid tilldelade registre-
ringsmirket, av linsstvrelsen tillhandahallas sokanden.

Avgift for registrering skall i nu angivna fall utgd med tvi kronor. Be-
styrkande som ovan sagts skall verkstillas kostnadsfritt.

Med polismyndighet férstds i denna punkt: féor Stockholm vederbérande
poliskommissarie, for annan stad, dir polisméstare finnes, denne, for o6v-
riga stidder stadsfiskal eller, om stadsfiskalen #r befriad fran all befattning
med polisvisendet, den som nirmast under polischefen har inseende dver
polisvisendet samt for landet polischefen i orten.

4, Om #agare av i punkt 2 avsett fordon férvirvar korkort for forande



Kungl. Maj:ts proposition nr 225. 5

av littviktsmotorcykel, méa linsstyrelsen pA dirom fére den 1 november
1939 gjord ansokning och sedan registrering av fordonet skett medgiva, att
korkortet skall gialla dven for forande av det av sokanden Zdgda fordonet.
Vid ans6kningen skall fogas av tva trovirdiga personer utfirdat intyg, att
fordonet av sokanden tagits i bruk fore den 1 juli 1939. Medgivande som nu
sagts skall, jimte fordonets registreringsmirke, antecknas a korkortet.

5. Vad hir ovan i punkterna 3 och 4 stadgas om #gare av fordon skall
betraffande fordon, som innehaves pa grund av avbetalningskop, i stillet
hava avseende 4 innehavaren, dnd& att Aganderitten dnnu icke 4 honom
Overgatt.

6. Vad i 5 § forsta stycket stadgas angdende skyldighet att & motorcykel
fora backspegel skall icke dga tillimpning 4 fordon, som under punkt 2 av-
ses.

7. Kungorelsen den 18 december 1936 (nr 642) med vissa bestimmelser
angdende littviktsmotorcyklar skall upphora att gilla den 1 januari 1940,
dock att betriffande i § 4 av sagda kungorelse avsedd forseelse, vilken blivit
begangen fére sistnimnda dag, vad i berérda paragraf stadgas skall fort-
farande dga giltighet.
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Forslag |
till

forordning om dndring i vissa delar av vigtrafikstadgan den 23 okto-
ber 1936 (nr 562).

Kungl. Maj:t har funnit gott férordna, dels att 1 § 2 mom., 26 § samt
38 § 2 och 3 mom. vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 skola erhilla
dndrad lydelse pa siitt nedan angives, dels att 8 kap. i nimnda stadga skall
erhalla rubriken »Sirskilda bestimmelser fér motorcyklar>, dels ock att 27
och 44 §§ i samma stadga skola upphéra att gilla. i

18
2 mom. 1 denna stadga forstis med
vdg: — — — enskild vig;
vagfarande: — — — eller gar;
fordon: — — — pa skenor;
motorfordon: — — — fordon (chassi);
automobil: — — — sidsom motorcykel;
personautomobil: — — — hogst nio;
omnibus: — — — eller icke;
lastautomobil: — — — till omnibus;

motorcykel: motorfordon, som, bortsett frin bivagn, dr forsett med endast
tvd hjul;

lattviktsmotorcykel: motorcykel utan bivagn, som #dr sd inrittad, att den
med en belastning av 65 kilogram icke kan 14 horisontell vig framforas med
hogre hastighet dn 40 kilometer i timmen och endast med svirighet kan dnd-
ras for hogre hastighet;

motorredskap: — — — med motor;
sldpfordon: — — — medar (slidpslide);
traktortdg: — — — sammankopplat slipfordon.
Foreligger sirskild — -— — dirtill forordnar.
Med polismyndighet — — — i orten.

26 §.
I fraga — — — gult sken.

Tva eller flera personer mi icke samtidigt firdas a4 motorcykel, vars
tjdnstevikt, s berdknad som i 2 § 2 mom. motorfordonsforordningen den
23 oktober 1936 siigs, icke 6verstiger 75 kilogram. A annan motorcykel ma
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forutom foraren icke firdas mer #n en person. I till motorcykel horande

bivagn ma ej firdas personer till stdrre antal &n det, for vilket bivagnen

ir avsedd, dock att i dylik vagn déirjimte mi medforas ett barn under tio &r.
Betriffande riatten — — — for automobil.

38 §.

2 mom. Forseelse mot 8 § straffes med dagsboter; dock att dir forseel-
sen skett vid framférande av automobil, motorcykel eller traktortig, straf-
fet skall bestimmas enligt lagen om straff for vissa brott vid férande av
motorfordon.

3 mom. Den, som bryter mot foreskrifterna i 10 §, straffes med boter
frain och med tva till och med trehundra kronor.

‘Med boéter — — — 6 § 2 mom.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1939.
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Forslag
till

forordning angdende indrad lydelse av 2 § forordningen denm 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt.

Kungl. Maj:t har funnit gott férordna, att 2 § forordningen den 2 juni
1922 om automobilskatt' skall erhdlla foljande dindrade lydelse:

2 8.

Frin skatteplikt frikallas:

a) automobil, som #ges av medlem av konungahuset samt, under villkor
av Omsesidighet, enligt vad Konungen dirom férordnar, automobil, tillhérig
frimmande makts hirvarande beskickning eller konsulat tillhérande per-
son, som icke ir svensk undersite;

b) automobil eller slipvagn, som ir inrittad uteslutande f6r brandvisen
eller for transport av sirade eller sjuka, s& ock annan automobil med till-
hérande slipvagn, direst automobilen och skipvagnen anvindas uteslutande
for brandvisen och #ro férsedda med tydlig beteckning, utvisande att de
tjina brandvisendet; samt

c) motorcykel, som #r inriittad sdsom invalidfordon och vars maximi-
hastighet icke Overstiger trettio kilometer fér timme, dvensom motorcykel,
som enligt vad sirskilt dr stadgat skall anses sisom littviktsmotorcykel.

Denna férordning trider i kraft den 1 juli 1939.

i Senaste lydelse se S.F.S. 1938: 136.
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Utdrag av protokollet Gver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet
d Stockholms slott den 3 mars 1939.

Ndrvarande:

Statsministern HanssoN, ministern for utrikes #rendena SANDLER, statsraden
PenrssoN-BrRamMsToRP, WESTMAN, WIGFORsS, MOLLER, ENGBERG, QUENSEL,
ForsLunD, ERIKSSON, STRINDLUND.

Efter gemensam beredning med cheferna for justitie- och finansdeparte-
menten anfoér chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Strind-
lund:

Jag anhéller att till behandling f4 upptaga fraga om éndrade bestimmelser
for lattviktsmotorcyklar.

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallade chefen fér kommuni-
kationsdepartementet den 21 december 1936 tre sakkunniga, landshdvdingen
A. E. Rodhe (ordforande), ledamoten av riksdagens forsta kammare, redak-
toren J. E. Sandén och verkstillande direktéren i nationalféreningen for tra-
fiksikerhetens frimjande, byraingenjéren G. O. Wallenberg att enligt av de-
partementschefen i statsridsprotokollet 6ver kommunikationsérenden for den
11 december 1936 angivna riktlinjer inom kommunikationsdepartementet
verkstilla utredning rorande trafikolyckornas orsaker samt avgiva de forslag,
vartill utredningen kunde giva anledning (1937 ars sakkunniga rorande tra-
fiksikerheten). De sakkunniga hava den 30 juli 1938 avgivit betinkande
med férslag till Andrade bestimmelser angdende ldttviktsmotorcyklar. I sin
skrivelse, varmed de sakkunniga overlimnat sitt betinkande, hava de sak-
kunniga anfort:

De dndrade bestimmelser rorande littviktsmotorcyklar, som genomférdes
ar 1936, hava fatt synnerligen betydelsefulla foljder. Tillverkningen och for-
siljningen av dylika fordon har silunda undergitt en utomordentligt kraf-
tig stegring. Den 6kade anvindningen av littviktsmotoreyklar har medfort
ett stort antal trafikolyckor, av vilka méanga fatt doédlig utgang. Pa grund
av dessa omstiandigheter har den allménna diskussionen p& senare tiden livligt
sysselsatt sig med fragan om littviktsmotorcyklarnas stillning. Det har dér-
vid fran flera hall gjorts gillande, att 1936 ars bestimmelser i dmnet visat
sig féga lyckliga och att en Atergdng snarast mdéjligt till tidigare gillande f6-
reskrifter vore starkt pakallad. A andra sidan har frin tillverkare och for-
siljare av littviktsmotorcyklar forsports en vixande oro for att statsmakter-

na skulle genom skiirpta bestimmelser rorande dylika fordon forsimra den
nu radande hégkonjunkturen pa férevarande omrade.
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Med hénsyn till angivna {forhallanden hava de sakkunniga funnit angeli-
get, att fragan om lattviktsmotorcyklarnas stillning snarast mojligt vinner sin
lésning. De sakkunniga hava dirfor upptagit nimnda fraga till sirskild be-
handling.

Over betinkandet hava utlitanden avgivits av dverstathallarambetet, samt-
liga ldnsstyrelser, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, trafikférsikringssakkun-
niga och statspolisintendenten, varjimte yttranden inkommit fran kungl.
automobilklubben, automobilbesiktningsménnens férening, nationalférening-
en for trafiksikerhetens frimjande, motorférarnas helnykterhetsforbund, mo-
torménnens riksforbund och svenska motorférbundet. Hirjimte hava skrif-
ter i &mnet inkommit fran atskilliga littviktsmotorcykelfabrikanter samt fran
vissa enskilda och sammanslutningar.

Innan jag ingdr pa de sakkunnigas férslag, vill jag for belysning av den
foreliggande fragan limna féljande, ur de sakkunnigas betinkande hamtade
redogorelse for tillkomsten av och innehéllet i de tidigare i Amnet giillande be-

o

stimmelserna samt fér utvecklingen 4 omréadet.

Historik.
T'iden fére 1920.

Medan i vart land automobilerna redan tidigt i trafiksfikerhetens intresse
underkastades ganska stringa bestimmelser — bland annat avseende besikt-
ning och registrering av fordonet samt kompetensbevis och en aldersgriins av
18 ar for foraren — ansagos motorcyklarna linge sisom timligen ofarliga for-
don, vilka utan risk kunde ldmnas i stort sett fria. Med tiden gjorde sig emel-
lertid behovet av en stringare reglering dven for motorcyklarnas vidkom-
mande starki gédllande. Genom 1916 ars forordning om automobiltrafik ble-
vo till en borjan motorcyklar med en vikt dverstigande 150 kilogram (d. v. s.
trehjulingar och liknande fordon) underkastade samma bestimmelser, som
gillde for automobiler.

1920 drs bestdmmelser.

Genom en forordning av ar 1920 jimstalldes sedermera med automobiler
alla motorcyklar, vilkas vikt 6versteg 50 kilogram. Samtidigt inférdes ett
sarskilt korkort, som endast innefattade tillstind att féra motorcykel; kérkort
for automobil skulle, liksom alltjimt dr fallet, medfora ratt att fora jamvil
motorcykel. Aldersgrinsen foér erhallande av koérkort bibehélls vid 18 Ar.

Med den nyss angivna viktsbestimningen avsigs att draga en grins mel-
lan 4 ena sidan »motorcyklar i egentlig mening» och & andra sidan »veloci-
peder med hjilpmotor». Betriffande den férra fordonstypen uttalade de
sakkunniga, som utarbetade forslag till ny férordning i imnet, att det enligt
deras férmenande ur allmin trafiksiikerhetssynpunkt icke funnes nigon som
helst anledning att skapa lindrigare bestimmelser foér en motorcykel, som
vigde 6ver an for en som vigde under 150 kilogram. Vad Ater angick den
senare gruppen anférde de sakkunniga, att de icke ansett, att vanliga veloci-
peder, som férsages med si kallad hjilpmotor eller léstagbar motor — co-
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librimotor o. d. — borde inrangeras bland egentliga motorcyklar. Fransett
att det givetvis torde méta stora praktiska svarigheter att tillimpa automo-
bilférordningens foreskrifter 4 dylika motorfordon, syntes desamma ej kun-
na forviantas i nigon avsevird grad komma till anviindning, varfor de sak-
kunniga ansett en lagstiftning betriffande dem icke vara av omstindigheter-
na pakallad.

I vissa yttranden éver de sakkunnigas forslag ifragasattes limpligheten av
att pa detta sitt stilla velocipeder med hjilpmotor utanfér forfattningens
bestimmelser och uttalades den formodan, att en dylik anordning skulle
medféra en visentlig 6kning av antalet av dessa fordon, vilka for den all-
miinna trafiken medférde nistan lika stor fara som de egentliga motorcyk-
larna.

Gentemot de silunda framférda erinringarna framholl féredragande depar-
tementschefen i den proposition i Amnet, som avlits till 1920 ars riksdag, att
det skulle vara forenat med avsevirda prakliska svarigheter att tillimpa alla
automobilférordningens stadganden pa cyklar, vilkas motorer icke vore pi
mera varaktigt sitt forenade med sjilva fordonen utan kunde litt lostagas
fran desamma. Bestimmelserna om registrering och besiktning samt om
korkort skulle silunda svarligen kunna utan vidare linda till efterrittelse i
avseende 4 sddana cyklar. Hirtill komme, att Atminstone ditintills dessa
fortskaffningsmedel knappast syntes hava kommit i allmiinnare bruk. Skulle
emellertid de uttalade féormodandena om dessa motorcyklars 6ékade anvind-
ning besannas och de i férordningen upptagna, mindre vittgdende bestim-
melserna for ifragavarande fordon befinnas icke vara tillfyllest, maste de an-
tydda praktiska svarigheterna savitt mojligt Overvinnas, si att férordningens
bestimmelser i en eller annan form gjordes tilliimpliga jimvil a littare mo-
torcyklar.

1920 ars bestimmelser rorande motorcyklar bibehéllos i allt viisentligt ofor-
andrade i 1923 ars férordning om motorfordon.

Genom en den 2 juni 1922 utfirdad férordning (nr 260) meddelades for
férsta giangen bestimmelser om s. k. automobilskatt. Sidan skatt skulle utga
med 15 kronor fér motorcykel utan bivagn och 25 kronor for motorcykel
med bivagn, i bada fallen for helt kalenderar riknat. Enir skatt skulle utga
endast for registrerade fordon, kom skatteplikt icke att vila de fran registre-
ringsplikten undantagna motorcyklarna av hogst 50 kilograms vikt.

1927 drs bestdmmelser.

Medan de littare motorcyklarna tidigare till overvigande del utgjorts av
vanliga velocipeder med hjilpmotor och icke kunnat uppni nagon hdgre
hastighet, kommo si smaningom och sirskilt frin och med ar 1925 nya typer
av motorcyklar i marknaden. Dessa »littviktsmotorcyklar», som saknade pe-
daler och hade en vikt nagot understigande 50 kilogram, kunde uppna néra
nog samma hastighet som de tyngre motorcyklarna. De nya fordonen kommo
genast i bruk i stor omfattning. Med anledning av ett flertal intriffade tra-
fikforseelser och olyckshéindelser blev frigan om skirpta bestimmelser fér
liittviktsmotorcyklar inom kort i hég grad aktuell.

I proposition (nr 174) till 1927 ars riksdag begiirde Kungl. Maj:t riksda-
gens yttrande over ett forslag till dndring i gillande motorfordonsférordning,
bland annat innebirande att dec striingare bestimmelserna f6r motorcyklar
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véigande mer 4n 50 kilogram skulle bliva tillimpliga & savél »littviktsmotor-
cyklar» som velocipeder med hjilpmotor. I propositionen limnade dava-
rande chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet Meurling, en re-
dogérelse for vad i drendel forekommit, varefter departementschefen anférde
bland annat foljande:

P3 siitt framgar av den limnade redogorelsen vila gillande bestimmelser
om motorcyklar 4 den forutsittningen, att motorcyklar med en vikt av 50
kilogram eller dirunder i huvudsak utgéras av vanliga velocipeder, vari se-
dermera anbragts motor. S ir icke lingre forhallandet. Under de allra sista
dren har motorcykeltillverkningen hastigt utvecklats, och en méingd nya cy-
keltyper och modeller hava sett dagen. Velocipeder med hjalpmotorer hava
praktiskt taget forsvunnit, och i stillet har framkommit en mindre motorcy-
keltyp (littviktsmotorcykel), som ej ir inrittad fér trampning, forsedd med
en motor med jimforelsevis liten cylindervolym och vigande mellan 40 och 70
kilogram. Denna motorcykeltyp &r i regel tillrickligt kraftig for att & nagor-
lunda god, horisontell viig kunna uppnd hastigheter av 50—60 km. i timmen.
Motorcyklar av denna typ hava — uppenbarligen pa grund av sin prisbillig-
het savil i anskaffning som i drift — kommit till vidstrickt anvindning hér i
landet. Enbart antalet sidana i vikt ej &verstigande 50 kilogram anses vid
arsskiftet kunna skattas till ungefir 6,000. Med denna utveckling har
férutsittningen for gillande lagstiftning rérande motorcyklar bortfallit; en
betydande grupp motorcyklar i egentlig mening har kommit att sti utanfor
motorfordonsférordningens huvudstadganden. Behovet av iindrade bestim-
melser pa detta omride har ocksi under senaste aret med styrka gjort sig
gillande. Sarskilt har anmérkts, att littvikismotorcyklar i stor utstrickning
begagnas av personer — ofta minderariga — vilka sakna erforderlig kinne-
dom om cyklarnas ritta manévrering och om gillande trafikregler samt i
Ovrigt brista i den mognad och det allmiinna omdéme, som den trafikerande
allméinheten bdr kunna fordra av envar vigfarande. Det har ock framhal-
lits, hurusom personer, for vilka kérkort indragits, snart nog forskaffat sig
en lattviktsmotorcykel och dirmed gjort korkortsindragningen mer eller
mindre verkningslés med dirav foljande 6kad fara for trafiksikerheten.

I'oérvisso ar det av vikt, att anviindningen av ett dndamalsenligt och billigt
fortskaffningsmedel, sidant som motorcykeln onekligen ir, icke férsvaras ge-
nom betungande féreskrifter av vare sig ena eller andra slaget. Utan tvivel
har motorcykeln och icke minst littviktsmotorcykeln vunnit ganska stor ut-
bredning bland den kroppsarbetande befolkningen, fér vilken motorcykeln
kan vara av storsta betydelse vid fiird till och fran arbetsplatsen och for vil-
ken varje pilaga kan vara nog si kinnbar. Lika klart ar emellertid, att
kravet pa trafiksikerhet icke far eftersiittas. Och ur trafiksikerhetssynpunkt
lirer det numera knappast finnas nigon anledning att i stort sett uppstilla
mindre striinga bestimmelser f6r en motorcykel, som viger under dn for en
som viger 6ver 50 kilogram. Dartill kommer, pa siatt erfarenheten till fullo
bekriftat, svarigheten att genom praktiskt tillimpliga bestimmelser uppdraga
en grins mellan motorcyklar av ena eller andra slaget, vare sig vikten, mo-
torns cylindervolym eller nigot annat ligges till grund fér denna griinsbe-
stimning; motorteknikens snabba utveckling skulle snart nog aventyra den-
sammas syften.

Tillricklig anledning att betriiffande vanliga velocipeder med hjilpmotorer
meddela sirskilda bestimmelser torde icke féreligga. A ena sidan torde
dessa velocipeder numera férekomma i obetydlig utstrickning och frigan
om speciella regler fér dem sialunda for niirvarande vara av ringa praktisk
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betydelse. A andra sidan skulle méjligen en dylik lagstiftning komma att
fora med sig en 6kning av dessa cyklars antal, nagot som ur flera synpunk-
ter vore foga onskvart, sarskilt med hiansyn till den fara, som cyklarna pa
grund av bristande hallfasthet utgora for den dkande sjilv och dirmed indi-
rekt for andra trafikanter.

I utldtande nr 27 tillstyrkte andra lagutskottet, att »lattviktsmotorcyklar»
jamstiildes med motorcyklar vigande over 50 kilogram, varemot utskottet
-— under aberopande av de skil, som anforts i propositionen till 1920 ars
riksdag -— ansag, att velocipeder med hjalpmotorer eller 1ostagbara motorer
fortfarande borde i allt visentligt jimstidllas med trampcyklar. Riksdagen
godkinde utskottets uttalanden.

Genom den férordning, som sedermera utfirdades (nr 262/1927), blevo
jamvil »littviktsmotorcyklar» underkastade motorfordonsférordningens be-
stammelser om besiktning, registrering och koérkort; i samband hirmed sink-
tes emellertid korkortsildern fér motorcykelforare fran 18 till 16 ar. Fran
tillimpningen av de skirpta bestimmelserna undantogs, i enlichet med riks-
dagens utialade mening, velociped med hjilpmotor, vilket fordon i férord-
ningen definierades sasom »velociped, som ursprungligen ar avsedd och in-
rattad for framdrivning uteslutande medelst trampning men som sedermera
utan dndring i Ovrigt forsetts med hjilpmotor».

I samband med att »littviktsmotorcyklarna» silunda blevo underkastade
registreringsplikt och darmed dven skatteplikt, sinktes automobilskatten for
motorcyklar med en tjinstevikt icke Overstigande 75 kilogram fran 15 till 10
kronor. Genom en ar 1932 vidtagen dndring hojdes sedermera skattesatserna
till de nu géllande beloppen eller 15 kronor f6r motorcykel utan bivagn och
med en tjinstevikt icke overstigande 75 kilogram, 20 kronor for motorcykel
utan bivagn och med en tjanstevikt Overstigande 75 kilogram samt 30 kro-
nor f6r motorcykel med bivagn.

Genom lag den 10 maj 1929 meddelades bestimmelser om obligatorisk tra-
fikforsikring & motorfordon. I denna lag foreskrevs emellertid, att densam-
ma icke idgde tillimpning 4 siddan velociped med hjilpmotor, fér vilken
registreringsplikt icke férefunnes.

De genom 1927 irs forordning genomforda dndringarna i 1923 ars férord-
ning om motorfordon bibehoéllos i huvudsak oférindrade i den nya motor-
fordonsférordning, som utfirdades ar 1930.

1936 drs bestimmelser.

I sitt den 28 maj 1935 avgivna betinkande med férslag till motorfordons-
forordning och vigtrafikstadga m. m. anférde 1934 ars vigtrafiksakkunniga
bland annat:

Vigtrafiksakkunniga hava tagit under overvigande, huruvida tillrickliga
skil forefinnas for att lita cyklar med pihingsmotor intaga en gynnad sir-
stillning i férhallande till andra motorcyklar. De sakkunniga hava hirvid
till en borjan konstaterat, att ifrigavarande fordon hava en ingalunda ova-
sentlig uppgift att fylla sdsom ett billigt och litiskott fortskaffningsmedel, i
synnerhet 4 landsbygden. I vilken omfattning desamma for néirvarande fore-
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komma, liter sig uppenbarligen icke bestaimmas utan ingiende undersok-
ningar, men de sakkunniga hava trott sig finna, att cyklar med p&ahings-
motor under senaste tid vunnit en 6kad utbredning inom landet. SAdana
cyklar tillhandahallas nu med hjilpmotor till ett pris av ungefir 400 kro-
nor och dro foljaktligen visentligt billigare dn andra motorcyklar. Aven
driftkostnaden synes vara 1ag. Med hinsyn till det nu sagda hava pahings-
motorcyklarna icke minst funnit képare bland mindre inkomsttagare. De
lara i stor utstrickning begagnas av arbetare, som hava sina bostiader langt
fran arbetsplatserna, men 4dven av lantbrevbirare m. fl. Diremot synas for-
donen i fraga hittills icke i nigon storre omfattning begagnas sisom ndéjes-
dkdon. De sakkunniga hava med hinsyn till den anvindning, pAhingsmotor-
cyklarna salunda erhallit, ansett befogat att savitt mojligt soka undvika
atgarder, som skulle kunna motverka bruket av desamma.

Hastigheten & en cykel med pahingsmotor av nidgon av de nu vanliga
typerna lirer i allminhet under normala forhillanden kunna uppdrivas till
35—45 km i timmen. Enligt de sakkunnigas mening bér det, om sirskilda
regler med avseende a framférandet av dessa fordon skola kunna undvaras, i
varje fall icke ifrigakomma, att de skola f4 framforas med namnvirt stérre
hastigheter dn de salunda angivna. Emellertid svnes det ur kontrollsynpunkt
icke vara tillriackligt att f6r motorcyklar, varom nu ar fraga, angiva en viss
hastighetsgréns, som icke ma Overskridas. De sakkunniga hava i stillet sokt
finna en vig att meddela sidana féreskrifter med avseende & konstruktionen
av ifragavarande motorcyklar, att hirigenom nigot si nir betryggande ga-
rantier vinnas mot en utveckling, som leder hin mot ytterligare ékade hastig-
heter. Det mest rationella synes vara att bestimma en viss hogsta cylinder-
volym & motorn och salunda begrinsa dennas effektivitet och darmed dess
mojlighet att giva alltfér stora hastigheter. Nu begagnade hjalpmotorer lira
i allminhet icke hava en cylindervolym overstigande 100 kubikcentimeter.
De sakkunniga hava icke funnit erforderligt att {oresli en ligre maximigrians
an den salunda angivna utan hava ansett denna bora faststillas sdsom avgo-
rande for om en motorcykel skall falla in under de vanliga bestimmelserna for
motorcyklar 1 egentlig mening eller under de lindrigare reglerna for pahéings-
motorcyklar.

Sasom en ytterligare forutsitining for att en motorcykel skall komma in
under de lindrigare reglerna hava de sakkunniga ansett det bora foreskrivas,
att den sammanlagda vikten av cykel och hjilpmotor icke ma éverstiga viss
siffra. En sadan viktgrins ar synbarligen dgnad att giva uttryck at nu be-
rérda fordons ursprungliga karaktir av trampcyklar och motverkar anvand-
ningen av alltfér kraftiga motorer for det ifragavarande dndamalet. Enligt
vad de sakkunniga inhdmtat, uppgar vikten av cykel jamte pahingsmotor
for narvarande i allminhet till omkring 45 kilogram. Da enligt de sak-
kunnigas forslag viktgrinsen skall grundas pa motorcvkelns tjinstevikt, sa
beriknad som i 2 § 2 mom. sigs, och d& enligt det foljande jimvil vissa
forstarkningsanordningar skola fa vidtagas a fordonet, har forevarande grians
ansetts bora upptagas till 50 kilogram.

Med hinsyn till nu berdrda begransningar i friga om cylindervolym och
vikt hava de sakkunniga funnit niagon liattnad kunna vidtagas i den nuva-
rande bestimmelsen i 35 § i motorfordonsforordningen, att cykel skall, for att
namnda foérfattningsrum skall bliva tillimpligt 4 fordonet, vara ursprung-
ligen avsedd och inrdttad for framdrivning uteslutande medelst trampning
men sedermera utan indring i ovrigt forsedd med hjialpmotor. Denna be-
stimmelse har utgjort hinder dven for forstirkningsanordningar & cykeln
samt fér extra bromsningsanordningar och éverhuvud taget dndringar, som
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dro fdgnade att frimja trafiksikerheten. Bestimmelsen synes alltsa hava
motverkat den naturliga strivan som boér gora sig gillande att gora ifriga-
varande fordon si sikra och andamadlsenliga som mdojligt. De sakkunniga,
som hava ansett, att de inskrinkande bestimmelserna icke bora hava stérre
rickvidd d4n som péakallas med hinsyn till artskillnaden mellan cyklar med
hjialpmotor och andra motorcyklar, hava sisom beskrivning pa en cykel av
féorstnamnda slag angivit — utdver begriansningarna i friga om cylinder-
volym och vikt — att cykeln skall vara inrédttad for framdrivning medelst
frampning men hava férsetts med hjilpmotor utan annan adndring i ovrigt
an att & cykeln anbragts siirskilda bromsnings- och andra anordningar till
fraimjande av dess trafiksiikerhet.

Om de av de sakkunniga ovan forordade inskrinkningarna komma till
stand, synes det vara forsvarligt, att pahingsmotorcyklar icke underkastas
besiktnings- och registreringsskyldighet och att forare av desamma icke be-
héva innehava korkort. Aven om avgifterna for dessa forriattningar kunde
med avseende i ifrigavarande fordon i nigon man reduceras, skulle siker-
ligen ett foreskrivande av siddan skyldighet verka onddigt betungande for
fordonsagarna.

De vigtrafiksakkunniga hemstiillde diarjamte i sérskild skrivelse, att fragan
om trafikférsikringsplikt for lattviktsmotorcyklar méatte bliva foremal for
overvigande i samband med en av riksdagen begird utredning angiende
vissa motorfordonstrafiken berérande frigor med avseende & skadestandsreg-
ler och forsikringslagstiftning.

I avgivna yttranden 6ver de viigtrafiksakkunnigas forslag gjordes fran olika
hall giillande, att lattviktsmotorcyklar borde i fraga om besiktnings-, registre-
rings- och forsidkringsplikt vara likstiallda med vanliga motorcyklar och att
korkort borde erfordras for ratt att framféra sadana fordon.

I propositionen (nr 213) till 1936 ars riksdag anférde divarande chefen
féor kommunikationsdepartementet, statsrddet Leo:

For min del finner jag lika med de sakkunniga ldmpligt, att i forordningen
intages bestimmelse, att tjinstevikten for lattviktsmotorcykel icke far Over-
stiga 50 kilogram. Med hiinsyn till svirigheterna att utéva kontroll & moto-
rernas cylindervolym och da med teknikens snabba utveckling en 6vre grins
for cylindervolymen icke torde utgbra négon verklig garanti mot fér hoga
hastigheter, torde ndgot stadgande hirutinnan icke bora inflyta i forord-
ningen.

Att for dessa fordon stadga besiktnings-, registrerings- och forsdkringsplikt
synes atminstone tills vidare icke limpligt. Ej heller torde det fi anses pé-
kallat, att sirskilt tillstind till férande av sddant fordon skall erfordras.

I sitt av riksdagen godkinda utlitande (nr 55) gjorde andra lagutskotiet
foljande uttalande i imnet:

Utskottet har intet att erinra mot den av Kungl. Maj:t foreslagna forfatt-
ningsiindringen. Ifrigavarande fordon hava en ingalunda ovisentlig upp-
gift att fylla sisom ett billigt och litiskott fortskaffningsmedel, i synnerhet
& landsbygden. De lira i stor uisiriickning begagnas av arbetare, som hava
sina bostider 1angt fran arbetsplatserna, men fven av lantbrevbhirare m. fl.
Utskottet har ansett befogat att sivitt mojligt soka undvika atgirder, som
skulle kunna motverka bruket av desamma. Utskottet vill emellertid fram-
halla, att, diarest genom teknikens utveckling dylika fordon skulle kunna upp-
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drivas till mera avsevirda hastigheter och med hinsyn hirtill bliva mera far-
liga for trafiksikerheten, statsmakterna bora taga under évervigande, hurn-
vida tillrackliga skil forefinnas att lata dylika cyklar intaga en gynnad sér-
stiallning i olika hénseenden i férhillande till andra motorcyklar.

I den nya motorfordonsférordningen, som utfirdades den 23 oktober 1936
och tridde i kraft den 1 januari 1937, gores i terminologiskt hinseende en
bestimd skillnad mellan motorcyklar och Eittviktsmotorcyklar. Begreppet
motorcykel omfattar de egentliga motorcyklarna, vilka dro underkastade be-
stimmelserna om besiktning, registrering — och dirmed iven skatt och tra-
fikforsikring — samt koérkort, medan uttrycket littviktsmotorcykel avser
de fordon, vilka tidigare betecknats sisom velocipeder med hjilpmotor. Be-
triffande de senare skola fortfarande gilla i huvudsak samma bestimmel-
ser som forut, fransett att i férordningen inférts en féreskrift att littvikts-
motorcykel mé foras allenast av den, som fyllt 16 &r.

Enligt forordningen f6rstias med ldttviktsmotorcykel »tvahjuligt motorfor-
don, bestaende av en for framdrivande uteslutande medelst trampning in-
rittad cykel, som forsetts med hjilpmotor, med fullstindig utrustning vi-
gande hogst 20 kilogram, och vars tjinstevikt, si beriknad som i 2 § 2 mom.
sdgs» — d. v. s. med inrdknande av verktyg, briinsle, smérjolja och vatten
— »icke 6verstiger 45 kilogram».

Med anledning av framstéllningar av Aatskilliga tillverkare och forsiiljare
av lattviktsmotorcyklar dvensom #gare till dylika fordon medgav Kungl.
Maj:t genom en den 18 december 1936 utfirdad kungérelse (nr 642), att
cyklar med en hjilpmotor vigande mer in 20 men hogst 25 kilogram
och med en tjanstevikt 6verstigande 45 men icke 50 kilogram finge fér
tiden till och med den 30 juni 1942 anses sisom littviktsmotorcyklar, dock
under villkor betriaffande tiden frin och med den 1 juli 1937 att fordonets
dgare fore sistnimnda dag uppvisade fordonet fér vederbérande polismyn-
dighet och dérvid limnade uppgifter angdende hjilpmotorns och cykelns
fabrikat och tillverkningsnummer samt dgarens namn och adress. Over dy-
lika anméilningar skulle hos polismyndigheten foras sirskild forteckning. Be-
vis om gjord anmilan skulle av polismyndigheten kostnadsfritt tillhanda-
hallas anmélaren och vid fird med fordonet medhavas av féraren.

Den nuvarande situationen.

Avsikten med de dndrade bestimmelser rorande ldttviktsmotorcyklar, som
genomfordes i 1936 ars motorfordonsfoérordning, torde, anfora 1937 ars sak-
kunniga rorande trafiksikerheten, med all tydlighet framga av de uttalan-
den, som i det foregdende atergivits. Vad man efterstrivat hade uppenbar-
ligen varit att, med bibehéllande i huvudsak av fordonets karaktir av tramp-
cykel, mojliggdra anbringandet av erforderliga bromsnings- och forstirknings-
anordningar till frimjande av fordonets trafiksikerhet vid motordrift. Detta
syfte hade man sokt vinna genom en uppmjukning av den tidigare stringa
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formuleringen, enligt vilken fordonet skulle besti av en velociped, som ur-
sprungligen varit avsedd och inriittad for framdrivning uteslutande medelst
trampning men som sedermera utan dndring i 6vrigt férsetts med hjialpmo-
tor. Den omformulering, som i sddant avseende vidtagits, hade inneburit, att
orden »ursprungligen», »sedermera» och »utan indring i 6vrigt» uteslutits
samt att uttrycket »avsedd och inriittad» ersatts med »inrittad». Dessa
indringar hade uppenbarligen till indamal att bereda mojlighet att redan
vid cykelns tillverkning taga hinsyn till dess blivande anvindning sdsom mo-
‘torfordon. Genom de samtidigt foreskrivna viktgrinserna hade man velat
motverka anviindningen av alltfér kraftiga motorer och dirigenom vinna
garantier mot en utveckling, som ledde hiin mot ytterligare 6kade hastig-
heter.

Betriffande resultatet av de vidtagna #ndringarna anfora de sakkunniga:

Resultatet av de vidtagna dndringarna torde kunna betecknas sisom &ver-
raskande. Medan tillverkningen av littviktsmotorcyklar i vart land tidigare
alltsedan ar 1927 varit skiligen obetydlig, tillverkades redan under ar 1937
i runt tal 20,000 dylika fordon, och fér ar 1938 torde tillverkningen komma
att stiga till 35,000 littviktsmotorcyklar. Den fordonstyp, som tillverkas och
saluféres, ar till det yttre alltjimt lik en trampcykel och ar bland annat for-
sedd med pedaler. Fordonet iar emellertid ingalunda avsett fér framdrivande
medelst trampning och torde i sjilva verket pa grund av sadelns laga place-
ring, utvixlingstérhillandet m. m. icke limpligen annat #n rent tillfalligtvis
och pa kortare striickor kunna framdrivas pa angivna séitt. Den foreskrivna
begrinsningen av motorns vikt har sjilvfallet iakttagits, men genom anvind-
ning av s. k. littmetall har det icke desto mindre blivit méjligt att framstélla
en motor, som i forening med fordonets laga vikt mojliggér topphastigheter
pa over 70 kilometer i timmen och en normal hastighet, som overstiger 50
kilometer i timmen och allts§ 4r tvA & tre ganger storre in den normala
hastigheten hos en vanlig trampeykel. Med hinsyn till dessa forhillanden
torde det med skil kunna péastas, att den nuvarande littviktsmotorcykeln
icke lingre kan anses utgéra en trampcykel med hjilpmotor utan snarare
maste betecknas sasom en motorcykel, vilken till uppfyllande av férfattning-
ens bokstav utrustats med pedaler. A andra sidan har den féreskrivna be-
gransningen av fordonets tjinstevikt gjort det nodvindigt att vid konstruk-
tionen av ramar, gafflar, filgar och dick, bromsar, ljuddimpare m. fl. detal-
jer anvinda klenare dimensioner 4n som varit onskvirt och silunda avsta
fran atskilliga forstirknings- och sikerhetsanordningar, som kommit till an-
vindning pa de stérre motorcyklarna.

Ehuru alltsd de nuvarande liattviktsmotorcyklarna ingalunda #ro av den
beskaffenhet, som statsmakterna vid tillkomsten av 1936 ars motorfordons-
forordning avsigo, torde desamma likvil i formellt hiinseende icke sti i
strid med forordningens bestimmelser. Anmirkas ma, att tva av de storre
svenska fabrikanterna av littviktsmotorcyklar, nimligen Husqvarna Vapen-
fabriks Aktiebolag och Aktiebolaget Nymans Verkstider i Uppsala, pa gjord
framstillning och efter av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen verkstilld be-
siktning av de av nimnda bolag tillverkade fordonen genom resolutioner den
12 mars respektive den 13 augusti 1937 erhallit Kungl. Maj:ts férklaring, att
ifrdgavarande fordon vore att anse sasom littviktsmotorcyklar.

Bihang till riksdagens protokoll 1939. 1 saml. Nr 2
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De sakkunniga framhélla hirefter, att med den starka 6kningen av anta-
let littviktsmotorcyklar foljt en kraftig stegring av antalet olyckor vid trafik
med dylika fordon. Hérom anféra de sakkunniga:

Enligt vederbdrande polischefers rapporter till statistiska centralbyran in-
triffade under ar 1936 sammanlagt 162 sidana trafikolyckor, vid vilka do-
dades 16 personer, dirav 14 lativiktsmotorcyklister. Enligt en preliminir
granskning av motsvarande rapporter for ar 1937 intriffade under namnda
ar 365 olyckor med ldttviktsmotorcyklar, vid vilka dodades 27 personer,
dirav 25 littviktsmotorcykelforare. For ar 1938 foéreligga dnnu icke ndgra
officiella siffror, men enligt en av de sakkunniga gjord sammanstillning av
tidningarnas olycksrapporter skulle redan under férra hiilften av aret vid
trafikolyckor med lédttviktsmotorcyklar hava dédats 21 personer, diarav 20
férare av dylika fordon.

Dessa utomordentligt allvarliga siffror vederligga med all tydlighet det
stundom hérda pastaendet, att littviktsmotorcyklarna skulle utgora ett med
den vanliga trampcykeln jamférligt, relativt ofarligt fordon.

De sakkunniga vilja emellertid betona, att de talrika olyckorna med litt-
viktsmotorcyklar endast i ett mindre antal fall synas bero pa bristfalligheter
i fordonens utrusining, vilka relativt litt skulle kunna avhjilpas genom en
hdjning av viktgrinsen eller genom féreskrift om anbringande av vissa for-
stirknings- eller sdkerhetsanordningar. I sjilva verket torde den héga olycks-
frekvensen merendels sammanhinga med den stérre farlighet fér fordons-
féraren, som enligt sakens natur utmirker alla tvihjuliga fordon pa grund
av deras labila jimvikt och dirav féranledda bendigenhet att vid en hiftig
inbromsning — med goda och effektiva bromsar — kastas omkull. Att
redan den vanliga trampcykeln ir ett ingalunda ofarligt firdmedel torde
bland annat framga av det stora antal cyklister, som Airligen maéste soka be-
handling 4 lasarett eller sjukstugor pa grund av skador, som de adragit sig
vid kullkorning. Antalet sdlunda skadade utgjorde exempelvis under ar 1936
enligt medicinalstyrelsens statistik icke mindre in 4,780. En kullkérning
med trampcykel torde dock i regel icke medféra alltfér svara skador. En
o6kning av fordunets hastighet — som i och f6r sig innebir 6kad risk fér
kollision eller kullkérning — medf6ér emellertid dven, att olyckans féljder
bliva av allvarligare natur. I sjilva verket forhaller det sig ju si, att vid en
kollision eller en kullkérning stotens héaftighet och diarmed risken fér svara
skador vixer med kvadraten pa hastigheten och féljaktligen vid en férdubb-
ling eller en tredubbling av hastigheten blir fyra respektive nio ginger s&
stor. Hirtill kommer, att féraren av en motorcykel eller en littviktsmotor-
cykel helt saknar det skydd, som en tdckt bil bereder sin férare, och alltsi
dven i detta hinseende I6per en betydligt storre risk. Det dr under sidana
férhdllanden ingalunda #dgnat att férvana, att statistiken &ver trafikolyckor
dr sirdeles ogynnsam for motorcyklisternas vidkommande. Nimnas ma4, att
enligt en preliminiir unders6kning av statistiska centralbyrins material under
trearsperioden 1935—1937 vid trafikolyckor pa landsbygden dddades sam-
manlagt 33 bilférare men icke mindre 4n 99 forare av vanliga motorcyklar,
oaktat antalet av sistndmnda fordon utgjorde endast omkring en fjirdedel av
antalet bilar. |

Till ytterligare belysande av motorcyklarnas farlighet for féraren pape-
ka de sakkunniga, att de olycksfallsforsikringar, som meddelas av forsik-
ringsinrittningarna, icke gilla vid forande av motorcykel med mindre for-
sikringstagaren erldgger en forhdjd premie, som enligt de sakkunniga exem-
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pelvis for en person i ligsta riskklassen motsvarar 200 a 250 procent av den
vanliga premien.

De sakkunniga anse, att de meddelade siffrorna visa, att vad de sakkunniga
sdlunda anfort om motorcyklarnas farlighet for fordonets férare i full ut-
strickning géller dven for littviktsmotorcyklarna.

Med anledning av den orovickande situation, som intritt genom den starkt
6kade anvindningen av liativiktsmotorcyklar av den nuvarande snabba ty-
pen, hava, anfora de sakkunniga, ingidende oOvervagts, vilka atgirder som
kunde vara pakallade.

De sakkunniga anfora hirefter, att de, som till fullo beaktat littviktsmo-
torcyklarnas stora betydelse sasom ett billigt och praktiskt fordon for me-
nige man, dirvid till en borjan i samridd med vederbdérande fabrikanter un-
dersokt, huruvida méjlighet funnes att skapa en lingsammare och foljakt-
ligen ofarligare littviktsmotorcykel, med eller utan pedaler, vilken skulle
nirmare motsvara den fordonstyp, som statsmakterna vid tillkomsten av
1936 ars bestimmelser asyftade, och som alltjimt skulle kunna limnas i
huvudsak fri frin eljest gillande bestimmelser. De sakkunniga hade i detta
avseende ifragasatt olika utviigar, bland annat att genom minskning av mo-
torns cylindervolym, genom sirskilda anordningar i forgasaren eller genom
reglering av utviixlingen mellan motorn och det drivande hjulet dstadkomma
en begrinsning av fordonets hastighet, samtidigt som genom en hdéjning av
den féreskrivna viktgrinsen méjlighet skulle beredas att genom forbittrad
utrustning 6ka fordonets trafiksikerhet. Vid diskussionen av hithérande fra-
gor hade de sakkunniga framhallit, att en hastighet av 35 kilometer i tim-
men pa horisontell viig vore den hogsia, som borde ifrdgakomma fér den
tilltinkta motorcykeltypen. De sakkunniga hade dirvid utgatt fran att re-
dan denna hastighet, som i och for sig kunde forefalla obetydlig, enligt vad
erfarenheten utvisade foér ett tvahjuligt fordon med dess begrinsade broms-
mojligheter medférde s& allvarliga risker ur trafiksikerhetssynpunkt, att en
hogre hastighet under inga férhallanden borde ifragakomma.

Under dessa Overliggningar hade emellertid, fortsitta de sakkunniga, av
det éverviigande flertalet fabrikanter med styrka hivdats, att den av de sak-
kunniga ifragasatta vigen icke vore framkomlig. Det hade salunda gjorts
gillande, att en begriinsning av cylindervolymen, vilken pa de nu saluférda
littviktsmotorcyklarna i regel utgjorde omkring 100 kubikcentimeter, till
exempelvis 80 kubikcentimeter icke skulle utgéra niagon garanti mot for hoga
hastigheter och att en lingre gdende begrinsning av cylindervolymen skulle
si férsvaga motorn, att fordonet icke bleve anviindbart pd backiga vigar.
Vidare hade betonats, att varje anordning, som vidtoges med motorn eller
med fordonet i 6vrigt i syfte att begriinsa hastigheten, skulle kunna goras
verkningslés genom timligen enkla férindringar eller utbyten. Slutligen
hade dven framhallits, att det ur kommersiell synpunkt vore meningslost
att framstiilla en motorcykel med den ringa hastighet de sakkunniga foére-
slagit, eniir ett dylikt fordon icke skulle rona nigon niimnvird efterfragan.

I anslutning hirtill uttala de sakkunniga, att de med anledning av dessa
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bestimda uttalanden och dA en intresserad medverkan frin fabrikanternas
sida uppenbarligen utgjorde en nodvindig forutsiatining for framstillandet
av den ifragasatta nya fordonstypen, nédgats konstatera, att en 19sning en-
ligt sdlunda angivna riktlinjer atminstone for nidrvarande icke vore mojlig.
De sakkunniga hade emellertid det oaktat icke velat helt franfalla tanken
pa en dylik losning och skulle for sin del finna det synnerligen lyckligt, om
under drendets fortsatta behandling ett hallbart uppslag dirtill kunde fram-
komma.

De sakkunniga hava vidare Overviagt mojligheten att sidsom »fritt» mo-
torfordon bibehilla den rena trampcykeln med hjilpmotor eller med andra
ord att aterga till den standpunkt, som intogs i 1927 ars forordning. De
sakkunniga tillstyrka emellertid icke en sidan l6sning. En vanlig tramp-
cykel vore, framhélla de sakkunniga, med hinsyn till hela sin konstruktion
icke ett fordon, som lampligen borde vare sig tillfalligtvis eller pa ett mera
varaktigt sidtt framdrivas medelst motor. Om en cykel vore avsedd fér mo-
tordrift, borde den fastmera redan fran boérjan byggas med hinsyn dirtill.
De upprepade misslyckanden, som foljt pA statsmakternas forsék att sdsom
»fritt> motorfordon godkinna en »velociped med pahingsmotor», torde for-
denskull vara helt naturliga.och bottna i det forhallandet, att det i sjilva
verket icke vore mojligt att konstruera ett fordon, som samtidigt dgde det
litta och smickra utforande, som fordrades av en trampcykel, och den
tyngd, stabilitet och slitstyrka, som krivdes av ett motorfordon.

De sakkunnigas forslag.

De sakkunniga framhalla till en bérjan, att enligt vad de sakkunniga i det
foregdende utvecklat, ville det synas, som om erforderliga tekniska och kom-
mersiella férutsidttningar for nirvarande icke skulle foreligga for framstil-
lande av en ny typ av littviktsmotorcykel, visentligt ldngsammare in den
nuvarande typen. Fastmera syntes det nodvindigt att rikna med att litt-
viktsmotorcyklar, som i huvudsak Overensstimde med de nuvarande, kom-
me att tillverkas och forsiljas dven i fortsidttningen. Infér denna situation
gillde det for statsmakterna att icke limna négot medel oforsékt for ned-
bringande av de risker, som vore forenade med anvéndningen av dylika for-
don. Det medel, som i sidant avseende frimst stode till buds och som tidi-
gare kommit till anvindning betriffande 6vriga motorfordon, bestode i 6kad
kontroll 6ver fordon och férare.

De sakkunniga uttala vidare, att vid den nidrmare prévning, som de sak-
kunniga underkastat hithérande fragor, hade de sakkunniga fér sin del kom-
mit till den uppfattningen, att de skil, som tidigare foranlett statsmakterna
att for de egentliga motorcyklarnas vidkommande foreskriva besiktning, re-
gistrering, kérkort och trafikforsikring, med samma styrka talade for att i
stort sett enahanda bestimmelser vunne tillimpning jamvil betraffande
Iittvikismotorcyklar av nu gingse typ samt att de trafikregler och straffbe-
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stimmelser, som ansetts pakallade betriffande forstnimnda fordon, borde
gilla dven for de senare.

Vad angar besiktning crinra de sakkunniga till en bérjan om att denna av-
sige att genom en av besiktningsman verkstilld undersékning av varje en-
skilt fordon — eller, vid s. k. typbesiktning, av ett exemplar av en viss for-
donstyp — vinna garanti for att de i trafiken anvinda fordonen &verens-
stimde med de féreskrifter, som vore meddelade i trafikséikerhetens intres-
se. Delade meningar torde, anse de sakkunniga, knappast kunna rdda om
att en dylik besiktning, som sjilvfallet i regel skulle komma att ske i form
av typbesiktning, vore i lika hog grad pékallad i fridga om de nuvarande
lattviktsmotoreyklarna som betriffande andra motorfordon.

De sakkunniga erinra vidare om att vid registrering hos vederbérande
linsstyrelse foér varje fordon i automobilregistret gores anteckning om dga-
rens namn och adress m. m., varjimte fordonet erhdller ett nummer, som
skall anbringas & tva pa fordonet forda registreringsskyltar for att utvisa, att
fordonet undergétt registrering, och for att vid behov méjliggora fordonets
identifiering. I samband med registreringen 6vas, framhalla de sakkunni-
ga, kontroll dver att besikining av fordonet dgt rum och att trafikforsikring
finnes. NAagot birande skil for att i friga om kravet pa registrering be-
handla littviktsmotorcyklarna annorlunda éin ovriga motorfordon anse de
sakkunniga niippeligen kunna anféras.

Betriffande frigan om kérkort anfora de sakkunniga:

Det ar visserligen otvivelaktigt, att konsten att manovrera en littviktsmo-
torcykel, savitt dirmed allenast avses att starta, framféra och stanna fordo-
net, ar svnnerligen littlird och att det ur denna synpunkt kunde tyckas ska-
ligen overflodigt att foéreskriva obligatorisk kontroll dver att denna fardig-
het inhimtats. Det ir emellertid att mirka, att korkortsprovet avser icke
blott att konstatera, att den blivande féraren kan pa nyss angivna siitt be-
hand!a fordonets maskineri utan jamvil och framfor allt att hereda garanti
f6r att han dels dger nodig kiinnedom om géllande trafikforeskrifter och —
ehuru detta mahiinda icke med full klarhet kommit till uttryck i motorfor-
donsférordningen — erforderlig vana vid dessa foreskrifters praktiska till-
limpning under olika trafikforhillanden, dels ér fri fran sidant lyte, sa-
dan sjukdom eller sidan nedsittning av syn- eller hérselformigan, som va-
sentligen minskar hans férmiga att féra motorfordon, dels dger nodig kan-
nedom »om alkoholhaltiga dryvckers inverkan ur trafikséikerhetssynpunkt A
den minskliga organismen» och dels gjort sig kiind for ett nyktert levnads-
sitt och med hiinsyn till sina personliga férhillanden i 6vrigt icke kan an-
ses olimplig sdsom férare av motorfordon. De sakkunniga hava for sin del
icke kunnat finna, att anledning féreligger att i ndgot av de nu angivna hin-
seendena stilla mindre krav pa en férare av littviktsmotoreyvkel in pa
andra motorfordonsférare. Det kan enligt de sakkunnigas uppfattning icke
heller vara med god ordning forenligt, att en littviktsmotorcykelférare, som
framfort sitt fordon i onvktert tillstaind eller gjort sig skyldig till andra
svara trafikforseelser, alltjiimt skall vara oférhindrad att med sitt fordon del-
taga i trafiken. Hir lika viil som i fridga om andra motorforare bér mojlig-
het foreligga att genom indragning av korkortet pd lingre eller kortare tid
giva foéraren en allvarlig erinran om de forpliktelser, som under nu rddandc
trafikforhallanden maste avila en motorforare. I detta sammanhang méi
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jamvil erinras om de stundom patalade fall, d4& en motorcykelférare, vars
korkort blivit indraget, gjort den vidtagna atgirden verkningslos genom att
overga till att kora liattviktsmotoreykel.

De sakkunniga anfora hiirefter i friga om den obligatoriska trafikforsdk-
ringen:

Bestimmelserna om obligatorisk trafikférsikring torde framfor allt avse
att bereda garanti for att den, som drabbas av skada i foljd av motortrafik,
kommer i atnjutande av det skadestind, vartill han enligt lag dr berittigad,
dven om den skadestindsskyldige saknar mojlighet att betala detsamma.
Samtidigt utgér trafikforsikringen Aven for motorfordonets dgare eller fo6-
rare c¢tt skvdd mot de stora ekonomiska risker, fér vilka de dro utsatta. En-
ligt de sakkunnigas mening torde just i friga om littviktsmotoreyklar. vilkas
dgare och foérare vil i regel dro att finna inom de ekonomiskt svagares led,
en obligatorisk trafikférsikring vara siirskilt pakallad i bada parternas
intresse. Visserligen synes erfarenheten utvisa, att littviktsmotorcyklar lik-
som #ven motorcyklar knappast torde medféra lika stor fara fér andra tra-
fikanter som bilarna. Att avseviirda risker likvil foreligga torde bland
annat bestyrkas av det forhallandet, att tillverkare och forsiljare av litt-
viktsmotorcyklar vid forsiljning pid avbetalning och med dganderittsférbe-
hall i regel synas hava ansett pakallat att genom en ansvarighetsforsiakring
skydda sig mot de skadestdndskrav fran tredje man, som kunna komma att
framstiillas mot dem sasom igare till fordonet. I detta sammanhang m4 erin-
ras, att i den proposition i trafikférsiikringsfragan, som avlits till 1928 ars
riksdag, »velocipeder med hjilpmotor» undantogos endast med den motive-
ringen, att dylika fordon icke vore registreringsskyldiga och att méjlighet
darfor saknades for koniroll 6ver forsidkringspliktens behoriga fullgérande.
Trafikforsikring & littviktsmotorcyklar har senare foérordats dels, sdsom
ovan omnimnts, av 1934 Ars vigtrafiksakkunniga och dels av vig- och
vattenbyvggnadsstyrelsen i utldtanden 6ver vissa till de sakkunniga 6verlim-
nade framstiliningar. Enligt vad de sakkunniga erfarit #r frigan om in-
forande av obligatorisk trafikforsikring & liattviktsmotorcyklar fér nérva-
rande under omprévning av sirskilda, av chefen for justitiedepartementet
tillkallade sakkunniga for utredning angdende en reform av gillande riitts-
regler rérande trafikforsikring m. m. Under sidana forhallanden torde na-
got vidare yttrande i friagan frian de trafiksikerhetssakkunnigas sida icke
vara pakallat.

Vad slutligen angar de trafikregler och straffbestdmmelser, som upptagas
i végtrafikstadgan och i 1934 ars lag om straff for vissa brott vid férande
av motorfordon hiivda de sakkunniga — under hinvisning till den nirmarc
redogdrelse for hithorande fragor, som Aaterfinnes i specialmotiveringen tili
de sakkunnigas forfattningsforslag — bestiimt, att anledning saknas att i
dessa hiinseenden tillimpa andra regler fér forare av littviktsmotorcyklar
an for andra motorférare.

P3 de skil, som nu anforts, féresld de sakkunniga, att de nuvarande sir-
bestimmelserna for lattvikismotorcyklar upphivas och att de foreskrifter,
som dro meddelade i frdga om motorcyklar, utstriickas att gilla betriiffande
alla tvdhjuliga motorfordon. Tidpunkten for denna férindrings genomférande
anse de sakkunniga lampligen béra bestimmas till den 1 juli 1939,

De sakkunniga meddela hiirefter, att under de férda diskussionerna i fri-
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gan av fabrikanter och forsiljare av littviktsmotorcyklar stundom uttalats
farhdgor for att genomférandet av skirpta bestimmelser rorande dylika
fordon skulle medféra en mycket kraftig nedgang i forsiljningssiffrorna. I
anslutning hirtill anféra de sakkunniga:

De sakkunniga vilja i detta hinseende till en bérjan erinra, att dven om
dylika antaganden skulle vara befogade, det likvil icke kan vara forsvarligt
att av sidan anledning eftersiitta trafiksikerhetens krav. De sakkunniga hysa
emellertid den bestimda uppfatiningen, att de framkomna farhigorna éro
starkt Overdrivna. Den stora publik, som — enligt vad fran fabrikanthall
i annat sammanhang med stort eftertryck vitsordats — har ett verkligt be-
hov av ifragavarande fordon, torde nippeligen komma att avsta fran det-
samma av den anledningen, att ritten att bruka fordonet blir forenad med
vissa villkor, som komma att medféra dels vissa i varje fall endast tillfil-
liza besvir i samband med fordonets férvirvande och dels en procentuellt
sett obetydlig hdjning av kostnaderna. Sjilvfallet ir det dock synnerligen
onskviirt, alt dessa besvir och kostnader i méjligaste man inskrinkas.

I sidant avseende har ifrigasatts, huruvida man for littviktsmotorcyklis-
ternas del kunde néja sig med ett mindre kvalificerat korkort, som skulle
uifirdas av vederborande polismyndighet utan att sokanden foretett likar-
intyg eller undergétt forarprov och utan att, sisom eljest sker, nykterhets-
nimndens intyg inhimtats. De sakkunniga vilja, under héinvisning till vad
i det foregaende anforts i detta dimne, bestimt avstyrka ett dylikt forslag
Vad kravet pa fysisk lampllghet samt ett nyktert levnadssitt betraffar, dr det
enligt de sakkunnigas mening uppenbart att samma krav madste stillas pa
en lattvnktsmotorcykhst som pa andra motorforare. Vad ater korkortsprovet
betriffar, ir att mirka, att littviktsmotorcyklisterna i regel icke komma i at-
njutande av den uppfostran till varsam och trafiksiker kérning, som med-
delas i kérskolorna. Med hiinsyn hirtill dr det just for liattviktsmotorcyklister-
nas vidkommande av sirskild betydelse, att korkortsprovet icke nedsjunker
till en formalitet utan anordnas pa sadant sitt, att det bereder tillfille for ve-
derborande forhorsledare att dels bilda sig en forestillning om korkortsaspi-
ranternas limplighet och dels under verkningsfulla former giva de blivande
forarna en inblick i det djupt allvarliga problem, som trafikolyckorna inne-
bira, och de mdjligheter, som sta den enskilde till buds i kampen for 6kad
trafiksikerhet. Med hinsyn till vad nu antytts finna de sakkunniga jam-
vil onskvirt, att korkortsprovet iven for litiviktsmotorcyklisternas del sker
med anlitande av besiktningsminnens beprovade erfarenhet pa férevarande
omrade, oavsett att fullgod kompetens otvivelaktigt i manga fall forefinnes
iven inom poliskéren.

Betriffande de kostnader, som vid ett genomfoérande av den foreslagna
regleringen skulle komma att belasta littviktsmotorcyklisterna, anfora de
sakkunniga:

For besiktning av en motoreykel skall till vederbérande besiktningsman er-
liggas en avgift av 5 kronor. Diirest besiktningen anordnas sasom typbe-
siktning, betingar den en avgift av 50 kronor. 1 detta senare fall uppstar
silunda endast en helt obetydlig kostnad for fabrikanten, medan koparen
icke betungas med nagon nimnviird utgift for angivna idndamél.

For registreringen av en motorcykel utgir en avgift av 5 kronor, vartill
kommer 2 kronor for stimpel och lésen., Kostnaderna for erhallande av
korkort iiro ritt avseviirda. Likarundersokning jiimte intyg betingar en kost-
nad av hdgst 8 kronor, dir undersékningen fOrrittas av likare anstilld i



24 Kungl. Maj:ts proposition nr 225.

statens eller kommuns tjinst. For forarprovet skall till besiktningsmannen
erliiggas en avgift av 10 kronor, och for korkortet utgar stimpelavgift (eller
for Stockholms stads vidkommande stimpel jimte 16sen) med likaledes 10
kronor. Enligt de sakkunnigas mening torde det utgéra en angeligenhet
av allmént intresse, att anvindandet av motorfordon icke belastas med and-
ra kostnader 4n som #ro stringt noédvindiga, och denna synpunkt vinner
sjalvfallet 6kad betydelse i samma méin som kostnaderna iro stora i fér-
héllande till fordonets virde och #garens ekonomiska béarkraft. De sakkun-
niga finna ur dessa synpunkter énskviirt, att frigan om sinkning av kost-
naderna for registrering och korkort blir foremal f6r uppmérksamhet, fram-
for allt i vad avser motorcyklar och littviktsmotorcyklar. De sakkunniga
vilja emellertid icke forneka, att en dylik sinkning synes vara foérenad med
vissa svarigheter. Vad till en bérjan angar registreringsavgiften utgér denna
redan nu for motorcyklarnas vidkommande allenast en tredjedel av avgiften
for registrering av en automobil. Betriffande kostnaderna for likarunder-
sokning och férarprov torde det nippeligen vara motiverat att for samma
undersékning eller provning féreskriva olika ersittningsbelopp, allt efter-
som fraga &r om en bilforare eller en forare av motorcykel eller lattvikts-
motorcykel. En sinkning av stimpelavgiften for korkort torde diremot en-
ligt de sakkunnigas uppfattning vara en tinkbar utviig for kostnadernas
forbilligande. Denna friga #ar emellertid niirmast av statsfinansiell natur
och undandrager sig dirfor de sakkunnigas bedémande.

I frdga om kostnaden fér trafikforsikring ma nimnas, att den arliga pre-
mien fér en ansvarighetsforsikring a4 en littviktsmotoreykel for niirvarande
enligt uppgift vixlar mellan 35 kronor fér Stockholm och Géteborg samt
14 kronor for Gotlands lin. Erinras ma4, att detaljerade féreskrifter réran-
de forsidkringsinrittningarnas premieberikning forefinnas. I den man Litt-
viktsmotorcyklarnas farlighet for andra trafikanter #n fordonens egna [6-
rare befinnes vara av den relativt ringa omfattning, som hittills tillgdngliga
uppgifter synas giva vid handen, torde detta férhillande féljaktligen komma
forsdkringstagarna till godo i form av mattliga premiesatser.

Av skil, for vilka de sakkunniga limnat redogorelse i specialmotiveringen,
hava de sakkunniga ansett, att littviktsmotorcyklar #ven i fortsittningen
bora vara fria fran fordonsskatt. For vinnande av en rationell grins mellan
skattepliktiga och skattefria motorcyklar féresla de sakkunniga, att skattefri-
het medgives betriffande alla motorcyklar, som sakna bivagn och hava en
tjinstevikt av hogst 75 kilogram.

Enligt de sakkunnigas férslag, skall frin och med dagen fo6r de nya be-
stimmelsernas ikrafttridande, som foreslagits till den 1 juli 1939, samma
reglering bliva gillande for lattviktsmotorcyklar som fér 6vriga motorfor-
don, sa att fordonet dels icke fir brukas, med mindre det blivit registrerat,
och dels icke far foras av annan &n den, som genom kérkort beréttigats
dartill. Vad nu sagts maste, anféra de sakkunniga, fér mojliggérande av
erforderlig kontroll, uppenbarligen gilla dven i friga om littviktsmotorcyk-
lar, som brukats redan fore nimnda dag, och betriffande forare, som tidi-
gare utan korkort framfért ifrigavarande fordon.

Under framhallande att en strikt tillimpning av de skiirpta bestimmel-
serna jimvil 4 nyss angivna fordon och deras figare i manga fall skulle in-
nebira en icke motiverad hirdhet och vara #gnad att skapa onédig irrita-
tion foresld de sakkunniga vissa dvergdngsbestimmelser, asyftande att be-
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reda dgare av ldttviktsmotorcykel mojlighet att, direst ansékan gores fore
den nya regleringens ikrafttridande, dels erhilla registrering av fordonet
utan foregdende besiktning och dels for egen del erhalla korkort for férande
av motorcykel utan genomgiende av foérarprov och i regel dven utan fore-
teende av ldkarintyg och utan att utredning verkstiillts rérande vederboran-
des nykterhetsforhallanden.

Betriffande registreringen anféra de sakkunniga:

Agare av fordon, som enligt motorfordonsforordningen eller kungérelsen
den 18 december 1936 med vissa bestimmelser angaende lattviktsmotercyk-
lar skolat anses sisom littviktsmotorcykel, skall, under férutsittning att han
fore den 1 juli 1939 hos vederborande lidnsstyrelse ansdker dirom, kunna
erhdalla registrering utan att fordonet undergatt besiktning. 1 stiillet for be-
siktningsinstrument eller typintyg skall vid ansékningen fogas en av sOkan-
den undertecknad uppgift i tvA exemplar 4 savil motorns som cykelns fabri-
kat och tillverkningsnummer. Denna uppgift skall vara bestyrkt av polis-
myndigheten i den ort, dir s6kanden éir bosatt, och s6kanden har silunda
att hos nimnda myndighet uppvisa sitt fordon. Bestyrkandet skall verk-
stillas kostnadsfritt. Vid ans6kningen om registrering skall i vanlig ordning
fogas vederborligt forsikringsbevis i tvd exemplar. De sakkunniga foresla,
att avgift for registrering i nu angivna fall skall utgd med allenast 2 kronor
forutom l6sen och stimpel.

Den forenkling av villkoren foér erhéllande av korkort, som foreslas av de
sakkunniga, innebir foljande:

Agare av lattviktsmotorcykel skall, under forutsittning att han fére den
1 juli 1939 hos lansstyrelsen ansoker dirom, kunna erhalla vanligt korkort
fér forande av motorcykel utan féregdende likarundersékning, utan genoms-
gaende av forarprov, utan sidant intyg av polismyndighet, som omférmiles
i punkten c¢) av 20 § 1 mom. motorfordonsforordningen, och utan att veder-
borande nykterhetsnimnd eller annan blivit hérd 6ver sdkandens nykterhets-
forhallanden. 1 stillet skall vid ansokningen fogas ett av polismyndigheten
inom tva méanader fore ansékningen utfirdat intyg av innehdll, att nimn-
da myndighet icke har sig bekant nagot forhiallande, p& grund varav
sdkanden kan anses olamplig sisom forare av motorcykel. Sadant intyg
skall utfirdas kostnadsfritt. Dir i visst fall sirskild anledning till tvekan
foreligger, skall polismyndigheten sjilvfallet dga rétt att viigra utfirda in-
tyg av nyss angiven beskaffenhet eller att, innan intyg utfardas, péfordra
eller sjalv verkstilla erforderlig utredning.

Vid ansokning ill lansstyrelsen om erhillande av korkort skola, férutom
det nyss omnimnda intyget av polismyndigheten i vanlig ordning fogas
aldersbevis utvisande att sokanden fyllt 16 ar, villiknande fotografi av so-
kanden i sidant format, att det limpligen kan anbringas 4 korkortet, samt
av sokanden undertecknad uppgift, huruvida han tidigare sokt eller erhallit
korkort for automobil eller motorcykel.

I anledning av sidan ansokning, varom nu ér friga, skall sedvanligt kor-
kort for férande av motorcykel utfirdas. Korkortet skall likvdl — i enlighet
med évergingsbestimmelsernas syfte — vara fritt frin 16sen och stimpel.

Diirest linsstyrelse i visst fall finner siirskild anledning foreligga att pa-
fordra vtterligare utredning eller att i ctt eller annat avseende foreskriva
villkor foér erhéllande av korkort, varom nu #r fraga, skall det sta linssty-
relsen fritt att dirom besluta.
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Yttranden.

Flertalet av de horda myndigheterna och organisationerna hava vitsordat,
att nu rddande forhallanden & ifrigavarande omrade ur olika synpunkter
icke édro tillfredsstillande och att diarfor dndrade bestimmelser rérande latt-
viktsmotorcyklar dro av behovet pakaliade.

Till belysande av linsstyrelsernas och organisationernas allmiinna instill-
ning {ill nu berdrda fraga torde féljande uttalanden hir fa atergivas:

Linsstyrelsen i Uppsala ldn anser, att med hiinsyn till de stora hastigheter,
som kunna uppnas med de nuvarande littviktsmotoreyklarna, en dylik motor-
cykel kan medféra samma fara fér trafiksikerheten som en vanlig motorcy-
kel, vilket erfarenheten ocksa givit manga beligg fér. D& dartill komme,
anfor vidare ldnsstyrelsen, ait sjialva cykeln med hinsyn till viktgriansen for
denna icke kunnat givas den styrka och foérses med sddan utrustning, som
motsvarade motorns effekt, méaste fordonet anses mindre limpligt. Dess-
utom funnes fér nirvarande ingen siikerhet fér kompetensen eller ansvars-
kdnslan hos férarna. I trafiksiikerhetens intresse maste darfor sidan and-
ring komma till stind, att fordonen finge betrysgande konstruktion och icke
finge framféras annat éin av férare, som besutte nodiga kvalifikationer. Sam-
tidigt maste man soka att icke ldgga onddiga hinder i vigen for detta billiga
och bekvima trafikmedel.

Ldnsstyrelsen i Jonkdpings lin anfor, att i samband med den 6kade an-
viindningen av lattviktsmotoreyklar, som intritt under senare tid, och dessa
fordons i allménhet timligen svaga konstruktion och de svira pafrestningar,
for vilka de ofta utsattes, annat én ett stegrat antal olyckor vid anvindning
av fordonen knappast varit att forvinta. Sdsom forhallandena utvecklat sig.
miste givetvis forsok goéras att si langt mojligt undanréja anledningarna till
olyckorna, sérskilt som dessa i skadehinseende frimst torde drabba féra-
ren av lattviktsmotorcykeln sdsom den vid olyckor med férevarande slags for-
don i trafiken merendels svagare parten.

Linsstyrelsen i Kronobergs ldn: Sasom av de sakkunniga i betinkandet
framhallits har den 6kade anvindningen av littviktsmotorcyklar foranlett
avsevirda risker i trafikhinseende icke minst med hiinsyn dirtill, att dylika
fordon och deras forare icke #ro underkastade samma kontroll, som giller
med avseende pa andra molorfordon. Atgirder fo6r avviarjande av dessa ris-
ker bliva pd grund av det stindigt 6kade bestdndet av littviktsmotorcyklar
allimera nédviandiga.

Ldnsstyrelsen i Alvsborgs ldn tillstyrker de foreslagna forfattningsandring-
arna. De {6rutsattningar, anfér linsstyrelsen, under vilka 1936 ars lindrigare
bestimmelser for littviktsmotorcyklar tillkommit, hade ej intriffat. Litt-
viktsmotorcykeln hade ej blivit det prisbilliga, l&ngsamt giende, foér prak-
tiska behov limpade, for trafiken relativt ofarliga fortskaffningsmedel, som
det varit 1936 och som man forvintat, att det skulle férbliva. Den hade bli-
vit lika snabbgéende, trafikfarlig och for néjesakning anvind som andra mo-
torfordon. Under sddana férhallanden funnes ingen méjlighet att lingre med-
giva fordonet den undantagsstillning, som det erhallit Ar 1936. Det funnes
ingen annan rationell utvig dn att inrangera littviktsmotorcyklarna bland
andra motorcyklar. De sakkunniga hade ocksi valt denna utvig. Man kun-
de tveka om den rest av undantagsstillning, som i skatteavseende medgaves
motorcyklar med vikt under 75 kg., vore tillriickligt motiverad. Fragan ror-
de emellertid ej trafiksikerheten och ldnsstyrelsen hade ingen invandning
att gora.
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Ldinsstyrelsen i Skaraborgs ldn: Ur trafiksikerhetssynpunkt synes det nod-
vindigt och ar av senare arens erfarenhet bestyrkt, att littviktsmotorcyklar-
na bora underkastas stringare bestimmelser in de for nidrvarande gillande
dven om det icke kan [ornekas, alt dessa fordon for en stor del av befolkning-
en utgora prisbilliga och synnerligen nyttobetonade fortskatfningsmedel samt
det med hinsyn dirtill varit énskvirt, att de kunnat bibehdllas i en undan-
tagsstillning.

Léinsstyrelsen { Vistmanlands lin: Sasom dven de sakkunniga framhallit
har anvindningen av littviktsmotorcyklar tagit en omfattning, vilken tidi-
gare knappast kunnat forutses. Cvklarnas relativa prisbillighet i férening
med deras laga driftskostnader har for dem skapat en marknad, som for var-
je ar blivit allt stérre. For manga minniskor torde deras anvindning hava
medfort 6kade majligheter icke blott att erhdlla arbete utan fven att minska
kostnaderna for resorna till och fran arbetsplatsen. For atskilliga av den
vngre generationen torde dock iven »fartens tjusning» hava spelat en icke
ovisentlig roli vid valet av fortskaffningsmedel.

I och med den starka dkningen av littviktsmotorcvklarnas antal hava emel-
lertid de oligenheter, som iiro férknippade med deras anvindning, allt mera
framtriatt. Hinsynstagandel till & ena sidan koparnas 6nskemal och a4 andra
sidan forfattningens restriktiva bestimmelser har salunda tvingat tillverkarna
att konstruera littviktsmotorcyk'ar, som enligt mangas utsago icke kunna an-
ses fu'lt lampliga ur trafiksikerhetssynpunkt. Bristen pa reglerande lagbe-
staimmelser har vidare omdjliggjort fér myndigheterna att bland férarna ut-
rensa dem, som pa grund av olamplighet i det ena eller det andra avseendet
icke bora betros med riitten att fora motorfordon. Anférda omstindigheter
hava i sin tur lett till att antalet trafikolyckor i samband med framférandet
av lattviktsmotorcyklar okals. For tickandet av de skador, som hérigenom
uppkommit, har icke n&gon obligatorisk trafikforsikring funnits.

Liinsstyrelsen i Kopparbergs Iiin: Littviktsmotorcykeln har for stora delar
av befolkningen stor betydelse sisom ectt billigt och snabbt fortskaffningsme-
del. Salunda anviindes den t. ex. i stor utstrickning av arbetare och tjinste-
man for deras resor till och fran arbetsplatsen. Genom hittills ridande sér-
bestimmelser i férhallande till dvriga motorfordon, frihet fran registrering
och forsikringsskyldighet samt skattefrihet, vartill kommer, att korkort ej
erfordras {6r foraren, hava anskaffandet och innehavet av littviktsmotor-
cykel stillt sig overkomligt {iven for mindre bemedlade, for vilka lattvikts-
motorcykeln har den storsta betvdelsen. Emellertid har betriiffande lattvikts-
motorcykeln vissa oligenheter visat sig i lrafikhiinseende, vilket féranlett nu
forelicgande forslag till littviktsmotorevkelns likstillande med Ovriga motor-
fordon. Genom uppnédendet av hastigheter, for vilka littviktsmotorceykeln
med hinsyn till sin konstruktion och manévreringsférmaiga ¢j dr limpad, har
littviktsmotorevkeln tenderat att bli en fara i trafiken bade for sin forare
och andra trafikanter. Siirskilda lagstiftningsatgirder hava diarfor ansetts
erforderliga for att stiilla jamvil littviktsmotorevklarna under samma kontroll
som Ovriga motorfordon. Aven forsikringsskvldighet har ansetts bora in-
foras for littviktsmotorevklar {or att ritten till skadestand for tredje man,
som drabbas av skada genom dylikt fordon, ej skall bliva illusorisk.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser, att den tekniska utveckling, som
littviktsmotoreyklarna genomgditt under senare ar, i hig grad eliminerat den
artskillnad, som tidigare funnits mellan den ursprungliga littviktsmotorcy-
keln — den med hjiilpmotor forsedda trampeykeln — och ovrigza motoreyk-
lar. Det torde icke, anfor styrelsen, kunna férnekas, att den {érmdans- och
undantagsstiilllning i forhallande till andra motorfordonsforare, som hittills
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tillerkéints férare av lidttviktsmotorcyklar, 1 minga fall varit en bidragande
orsak till den alltjimt stigande olycksfallsfrekvensen vid trafik med dylika
fordon.

Sveriges motorfederations motorcykelsektion: Mot bakgrunden av de i
Sverige undei senaste aren intriffade talrika olyckshindelserna med litt-
viktsmotorcyklar. dérav ett pafallande stort antal med dodlig utgang, ar det
uppenbart, att de dndrade bestimmelser rérande littviktsmotorcyklar, vilka
genomfordes ar 1936, varit synnerligen olyckliga ur trafiksikerhetssynpunkt.
Dessa oldgzenheter hava vtterligare forstorats darigenom, att ifridgavarande
lagbestimmelser, vilka bl. a. begrinsa lattviktsmotorcykelns vikt till maxi-
mum 45 kg samt foreskriva, att lattviktsmotorcykeln skall bestid av sen
for framdrivande uteslutande genom trampning inrittad cvkel, som firsetts
med hjilpmotor», helt omdjliggjort for fabrikanterna att skapa ett motorfor-
don, som uppfyller ens rimliga krav pa trafiksikerhet. Denna motorcykel
har emellertid tillvunnit sig en oerhord popularitet hos den icke motorsakkun-
niga allminheten, framforallt pa grund av sitt billiga pris, och resultatet har
blivit, att Sverige under de senaste tvd dren erhillit mellan 50,000 och 60,000
sadana for den allminna trafiken synnerligen farliga lidttviktsmotorcvklar.

Motormdnnens riksférbund har anfért, att vad hastigheten betriffade,
inga beriittigade anmirkningar torde kunna géras mot att littviktsmotorcy-
keln framférdes med cirka 30 a 35 km fart, i vilket fall den vil fyllde sitt
dndamadl och icke heller kunde anses utgéra stérre faromoment pa vigar och
gator in vad andra fordon utgjorde. Men d4i, sdsom nu skedde, littvikts-
motorcykeln framfdérdes med stor hastighet, ja, i flera fall 70 & 80 km per
timme, da utgjorde detta fordon en verklig fara foér trafiksidkerheten, i all
synnerhet som cykeln icke vore byggd for s hog fart. Detta missforhallande
maste rittas till.

Betriffande hirefter frigan om ldmpligaste siittet fér att rdda bot pa de
mindre tillfredsstillande férhallanden, som riada & hir forevarande omrade,
har flertalet av de horda myndigheterna och organisationerna anslutit sig
till de sakkunnigas forslag, att begreppet littviktsmotorcykel avskaffas och
att sdlunda samma bestimmelser skulle gilla for littviktsmotorcyklar som
for ovriga motorcyklar. De erinringar, som fran de tillstyrkande myndig-
heternas sida framstéillts mot férslaget, hinféra sig huvudsakligen till vissa
detaljfragor.

Overstdthdllardmbetet, vars uttalande i nu foérevarande hiinseende ar repre-
sentativt for vissa av de horda myndigheternas instillning till fragan, har
framhallit, att littviktsmotorcyklarna utvecklats diarhin, att de borde jam-
stillas med vanliga motorcyklar. Négon rimlig anledning att medgiva for-
don, vilka kunde uppdrivas till nira nog samma hastighet som en vanlig mo-
torcykel, eller tillerkédnna forare av sddana fordon ndgon sirstillning funnes
uppenbarligen icke.

Liinsstyrelsen i Ostergotlands ldn har anfort:

Det viktigaste av de skiil, som anforts for bibehdllande av den nu gillande
ordningen i fraga om littviktsmotorcyklarna, torde utan tvivel vara, att latt-
viktsmotorcykeln utgér ett bekvimt och relativt billigt fortskaffningsmedel
for stora grupper av arbetare, sirskilt p4 landsbygden, vilka hava sina ar-
betsplatser belidgna pa langt avstind frin hemmet. Visserligen skulle en for-

andring i 6verensstimmelse med de sakkunnigas férslag férorsaka blivande
kopare av lattviktsmotorcyklar vissa besviir och nagot 6kade omkostnader i
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samband med fordonets foérvirvande, men fér dem, som hava ett verkligt
behov av dessa fordon, torde dessa omstindigheter vara av relativt under-
ordnad betydelse. 1 varje fall synes hir ifrigavarande inviindning viga litt
i jamforelse med de manga skil, som av de sakkunniga och eljest anlorts
for att dessa fordon i trafiksikerhetens intresse béra i foreslagen utstrick-
ning jamstillas med 6vriga motorcyklar. Forslaget synes linsstyrelsen in-
nebira en lycklig losning av det foreliggande problemet och foranleder fran
lansstyrelsens sida endast nigra smiérre erinringar.

Med hidnsyn till den vig, som utvecklingen tagit, finner ldnsstyrelsen i
Vdastmanlands ldn i likhet med de sakkunniga knappast nidgon annan mdj-
lighet sta till buds dn att for littviktsmotorcyklarna genomféra samma be-
stimmelser som for ovriga motorfordon. Allenast hirigenom, anfor linssty-
relsen, torde tillricklig kontroll kunna vinnas over ifrdgavarande cyklar och
deras anvindning. Ej minst betydelsefullt torde koérkortstvinget bliva for
striavandena att halla forarkaren pa en tillfredsstillande nivd. Om lamplig-
heten av att infora obligatorisk trafikfoérsikring torde knappast nagra tvivel
kunna rada. Vil vore det sant, att de som drabbades av kostnaderna f6ér de
foreslagna forindringarna kanske mer dn andra fordonsdgare anvinde sina
cyklar fér praktiska behov och ofta befunne sig i svag ekonomisk stiillning.
Trafiksikerhetens krav torde dock bora i forsta hand beaktas och nagot av-
steg icke goras fran principen, att kostnader av nu ifrigavarande slag skulle
biras av fordonsigarna. I samband hirmed finge linsstyrelsen bestimt la-
ga avstand fran varje forsdk att genom férindrade bestimmelser skapa na-
gon ny registrerings- och koérkortsfri motorcykeltyp.

Léinsstyrelsen i Gdvleborgs Idn uttalar, att de sakkunnigas forslag ur trafik-
sikerhetssynpunkt bor hilsas med tillfredsstillelse. De utomordentligt all-
varliga siffror rorande antalet olyckor i samband med trafik av lattviktsmo-
torcyklar, som de sakkunniga limnat, vore, anfor linsstyrelsen, i och for sig
tillrackligt motiv for forslagets genomférande. Léansstyrelsen funne forsla-
get vil motiverat i 6vrigt och vil skickat att lidggas till grund for lagstiftning
i dmnet.

Lénsstyrelsen i Vdsternorrlands ldn uttalar, att det av utredningen i dren-
det syntes framgé, att man icke torde kunna genom tekniska anorduningar &
de mindre motorcyklarna dstadkomma en motorcykel, som vore timligen
ofarlig ur trafiksikerhetssynpunkt samtidigt som den ur praktisk synpunkt
vore dndamalsenlig. Med hinsyn hirtill ansige linsstyrelsen i likhet med
de sakkunniga erforderligt, att i lagstiftningen lata alla motorcyklar i hu-
vudsak falla under samma foreskrifter. Emot vad i sddant syfte foreslagits
hade linsstyrelsen diarfor intet att erinra.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser de sakkunnigas forslag vara #g-
nat att avhjilpa de oligenheter, som de nuvarande bestimmelserna visat sig
innebiira. Sarskilt framhéller styrelsen fordelen ur trafiksikerhetssynpunkt
dirav, att samtliga motorcyklar i trafikhinseende komma att hinféras till
samma fordonsgrupp. Aven om det skulle, anfor styrelsen, visa sig méjligt
att genom upnpstiillande av vissa tekniska fordringar astadkomma en motor-
cykel, som icke kunde upndrivas i storre hastichet, torde likvil de av de
sakkunniga foreslagna besliimmelserna bora giilla iiven fér detta fordon.

I vissa av yttrandena har emellertid upptagits en av de sakkunniga be-
rord men pa nidrmare anforda skiil icke forordad losning av det nu fdreva-
rande problemet. Sadlunda har, huvudsakligen i syfte att icke onddigt for-
dyra och forsvara anvindningen av littviktsmolorevkel, ifrdgasatts en 15s-
ning, som gir ut pa att skapa en lingsammare och foljaktligen ofarligare mo-
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torcykel d4n den nu vanligen férekommande littviktsmotorcykeln. En dylik
motorcykel skulle nirmast motsvara den typ, som statsmakterna Asyftade
vid utformningen av 1936 ars bestimmelser i dmnet, och alltjimt i huvud-
sak ldmnas fri fran de for vanliga motorcyklar gillande bestimmelserna.

Ldinsstyrelsen i Uppsala ldn har — under framhallande av betydelsen av
att onddiga hinder icke liggas i vigen for anvindningen av ldttviktsmotor-
cyklar — uttalat, att linsstyrelsen for sin del ansiage, att frigan enklast
skulle 16sas, om det vore mgjligt att fa fram en lattviktsmotorcykel, vilken
icke kunde 6verskrida en viss ofarlig hastighet, exempelvis 35 km. i timmen
och dirfér kunde limnas i huvudsak fri fran eljest gillande bestimmelser.
Efter vad det kommit till linsstyrelsens kinnedom, motte det icke oover-
vinnerliga svarigheter att framstilla en motorcykel av den typ, de sakkunniga
efterlyst. D& det otvivelaktigt maste vara den mest tillfredsstillande 16sning-
en av ifrdgavarande sporsméal, om vissa ldttviktsmotorcyklar kunde lamnas
fria fran himmande bestimmelser, syntes férnyad utredning béra verkstillas
innan den foéreliggande fragan slutbehandlades. Skulle emellertid resultatet
bliva negativt, sdsom de sakkunniga antagit, torde det icke vara mojligt und-
ga att uppstilla krav pa besiktning och registrering av fordonet samt inne-
hav av korkort for foraren. Nagra skal att hiarutinnan behandla dessa mo-
torcyklar och deras forare annorlunda eller lindrigare dn vad som giller
vanliga motorcyklar och deras forare torde icke foreligga.

Ldinsstyrelsen i Sédermanlands ldn tillstyrker de sakkunnigas forslag men
framhaller, att direst det under drendets fortsatta behandling skulle visa sig
mojligt att Astadkomma en ldttviktsmotorcykel med en maximihastighet av
30 a4 35 km i timmen och en betryggande konstruktion, hade linsstyrelsen
icke nagot att erinra mot att littviktsmotorcyklar av dylik typ liamnades i
huvudsak fria frin eljest gillande bestimmelser.

Lcinsstyrelsen i Blekinge Ildn forklarar sig icke hava nagot annat att er-
inra i anledning av de sakkunnigas forslag, dn att lansstyrelsen ansage ytter-
ligare undersdokning bora fdga rum till utronande av huruvida icke mdojlighet
funnes att skapa en lingsammare, stabilare, bittre utrustad och foljaktligen
ofarligare liattviktsmotorcykel.

Ldnsstyrelsen i Skaraborgs ldn anser, att forslaget med smérre dndringar
icke ger anledning till erinringar, men det synes linsstyrelsen onskviirt, att
denna friaga gores till foremal for ytterligare undersokning.

Ldnsstyrelsen i Kopparbergs ldn uttalar sasom onskvirt, att de sakkun-
niga vidhallit sitt forslag om begrinsning av motorns cylindervolym fér att
pa detta sitt nedbringa hastigheten. Linsstyrelsen kunde, anfér ldnsstyrel-
sen. icke finna de skil, som &beropats diremot, dvertygande. Linsstyrelsen
onskade framhalla mojligheten av att konstruera en littviktsmotorcykel, som
hade en begrinsad hastighet av 30 a 35 km. i timmen. Forevarande fraga
borde underkastas en féornyad provning och ingdende undersokning, om icke
en lattviktsmotoreykel kunde konstrueras, som fyllde de krav, som borde
stillas pa ett ur trafiksvnpunkt i stort sett ofarligt motorfordon. Om icke
vid en férnyad provning av fragan regler for en ur trafiksynpunkt relativt
ofarlig motorcykel kunde uppstiillas, ville léinsstyrelsen emellertid férorda de
sakkunnigas forslag.

Motormdéinnens riksforbund foreslar en undersokning fér att utréna, huru-
vida man icke redan vid littviktsmotorcykelns konstruktion borde kunna
istadkomma forebyvagande och betryggande atgirder med hinsyn till farten.
Forbundet anfor i fragan:
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Att tillgripa maximibestimmelser i friga om farten med straffpaféljd fér
overtradelse vill forbundet icke fororda, enir ett dylikt forfaringssatt endast
skulle leda till trakasserier och i ménga fall fi motsatt verkan mot den asyf-
tade. Aven om forbundet icke ar i tillfdlle att hirvidlag framligga nagot
positivt forslag, vill forbundet framféra tanken p4, att en undersokning verk-
stilles for att utréna, huruvida man icke redan vid lattviktsmotorcykelns
konstruktion bor kunna dstadkomma forebyggande och betryggande &tgéir-
der med hiansyn till farten. Skulle det visa sig, att man konstruktionsviagen
kan finna en 10sning, maste givetvis straffpafoljd for sidana maskinella
dndringar, som syfta till hogre fart, inforas, men till dess full klarhet héir-
utinnan vunnits, bor man enligt férbundets mening icke ga hindelserna i
forvag utan stilla sig avvaktande.

Bland tillverkarna av lattviktsmotorcyklar rada olika meningar angiende
de tekniska mdojligheterna att framstidlla en for sitt dndamal lamplig latt-
viktsmotorcykel av nu ifrigasatt slag. Det O6vervigande antalet fabrikanter,
som uttalat sig i fragan, hava emellertid ansett detta kunna ske. Séalunda
hava Husquarna vapenfabriks aktiebolag, aktiebolaget maskinfabriken Rex,
aktiebolaget Ernst 0. Jonsson, M. Berlin & Co. aktiebolag, Industrikompa-
niet, svenska Cykel-Magasinet, aktiebolaget Nymans Verkstdder, Gefle veloci-
pedfabrik och velocipedaktiebolaget Lindblad uttalat, att de efter ingiende
undersékningar funnit det mojligt att tillverka en dndamalsenlig lattviktsmo-
torcykel med si 1g maximihastighet, att den skulle sdsom hittills kunna vara
koérkorts-, registrerings- och skattefri. Foérevarande motorcykel skulle hava
en cylindervolym av hogst 80 kubikcentimeter samt en maximihastighet av
35 kilometer per timme. Den skulle paliggas besiktningstvang, och det ut-
fardade instrumentet skulle inneh&lla vissa data 4 motorcykeln, avseende
bland annat cylinderdimension, cylindervolym, invindig diameter & insug-
ningsroret samt maximihastighet.

Aktiebolaget A. Wiklunds maskin- och velocipedfabrik har diaremot ifriga-
satt viirdet av en teknisk fartbegrinsning fér liattviktsmotorcyklarna. En be-
stimmelse om en hégsta tilliten maximifart skulle medféra, anfoér bolaget,
ett aterinforande endast for lattviktsmotorcyklarna av den hastighetskontroll
fran ordningsmaktens sida, som numera ansdges vara obehovlig for ovriga
slag av motorfordon, dvensom tvanget ati utrusta littviktsmotorcykeln med
hastighetsmiitare for att giva foraren kontrollmojlighet 6ver kdrhastigheten.
Hirigenom skulle fordonets pris ej ovisentligt fordyras. Bestimmelser i tek-
niskt hiinseende, som begrinsade en littviktsmotorcykels maximihastighet
till elt visst angivet lagt virde, skulle ej blott innebdra ett ingripande till
nackdel for teknikens utveckling utan dven mycket snart fa lov att féndras.
Teknikens utveckling kunde niimligen endast tillfilligtvis hindras. Den sOk-
te sig stindigt nya vigar.

Svenska cykelfabriken Monark stiller sig helt avvisande till forslaget om
en begrinsning av den hdgsta tillitna hastigheten for en littviktsmotorcykel.
Bolaget anfér:

De sakkunniga hava i sitt betiinkande omniimnt en s. k. korkortsfri molor-

cykel med en begrinsad hastighet av 35 km/tim., med anledning varav nigra
fabrikanter foreslagit en sidan. Detta forslag kan bolaget for sin del icke
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bitriida. Nyttan fér képaren av ett sidant fordon skulle bliva mycket ringa
jamfort med den nytta han kan hava av en littviktsmotorcykel av nuvarande
tvp, och det torde vara i hogsta grad oklokt att forsimra motorfordonet for
dem, som behodva detsamma for praktiskt bruk. En sidan motorcykel med
35 km hastighet skulle bliva otillfredsstillande betrdffande savil héallbarhet
som prestationsféormaga och icke giva koparen full valuta fér hans pengar,
da priset pA denna maste bli nira nog lika hégt som pa den av bolaget fore-
slagna lattviktsmotorcykeln med 55 kg vikt. DBolaget anser, att nyttan av
denna 35 km motorcykel, jimférd med den av bolaget foreslagna dr sa ringa,
att vid antagande att képaren far 100 °b-ig valuta for sina pengar vid kop
av den av bolaget foreslagna motorcvkeln, han icke far mer a4n halv valuta
vid kop av den till 35 km/tim. hastighetsbegrinsade motorcykeln.

Dessutom blir det omdjligt att kontrollera, att en sidan maximihastighet
pa 35 km/tim. icke 6verskrides. Praktiken har till fullo bevisat, att det icke
ar mojligt att effektivt begrinsa ett fordons hastighet genom att féreskriva
viss motor eller viss utvixlingsanordning, di andringar, som oka hastighe-
ten, latt kunna foretagas av fordonets figare och sddana Andringar dro svira
om ens mdjliga att kontrollera. Hastigheten maéste ju foér ovrigt i hoég grad
vara beroende av vighanans beskaffenhet, med- eller motvind o. s. v. P4 en
vanlig trampcykel kan uppnis en hastighet av 35 km/tim. En téavlings-
akare haller en fart pA ungefar 40 till 50 km/tim., och det torde vil icke vara
rimligt, att maximihastigheten for en lattviktsmotorcykel skulle vara liagre
An for en trampcykel. Bolaget anser darfor, att ett sidant forslag till motor-
cvkel med begrinsad maximihastighet i praktiken &r outférbart och alldeles
sikert kommer att, direst det skulle bli genomfort, dsamka lattviktsmotor-
cykeléigarna en massa obehag och polismyndigheterna mycket extra arbecte,
vilket & andra sidan kommer att resultera i att myndigheterna inom kort
dnyvo nodgas andra férordningarna betriffande motorcyklarna.

En begrinsning av vikten och cylindervolymen ger diaremot klarare linjer,
som &ro litta att folja med héansyn till savil fabrikation som kontroll. For
ovrigt skulle bolaget for sin del icke kunna fororda, att ens en littviktsmo-
torcykel med 35 km hastighet bleve fri fran ovannimnda foreslagna till-
standsbevis.

Enligt de sakkunnigas forslag skulle kravet pa innehav av korkort sasom
for motorcykel utstrickas till att gilla dven for framférande av fordon,
som nu hinféres till littviksmotorcykel. I stort sett har forslaget hérutin-
nan icke givit anledning till erinran frin de horda myndigheternas sida.
Fran olika hall har sarskili betonats vikten av att den korkortssokande fore-
ter intyg om nyktert levnadssitt och att kravet pd lakarundersokning icke
eftergaves. Ldnsstyrelsen i Uppsala ldn har salunda uttalat, att det enligt
linsstyrelsens mening icke forelage tillricklig anledning att eftergiva de
vanliga fordringarna pa korkort. Det vore ndmligen vil behovligt, att fora-
ren styrkte sin kinnedom om trafikforeskrifterna. Det lite sig ej heller
gora att avsta fran fordran pa likarintyg. En visentligt nedsatt syn eller
héorsel kunde ju innebira ett allvarligt riskmoment. Jamvil utredning ge-
nom nykterhetsnimnden syntes erforderlig, da det knappast vore mojligt for
polismyndigheten i stérre distrikt att dga kdnnedom om alla forares nyk-
terhetsforhallanden. Over huvud syntes det icke tillradligt att under en lang
tid framat avsta fran de garantier for trafiksikerhet, som férarnas kom-
petensprov i olika avseenden innebure. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
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har framhallit, att samma krav maste stiillas pa forare av en lattviktsmotor-
cykel som pa andra forare av motorfordon. Det kunde, anfér styrelsen, vis-
serligen invdndas, att handhavande av en littviktsmotorcykel vore synner-
ligen enkelt. Ett prov for korkort for férande av motorcykel innefattade
emellertid icke endast ett konstaterande av huruvida foraren kunde pa ett
riktigt sdtt handhava fordonets maskineri. Fastmer torde de Ovriga kun-
skaper och egenskaper, som foraren maste visa sig dga, vara av storsta
betydelse for provets godkinnande. Enligt styrelsens mening torde det dér-
for icke kunna ifragasidttas annat dn att samtliga dylika prov skulle sisom
hittills verkstiillas av besiktningsminnen fér motorfordon.

I nagra av yttrandena har emellertid ifragasatts, huruvida icke en for-
enkling av bestimmelserna for erhallande av koérkort borde kunna med-
givas, da fraga vore om forande av lditviktsmotorcykel. Svenska mo-
torférbundets ldttviktscykelsektion har sialunda foreslagit, att for forare av
lattviktsmotorcyklar ett enklare forfaringssitt vid utstillandet av koérkort
matte komma till anvindning. Sektionen anser, att kérkortsprovningen en-
dast bor ga ut pa att utréna s6kandens kinnedom om motorfordonsforord-
ningens och vigtrafikstadgans bestimmelser. Vidare finner sektionen, att
foreteende av lakarintyg skulle behova pafordras endast i1 det fall, att den
korkortssokande uppenbarligen lede av sadant fysiskt fel, att hans ldmplig-
et som motorforare kunde allvarligen ifragasittas. Goteborgs ldttvikismo-
torcykelférening uttalar sig for ett enklare korkortsprov med atféljande for-
hor angaende gillande trafikregler infor en av vederborande myndighet god-
kind person. Svenska cykelfabriken Monark foreslir, att for litta motor-
cyklar infores ett tillstindsbevis, som i likhet med vad som férekommer i
vissa lander skulle utfirdas av ortens polismyndighet efter det denna over-
tygat sig om att vederbérande dger nédiga kunskaper om gillande trafik-
bestimmelser och i 6vrigt anses lamplig sasom forare. Kungl automobil-
klubben anser ett forenklat korkortsforfarande bora overvigas betridffande
ej endast lattviktsmotorcyklar utan dven for motorcyklar i allmiinhet. Bland
annat skulle kraven pa kinnedom om fordonens verkningssatt enligt klub-
ben kunna bortfalla.

Betrdffande kostnaderna for erhéllande av korkort har fran en del hall
understrukits onskvardheten av att dessa i mojligaste man inskrinkas.
Liinsstyrelsen i Vdrmlands ldn har i1 kostnadsfragan anfort, att man vil
finge antaga, att den, vars ekonomi tillite inkép av en lattviktsmotorcykel
for omkring 400 kronor dven hade rad att anskaffa de avgiftsbelagda in-
tygen (kompetensbevis och likarintyg) for erhallande av korkort. Fér nér-
varande utgjorde kostnaden for dessa intyg sammanlagt 18 a 20 kronor.
Detta belopp vore ju att betrakta sisom en engangsutgift. D4 mandvre-
ringen av lLittviktsmotorcykel vore synnerligen enkel, torde dock férarprovet
kunna inskrinkas till att avse undersékning om sokanden besutte nddig
kiitnnedom om giillande trafikféreskrifter m. m. (enligt nu gillande bestim-
melser) och ersiitiningen borde fér denna provning kunna siittas mycket
ligre an for de mera ulforliga proévningarna, exempelvis 3 kronor. Enir
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korkortet skulle bliva avgiftsfritt, komme hela kostnaden att stanna vid
11 & 13 kronor, vilket belopp knappast kunde anses ruinerande for en mo-
torcykelidgare. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har uttalat, att styrelsen
funne den av de sakkunniga ifrigasatta sinkningen av stimpelavgiften
for korkortet vara vird allt beaktande. Man kunde berikna, att genom de
nya bestimmelserna det arliga antalet korkort for motorcykel komme att
o0ka i sadan grad, att 4ven med en stampelavgift, som fér motorcykel skulle
uppga till hélften av den nuvarande, en vésentlig 6kning av stimpelupp-
boérden for motorfordon skulle vinnas. Styrelsen anser, att dven en ned-
sittning av det belopp, som for korkortsprovet skall erliggas till besikt-
ningsman, fran nuvarande 10 kronor till forslagsvis 5 kronor torde kunna
tagas under overvigande. En dylik nedsittning skulle, anfor styrelsen, en-
dast gélla prov for korkort for férande av motorcykel. Okningen i det ar-
liga antalet kérkortssokande torde nidmligen bliva si stor, att nigon minsk-
ning av det av besiktningsménnen till statsverket inlevererade beloppet icke
kunde befaras uppstd, dven om hinsyn toges till att viss revidering av grun-
derna for berikning av den andel av uppboérden, som besiktningsman idgde
tillgodogora sig, maste ske for att bereda besiktningsmannen skillig ersitt-
ning fér hans okade arbete.

Vad angar frigan om registrering av littviktsmotorcyklar har flertalet
myndigheter och organisationer utan nirmare motivering instimt i de sak-
kunnigas férslag. Fran en del hall har emellertid pipekats, att registreringen
i och fér sig hade ovisentlig betydelse for forebyggande av direkta olyckor,
men att densamma vore nédvindig for att kunna méjliggéra indentifiering
av fordonet och dérigenom, bland annat, praktiskt kontrollera, att férsik-
ringsplikten fullgjorts.

Linsstyrelsen i Jénkdpings ldn har framhéllit den betydande 6kning i léins-
styrelsens arbetsborda, som registreringsskyldigheten skulle medféra. 1 stor
utstriickning vore det, anfor linsstyrelsen, ungdom, som komme att bliva
agare till ifrdgavarande fordon och i méanga fall ungdom, som av olika orsa-
ker kunde antagas komma att slarva med bide registrerings- och forsikrings-
plikten. Man kunde nimligen med ganska stort fog vdga pasti, att ifraga-
varande slags fordon ofta — siirskilt nir de anvints ett eller annat ar och de
dirigenom foérlorat i virde — komme att byta igare samt att med avseende
hiri ett noggrannare kontrollarbete hos registreringsmyndigheten komme
att kravas med avseende 4 dessa an andra motorfordon. Ett silunda oOkat
registreringsarbete komme naturligen i sin tur att Aterverka pa savil person-
som lokalbehovet, vilket ldnsstyrelsen ansett sig béra redan hir papeka.
Ldnsstyrelsen i Norrbottens ldn har ifrigasatt, huruvida icke registreringen
kunde #ga rum hos vederborande polismyndighet i stillet f6r — som fore-
slagits — hos linsstyrelserna. Hérigenom skulle, anfér linsstyrelsen, all-
minheten beredas avsevidrda lidttnader samtidigt som de hos linsstyrel-
serna forda motorcykelregisterna icke behdvde svilla ut allt for mycket, till
men sirskilt vid debitering och uppboérd av skatt. Vidare har linsstyrelsen
framhallit, att ett genomforande av férslaget ovillkorligen komme att med-
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fora 6kade krav pi utrymme och personal frin de registrerande myndig-
heternas sida samt en icke oviisentlig 6kning av besiktningsmiinnens arbets-
borda.

Avvikande mening betriffande registreringsplikten har framférts av mo-
tormdnnens riksférbund, som ifragasitter den reella nyttan av registrering-
en, samt av kooperativa forbundet, som anser, att registrering av lattvikts-
motorcyklar icke bor forekomma, d4 den saknar betydelse fér kontroll av
trafiksikerheten. Kontroll av att trafikforsiikring foéreligger torde enligt
féorbundet kunna #ga rum pa annat sitt 4n genom registrering, exempel-
vis genom att sirskilda forsdkringsmirken anbringas & fordonet.

De sakkunnigas forslag om den obligatoriska trafikforsiikringens utstric-
kande till att omfatta fdven littviktsmotorcyklarna har si gott som undan-
tagslost limnats utan erinran av de hérda myndigheterna och organisatio-
nerna. Motormdnnens riksférbund, som pa sitt framgir av det foregiende
anslutit sig till tanken att dstadkomma en littviktsmotorcykel, som icke kan
framforas med alltfér stor hastighet, har emellertid uttalat, att det knappast
kunde anféras nigra birande skil for att ett dylikt fordon skulle behova
trafikforsikras.

De sakkunnigas forslag, att motorcykel, som icke dr férsedd med bivagn
och vars tjinstevikt icke Overstiger 75 kilogram, skulle vara befriad fran
fordonsskatt, har av de horda myndigheterna med ett par undantag lamnats
utan erinran. Ldnsstyrelsen i Norrbottens lin har icke funnit forslaget sak-
ligt motiverat. Enligt linsstyrelsen kunde tillverkningen av motorcyklar i
nu berdérda viktklass antagas komma att svilla ut i en icke Onskvird om-
fattning. I stillet borde, anser linsstyrelsen, inféras en skattefri tjanstevikt
av till exempel 50 kilogram och motorcyklar med en tjinstevikt av mellan
50 och 75 kilogram beliggas med en drsskatt av 10 kronor. Hirigenom
skulle klyftan mellan de skattefria och skattepliktiga motorcyklarna komma
att avseviirt minskas. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har anfért, att det
icke syntes foreligga tillrickliga skil, att i skattehiinseende lata motorcyklar
med ldgre tjfinstevikt &n 75 kg. intaga en i forhallande till andra motorfor-
don sirskilt gynnad stillning. Det syntes icke vara riktigt att, sisom de sak-
kunniga gjort, bedoma skiiligheten av den av motorcyklarna erlagda skatten
efter samma grunder, som kommit till anvindning, di det gillt att pi ett
riattvist sitt fordela skattebérdan mellan tyngre motorfordon. Den kraftiga
6kning, som antalet ldttviktsmotorcyklar for nirvarande underginge, tydde
pa att man vid en vigs projektering méaste figna siirskild uppmirksamhet
at trafiken med motoreyklar och bestimma viigbredden diarefter. Den déir-
igenom uppkommande merkostnaden torde béra uttagas genom en mindre
fordonsskatt, férslagsvis 10 kronor per ar fér motorcykel med en tjinstevikt
understigande 75 kg.

Fran atskilliga tillverkare av ldttviktsmotorcyklar hava framférts farhagor
for att den foreslagna viktgrinsen skulle medféra allvarliga oligenheter.
Salunda har svenska cykelfabriken Monark anfért, att inom en viktgriins av
75 kilogram skulle kunna tillverkas flera typer av motorcyklar, som icke
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kunde karakteriseras som littviktsmotorcyklar. En dylik littviktsmotorcy-
kel skulle betinga betydligt hégre pris dn motsvarande av ligre viktklass.
Mdanga kopare skulle hirigenom frestas till att forvirva sig ett dyrare for-
don in deras ekonomiska omstindigheter tillite, och en sidan onddig for-
dyring av detta betydelsefulla fordon kunde icke anses vara i dverensstim-
melse med den idé, som lage bakom lattviktsmotorcykeln. Denna vore
nimligen att bereda mojlighet for dem, som behévde ett mindre motorfor-
don med laga driftskostnader, att skaffa sig ett lampligt sadant till rimligt
pris.

Liknande synpunkter hava anforts av andra tillverkare av littviktsmotor-
cyklar. Vidare har av vissa fabrikanter framhallits, att den féreslagna vikt-
grinsen kunde befaras komma att medféra en stark konkurrens fran ut-
lindska tillverkare, enar de lattviktsmotorcyklar, som fér nidrvarande till-
verkades i utlandet i allméinhet dgde en tjinstevikt §verstigande 55 a 60 kilo-
gram.

Kungl. automobilklubben férordar, att den skattefria vikten bestimmes till
hogst 55 kilogram, enir enligt hittills vunnen erfarenhet fullgoda littvikts-
motorcyklar kunde framstillas inom denna viktklass.

De sakkunnigas forslag till overgiangsbestimmelser i vad avser en férenk-
ling av villkoren for erhallande av korkort for sadan dgare av lattviktsmotor-
cykel, som fore den 1 juli 1939 hos linsstyrelsen anséker om korkort, har
hos ett stort antal myndigheter och organisationer vickt allvarliga betink-
ligheter och i atskilliga fall avstyrkts.

Overstdthdllardmbetet har salunda anfort, att ett bifall till forslaget komme
att medféra, att envar, som fore den 1 juli 1939 vore igare till vad som nu
betecknades som lattviktsmotoreykel, skulle kunna erhalla ett korkort, be-
rattigande honom till framférande icke blott av sidant motorfordon utan ock
av varje slags motorcykel. En sidan anordning syntes 6verstathillarimbe-
tet oegentlig, ty antingen vore vederborande kunnig i férande av motorcykel
och i dylikt fall kunde tillimpningen av de i motorfordonsférordningen nu
uppstillda villkoren for erhdllande av kérkort for hans del ej anses vara
betungande, eller ock saknade vederborande tillrickliga kunskaper i konsten
att k6ra motoreykel, i vilket senare fall nigon eftergift i friga om férarprov,
lakarintyg m. m. uppenbarligen ej borde medgivas.

Ldnsstyrelsen i Stockholms Ildn har anfért, att de sakkunnigas forslag syn-
tes g alltfor langt i tillmotesgdende mot fordonséigaren. I hindelse av for-
slagets genomforande skulle fordonsigaren fa fora icke blott fordon av det
slag, han dittills varit berittigad, utan dven motorcyklar i allminhet, och
detta utan att sisom regel behdva dokumentera sin limplighet pa annat satt
an genom ett intyg av pohsmyndlgheten att myndigheten icke hade sig be-
kant nigot foérhillande, pA grund varav sckanden kunde anses oldmplig
sasom forare av motorcykel. Lansstyrelsen funne fér sin del uppenbart, att
den féreslagna littnaden for erhillande av kérkort icke borde gilla annat
slag av fordon, &n vederbérande enligt nu géllande ordning varit berittigad
féra. Men linsstyrelsen nodgades ga ett steg lingre och ifrigasatte, om bi-
rande skiil forelidge att utstricka berérda forman lingre an till fordon, som
dgaren innehade vid den nya ordningens ikrafttridande.

Ldnsstyrelsen i Jonkdpings ldn har avstyrkt forslaget med hénsyn till, bland
annat, att det ifragasatta enklare forfarandet skulle bliva tillimpligt t111 stor
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del pA ungdomliga forare, for vilka det i regel icke torde foreligga skil att
mildra kompetenskraven.

Liinsstyrelsen i Kristianstads ldn uttalar, att linsstyrelsen funne den fore-
slagna littheten fér en sokande att erhalla korkort betanklig, dock icke s&
mycket, da det giillde ungdomliga motorfordonsférare, ty dessa kunde nog
anses hava forvirvat sig en sidan skicklighet i férandet av littviktsmotor-
cykel, att de utan risk i fortsitiningen kunde betros med férande av vanlig
motorcykel, som fastmera di det gilllde de personer i hog eller relativt hog
alder, vilka nu forde lattviktsmotorcykel och vilka foljaktligen enligt férsla-
get utan vidare skulle bliva berittigade att framdeles fora jimvil motorcykel
i egentlig mening. Linsstyrelsen ville darfor ifragasitta, huruvida icke be-
stimmelser i avsikt att undanrédja de riskmoment, som i berdérda hinseende
helt sikert kunde tinkas komma att uppstd genom den salunda foreslagna
promulgationsbestimmelsen, i samband dirmed borde avigabringas.

Ldénsstyrelsen i Alvsborgs ldn framhéliler, att genom det underlittade for-
varvet av korkort kunde man rikna med en okad trafikosiikerhet under en
avsevird tid efter den 1 juli 1939.

Lénsstyrelsen i Virmlands ldn ifragasitter, om icke de foreslagna littna-
derna skulle visa sig vara till kinnbart men f6r trafiksékerheten, sérskilt som
de pa grund av Overgangsbestimmelserna utfirdade koérkorten utan vidare
skulle komma att giilla for framférande av de snabbare och mera komplice-
rade vanliga motorcyklarna. Med hinsyn till det forefintliga stora antalet
littviktsmotorcyklar vore det tydligt, att om forarna av alla dessa fordon
utan att nirmare behodva styrka sin kompetens eller ldmplighet skulle er-
halla kérkort (iAven for vanlig motorcykel), dndamalet med de foreslagna
atgiirderna i stort sett skulle vara forfelat.

Linsstyrelsen i Vistmanlands lin: Aven om omstiindigheterna framtvinga
vissa jimkningar till forman for de #dldre fordonsédgarna, dr det dock tvivel
underkastat, huruvida man bor gd si lingt som hir foreslagits. Kravet 4
utlatande fran nykterhetsnimnden torde visserligen utan stérre risker kunna
eftergivas, Atminstone for sa vitt polismyndigheterna erinras om att deras in-
tyg jaimvil skall avse sokandens forhallande till spritdrycker. Enahanda tor-
de vara forhdllandet med det intyg, som avses i 20 § 1 mom. punkten ¢) mo-
torfordonsférordningen, ehuru virdet av det intvg, som i stillet skall av po-
lismyndigheten utfirdas, maste bliva synnerligen problematiskt, direst veder-
borande allenast kort tid varit bosatt inom myvndighetens distrikt. Diremot
anser sig linsstyrelsen béra bestimt avstyrka varje eftergift ifriga om kravet
4 koérkortsprov framfér allt med hinsyn dartill, att enligt férslaget de kor-
kort, som utfirdas med stod av Overgidngsbestimmelserna, omedelbart berit-
tiga till framforandet av savil tvngre motorcyklar som motorcyklar med si-
dovacgn. Allenast under forutsidttning att de s. k. 6vergiangskoérkorten begrin-
sas till ailt gilla férandet av sddana motorevklar, som foreslis skola bliva
skattefria, finner sig linsstvrelsen kunna medgiva, att kérkortsprovet slopas.
Ej heller anser sig ldnsstvrelsen kunna {ororda nagon eftergift i friga om kra-
vet & liikkarintyg. Forarens fvsiska och psykiska kvalifikationer firo av allt-
fér stor betydelse for trafiksikerheten f6r att i frigza om de ildre fordons-
fgarna nigot undantag skall kunna goras. Aven mé erinras dirom, att en
eftergift hiirutinnan satter registreringsmyvndigheten ur stand att férse kor-
korten med de inskrinkande bestimmelser, som ofta gilla fér anvindningen
av desamma, sisom skyldighet att vid framférandet av motorfordon biira
glaségon och dylikt.

Viig- och vattenbyggnadssiyrelsen avstvrker foérslaget under uttalande,
bland annat, att det ur trafiksiikerhetssynpunkt icke vore godtagbart, att
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omkring 70,000 littviktsmotorcykelforare den 1 juli 1939 kunde bliva berit-
tigade att fora icke endast ldttviktsmotorcykel utan dven tunga motorcyk-
lar med eller utan bivagn. Styrelsen anser dirfor, att dven den, som vid de
nya bestimmelsernas ikrafttrddande ar #Agare till littviktsmotorcykel skall
underga fullstindigt prov for erhiallande av korkort.

Styrelsen upptager vidare sporsmaélet, huruvida den nuvarande besiktnings-
mannaorganisationen fger sadan kapacitet, att den kan tillgodose den rus-
ning efter korkort, som sikerligen kommer att uppsta under manaderna nir-
mast fore de skidrpta bestimmelsernas ikrafttridande. Styrelsen anfér hér-
om: Omkring tvA manader skulle da sta till buds f6r provning av tiotusen-
tals korkortssokande. En dvlik belastning kan den nuvarande organisatio-
nen knappast upptaga, dven om tillfilliga bitrdden &t besiktningsminnen
forordnas i storsta mojliga utstrickning. Pa grund hidrav synes tidpunkten
for de nva bestimmelsernas ikrafttridande i detta avseende bora faststil-
las till den 1 januari 1940. Hirigenom beredes besiktningsminnen mdéjlig-
het att pa ett lampligt sétt planlagga korkortsproven for forare av littvikts-
motorcyklar under héstmanaderna, da arbetsbordan i normala fall ar vi-
sentligt mindre dn under varen och sommaren. Under hosten dro ocksa de
flesta av de personer, som under sommarmanaderna bruka tjinstsgora sa-
som semestervikarier for besiktningsminnen, disponibla som tillfilliga bi-
triden.

Statspolisintendenten anser, att skyldighet att avligga forarprov ovillkor-
lizen bor krévas. Diaremot kunde, anfér han, avlidggandet av provet under-
littas och forenklas. Diérest vederborande skulle vilja undergidende av ett
forenklat forarprov, syntes emellertid med anledning hirav utfirdat kor-
kort blott béra gilla endast den lidttviktsmotorcykel, som vederborande in-
nehade fore den 1 juli 1939.

Nationalfdoreningen for trafiksdkerhetens frdmjande har givit uttryek at
den uppfattningen, att vigande skidl knappast torde kunna anforas till stod
for att de under 6vergangsbestimmelserna fallande lattviktsmotorevkelforar-
na befriades fran skyldighet att forete nvkterhets- och limplighetsintyg for
erhallande av korkort. Tillika ville foreningen pavisa det férhallandet, att
de forare, pa vilka Overgangsbestimmelserna bleve tillimpliga, icke erhallit
den utbildning pa trafiklagstiftningens omréde, som tillkomme 6vriga motor-
forare, men, trots denna bristande utbildning, komme att drabbas av det
straffansvar, som enligt de sakkunniga bleve gemensamt fér alla motorfo-
rare.

Motorférarnas helnykterhetsférbund framhaller betydelsen av att det in-
tvg av polismyndighet, som skall foretes vid ansékan om korkort av den som
dger lattviktsmotorcykel vid lagens ikrafttridande, bor vara grundat pa nér-
mare vetskap om den sokandes kvalifikationer. Polismyndighetens kunskap
ancidende de inom polisdistriktet bosatta ldttviktsmotorcykelforarna torde,
anfor forbundet, i manga fall vara begrinsad till den erfarenhet, som vun-
nits i samband med dessas eventuella trafikforseelser. Betriaffande andra
lattviktsmotorcykelférare kunde endast i undantagsfall polisen tinkas kin-
na till vederbérandes personliga kvalifikationer sasom ifrdga om nykter-
hetsforhallande, korskicklighet, frihet fran lyte, sjukdom eller sidan ned-
sittning i svn och horselférmiga, som visentligen minskade vederbérande
forares formaga att fora motorfordon. Polismyndighet borde silunda &lig-
gas, att innan dylikt intyg utfirdades, inhimta kompletterande uppgifter
om vederborande, si& att intvget kunde fa positivt viarde vid bedémandet
av lamplighet for korkorts erhallande.

Liknande synpunkter som de nu anférda hava dirjimte framforts i flera
av de Ovriga yttrandena.
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Overgangsbestimmelserna i vad giller registrering hava i allminhet icke
mott nigra invindningar. Bland dem, som yttrat sig i fragan, dro emellertid
meningarna delade. Salunda ifragaséatter Idnsstyrelsen i Stockholms ldn, hu-
ruvida tillrickliga skil foreligga for att medgiva eftergift frin den kontroll,
som en sdsom villkor for registrering foreskriven besiktning innebidr. Sam-
ma mening hyses av automobilbesiktningsmdnnens férening. Av annan asikt
ar diremot vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, som icke har nagot att erinra
mot att den, som vid de skirpta bestammelsernas ikrafttradande ir fdgare
av littviktsmotorcykel erhéller tillfalle att fa sitt fordon registrerat utan fo-
regdende besiktning.

Departementschefen.

Alltsedan den tid, da sirskilda bestimmelser infordes for ritt att framfora
motorcykel, hava fran bestimmelsernas tillimpning varit undantagna motor-
cyklar av littare typ. Detta férhallande torde huvudsakligen hava berott pa
dels att de lidttare motorcyklarna ansetts ur trafiksikerhetssynpunkt mindre
farliga dn de tyngre, vilka kunde uppdrivas till héga hastigheter, och dels att
de visat sig fylla en viktig uppgift fér stora befolkningsgrupper sasom ett bil-
ligt och lattskott fortskaffningsmedel, vars anvindning icke borde forsvaras
genom bestimmelser, som icke syntes oundgingligen nodviandiga. Villko-
ren for de ldttare motorcyklarnas gynnade sirstillning hava emellertid
vid olika tillfillen mast andras med hiansyn till, bland annat, den hastiga
utveckling i tekniskt hiinseende, som littviktsmotorcyklarna undergatt. I 1920
ars forordning undantogos fran de for vanliga motorcyklar géillande bestim-
melserna motorcyklar, vilkas vikt icke éversteg 50 kilogram. Négra sirskilda
foreskrifter rorande fordonets tekniska utforande uppstilldes ej. Med vikts-
bestimningen avsiags nidrmast att draga en grins mellan § ena sidan motor-
cyklar i egentlig mening och 4 andra sidan velocipeder med hjilpmotor, vilka
icke kunde uppna nigon hégre hastighet. Si sminingom kommo emellertid
nya motorcykeltyper i marknaden, vilka, ehuru deras vikt icke Oversteg 50 ki-
logram, i princip icke skilde sig frdn de vanliga motorcyklarna och som kunde
uppni nira nog samma hastighet som de tyngre motorcyklarna. I syfte att
hinfora dessa nya typer under de for vanliga motorcyklar gillande bestim-
melserna men att samtidigt frin dessas tillimpning undantaga trampcyklar
med hjilpmotor eller lostagbar motor féreskrevs genom 1927 ars forordning,
att sasom littviktsmotorcykel skulle anses endast sddan velociped, som ur-
sprungligen var avsedd och inrdttad for framdrivning uteslutande medelst
trampning men som sedermera utan dndring i 6vrigt forsetts med hjilpmolor.
I 1936 ars motorfordonsférordning och végtrafikstadga uppmjukades nimnda
definition foér att mojliggéra anbringande av erforderliga bromsnings- och
forstirkningsanordningar till frimjande av fordonets trafiksikerhet vid mo-
tordrift. Emellertid foreskrevos i syfte att vinna garantier mot en utveckling,
som ledde hin mot 6kade hastigheter, vissa viktsbegrinsningar betriffande
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motorer och fordon. Enligt nu gillande definition anses silunda sdsom litt-
viktsmotorcykel ett tvahjuligt motorfordon, bestiende av en foér framdrivan-
de uteslutande medelst trampning inrittad cykel, som férsetts med hjialpmo-
tor, med fullstindig utrustning vigande hogst 20 kilogram, och vars tjinste-
vikt, beriknad pa nirmare angivet siitt, icke overstiger 45 kilogram. Pa grund
av foreskrift i kungorelsen den 18 december 1936 med vissa bestimmelser an-
giende lattviktsmotorcyklar skola fdven vissa fordon med en motorvikt av
20—25 kilogram och en tjinstevikt av 45—50 kilogram fér tiden till och med
den 30 juni 1942 anses sasom littviktsmotorcyklar.

Enligt nu géillande bestdmmelser idro féreskrifterna om besiktning, registre-
ring och kérkort icke tillimpliga 4 littviktsmotorcykel. Ej heller foreligger
forsikrings- och skatteplikt. Bestimmelserna om fordonets utrustning och
om forares skyldigheter forete vissa avvikelser fran vad som giller i fraga om
motorcykel. Ansvarsbestimmelserna for dgare och férare av littviktsmotor-
cykel éro i atskilliga fall lindrigare in motsvarande bestimmelser for #gare
och férare av motorcykel. I detta hiinseende ma sirskilt nimnas, att 1934
ars lag om straff for vissa brott vid forande av motorfordon icke dger till-
limpning & forare av ldttviktsmotorcykel.

Av den forut lamnade redogorelsen framgér, att lattviktsmotorcyklarna un-
der de senaste tva dren utvecklats i en riktning, som statsmakterna icke torde
hava férutsatt vid bestimmelsernas avfattning. Antalet littviktsmotorcyklar
har dirjimte 6kats synnerligen hastigt, si att fér nirvarande antalet i bruk
varande dylika fordon torde kunna beriiknas uppga till omkring 75,000, Den
typ, som nu framkommit, 6verensstimmer visserligen formelit med den upp-
stillda definitionen pa littviktsmotorcykel men utgdr i realiteten en mindre
motorcykel, vilken for uppfyllande av de uppstillda fordringarna utrustats
med pedaler och i Ovrigt till det ytire i stort sett liknar en trampeykel. Sa-
som sadan torde den emellertid pa grund av sin konstruktion kunna anvin-
das endast mera tillfilligtvis. 1 stillet fér att utgéra, sasom avsags, ett
langsamt gdende och relativt ofarligt fortskaffningsmedel har littviktsmotor-
cykeln blivit ett snabbgdende och trafikfarligt motorfordon. Dess hastighet
har visat sig kunna uppgé till 6ver 70 kilometer i timmen eller silunda av-
sevirt mer 4n vad som torde hava férutsatts vid bestimmelsernas avfattning.
Det torde hir jimvil boéra framhallas, att den féreskrivna begrinsningen av
fordonets tjdnstevikt i vissa fall dstadkommit ett eftersiattande av forstirk-
nings- och siikerhetsanordningarna 4 fordonet, vilket i sin tur medverkat till
att 6ka fordonets farlighet.

Sédsom de sakkunniga pévisat hava olycksfallen i samband med framfo-
rande av lattviktsmotorcykel under senare ar natt mycket héga siffror. De
sakkunnigas uppgifter i detta hinseende kunna numera kompletteras med pre-
limindra siffror for ar 1938. Under ndmnda &r intriffade omkring 850
trafikolyckor, i vilka lattviktsmotorcyklar voro delaktiga, och vid dessa
olyckor dodades icke mindre &n 75 personer, didrav 69 férare av littvikts-
motorcykel. Ndgon anledning att forviinta, att utan ingripande fran stats-
makternas sida nagon forbittring i radande foérhéllanden skall intrada, torde
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ej foreligga. Snarare torde kunna antagas, att i den man den tekniska ut-
vecklingen fortskrider och antalet littviktsmotorcyklar ytterligare okas, tra-
fikolyckornas antal kommer att stiga i minst motsvarande grad.

Med hinsyn till nu berérda férhallanden foreligger enligt min mening ett
starkt behov av #Andrade bestimmelser pd forevarande omréde, innebdran-
de Gkad kontroll dver Iittviktsmotorcyklar och férare av dylika fordon.
“"Vad forst angar den nuvarande typen av littviktsmotorcyklar hava de
sakkunniga uttalat, att ifrigavarande fordon béra i allt visentligt jimstillas
med motoreyklar. Till denna uppfattning vill jag helt ansluta mig. Genom
besiktning — i regel verkstilld sisom typbesiktning — bor sdlunda kontrol-
leras, att fordonen uppfylla de foreskrifter, som i trafiksiikerhetens intresse
meddelats. Genom likarundersokning bor tillses, att endast den, som i fy-
siskt och psykiskt hinseende ir lamplig dartill, erhéaller ratt att fora dylikt
fordon samt att den person, som icke utan anvindande av glas innehar er-
forderlig synskirpa. far kinnedom om detta férhillande. Genom hérande av
nykterhetsnimnd och polismyndighet rérande kérkortssokandes kvalifika-
tioner bor mdéjlighet beredas att fran forarkiren utesluta notoriskt olimp-
liga personer. Genom forarprov bor undersékas icke blott att den blivande
foraren ager formdga att hjialpligt manovrera sitt fordon utan dven att han
lart sig grunderna for trafiksiker kérning under olika forhallanden och
ager kinnedom om risken av alt i alkoholpaverkat eller uttréttat tillstand
framféra motorfordon. Genom foreskrift om korkort bor mojlighet beredas
vederborande myndighet att genom indragning av koérkortet ingripa mot den,
som genom onykterhet eller svarare trafikforseelse ddagalagt sin olamplighet
sdsom forare. Anledning torde saknas att foér fgare och férare av sidana
lattviktsmotorcyklar, som nu #ro i friga, foreskriva lindrigare ansvarsbe-
stimmelser #in som eljest gilla fér dgare och férare av motorfordon. Genom
trafikfoérsikring bor garanteras, att den som lidit skada till foljd av annans
framférande av littviktsmotorcvkel, erhaller den gottgorelse, vartill han ar
berittigcad, dven om den for skadan ansvarige saknar mdjlighet att gélda
skadestand. Genom registrering av fordonet bor mojlighet beredas att ova
kontroll over att detsamma undergitt besiktning och blivit trafikforsikrat,
varjamte fordonets identifiering bor underlittas genom att detsamma forses
med registreringsskyltar.

De sakkunniga hava till behandling upptagit fragan om mojligheten att,
samtidigt som de nuvarande littviktsmotorcyklarna jamstéllas med motor-
cyklar, framstilla en ldngsammare och dirigenom ofarligare littviktsmotor-
cykel, vilken skulle nirmare motsvara den av statsmakterna vid tillkomsten
av 1936 ars bestimmelser asyftade fordonstypen och vilken alltjimt skulle
kunna ldmnas i huvudsak fri frin cljest gédllande bestimmelser. Enligt de
sakkunnigas mening vore en hastighet av 35 kilometer i timmen den hogsta,
som borde ifrigakomma for en dylik fordonstyp. De sakkunniga hava
emellertid uttalat, att de efter overliggningar med vissa fabrikanter av latt-
vikismotoreyklar funnit tekniska och kommersiclla forutsiattningar icke for
narvarande foreligga for en dylik 16sning. Samtidigt hava dock de sakkun-
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niga férklarat, att de skulle finna det lyckligt, om under #rendets fortsatta
behandling ett hallbart uppslag kunde framkomma till 16sning av frigan pa
nu angivet sitl. I vissa av de avgivna yttrandena har ocksi férordats ytter-
ligare utredning i hithdrande sporsmil. Déarjamte hava bland annat vissa
fabrikanter av littviktsmotorcyklar hiivdat, att mojlighet i sjilva verket
skulle foreligga att astadkomma ett sidant fordon, som de sakkunniga avsett.

For att en viss typ av ldttviktsmotorcyklar skall kunna limnas i huvud-
sak fri fran férut angivna bestimmelser méaste det enligt min mening krivas,
all fordonets hastighet begrinsats genom anordningar, som icke utan SV&-
righet kunna éndras. Sivitt jag vid provning av hithérande foérhallanden
och efter samrad med representanter for vissa foretag, som tillverka litt-
viktsmotorcyklar, kunnat finna, synes méjlighet icke fér niarvarande fére-
ligga att konstruera en tekniskt tillfredsstiillande lattviktsmotorcykel, vars
maximihastighet ndmnviart understiger 40 kilometer i timmen. Det ir dven
att mirka, att en alltfér langt gdende begriinsning av hastigheten méste men-
ligt inverka pa fordonets praktiska anviindbarhet och dirmed pa dess méj-
lighet att i konkurrens med snabbare fordonstyper gora sig gillande. En
littviktsmotorcykel med nyss angivna hastighet torde emellertid enligt min
mening alltjimt medféra sadana risker i trafiken, att nigon eftergift fran
av mig foérut angivna bestimmelser icke bér ifrdgakomma.

Tydligt ar emellertid, att ett fordon med en maximihastighet av 40 kilo-
meter i timmen maste anses betydligt mindre farligt in de snabbare littvikts-
motorcyklarna. Det skulle ddrfor enligt min mening vara i hég grad onsk-
virt, om tillverkningen och anvindningen av lattviktsmotorcyklar i fort-
sattnmﬂen komme att inrikta sig pa en dylik langsammare fordonstyp. Ehu-
ru det, sisom jag nyss antydde, icke synes forsvarligt att stimulera intres-
set for ett sidant fordon genom eftergift frin de bestimmelser, som iro
meddelade i trafiksikerhetens intresse, vill det synas mig, som om m&jlig-
het likval skulle foreligga att befrimja dess anviindning pa annat sitt, nim-
ligen genom beredande av littnad i friga om vissa av de besvir och kost-
nader, som eljest dro forenade med forviarvandet eller innehavet av motor-
fordon. En nedsittning av kostnaderna ir vidare énskvird ur synpunkten,
att flertalet av dem, som komma att férviirva ett fordon av nu ifragavarande
slag, torde befinna sig i relativt sm& ekonomiska omstindigheter och vara
i behov av fordonen f6r fard till och fran sitt arbete. | Med héansyn till nu
angivna férhallanden vill jag till en bérjan ifragasitta, att mOJllghet halles
oppen for Kungl. Maj:t att betriffande visst omrade foreskriva, att férarprov
for erhallande av koérkort for littviktsmotorcykel ma enligt av Konungen
meddelade bestimmelser avliggas infér annan dn besiktningsman. Vidare
synes det mig limpligt, att avgiften for registrering av en till en hastighet
av 40 kilometer i timmen begrinsad littviktsmotorcykel nedsittes fran 5
till 2 kronor (vartill komma 2 kronor fér stiimpel och 16sen) samt att kor-
kort fér forande av sadant fordon blir fritt fran stimpel och lésen (f6r nir-
varande 10 kronor). Dirjamte forutsitter jag, att gottgdrelsen for Iikar-
intyg for erhllande av koérkort, da intyget utfirdas av tjinstelikare, skall
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kunna nedsittas fran det nuvarande beloppet, som ar 8 kronor, till forslags-
vis 4 kronor.  Den till besikiningsmannen utgiende avgiften for underg-
ende av forarprov, fér nirvarande 10 kronor, torde fér motorcykelforarnas
vidkommande kunna i enlighet med vad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
ifrdgasatt siinkas till 5 kronor. Enahanda avgift torde bora utgd, nir {6-
rarprov for lattviktsmotorcykel verkstilles av annan person dn besiktnings-
man, pa Kungl. Maj:t torde det fi ankomma att meddela de bestimmelser
om inleverans till statsverkel av uppburna avgifter, som 1 dessa fall ma be-
finnas erforderliga. Sammanlagda kostnaden for registrering, likarintyg,
forarprov och korkort skulle salunda nedbringas fran det nuvarande
beloppet, 35 kronor, till allenast 13 kronor. Besiktningen skulle sjilvfallet
i regel verkstallas sasom typbesiktning och féljaktligen icke medféra na-
gon kostnad foér den enskilde fordonsigaren. Vidare synes den hastighets-
begrinsade fordonstypen béra befrias frin den skattskyldighet, som i och
med registreringspliktens utstrickning till littviktsmotorcyklarna kommer
att principiellt Avila dven dessa fordon och som for de nuvarande, snabba
lattviktsmotorcyklarna kommer att utgd med 15 kronor om dret. Vad slut-
ligen angar kostnaden for trafikforsikring ma erinras, att chefen for justi-
tiedepartementet forut i dag anmilt forslag om dndring i trafikférsdkrings-
lagen, inneb#drande inforande av forsdkringsplikt f6r lattviktsmotorcyklar.
Chefen for justitiedepartementet har darvid uttalat, att férsdkringen av nimn-
da fordon borde ske mot arlig premiebetalning i samma ordning som géller
for motorfordon i allméinhet. Det torde kunna férviantas, att trafikforsik-
ringspremierna komma att bliva visentligt ligre for den hastighetsbegrin-
sade littviktsmotorcykeln 4n fér motorcyklar av annan typ.

Givetvis ar det icke mojligt att nu forutsiiga, i vad man det hir férordade
forsoket att genom huvudsakligen billigare avgifter frimja anvindningen
av en trafiksikrare littviktsmotorcykel kan komma att kréonas med fram-
gang. Det vill emellertid synas mig som om goda utsikter skulle foreligga
{6r att, under lojal medverkan fran fabrikanternas sida, uppna det asyf-
tade resultatet.

I enlighet med de riktlinjer jag i det féregdende angivit har jag latit inom
kommunikationsdepartementet utarbeta forslag till erforderliga dndringar i
motorfordonsférordningen och vagtrafikstadgan.

De foreslagna dindringarna innebira i huvudsak féljande. I motorfordons-
forordningen och vigtrafikstadgan vidtagas sidana &andringar i definitio-
nerna, att littviktsmotorcykel betecknas sdsom ett sirskilt slag av motorcy-
kel och icke, sasom for nirvarande ir fallet, behandlas sisom en med motor-
cykeln sidoordnad fordonstyp. Hérigenom vinnes ur forfattningsteknisk syn-
punkt den férenklingen, att foreskrifterna rérande besiktning, registrering,
korkort, féraransvar m. m. automatiskt bliva tillimpliga jimval a lattvikts-
motorcyklar. Samtidigt indras definitionen pa littviktsmotorcykel dirhiin,
att sdsom sadan betecknas allenast den forordade hastighetsbegrinsade {or-
donstypen, medan de nuvarande, snabba littviktsmotorcyklarna i fortsiitt-
ningen komma att betraktas sidsom jimstillda med de nuvarande motorcyk-
larna. Siarbestimmelser for littviktsmotorcyklar meddelas rérande vissa de-
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taljfrigor, varjimte ett nytt slag av korkort inféres, gillande allenast for fo-
rande av siddana fordon. Tidpunkten for ikrafttridandet av de foreslagna
forfattningsidndringarna torde béra bestimmas till den 1 juli 1939. Fér litt-
viktsmotorcykel av nuvarande typ, som vid de nya bestimmelsernas ikraft-
triadande ir i bruk, synes anstdnd betriffande bestimmelsernas tillimpning
béra medgivas till den 1 januari 1940 samt sirskilda littnader beviljas be-
traffande registrering och kérkort.

Inom kommunikationsdepartementet har vidare utarbetats ett forslag till
utvidgning av tillimpningsomridet for lagen den 7 juni 1934 om straff for
vissa brott vid forande av motorfordon. Enligt berdrda forslag skulle det i
nimnda lag nu stadgade undantaget fér littviktsmotorcyklar upphivas och
lagen goras tillimplig & motorcyklar av alla slag. Jag har fér avsikt att se-
nare i dag anmiila sagda forslag och hemstilla om inhimtande av lagradets
utlatande dirover.

Den féreslagna skattefriheten for littviktsmotorcyklar av den nya typen
torde bora aviagabringas genom inforande i férordningen om automobilskatt
av en sirskild undantagsbestimmelse fér dylika fordon i enlighet med ett
i samridd med chefen for finansdepartementet utarbetat forslag, till vilket
jag torde fa dterkomma i det foljande.

De av mig férut berorda frigorna om frihet fran stimpel och lésen be-
triaffande korkort for férande av littviktsmotorcykel — av vilka den forra
torde béra understillas riksdagens prévning — torde komma att i annat
sammanhang anmélas av chefen fér finansdepartementet.

Betriiffande den ifrigasatta sinkningen av avgifterna for registrering, 1i-
karintyg och forarprov torde det béra ankomma p& Kungl. Maj:t att fram-
deles meddela bestimmelser genom #ndringar i respektive foérfattningar.

Jag anhéller nu att fa i korthet beréra vissa detaljer i de av mig forordade
forfatiningsforslagen.

Motorfordonsforordningen,

1 § 1 mom.

Lattviktsmotorcykel definieras i detta moment sdsom »motorcykel utan
bivagn, som &r sa inrattad, att den med en belastning av 65 kilogram icke
kan pa horisontell vig framféras med hogre hastighet &n 40 kilometer i tim-
men och endast med svarighet kan #ndras fér hogre hastighet». Sistnimnda
bestimning avser att férebygga, att sdsom littviktsmotorecyklar godkinnas
‘fordon, vilkas maximihastighet nedbragts genom litt dndrade anordningar,
exempelvis genom ett utbytbart kedjehjul i utvixlingen mellan motorn och
det drivande hjulet, ett specialmunstycke i forgasaren eller en litt utvidgad
fértrangning i gastilloppet.

58§.
De sakkunniga hava foreslagit upphivande av bestimmelsen om skyldig-
het att féra backspegel & annan motorcykel dn littviktsmotorcykel. Da for-

o

slaget i denna del mott erinringar & vissa héll, har jag bibehallit bestim-
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melsen i friga. For de nuvarande lattviktsmotorcyklarnas vidkommande
foreslas i overgangsbestimmelserna ett stadgande av innehall, att backspegel
icke behover foras & fordon, som vid forordningens ikrafttridande ar i bruk
och enligt dessforinnan gillande bestimmelser idr att anse sdsom lattvikts-
motorcykel.

Ovriga andringar i paragrafen dro av redaktionell natur och betingade
av att enligt de nya definitionerna begreppet motorcykel omfattar dven litt-
viktsmotoreykel.

18 § 1 mom.

Momentet upptager bestimmelser om tre olika slag av korkort, nimligen

a) korkort for férande av automobil; sidant korkort skall gélla dven for
férande av motorcykel av alla slag och foljaktligen jamvil lidttviktsmotor-
cykel;

b) kérkort for forande av motorcykel av varje slag;

c¢) korkort for férande av motoreykel, & vilket korkort sidrskilt angivits,
att det endast berittigar till forande av littviktsmotorcykel.

18 § 3 mom.

Bestimmelsen att littviktsmotorcykel ma foras allenast av den, som fyllt
16 ar, kan tydligen utga, sedan for férande av sidant fordon foreskrivits
korkort, vilket kan erhillas endast av den, som uppnatt angivna alder.

19 § 1 mom.

Genom det tillagda andra stycket avses att bereda Kungl. Maj:t méjlighet
att dir sa finnes pikallat — exempelvis dA avstandet till vederborande be-
siktningsmans stations- eller mottagningsort ar stort — foreskriva, att forar-
prov for erhallande av korkort for lattviktsmotorcykel méa avlidggas infér
annan in besiktningsman. Bland de personer, som kunna tinkas frimst
ifrdgakomma fér verkstillande av dylikt forarprov ma sarskilt nimnas po-
lischef och andra for dndamalet kvalificerade polismin. Betriffande pro-
vens anordnande skola bestimmelserna i 19 3 3 mom. linda till efterriittel-
se; 1 ovrigt erforderliga foreskrifter i Amnet torde framdeles f4& meddelas av
Kungl. Maj:t.

Enligt vad i det foregidende anforts skulle avgift for férarprov, varom nu
ar fraga, utga med 5 kronor.

19 § 2 mom.
Med hinsyn till stadgandet i 19 § 1 mom. andra stycket har ordet »be-
siktningsmannen» utbytts mot »den, infor vilken provet avligges».

19 § 3 mom.

Med hansyn till stadgandet i 19 § 1 mom. andra stycket har ordet »besikt-
ningsmannen» utbytts mot »den, som verkstillt provet». Dirjamtc hava or-
den »forare av automobil eller av motorcykel» utbytts mot »forare av auto-
mobil eller av motorcykel (littviktsmotorcykel)». Syftet med den senare and-
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ringen dr att markera, att redan i beviset om underginget godkint férarprov
bor angivas, vilket av de tre olika slagen av kérkort s6kanden 6nskar erhalla.

20 § 1 mom.

Andringen under b) innebir, att uttrycket »bevis av besiktningsman» med
hinsyn till stadgandet i 19 § 1 mom. andra stycket ersatts med »bevis>,

Andringen under d) bestir i att uttrycket »kérkort for automobil eller
motorcykel» utbytts mot skorkort for automobil eller motorcykel (ldttvikts-
motorcykel) ».

20 § 2 mom.

I momentets forsta stycke hava orden »tillstind att fora automobil eller
motorcykel> ersatts med »tillstdnd att fora automobil eller motorcykel (Litt-
viktsmotorcykel) ».

Bestimmelsen i tredje stycket har omformulerats for att omfatta dven det
fall, d& en innehavare av korkort for littviktsmotorcykel forvirvar kérkort
for automobil eller for motorcykel.

30 §.

Den vidtagna 4dndringen &r av redaktionell natur och innebir, att orden
»automobil, motorcykel, littviktsmotorcykel eller traktortig» utbytts mot
»automobil, motorcykel eller traktortig».

32 §.

Denna paragraf innehéller straffbestimmelser for brukande av littvikts-
motorcykel, som icke Gverensstimmer med vad om sidant fordon #4r i 5 §
stadgat. Sedan lattviktsmotorcyklarna hiinférts under begreppet motorcykel,
komma de i 26 § 2—4 mom. meddelade straffbestimmelserna att bliva till-
lampliga jamvil i frdga om littviktsmotorcyklar. Vid sidant forhallande
bér 32 § upphora att giilla.

Overgangsbestimmelserna.

Punkten 2.

I denna punkt medgives en anstindstid betriffande tillimpningen av de
nya bestimmelserna av ett halvt ar fér fordon, som vid bestimmelsernas
ikrafttridande dr i bruk och som enligt dessforinnan gillande bestimmelser
— upptagna i 1 § 1 mom. motorfordonsférordningen samt i kungérelsen
den 18 december 1936 (nr 642) med vissa bestimmelser angiende littvikts-
motorcyklar — ir att anse sidsom littviktsmotorcykel,

Punkten 3.

Punkten innehéller bestimmelser om ritt for figare av littviktsmotorcykel
av nu férekommande typ att under vissa villkor fa fordonet registrerat utan
foregdende besiktning och mot nedsatt avgift.

Punkten 4.
De nuvarande ldttviktsmotorcyklarna bliva enligt de foreslagna bestim-
melserna icke vidare att betrakta sisom littviktsmotorcyklar. For ritt att
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fora dylikt fordon kommer darfor efter anstindstidens utgdng den 1 januari
1940 att kriavas korkort for automobil eller f6r motorcykel. Genom stadgandet
i forevarande punkt beredes mdojlighet for fdgare av liattviktsmotorcykel av
nu forekommande typ att under vissa villkor erhalla ritt att fora det dgda
fordonet utan att hava forviarvat annat korkort dn det billiga kérkortet for
littviktsmotorcykel.

Punkten 6.

Enligt denna punkt behover backspegel icke féras 4 fordon, som enligt nu
gillande bestimmelser idr att anse sisom ldttviktsmotorcykel och som tagits
i bruk fore den 1 juli 1939. Om fordon av angivna slag tages i bruk férst
efter juli manads ingdng, skall diremot backspegel foras.

Punkten 7.

Enligt § 3 kungorelsen den 18 december 1936 med vissa bestimmelser an-
gaende littviktsmotorcyklar skall forare av fordon, varom i nimnda kun-
gorelse ar fraga (med en tjianstevikt av 45—50 kilogram och en motorvikt
av 20—25 kilogram) under fird medhava ett av polismyndighet utfiardat be-
vis av nidrmare angiven beskaffenhet. Efter anstindstidens utgang den 1
januari 1940 skall forare av saddant fordon under fird medhava korkort. Med
hinsyn hirtill bor kungérelsen tydligen upphora att gilla sagda dag. Det-
samma géiller betriffande de i § 4 upptagna bestimmelserna om straff for
asidosittande av foreskriften i § 3. I frdga om forseelse, som dessférinnan
blivit begingen, bora likval bestimmelserna i § 4 fortfarande dga giltighet.

D& ett bibehallande efter den 1 januari 1940 av 6vriga bestimmelser i
kungoérelsen skulle sakna reell betydelse, foreslas, att hela kungorelsen —
med nyss angivna undantag betriffande § 4 — upphéves fran och med namn-
da dag.

Viigtrafikstadgan,
1 § 2 mom.
De dndrade definitionerna p& motorcykel och liattviktsmotorcykel Gverens-
stimma med motsvarande definitioner i 1 § 1 mom. motorfordonsférord-
ningen.

Rubriken till 8 kap.

Genom att begreppet motorcykel utvidgas att omfatta dven lattviktsmo-
torcykel komma vigtrafikstadgans bestimmelser for motorcyklar att bliva
tillimpliga dven & den senare fordonstypen. De sérskilda foreskrifterna for
lattviktsmotorcyklar (27 §) kunna dérefter, med visst i det féljande angivet
undantag, upphivas. I samband hirmed komma, pa sitt de sakkunniga pa-
pekat, vissa historiskt betingade inadvertenser i vigtrafikstadgan att for-
svinna.

I enlighet med vad nu sagts torde rubriken till 8 kap. »Sirskilda bestim-
melser for motorcyklar och littviktsmotorcyklar» boéra utbytas mot »>Sér-
skilda bestimmelser f6r motorcyklar:.
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26 §.

I 27 § 3 mom. stadgas, att tva eller flera personer icke ma samtidigt firdas
4 lattviktsmotorcykel. I samband med upphiivandet av 27 § torde en bestam-
melse bora inforas om férbud mot medtagande av passagerare 4 fordon, vil-
ka for nirvarande anses sasom lattviktsmotorcyklar eller i fortsiittningen
komma att betecknas sdsom sddana. I detta syfte har i 26 § andra stycket
upptagits ett stadgande av innehdll, att tva eller flera personer icke mi sam-
tidigt firdas 4 motorcykel, vars tjinstevikt icke Overstiger 75 kilogram. Den
foreslagna viktgrinsen overensstimmer med den i 5 § férordningen om auto-
mobilskatt angivna viktgrinsen, vid vilken skatten stiger fran 15 till 20 kro-
nor fér ar riknat.

27 §.

Sedan bestimmelsen om forbud mot férande av passagerare & lattvikts-
motorcykel pd nyss angivet sitt inarbetats i 26 §, torde 27 § i sin helhet bora
upphivas.

38 § 2 mom.

Enligt 8 § vigtrafikstadgan méa foérare av fordon vid sammanstétning,
pékorning eller annan dirmed jamforlig hindelse icke avliagsna sig fran
platsen, innan de atgirder vidtagits, vartill hindelsen skiligen foranleder;
ej heller ma han undandraga sig att uppgiva namn och hemvist eller limna
ovriga nodiga upplysningar om hindelsen.

I 38 § 2 mom. stadgas, att forseelse mot 8 § skall straffas med dagsboter;
dock att dir forseelsen skett vid framforande av motorfordon, straffet skall
bestimmas enligt lagen om straff for vissa brott vid forande av motorfor-
don. Denna lag avser emellertid icke forare av liattviktsmotorcykel, varfor
sadan forare icke synes hava bort undantagas fran tillimpningen av fore-
varande straffbestimmelse i vigtrafikstadgan. Diremot dger lagen tillimp-
ning & forare av traktortiag, som likvial det oaktat omfattas dven av straff-
bestimmelsen.

Enligt det forslag till utvidgning av tillaimpningsomridet for lagen om
straff for vissa brott vid férande av motorfordon, som jag kommer att se-
nare i dag anmila, skall denna lag fran och med den 1 juli 1939 aga tll-
lampning & férare av automobil, motorcykel — varmed i fortsidttningen
skall forstas adven ldttviktsmotorcykel — och traktoridg. For att straffbe-
staimmelserna i lagen och i 38 § 2 mom. vigtrafikstadgan skola korrespon-
dera med varandra, féreslas att forare av automobil, motorcykel och trak-
tortig undantagas fran tillimpningen av straffbestammelsen i sistnimnda
forfattningsrum.

38 § 3 mom.

Den i momentet upptagna bestimmelsen om straff for forseelse mot 27 §
4 mom. bor tydligen uteslutas sasom fo6ljd av att sistnimnda moment upp-
héavts.
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44 §.
Denna paragraf, som innehdller bestimmelser om straff for forseelse mot
27 8 2 och 3 mom., bér i likhet med nimnda moment upphivas.

Férordningen om automobilskatt.

Pa grund av den foreslagna registreringsskyldigheten kommer skatteplikt
enligt férordningen om automobilskatt att principiellt intrdda fér den nya
typen av littviktsmotorcyklar den 1 juli 1939 och for de nuvarande latt-
viktsmotorcyklarna den 1 januari 1940. Enir de nya lattviktsmotorcyklar-
na sisom forut anférts icke torde bora beskattas, foreslas att i 2 § automo-
bilskatteférordningen en ny undantagsbestimmelse infores, enligt vilken dy-
lika fordon frikallas frian skatteplikt.

I samband hirmed har foreslagits viss omredigering av paragrafen i fra-
ga, innebdrande att de diiri upptagna undantagsbestimmelserna samman-
forts i tre med a)—c) betecknade stycken.

Nu berérda indringar bora triida i kraft den 1 juli 1939.

Av de nu av mig anmilda forfattningsforslagen torde de forslag, som
avse dndringar i motorfordonsférordningen och végtrafikstadgan, bora un-
derstiillas riksdagen for yttrande, varjamte forslaget till dndringar i auto-
mobilskatteféorordningen torde bora foéreliggas riksdagen till antagande.

Jag hemstiller alltsa, att Kungl. Maj:t matte besluta

dels inhimta riksdagens yttrande over hir ifragavarande
forslag till forordning om adndring i vissa delar av motorfor-
donsférordningen den 23 oktober 1936 (nr 561) samt till
forordning om #ndring i vissa delar av vagtrafikstadgan
den 23 oktober 1936 (nr 562), med forklarande dirvid, att
Kungl. Maj:t vill, efter mottagande av riksdagens svar, fo-
retaga den slutliga prévningen av samma forslag och for-
ordna om forfattningars utfirdande i Amnet;

dels ock foresla riksdagen att antaga i det foregiende an-
givna forslag till féorordning angiende dndrad lydelse av 2 §
forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Till denna av statsradets 6vriga ledamoter bitridda
hemstillan behagar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt férordnar, att proposition
av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall
avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Nils Hellenius.
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