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Nr 198.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende trafike-
ring av Falkenbergs jirnvig; given Stockholms slott
den 10 mars 1939.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet Gver kommunikationsirenden fér denna dag, foresla riks-
dagen att bifalla det fGrslag, om vars avlitande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts

Min allernidigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Gerh. Strindlund.

Utdrag av protokollet dver kommunikationsdrenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i
statsrddet d Stockholms slott den 10 mars 1939.

Niarvarande:

Statsministern Haxsson, ministern for utrikes irendena SaNDLER, statsraden
PenrssoN-Bramstrorp, Westman, Wicrorss, MoLLER, ENeBERG, SEOLD,
QuENsEL, ForsLunp, Eriksson, STRINDLUND.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfor
chefen fér kommunikationsdepartementet, statsrddet Strindlund:

Falkenbergs jiarnvigsaktiebolag har hos Kungl. Maj:t i olika skrivelser
gjort framstillning om inférlivande av bolagets jirnvig, utgorande linjen
Falkenberg—ILimmared, med statens jirnvigar.
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Innan jag ingar pa nimnda framstéllning, torde jag med avseende & ifriga-
varande jirnvidg fa erinra om f6ljande:

Kungl. Maj:t beviljade den 8 juli 1892, den 17 maj 1895, den 16 juli 1897,
den 13 januari 1899 och den 27 april 1900 koncession & jiarnvig om 0.891
meters sparvidd respektive fran Falkenberg till Fridhem, fran Fridhem tili
Alvsered, frin Alvsered till Mjobidck, frin Mjobick till Holsljunga samt fran
Holsljunga till Limmared 4 Bords—Alvesta jirnvig. Jimlikt sirskilda med-
givanden av Kungl. Maj:t blev Falkenbergs jirnvigsaktiebolag innehavare av
samtliga dessa koncessioner. Medan storre delen av jirnvigen fran Falken-
berg till Limmared eller strickan Falkenberg—Holsljunga om 71.6 kilometer
byggdes helt med enskilda medel, erholls statslan for anliggning av den
30.4 kilometer langa bandelen Holsljunga—Limmared. Den 8 september 1900
beviljade namligen Kungl. Maj:t for utforande av sistnimnda jirnvigsanligg-
ning ett lan ur allmdnna jirnvigslinefonden & 505,000 kromnor.

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition, nr 179 punkt 2, medgav 1928 ars
riksdag (skrivelse nr 140) reglering av bolagets skuldférhallande till staten
av i huvudsak den innebérden, att samtliga till och med &r 1927 upplupna
men e] guldna rintor dvensom anstdndsrdnta & statslanet, tillhopa cirka
193,000 kronor, skulle avskrivas samt att under tiden 1928-—1941 rinta &
statslanet skulle erliggas med endast 10,000 kronor arligen.

D4 denna betydande eftergift fran statens sida ej medforde nagon effektiv
sanering av fOoretaget, ansigo sig statsmakterna for att undvika ett nedlig-
gande av jirnvigen bora medgiva en ytterligare nedskrivning av jirnvigs-
bolagets skuld till staten. Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition, nr 91,
medgav sidlunda 1937 ars riksdag (skrivelse nr 126), att statens fordran, upp-
giende vid &rsskiftet 1936/37 till cirka 912,500 kronor, finge nedskrivas till
110,000 kronor, vilket belopp skulle s& linge jarnvigsdriften upprittholles
innestd rante- och amorteringsfritt, mot botteninteckning i bandelen Hols-
ljunga—Limmared.

T och med sagda riksdagsbeslut voro jimvil villkoren uppfyllda for ikraft-
traidande av ett av stadsfullmiktige i Falkenberg &r 1936 fattat beslut, inne-
birande att stadens fordran hos bolaget, uppgéende till 125,000 kronor, skulle
innestd rinte- och amorteringsfri mot inteckning i jarnvigen Falkenberg—
Holsljunga. De av Falkenbergs stad forskjutna medlen hade anvints for ut-
l6sning — enligt sidrskild uppgorelse — av bolagets samtliga enskilda ford-
ringsigare, och bolaget hade alltsd genom 1937 &rs Gverenskommelse vunnit
befrielse frin samtliga ranteforpliktelser & jirnvigskapitalet.

Jirnvigsbolaget har emellertid i och for anskaffande av motorvagnar be-
viljats tva lan frin motorvagnslinefonden, ett ar 1936 & 55,700 kronor och ett
ar 1938 & 86,900 kronor. Annuitet & forstnimnda lan forfoll forsta gingen
den 15 januari 1938 med 6,994 kronor 95 ore, vilket belopp behorigen inbe-
talats. Kapitalskulden nedbragtes darlgenom till 51,060 kronor 69 6re. Den
annuitet 4 linet, som forfoll’den 15 januari innevarande ar, har bolaget dar-
emot ej kunnat gilda. A det senare lanet forfaller annuitet forsta gingen den
3 februari 1940.
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I skrivelse den 24 oktober 1938 har Falkenbergs jirnvigsaktiebolag antort:

Genom den sedan 1920-talet alltmera tilltagande bilkonkurrensen samt pa
grund av den ar 1930 genomfsrda omlidggningen av samtrafiksvigarna ha jarn-
vagens trafikinkomster minskats, si att dessa under de senare aren ej tickt
driftkostnaderna. Ehuru jarnvigsforvaltningen pa olika sitt, genom vidtagna
rationaliseringsatgiirder, besparingar och anskaffning av motorvagnar, for-
sOkt minska jarnvigens utgifter, for att silunda motverka den inkomstminsk-
ning jirnviagen under de senare &ren fatt vidkinnas, har jimvikt i trafik-
inkomster och driftsutgifter icke uppnitts.

Ett fortsatt forstatligande av enskilda jdrnvigar, grinsande till Falken-
bergs jirnvig, har redan minskat och kommer att in mera minska denna jirn-
vigs inkomster och forsvira dess fortbestand som sjilvstindig emhet. For
innevarande ir synas trafikinkomsterna icke komma att ticka driftutgifterna.

Jirnvigsanliggningens bibehallande och fortsatta trafikerande torde fa
anses vara ett livsintresse for de av jirnvdgen berérda orterna. Till anskaff-
ning av nodigt driftkapital ser sig nu bolagsstyrelsen ingen méjlighet Sppen,
di under hand gjorda undersokningar om erhéllande av bidrag eller garantier
frdn av jirnvigen berdrda orter limnat negativt resultat, beroende pa att kom-
munerna sjilva hava ekonomiska svarigheter och de flesta av dem fortfarande
dragas med oamorterad skuld & de bidrag de tecknat for jirnvigens tillkomst.
Sisom enda utvdg att kunna bibehalla jarnvigen som ett for orten nodvin-
digt trafikmedel har bolagsstyrelsen tankt sig mojligheten att statsverket
overtager och trafikerar jarnvigen i dess helhet. I Falkenberg dger jarnvigs-
bolaget savil ett jordomride om 3,716 kvadratmeter, omedelbart grinsande
intill statens jirnvigars bangird, som ock hamnbanan, vars ¢vertagande och
dgande av statsbanan torde fa anses vara av virde for denna, som ddrigenom
skulle kunna ordna trafiken till ett for statsbanan billigare och for dess
trafikanter forménligare sitt in vad som nu &r fallet, d4 Falkenbergs jarn-
vig jimvidl ombesoOrjer statsbanans hamnbanerorelse.

Bolagsstyrelsens tanke pi statsverkets overtagande och trafikerande av
jarnvigen ar grundad pi den uppfattningen, att ortsbefolkningen under inga
torhallanden torde vilja mista de fordelar jarnvigen erbjuder. D& trafiken
4 banan dessutom ej heller torde kunna fOrsvara ett nedliggande men dess
uppratthallande kriver tillskott av kapital, dr statens hjilp ett livsvillkor for
jarnvigen.

Med idberopande av vad sdlunda anforts hemstaller bolaget, att Kungl.
Maj:t matte foranstalta om att underhandlingar omedelbart upptagas rorande
statsverkets overtagande av Falkenbergs jirnviag med dess samtliga tillgingar
och skulder, samt att, direst sidant Overtagande kommer till stind, trafiken
for framtiden i nodig omfattning uppehalles, dirvid jirnvigens personal bibe-
hilles 1 dess nuvarande eller motsvarande befattningar.

T skrivelse den 26 januari 1939 har bolaget ytterligare anfort:

Sedan hosten 1938 har jirnvdgen kunnat drivas huvudsakligast tack vare
en forstrickning av 20,000 kronor, som jdrnvigen nyligen erhillit av Falken-
bergs stad. Da dessa medel, vilka anviints till kolinkop och léFande utgifter,
1 det nirmaste forbrukats och jirnvigen icke kan parikna ytterligare penning-
hjilp fran staden, ser styrelsen sig icke hava nigon mojlighet att uppehalla
jarnvigsdriften lingre dn till den 1 april innevarande ar. Kol- och oljelager
torde nimligen taga slut i borjan av maj ménad; och till betalning av sddana
lopande utgifter som avloningar, skatter och forsikringspremier m. m. lira,
onI])igt vad styrelsens undersokningar givit vid handen, inkomsterna under de
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nirmaste minaderna knappast komma att forsld. Att vid sadant forhéllande
mdo;zisa, debiterade samtrafiksmedel & faststillda dagar synes ock bliva
ogorligt.

Utover forendmnda lan av 20,000 kronor har Falkenbergs stad tidigare i
samband med inlésen av jirnvigens obligationslan och nedskrivning av stats-
skulden limnat jirnvigen ett rantefritt lan av 125,000 kronor utan aterbetal-
ningsskyldighet i annat fall #n att jdrnvigsdriften nedligges. Betrdffande
detta lan formodar styrelsen, att staden icke vill ifrdgasitta annat dn att det
dven framdeles far kvarstd pa oforéindrade villkor. Vad ater angar det sasom
driftslan forstrickta beloppet, 20,000 kronor, avilar jirnvigen betalningsskyl
dighet till savil kapital som rinta, och styrelsen anser sig for sin del icke
kunna gora nigon iframstillning till staden om beloppets efterskidnkande.

Ytterligare lanemdojligheter dro uteslutna, varfér enda utviagen synes vara
ett snabbt ingripande fran statens sida i &ndamal att bevara jirnvigen &t
darav berorda orter.

I avvaktan pd vad riksdagen eventuellt kommer att besluta med anledning
av bebiddad proposition angaende enhetliggérandet av det svenska jarnvags-
nitet vagar didrior styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t métte uppdraga at
statens jarnviagar och riksgéldskontoret att fran och med den 1 instundande
april overtaga och tillsvidare uppehalla jarnvigens drift.

Jarnvigsstyrelsen har avgivit utldtande i drendet den 22 februari 1939.
Till en borjan har styrelsen uttalat, att den avveckling av jarnvigsbolagets
ekonomiska kris, som asyftats genom 1937 ars reglering av bolagets skuld-
forhallanden, endast kunde betecknas sidsom formell. Hirmed syftades pa det
forhillandet, att bolaget val erhallit befrielse fran de forfallna fordringar,
vilkas forhandenvaro utit markerat kristillstindet, men trots detta och att
uppgorelsen med fordringsigarna varit den fran bolagets synpunkt gynn-
sammaste tinkbara, icke kunnat ernd nédig balans mellan inkomster och ut-
gifter. For ar 1937 — som for jarnvigarna i allminhet varit ett sirdeles gott
ar — redovisades nimligen ett driftunderskott av jarnvigsrorelsen om cirka
24,000 kronor, och 1938 ars resultat vore, av hittills tillgingliga siffror att
doma, dnnu nigot simre. Styrelsen anfor harefter:

De likvida medel, 6ver vilka bolaget forfogade vid tidpunkten for 1937 &rs
uppgorelse, voro skiligen obetydliga, och det dr foljaktligen e} dgnat forvana,
att bolaget efter tviA si ogynnsamma arsresultat star utan rorelsekapital. I
bolagets senaste skrivelse har framhallits, att sedan hosten 1938 jarnvigens
drift kunnat uppehallas huvudsakligen tack vare ny forstrickning fran Falken-
bergs stad om 20,000 kronor samt att dven dessa medel nu dro i det nirmaste
forbrukade, en uppgift som synes vil stimma med berérda bokféringsresultat.
Det torde vara uppenbart, att bolaget hirmed kommit till yttersta grinsen {or
sina mojligheter att halla rorelsen 1géng, och att ytterligare hjdlp utifrin alltsé
ir nodvandig, for savitt trafikens instidllande i en mycket nara framtid — i
skrivelsen angives den 1 april 1939 — skall kunna undvikas.

T bolagets framstéllning av den 24 oktober 1938 hemstilles om statsforvarv
av all bolagets egendom. D4 statsmakterna si sent som vid 1937 ars riksdag
tagit stillning till fragan om banans framtida forvaltning -—— &ven den d& fore-
liggande underdaniga hemstillan avsidg 1 forsta hand statsférvirv — synes
sagda framstillning emellertid ndppeligen kunna upptagas till prévning, innan
avgorande traffats 1 den friga om ett mer allmént forstatligande av de enskilda
jarnvidgarna, betrdffande vilken forslag nu foreligger. Aven frénsett denna
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omstindighet #r den tid, som nu star till forfogande for kort fér mdjlig-
gorande av den noggranna beredning, som nédvindigt maste foreligga vid ett
beslut av sidan rackvidd. Man torde vid saddant forhallande vara nddsakad
begrinsa sig till en interimistisk anordning, varigenom omedelbar trafik-
instillelse undvikes och raddrum beredes fér nodiga utredningar och beslut.

Jirnvigsstyrelsen uttalar hirefter, att styrelsen — for beredande av tid
till en mera allsidig och grundlig prévning av frigan om jirnvigens framtida
forhallanden — icke vill motsiitta sig, att ett uppdrag, avseende anstalter for
en provisorisk trafikering under en tid av forslagsvis 15 ménader, d. v. s.
till och med juni 1940, limnas styrelsen. Styrelsen forutsitter dirvid, att
driften skall omfatta icke blott jirnvigen utan ocksd bolagets hela biltrafik,
inklusive den vars overflyttning pad Falkenbergs stad avtalats. Hirmed anser
styrelsen erforderligt ridrum vara vunnet och méjlighet beredd till eventuellt
beslut i drendet vid 1940 ars riksdag. For anordningens i friga dvigabringande
krives, anfor styrelsen, i forsta hand, att vederbérligt avtal triffas mellan
staten & ena samt Falkenbergs jirnvigsaktiebolag & andra sidan. Nagot
vigande skil att dirvid kriava riksgildskontorets medverkan kan styrelsen icke
finna, di statens fordran & bolaget aktualiseras endast i hidndelse av jarnvigs-
driftens nedliggande.

I detta sammanhang framhiller styrelsen, att omfdérmilda trafikerings-
uppdrag nippeligen kan fullgoras utan att forlust uppstar, samt anfor:

Da det giller en enskild jirnvdg, som icke kan anses ha nigon avsevird
betydelse utover den rent lokala, synes det icke utan vidare givet, att denna
foriust skulle drabba statens jirnvigar. Forlusten i friga borde fastmer, 1 den
man bidrag fran Falkenbergs stad och 6vriga av jirnvigen berérda kommuner
icke anses kunna och bora ifrigasiittas, ratteligen tackas med medel frin
anslag & riksstaten. Med hinsyn till ifrigakommande belopps relativa liten-
het, och da det, i vad forlusterna anses bdra biras av statsverket, de facto
endast giller en bokforingsfraga, vill styrelsen emellertid icke framstilla
nigot yrkande om avsteg 1 detta stycke frin de allménna bestimmelserna 1
Kungl. Maj:its brev den 28 november 1924 angiende av staten Overtagna
enskilda jirnvigars forvaltning, vilka bestimmelser med vissa sjilvfallna
modifikationer synas tillimpliga dven i foérevarande fall.

Med hinsyn till av styrelsen silunda berérda omstindigheter vill styrelsen
icke motsitta sig ett bifall till f6revarande framstillning i s& métto, att sty-
relsen bemyndigas att f6r tiden intill den 1 juli 1940 triffa avtal med Falken-
bergs jiarnvagsaktiebolag om sidant trafikeringsavtal som forut sagts.

Fullmiiktige 1 riksgildskontoret, som avgivit yttrande i drendet den 2 mars
1939, instimma med jirnvigsstyrelsen diri, att frigan om Falkenbergs jarn-
viigs eventuella &vertagande av staten ej for nirvarande bor upptagas till prov-
ning, utan att en interimistisk anordning nu bér vidtagas, varigenom undvikes
omedelbar trafikinstillelse och beredes raddrum for nddiga utredningar och
beslut. Fullmiktige anféra hirefter:

Jirnvigsstyrelsen har i sidant avseende forklarat, att styrelsen ej vill mot-
siitta sig ett uppdrag att provisoriskt trafikera Falkenbergs jirnvig under en
tid av forslagsvis 10 manader, d. s. v. till och med juni 1940; styrelsen forut-
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sitter dirvid, att driften skall omfatta ej blott jirnviigen utan dven bolagets
hela automobiltrafik.

Att ett uppdrag av nimnda art limnas jarnviigsstyrelsen synes fullmiktige
vara den enda praktiskt méjliga utvigen att undvika den hotande driftned-
liggelsen, och den ifragasatta tidsbegrinsningen for uppdraget har ej givit
fullmiktige anledning till erinran. Fullmiktige forutsitta, att jarnvigs-
styrelsen med stod av den erfarenhet, som vinnes under trafikeringstiden, 1
god tid fore dennas utgang till Kungl. Maj:t inkommer med forslag om hur
med jiarnvigen direfter bor forfaras.

Fullmiktige dela jirnviigsstyrelsens uttalade uppfattning, att ndgot viigande
skil e] finnes att, sdsom jarnvigsbolaget ifrgasatt, kriva riksgildskontorets
medverkan vid anordnandet av den foreslagna provisoriska trafikeringen.

Sésom jarnvigsstyrelsen framhallit, torde den forlust for statens jarn-
vagar, som vintas komma att uppkomma under den begrinsade trafikerings-
tiden, bliva sa relativt obetydlig, att det ej synes erforderligt att bereda statens
jarnvigar ersittning dirfor genom anslag pa riksstaten.

Pa grund av vad fullmiiktige salunda anfort tillstyrka fullmiktige bifall
till jarnviigsbolagets framstillning p4 sitt jirnvigsstyrelsen ifrigasatt, d. v. s.
att styrelsen, efter riksdagens horande, om si anses erforderligt, bemyndigas
att for tiden intill den 1 juli 1940 triffa avtal med Falkenbergs jirnvigsaktie-
bolag om trafikering av bolagets jirnviigar genom jirnvigsstyrelsens foérsorg.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i utlitande den 4 mars 1939 — under
erinran om att de fran jirnvigsdriften inflytande medlen frin borjan av 1920-
talet ej rickt i sin helhet for linelikviderna — meddelat, att dessa medel
sedermera si sméningom ytterligare minskats, si att de e] rackt till underhalls-
arbeten i full utstrickning och ej heller kunnat ticka de inknappade drift-
kostnaderna. Styrelsen anfor i anslutning hartill:

Till storre forbattringar & bana och rullande materiel hava silunda nigra
medel ej statt till forfogande. Sedan jirnvigens byggnad har endast ett
lokomotiv nyanskaffats och tre av &vriga fyra lokomotiv hava samma pannor
som vid lokomotivets tillverkning for 35—40 &r sedan. D& banans lutnings-
forhallanden 4ro av den beskaffenhet, att enbemanning av lokomotiven pa
godstagen icke ar mojlig, har jirnviigsforvaltningens avsikt varit att snarast
overgd till motoriserad drift. Redan 1925 anskaffades en motorvagn for
persontrafiken och aren 1936 och 1938 ytterligare tvenne sidana genom lane-
understdd fran linefonden for motorvagnar till enskilda jarnvagar. Efter
anskaffande av ytterligare en sidan vagn och ett motorlokomotiv for gods-
trafiken samt sedan fyra lokomotiviérare ar 1941 avgitt med pension berik-
nades hela driften bliva motoriserad, varigenom betydande minskning i drift-
kostnader skulle kunna vinnas. Samtidigt torde bolaget avsett att, sedan
dndringar i kurvornas skenférhdjning genomférts, ka persontigshastigheten
med motorvagnar till 75 km/tim. Dessa arbeten pa banan hava dock ej kunnat
1 beriknad utstrickning fullfsljas.

Forutom genom férendmnda strivan till rationalisering har jirnvigsforvalt-
ningen sokt vinna balans mellan inkomster och utgifter genom uppgorelser
séval angdende statslinet som angiende 6vriga lan, vilka befriat bolaget fran
rinteutgifter m. m.

Trots alla anstringningar har férvaltningen dock icke lyckats i sina stri-
vanden, utan rorelsen har de senare aren visat underskott. De likvida medlen,
over vilka jirnvigsbolaget efter uppgorelserna med fordringsigarna forfogade,
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hava darigenom forbrukats och bolaget ser sig ur stind att lingre dn till den
1 april 1939 halla driften i ging, darest ej driftkapital kan utifrdn erhallas.

Styrelsen anfor hirefter, att den korta tid, som nu stode till férfogande for
beredning av huvudfrigan om statsforvirv, sannolikt icke torde medgiva denna
frigas definitiva ordnande i ar. Det kunde vidare ifrigasittas, om denna friga
vore av sidan betydelse, att densamma nu borde upptagas separat, di stats-
makterna stode 1 begrepp att triffa avgorande 1 den stora fraigan om ett mera
allmint forstatligande av de enskilda jarnvigarna. A andra sidan torde det
vara nodvindigt, fortsitter styrelsen, att nu vidtaga atgirder, som gjorde det
mojligt for jarnvigen att fortsitta driften, s& att frigan om jirnvigens stats-
forvirv kunde efter vederborlig utredning foreliggas 1940 ars riksdag. For
detta dndamal syntes trafiken pd jarnviagen provisoriskt behéva uppehillas,
sd att rddrum f6r sddan provning vunnes. D4 de av jarnvagen berdérda kom-
munerna icke ansiges kunna komma ifradga for erhallande av rorelsekapital
till denna provisoriska drift, torde statsverket bora trada emellan. Den summa,
som for jirnvigens trafikering under forslagsvis ett och ett halvt ar kunde
tinkas erforderlig utéver inkomsterna, torde beldpa sig hogst till 60,000 kronor.

Trafikeringen av jarnvigen, som styrelsen forutsitter komma att ske med
jarnvigens nuvarande personal och rullande materiel, torde, anser styrelsen,
kunna ske ddrigenom, att jirnvigsstyrelsen bemyndigades triffa trafikerings-
avtal med Falkenbergs jirnvigsaktiebolag f6r ifragavarande tid.

Diirest sddan anordning av ndgon anledning skulle befinnas olimplig, bor,
anfor styrelsen, kunna tagas i 6vervigande att erbjuda trafikeringen &t Vister-
gotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag, varom riksgildskontoret i s fall
torde bora triffa avtal. Vissa formaner betingade av den gemensamma spar-
vidden skulle antagligen vid trafikeringen harigenom kunna ernés.

Linsstyrelsen i Hallands ldn, som berett ortsinnevinare och trafikanter
tillfdlle att i drendet avgiva yttrande, har i utlitande den 4 mars 1939 till en
bérjan lamnat foljande upplysningar rérande Falkenbergs jdrnvigs trafik-
omréde:

Falkenbergs jirnvig genomloper inom Hallands lin under linga strackor
en rik och vil utvecklad bygd. Viktigare samhillen mellan Falkenberg och
linsgrinsen aro Vessigebro (520 invanare) med Katrinebergs folkhdgskola
samt lantmanna- och lanthushallsskola, Koinge, knutpunkt for betydelsefulla
vigar (140 invéanare), Ullared (375 invinare), ddr jirnviigen korsar Varberg-
Atrans numera med statsbanenitet inforlivade jarnvig, och Lia med Hallands
liins landsting tillhoriga lungsotssanatorium (116 platser). Inom nedre delen
av jarnviagens omrade ar dkerbruket den forhidrskande niringsgrenen. Ovan-
for Ullared vidtager skogsomradet med ett lovande skogsbruk. Under sidana
forhillanden synes det egendomligt att trafiken icke #r storre én vad den dr.
De inkomna yttrandena visa emellertid att jarnvigen anvindes {or transport
av skogsprodukter samt av for jordbruket behovliga fornodenheter. Mindre
industrier utefter jirnvigen begagna sig dven av denna sisom transportled.
Troligt ar att en stegring 1 godsmingden skulle kunna erniis genom limp-
liga atgirder i taxeavseende. Vad persontrafiken betriiffar, iro savil Katrine-
bergsskolorna som sanatoriet 1 Lia, som har mycket déiliga viigforbindelser,
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i hog grad beroende av jirnvigen. En forbattrad tidtabell, med anvindande
av ett okat antal rilsbussar, skulle utan tvivel hir visa sig verkningsfull
samtidigt som trafiken forbilligas.

Linsstyrelsen anfor hirefter, att jarnvigen for Falkenbergs stad vore den
naturliga forbindelsen med dess uppland. Att staden sjilv ansige jirnviigen
betydelsefull, visade bist de ekonomiska uppoffringar staden pétagit sig {or
att hilla jirnvigen vid liv. Ett nedliggande av jirnvigen skulle utan tvivel
betyda att sdrskilt godstrafiken skulle komma att soka sig andra vagar och
staden hirigenom lida avsevart avbrick.

En enhillig opinion inom de orter, som berordes av jirnvigen, krivde,
fortsitter linsstyrelsen, dess bibehallande. De olika oldgenheter, som skulle
komma att uppstd genom banans nedliggande, belystes bi#st genom de in-
gangna yttrandena. For egen del ville linsstyrelsen i detta avseende uttala,
att de synpunkter, som kommit till synes i dessa yttranden, vore virda allt
beaktande vid fragans avgorande. I varje fall syntes forhallandena bestimt
tala f6r nagon tids forscksdrift genom statens jirnvigar for att se om icke
genom en rationalisering av driften och andra limpliga atgirder en ekonomiskt
I6nande trafik skulle kunna uppratthillas.

Under framhallande att vid ett nedliggande av jirnvigen sivil person- som
godstrafiken méaste Overflyttas pd landsvigarna, vilka sdlunda skulle f& att
uppbira en visentligt utokad trafik, sarskilt av tyngre art har linsstyrelsen hir-
efter under hinvisning till en skrivelsen bilagd karta anfort, bland annat,
att det kunde forutses att, f6r uppbdrande av den trafik6kning, som bleve
foljden av jarnvigens nedlaggande, dven I1I-klassvigarna behévde undergd
en genomgaende forbittring och i varje fall huvudvigarna fOrses med &t-
minstone halvpermanent beliggning. Med hinsyn hirtill miste man rikna
med hogst avsevirda vigutgifter sdsom en £6ljd av jirnvigens nedliggande.
Endast de mest oundgingliga vigarbetena mellan Falkenberg och linsgransen
skulle komma att draga en kostnad av atminstone 700,000 & 800,000 kronor.
Aven med forcering torde redan dessa arbeten kriva en tidrymd av &tminstone
ett par 4r. Dessforinnan kunde sélunda i varje fall icke férutsidttningar anses
foreligga {6r jirnvigstransporternas Gverflyttande till landsvigarna inom om-
ridet for banans hallandsdel.

Under f6rmilan att jirnvigsstyrelsen delgivit linsstyrelsen sitt i hir ifraga-
varande drende avgivna utlitande har linsstyrelsen slutligen uttalat, att en
tillfyllestgérande omliggning och forbattring av vignitet inom det omréde
jarnvigen genomlopte svirligen kunde vara firdig till den 1 juli 1940, varfor
en forlingning av denm av jirnvigsstyrelsen foreslagna trafikeringsperioden
sannolikt maste forutses for den hindelse den ifrigasatta forséksdriften give
s& déligt resultat, att jirnviigens definitiva nedliggande provades ound-

gangligt.
Linsstyrelsen i Alvsborgs lén, som jamvil i #rendet hort ortsinnevanare

och trafikanter, har i utlitande den 6 mars 1939 uttalat, att linsstyrelsen for
egen del hyste den uppfattning, varit alla kommuner och trafikanter, vilka



Kungl. Maj:ts proposition nr 198. 9

vore for jarnvigstransporter hinvisade till Falkenbergs jirnvig, givit uttryek,
nimligen att i forsta hand jirnvigens drift borde Gvertagas av statens jarn-
vigar. Vad vidare jarnvagens bestind betriffade, vore, anfor lansstyrelsen,
att mirka, att jirnvigen hade en lingd av 102 kilometer, och s vitt linssty-
relsen vore bekant, hade tidigare ej varit tal om nedliggande av en jirnvig av
denna lingd. Att jirnvigen betytt mycket for utvecklingen av de trakter, som
jirnvigen betjinade vore ofrankomligt. For att denna jiarnvigens roll nu skulle
vara utspelad talade icke senare &rs hindelser. Textilindustriens fortsatta
starka expansion i dessa bygder hade lokaliserats till orter vid jarnviagen, men
ej till orter med biittre landsvigsforbindelser. Om nu, som vore i hog grad
onskvirt, jarnvigsdriften av jirnvigsstyrelsen overtoges och tills vidare upp-
rattholles, erholles radrum for ett noggrant vervigande av de olika syn-
punkter, som borde anliggas vid avgdrande av ett f6r en stor bygd s& viktigt
beslut, som nedliggande av dess hittills viktigaste kommunikationsled.

Ehuru Falkenbergs jirnvigsaktiebolag genom de skuldregleringar, som
sigde rum &ren 1928 och 1937, blivit befriat frin sina samtliga ranteforplik-
telser & jarnvagskapitalet, har bolaget icke lyckats uppnd balans mellan
inkomster och utgifter. For ar 1937, som for jarnvdgarna i allméinhet var ett
gynnsamt ar, redovisade namligen bolaget ett driftsunderskott av jirnvags-
rorelsen om cirka 24,000 kronor, och 1938 ars resultat dr, av tillgéngliga
siffror att doma, annu simre. P& grund hirav dro bolagets mdjligheter att
fortsitta driften numera uttomda. Sedan hosten 1938 har rdrelsen kunnat
uppehillas endast tack vare en forstrickning frin Falkenbergs stad & 20,000
kronor. D4 bolaget icke lyckats erhalla ndgon ytterligare forstrickning, méaste
driften nedliggas omkring den 1 april innevarande &r, direst staten icke 1
nigon form ingriper.

Fragan om jirnvigens Overtagande av staten synes uppenbarligen icke
bora definitivt avgoras i nu forevarande sammanhang. Innan stillning hir-
till tages, torde, sasom jirnvigsstyrelsen framhallit, avgorande forst bora
triiffas 1 fragan om enhetliggérande av de enskilda jarnvégarna, i vilken fraga
Kungl. Maj:t tidigare avlatit proposition till arets riksdag. Vidare torde till-
falle bora beredas jarnvigsstyrelsen att verkstilla en mera allsidig och grund-
lig provning av de olika forhallanden, som aga samband med frigan om ett
forstatligande av nu ifrdgavarande jdrnvig, niagot som jirnviagsstyrelsen hit-
tills icke medhunnit. D& ett omedelbart instillande av driften onekligen
skulle medféra vissa oldgenheter, i synnerhet direst jirnvigen efter utred-
ning skulle befinnas bora overtagas av staten och rorelsen salunda aterupp-
tagas, synes emellertid, pa sitt av jirnviigsstyrelsen foreslagits och av riks-
galdsfullmiiktige bitritts, at styrelsen béra uppdragas att vidtaga erforderliga
atgirder f6r en provisorisk trafikering av jarnvigen fran och med den 1 april
1939 till och med den 30 juni 1940. Sasom styrelsen férutsatt torde driften
dirvid bora omfatta icke blott jarnvigen utan dven bolagets hela biltrafik.
Under nu angivna tid torde jirnviigsstyrelsen medhinna verkstilla sddan ut-
redning och forskaffa sig erforderlig erfarenhet rorande jirnvigens driftfor-
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héllanden m. m., att forslag i drendet kan framliggas och beslut om jarnvigens
framtida stillning fattas fore den 1 juli 1940.

D4 det torde vara uppenbart, att omhinderhavandet av driften kommer att
asamka staten forlust, synes frigan om jirnviigens provisoriska trafikerande
av statens jarnvigar bora understillas riksdagens provning. Med hiansyn till
att forlusten torde bliva relativt ringa, synes det ej erforderligt att bereda
statens jarnvigar ersiittning dirfér genom anslag & riksstaten.

Pi grund av drendets bradskande beskaffenhet &r det onskvirt, att det-
samma blir féremal for en skyndsam behandling.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att bemyndiga Kungl. Maj:t medgiva jirnvigsstyrelsen att med
Falkenbergs jirnvigsaktiebolag triffa Gverenskommelse om
trafikering intill den 1 juli 1940 genom statens jarnvigars for-
sorg av den bolaget tillhdriga jirnvigen mellan Falkenberg och
Limmared.

Till denna av statsrddets ovriga ledamoter bitridda
hemstéllan behagar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt férordnar, att proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall avlatas
till riksdagen.

Ur protokollet:

Fredric Hawerman.

Stockholm 1939, K. L. Beckmans Boktryckerl.



