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Nr 189.

Kung!. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag om
dndring i vissa delar av lagen den 30 juni 1916 (nr 312)
angdende ansvarighet for skada i féljd av automobil-
trafik, m. m.; given Stockholins slott den 10 mars
1939.

Under &beropande av bilagda i statsridet och lagridet férda protokoll vill
Kungl. Maj:t hirmed féresla riksdagen att antaga hirvid fogade forslag till

1) lag om dndring i vissa delar av lagen den 30 juni 1916 (nr 312) an-
cdende ansvarighet for skada i féljd av automobiltrafik;

2) lag angdende indrad lydelse av 2, 3 och 11 §§ lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikférsikring & motorfordon; samt

3) forordning med vissa bestimmelser rorande skadestindsskyldigheten
fér forare av motorfordon, motorredskap och traktortig, som tillhora eller
nyttjas av staten.

Under Hans Maj:ts

Min allernddigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

K. G. Westman.

Bihang till riksdagens protokoll 1939. 1 saml. Nr 189. 1
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Forslag
till
Lag

om indring i vissa delar av lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angiende
ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik.

Hirigenom forordnas, att 4 § lagen den 30 juni 1916 angiende ansvarig-
het foér skada i f6ljd av automobilirafik skall upphéra att gilla samt att 2 §
samma lag skall erhilla dndrad lydelse pa sitt nedan angives:

2 8.

For skada, som i foljd av trafik med automobil tillfogas annan person
fn foraren eller sidan egendom, som icke med automobilen befordras, vare
automobilens Agare ansvarig, 4nda att han ej ar till skadan vallande; dock
vare agaren fran ansvarighet fri, dar av omstindigheterna framgar, att ska-
dan varken fororsakats av bristfallighet & automobilen eller vallats av fo-
raren.

Har den — — — skall utga.

Foraren vare — — — till skadan.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1939.

Forslag
till
Lag

angiende indrad lydelse av 2, 3 och 11 §§ lagen den 10 maj 1929 (ur 77)
om trafikforsikring & motorfordon.

Harigenom foérordnas, att 2, 3 och 11 §§ lagen den 10 maj 1929 om trafik-
forsikring & motorfordon skola erhélla dndrad lydelse pa siitt nedan angives:

2 §.
Med motorfordon —— — -— anses traktortag.
Lagen éger ej tillimpning & motorfordon, som anvindes uteslutande inom
jarnvags- eller fabriksomride eller annat dylikt inhiignat omrade.
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3 §.
Trafikforsiakring 4 — — — sadan trafik.
Utan sirskilt dtagande ar dock forsdkringsgivaren icke ansvarig i anled-
ning av skada 4 fordonet eller 4 egendom, som med fordonet befordras, ej
heller i anledning av skada & foraren av fordonet, med mindre forsikrings-

tagaren ar for skadan ansvarig, eller & person, som férdas i fordonet, dir-
est detta brukas olovligen och han Ager kdnnedom déirom.

11 §.

Foérsakringsgivarens ansvarighet skall fér varje hindelse, som medfor ska-
da, ticka skadestdnd om tillhopa trehundratusen kronor i anledning av per-
sonskada med begrinsning till sextiotusen kronor fér varje skadad eller dé-
dad person samt om tillhopa tiotusen kronor i anledning av skada & egendom.
Betriaffande omnibus skall férsiakringen ticka skadestand i anledning av
personskada med ytterligare femtusen kronor foér varje person, varmed det
hogsta antalet personer, som ma befordras med fordonet, éverstiger nio, dock
med bibehallande av den stadgade begrinsningen for varje skadad eller do-
dad person.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1939, d4 kungérelsen den 26 septem-
ber 1929 (nr 300) angdende forsikringsbeloppet for personskada vid trafik-
forsikring 4 personomnibus i yrkesmissig trafik skall upphéra att gilla.
Betriffande fordon, som vid lagens ikrafttridande ar i bruk och enligt dess-
forinnan gillande bestimmelser dr att anse sasom littviktsmotorcykel, skola
nuvarande bestimmelser i 2 § fortfarande #ga giltighet intill den 1 januari
1940.

Forslag
till
Forordning
med vissa bestimmelser rorande skadestindsskyldigheten for forare av

motorfordon, motorredskap och traktortig, som tillhora eller nyttjas
av staten.

Hirigenom férordnas som féljer:

For skada 1 féljd av trafik med staten tillhérigt motorfordon, motorred-
skap och traktortig ma staten av fordonets forare utkriva ersittning endast
om denne foérorsakat skadan uppsatligen eller genom grov vardsloshet eller
genom att han varit s paverkad av starka drycker, att han kan antagas icke
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hava dgt nodigt herravilde 6ver sina handlingar, eller om han brukat fordo-
net utan lov.

Vad i forsta stycket stadgas skall diga motsvarande tillimpning betriffan-
de motorfordon, motorredskap och traktortig, som innehaves av staten med
nyttjanderitt, varmed foljer befogenhet att anstiilla forare 4 fordonet.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1939, da kungorelsen den 26
september 1929 (nr 299) angaende eftergivande i vissa fall av statens re-
gressritt mot férare av staten tillhérigt motorfordon skall upphora att gilla.



ot
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Utdrag av protokollet éver justitiedepartementsdrenden, hdllet in-
for Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i stats-
rdadet d Stockholms slott den 3 mars 1939.

Narvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes drendena SANDLER, statsraden
PEHRssoON-BrRaMsTORP, WESTMAN, WIGFORss, MOLLER, ENGBERG, (QQUENSEL,
ForsLunD, ERIKSSON, STRINDLUND.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars-, social-, kommuni-
kations-, finans-, jordbruks- och handelsdepartementen anméiler chefen fér
justitiedepartementet, statsridet Westman, fraga om dndring i vissa delar av
lagen den 80 juni 1916 (nr 312) angdende ansvarighet fér skada i féljd av
automobiltrafik, med mera, samt anfér:

»I skrivelse den 9 april 1935 (nr 158) anholl riksdagen, att Kungl. Maj:t
matte verkstilla skyndsam utredning rérande dndringar i reglerna om an-
svarighet for skada i f6ljd av trafik med motorfordon och om trafikforsiak-
ring i de hiinseenden, vilka ifrigasatts i ett av forsta lagutskottet avgivet utla-
tande (nr 36), samt for riksdagen framlidgga de férslag, vartill utredningen
kunde foéranleda. I uiskottets utlatande forordades i huvudsak, att till 6ver-
vigande upptoges fragan om trafikforsikringens oméndring till en olyckfalls-
forsikring i nira Overensstimmelse med forsikringen fér olycksfall i arbete,
varvid forsikringsskyddet skulle avse passagerare i motorfordon i samma
omfatining som fotgéngare. 1 stillet for de nuvarande maximeringarna
av férsikringsbeloppen skulle inféras foreskrifter om att sjukpenning eller
livrinta icke finge Overstiga visst belopp per dag, respektive ar. Den per-
sonliga skadestindsskyldigheten for forare, dgare eller brukare av motorfor-
don skulle inskrinkas till att gilla endast vid fall av eget styrkt vallande.

I skrivelse den 10 december 1935 till Kungl. Maj:t hemstiillde vidare for-
svarsverkens civila personals forbund, statstjinarnas centralorganisation,
svenska jarnvigsmannaforbundet samt telegraf- och telefonmannaférbundet,
att till skydd fér forarna av staten tillhoriga motorfordon atgirder matte vid-
tagas, si att vederborande statsmyndigheter, som under sin forvaltning an-
viinde motorfordon, bemyndigades att trafikforsikra fordonen sival mot
skada dirda som ock mot skada i person eller annan egendom. Hirigenom
skulle forare av sddana fordon erhalla en forbéttrad rittsstillning vid intraf-
fade skadefall.
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Den 23 april 1937 erhéll jag bemyndigande att tillkalla tre sakkunniga for
utredning roérande reform av géillande rittsregler om trafikforsakring och om
ansvarighet for skada i foljd av trafik med motorfordon. Jag uttalade dar-
vid, att utredningen i férsta hand syntes bora avse en allsidig undersokning av
moéjligheterna att utvidga trafikforsikringen till att omfatta dven olyckshén-
delser. Hirvid borde till 6vervigande upptagas de olika fragor som berorts
i forsta lagutskottets utlitande ar 1935. Den ifragasatta revisionen av trafik-
forsikringen borde ske pa siddant sitt att 6kning av forsikringspremierna 1
mojligaste man undvekes. Utredningen borde fiven omfatta andra spdérsmaél
som hade sammanhang med nu berérda dmnen. Dérvid borde till évervi-
gande upptagas de framstillningar didrutinnan, som inkommit till Kungl.
Maj:t frin myndigheter, organisationer och enskilda, bland annat det i nyss-
nimnda skrivelse den 10 december 1935 berorda sporsmaélet angiende det
ekonomiska ansvar som skulle 4vila hos staten anstillda med avseende a ska-
dor, vilka vallats i trafik med av dem férda, staten tillhériga motorfordon.

For utredningens verkstillande tillkallade jag déirefter den 7 maj 1937
landshévdingen August Beskow, tillika ordférande, verkstillande direktéren
1 Lifforsikringsaktiebolaget Nordstjernan f. d. revisionssekreteraren William
Hemberg samt ledamoten av riksdagens andra kammare redaktdren Ivar
Osterstrom.

De sakkunniga avgivo den 1 oktober 1938 betinkande med forslag till tra-
fikforsikringslag jamte dirmed sammanhingande forfattningar (stat. off.
utr. 1938:27). Forslaget innebar en genomgripande omreglering av hit-
hérande lagstiftning, sirskilt i syfte att utvidga trafikforsikringen till att om-
fatta dven olyckshindelser. Vidare foreslogos utstrickt forsikringsskydd for
passagerare i motorfordon samt hojning av forsikringssummorna. Littna-
der i skadestindsskyldigheten skulle beredas forarna av statens motorfor-
don. I anslutning till ett av 1937 ars trafiksfikerhetssakkunniga den 30 juli
1938 avgivet betinkande angiende littvikismotorcyklar féreslogs, att det i
nuvarande lag stadgade undantaget fran forsikringsplikt for sddana fordon
skulle utgd. I organisatoriskt hiinseende féreslogos icke nigra mera genom-
gripande dndringar i gillande ordning. Liksom hittills skulle forsikringen
under kontroll av forsikringsinspektionen omhinderhavas av de anstalter,
som erhallit Kungl. Maj:ts tillstind att driva trafikforsikringsrorelse.

Yttranden éver betankandet i dess helhet ha efter remiss avgivits av Over-
stathallarimbetet, linsstyrelserna i Stockholms, Soédermanlands, Kristian-
stads, Goteborgs och Bohus, Orebro samt Visterbottens lin, férsidkringsin-
spektionen, riksforsikringsanstalten, férsikringsradet, vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, jarnvigsstyrelsen, foreningen for gemensamt lagenligt trafik-
forsakringsansvar, trafikforsikringsanstalternas nimnd, forsikringsjuridiska
foreningen, svenska forsikringsbolags riksférbund, de omsesidiga socialfor-
sikringsbolagens férening, kungl. automobilklubben, motorménnens riksfér-
bund, molorférarnas helnykterhetsforbund, Sveriges trafikbildgares riksorga-
nisation, svenska motorférbundet, nationalféreningen for trafiksikerhetens
fraimjande, svenska transportarbetareférbundet, svenska handelsarbetare-
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forbundet och cykelframjandet, cyklisternas riksforening. Dessutom ha over
vissa delar av betinkandet avgivits yttranden av medicinalstyrelsen, general-
poststyrelsen, telegrafstyrelsen, vattenfallsstyrelsen, statskontoret, generaltull-
styrelsen, doménstyrelsen, arméforvaltningen, marinforvaltningen, flygfor-
valtningen, fullmiktige i riksbanken, statstjinarkartellen, forsvarsviasendets
underbefilsforbund, statstjinarnas centralorganisation, svenska landskom-
munernas forbund, svenska stadsférbundet, de svenska vigstyrelsernas
forbund och svenska kommunalarbetareforbundet.

I yttrandena ha frin en del hall invindningar gjorts mot forslagets huvud-
principer. Salunda har fran motororganisationernas sida forslaget om for-
sikringens utstrickning till att omfatta olyckshindelser mott bestamt mot-
stand. Jamvil med avseende & formerna for forsikringens ordnande ha me-
ningarna i yttrandena gatt isir. I detta hinseende ma endast nimnas, att av
forsikringsinspektionen upptagits fragan om inrédttande av en centralanstalt
tor trafikforsikring, vilken fraga ej berorts i betinkandet. Med hénsyn till
de invecklade och svarldsta sporsmal som hiir uppkomma torde frigan om
en fullstindig revision av lagstiftningen erfordra ytterligare utredning och
darfér ej nu kunna foreldggas riksdagen.

P4 ett par viktiga punkter har emellertid de sakkunnigas férslag i princip
vunnit allmiint gillande i yttrandena, niimligen i friga om passagerarskyd-
dets utstrickning, forsikringssummornas hojning samt lattnader i skade-
standsskyldigheten for forare av staten tillhériga motorfordon. Behovet av
nya bestimmelser pa dessa punkter torde fa anses si triangande, att det bor
overvigas att redan nu provisoriskt avhjialpa bristerna i géllande ordning
i dessa delar. Jag anhaller dirfor att f4 upptaga samtliga dessa sporsmal
till behandling.

I detta sammanhang bor dven upptagas fragan om inférande av forsik-
ringsplikt for lattviktsmotorcyklar. Forslag rorande dndrade bestammelser
i 6vrigt om siddana fordon kommer senare i dag att anmilas av chefen for
kommunikationsdepartementet.

Gillande lagstiftning.

Ansvarigheten foér skada i féljd av trafik med motorfordon regleras av 6
kap. allminna strafflagen samt lagen den 30 juni 1916 angiende ansvarighet
for skada i f6ljd av automobiltrafik (bilansvarighetslagen). Enligt 6 kap.
strafflagen skall skada, som nigon genom brott tillfogar annan, av den brotts-
lige gildas, evad brottet skett med uppsat eller av vallande. For den han-
delse den som skadan led genom eget védllande medverkat till skadan, skall
skadestindet jimkas efter ty provas skaligt.

Enligt bilansvarighetslagen utvidgas ansvarigheten under vissa villkor for
Agare, brukare och foérare av motorfordon. Den utvidgade skadestandsskyl-
digheten omfattar skador, som tillfogas person eller egendom som ej beford-
ras med fordonet, och i visst fall skador & passagerare.
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Bestimmelserna om skada & person eller egendom, som ej befordras med
fordonet, finnas i 2 §. Diri stadgas, i forsta stycket, att fér sadan skada ir
automobilens figare ansvarig, 4nda han ej ir till skadan vallande; dock ir dga-
ren fran ansvarighet fri, dir av omstindigheterna framgar, att skadan var-
ken fororsakats av bristfillighet & automobilen eller vallats av foraren. En-
ligt andra stycket i 2 § skall, om den, som skadan led, genom eget vallande
dirtill medverkat, ratten bestimma efter ty fér varje fall provas skiligt, om
och i sddant fall till vilket belopp skadestand skall utga. T tredje stycket fo-
reskrives, att foraren lika med #garen skall vara pliktig ersitta sidan skada,
som i forsta och andra styckena siigs, dir ej av omstindigheterna framgar, att
foraren icke varit vallande till skadan. Bestimmelserna om ansvarigheten
gentemot passagerare finnas i 4 §. Diéri stadgas, att om i féljd av trafik med
aufomobil, som mot ersiittning tillhandahalles allmiinheten, under dess an-
vindande for sddant dndamal skada varder tillfogad nigon, som med auto-
mobilen befordras, och féraren ir dirtill vdllande, figaren skall vara pliktig
ersiatta skadan. Har den, som skadan led, genom eget vallande dirtill med-
verkat, skall skadestindet jimkas efter ty som skiligt préovas. Har skadan
drabbat passagerare i privatfordon, ligger ansvarigheten endast 4 den som
bevisligen vallat skadan.

Brukar nagon utan lov annans motorfordon, skall jamlikt 6 § brukaren i
stallet for Agaren svara fér den skada, som dirunder intraffar.

Till sikerhet fér skadestandsansvarighet, som avilar figare, brukare el-
ler forare enligt 6 kap. strafflagen och bilansvarighetslagen, stadgas i la-
gen den 10 maj 1929 om trafikférsdkring & motorfordon (trafikforsikrings-
lagen) skyldighet att ha motorfordonet trafikforsikrat. Lagen iger ej till-
limpning 4 sadan velociped med hjilpmotor, foér vilken registreringsplikt
icke forefinnes; under denna definition inga littviktsmotorcyklar. Huvud-
bestimmelserna rérande trafikférsikringens omfattning finnas i 3 §, som
har foljande lydelse:

"Trafikforsikring 4 motorfordon skall dels for den, som pa grund av
skada i foljd av trafik med fordonet hidr i riket enligt lag #r berittigad
till skadestdnd av fordonets igare, brukare eller forare, medféra ritt att
utbekomma skadestindet av férsikringsgivaren. dels ock, i den man for-
sikringsgivaren ej gjort annat forbehall, for forsikringstagaren gilla mot
del}'la(lnsvarighet for skada, som kan for honom uppkomma i f6ljd av sidan
trafik.

Utan siirskilt atagande dr dock forsikringsgivaren icke ansvarig i anled-
ning av skada 4 fordonet eller 4 egendom, som med fordonet befordras, ej
heller i anledning av skada & person, som firdas i fordonet, med mindre
forsikringstagaren ir for skadan ansvarig.’

Forsiakringsgivarens ansvarighet skall enligt 11 § fér varje hindelse som
medfor skada técka skadestind om tillhopa hogst 60,000 kronor i anledning
av personskada med hegrinsning till 20,000 kronor foér varje skadad eller
dédad person samt om tillhopa hégst 10,000 kronor i anledning av skada a
egendom. I fraga om motorfordon, som mot ersiittning tillhandahalles all-
minheten, dger Kungl. Maj:t féreskriva hogre forsakringsbelopp, dock med
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bibehallande av begrinsningen for varje skadad eller dédad person. Kungl.
Maj:t har med stod hiarav genom kungorelse den 26 september 1929 fore-
skrivit, att vid trafikforsiikring 4 personomnibus, vilken mot ersittning till-
handahalles allminheten, férsikringsbeloppet for personskada skall, med bi-
behallande av den i nimnda paragraf stadgade begrinsningen for varje ska-
dad eller dédad person, utgéra ytterligare 5,000 kronor fér varje person, var-
med det hogsta antal passagerare, som ma befordras med fordonet, dver-
stiger sju.

Mellan forsikringsgivaren och férsikringstagaren rader rorande regress-
ritten i princip avtalsfrihet. Enligt de av forsidkringsanstalterna allmént till-
lampade forsikringsvillkoren stadgas regressratt fran forsikringsgivarens
sida mot forsikringstagaren endast vid uppsat eller grov vardsloshet men
diremot icke vid enkelt villande. D& enligt 20 § trafikférsikringslagen fo-
raren i regresshinseende skall intaga samma stéllning som forsidkringstaga-
ren, giller nimnda stadgande i forsikringsvillkoren dven till forman for
foraren.

Staten, kommunerna m. fl. dro enligt 4 § trafikférsikringslagen fritagna
fran forsikringsplikt. Om staten eller kommun sasom #dgare av motorfor-
don icke tagit trafikfoérsikring och i f6ljd av trafik med fordonet uppstar
skada, for vilken staten eller kommunen eljest icke enligt lag &r ansvarig,
ar staten eller kommunen enligt nimnda lagrum pliktig att till den som
lidit skadan utgiva vad denne skulle dgt utfi av forsikringsgivaren, om
trafikforsikring funnits.

Betriiffande forarnas ersittningsskyldighet for skador i f6ljd av trafik
med statens motorfordon uttalade chefen for justitiedepartementet i pro-
positionen om trafikférséikringslag till 1929 ars riksdag (nr 99, sid. 27),
att det syntes skéligt, att staten beredde sina anstillda samma skydd, som i
regel tillkomme forare i enskild tjinst genom ftrafikforsikringen. Kungl.
Maj:t ville darfér, om riksdagen ej hiremot uttalade nagon erinran, vid-
taga de atgirder, som erfordrades for att forare av statsverkets motorfor-
don skulle kunna vid intriffande olyckshiindelser frikallas fran skadestands-
plikt i samma utstrickning, som om trafikforsikring tagits. I det av riks-
dagen godkinda utlitandet av férsta lagutskottet (nr 14) i anledning av pro-
positionen forklarade sig utskottet icke ha nagon erinran hiremot. Seder-
mera forordnades i en kungorelse den 26 september 1929, att om trafikfor-
sikring icke tagits & staten tillhorigt motorfordon, staten icke finge for vad
den fatt utgiva i ersittning i fo6ljd av trafik med fordonet halla sig till
foraren, i den méan denne vid trafikférsikring utan forbehall skulle varit
fri frin forsikringsgivarens krav. Nagon befrielse for forare av statens mo-
torfordon fran skyldighet att ersiitta skador a fordonen eller andra skador,
som ej tickas av trafikforsiikringen, finnes déremot ej stadgad.
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Inforande av forsikringsplikt for littviktsmotoreyklar.

Trafiksakerhetssakkunniga foreslogo 1 sitt tidigare omférmiélda betinkan-
de, att lattviktsmotorcyklar i princip skulle med avseende & forsdkrings-,
korkorts-, besiktnings- och registreringstvang likstillas med de egentliga
motorcyklarna, Sasom forut nimnts skall enligt forslaget till trafikforsik-
ringslag trafikforsikringen omfatta fdven liattviktsmotorcyklar.

Trafikforsakringssakkunniga anférde rorande forsidkring av lattviktsmo-
torcyklar i sitt betinkande bland annat féljande:

De sakkunniga ansluta sig till trafiksikerhetssakkunnigas uppfattning, att
trafikforsakringsplikt bor inféras for lattviktsmotoreyklar. Savitt f6r nirva-
rande kan bedémas {orde visserligen tredjeman icke i mera avsevird om-
fattning foérorsakas skada i foljd av trafik med dylika fordon, i det att de
flesta skadorna drabba forarna sjialva. Risken for svara skador A tredje
man genom trafik med siadana fordon torde dock vara sa stor, att trafikfor-
siakring kan anses motiverad. Hirtill kommer det férhallandet att vid ett
genomforande av trafiksikerhetssakkunnigas forslag skillnaden mellan
littviktsmotorcyklar och andra motorcyklar komme att i stort sett utplinas.
De sakkunniga kunna dock ej underlata att uttala, att med hinsyn till det
ringa antal skador, som genom littviktsmotorcyklarna tillfogas tredje man,
det dr mojligt, att det ekonomiska resultatet av forsikringen, sirskilt betrif-
fande relationen mellan omkosinader och skadeersittningar, icke kommer att
bliva sirdeles gynnsamt.

Med hiansyn till att Agarna av littviktsmotorcyklar ofta befinna sig i eko-
nomiskt sma férhallanden ar av vikt, att forsikringen ordnas pa ett sitt som
icke blir alltfér betungande fér dem. Det torde emellertid kunna forvantas,
att forsikringspremierna ej komma att bliva hégre an att de utan svarig-
het kunna biras av dgarna. Sannolikt kunna premierna, sirskilt om kon-
troll utévas over att fordonen foras av kompetenta personer och att fordo-
nen aro i kordugligt skick, sdttas ligre 4n de belopp som nu uttagas vid
frivillig forsakring. Att i besparingssyfte begrinsa forsikringens omfattning
i fraga om lattviktsmotorcyklarna torde icke béra ifrigakomma. Onskvirt
vore diaremot, att siirskilda premier faststilldes fé6r motorcyklar av huvud-
sakligen den art som nu betecknas som lattviktsmotorcyklar.

Med avseende a formen for férsikringen ha trafiksiikerhetssakkunniga
i samband med forslaget om att lidttviktsmotorcyklarna skola registreras
foreslagit, att férsidkringen liksom foér andra motorfordon skall knytas till
registreringen. I fragans nuvarande lige anse sig de sakkunniga bora utgi
fran detta forslag.

De sakkunniga ha 6vervagt, om forsikringen bor ske genom 4rlig premie-
betalning i vanlig ordning eller genom uttagande av en engingspremie vid
forsiljningen av fordonen. Till férmén for sistnimnda anordning talar
frimst, att darigenom kontroll- och administrationskostnaderna torde kun-
na visentligt nedbringas. A andra sidan komme ett dylikt system att med-
féra en ej obetydlig merutgift vid inkdpet av motorcykeln varjimte svarig-
heter foreligga att bestimma premiens belopp och att ordna forsiikring av
de littviktsmotorcyklar som redan éro i bruk. De sakkunniga anse darfor,
att man forst bor prova systemet med arlig premiebetalning pa samma sitt
som foér andra motorfordon. Skulle detta system visa sig medféra alltfér
ogynnsamt resultat, torde bora Overviigas att overgd till ett system med en-
gangspremier,
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I yttrandena har férslaget om f{orsidkringsplikt for lattviktsmotorcyklar
allmiant tillstyrkts.

Det ma anmirkas, att vid frivillig trafikforsikring a littviktsmotorcyklar
av forsakringsanstalterna foér niirvarande uttages en arlig premie av i Stock-
holm 35 kronor samt 4 billigaste ort (Gotlands lén) 14 kronor, vilka premier
emellertid kunna minskas genom s. k. bonus, vilken efter fyra skadefria ar
kan uppgad dnda till halva premien.

Utstrickningen av skyddet for passagerare och férsikringssummornas
hojning.

Enligt de sakkunnigas forslag skall den obligatoriska forsikringen om-
fatta all skada som fororsakas i f6ljd av trafik med motorfordon, dock att
forsikringen icke skall omfatta skada 4 den som vid tillfallet fort fordonet eller
skada a fordonet eller & egendom som befordras darmed. Passagerare 1 motor-
fordon skola vara inbegripna under férsikringen och den nuvarande begrans-
ningen av passagerarskyddet saledes bortfalla. Dock skall forsikringen icke
omfatta ersiittning fér skada 4 den som mot forsikringstagarens vilja brukar
motorfordonet eller som med kinnedom om det olovliga brukandet firdas i
fordonet. For den obligatoriska forsikringen skola, liksom nu, vissa maxi-
mibelopp vara bestimda. De nu for personskada stadgade maximibeloppen,
60,000 och 20,000 kronor, skola emellertid tredubblas och utgora respektive
180,000 och 60,000 kronor. Diremot skall det nuvarande maximibeloppet
tér egendomsskador, 10,000 kronor, bibehdllas.

De sakkunniga ha genom forsidkringsinspektionen inférskaffat en ingaende
statistisk utredning till ledning for bedémande av den premiedkning, som
en reform av trafikférsikringen enligt de sakkunnigas lagforslag kan tin-
kas medféra. Denna utredning har verkstillts av trafikforsikringsanstalter-
nas tariffkommitié. Enligt dessa berikningar skulle de sakkunnigas forslag
om passagerarskyddets utstrickning medfora en 6kning av nuvarande pre-
mier med i genomsnitt omkring 4 procent samt fdrslaget om forsakrings-
summornas hdjning medféra en premiekning av omkring 8 procent. Dér-
vid komma dock olika fordonslag att drabbas olika. Salunda kommer t. ex.
utvidgningen av passagerarskyddet att foranleda mindre premiehojning {or
personbilar i yrkesmissig trafik in for andra personbilar. Sasom en allmin
reservation har savil fran tariffkommitténs som forsikringsinspektionens
sida emellertid framhallits, att beriikningarna iro forenade med Aatskilliga
osikerhetsmoment.

Det ma hir anmirkas att Arspremier for bilar (utom lastbil i yrkesmis-
sig ’fjarrgodstrafik’) nu variera mellan i Stockholm 131—250 kronor samt
& billigaste ort (Gotlands 1in) 60—200 kronor. Premierna kunna emellertid
minskas genom bonus, vilken efter fyra skadefria a4r kan uppgd idnda till
halva premien.

Betriaffande fragan om passagerarskyddets utstrdckning anférde de sak-
kunniga, bland annat:
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Det finnes icke tillricklig anledning att i friga om ersittning fér person-
skador gora négon atskillnad mellan dem, som ej fiirdas i fordonet, och pas-
sagerare déri. Ur kostnadssynpunkt inger genomférandet av forslaget inga
betinkligheter, i all synnerhet som det torde vara ett 6nskemal dven fran
motorismens malsmiin, att passagerare skyddas i samma omfattning som
personer, vilka icke befordras med fordonet.

Om forsikringstagaren skadas, nir han ir passagerare i eget fordon, ir
han foér nirvarande icke skyddad av trafikfoérsikringen. Diremot giller den-
na, om han skadas i f6ljd av trafik med fordonet, nir han icke befinner sig
1 detta. Som foljd av att passagerare i allmiinhet skola inbegripas under
forsikringen finna de sakkunniga den indringen bora goéras, att fdven for-
sikringstagaren blir skyddad av férsikringen, nir han firdas som passa-
gerare i fordonet.

Till stod for forslaget om férsdikringssummornas hdjning ha de sakkun-
niga aberopat, att enligt forsikringsinspektionens foéreskrifter livriantor nu-
mera kapitaliseras av trafikforsikringsanstalterna efter 2 ’/> procent. En liv-
rinta a t. ex. 2,000 kronor till en 20-aring motsvarar efter denna tariff ett
kapitalvirde av 6ver 56,000 kronor. Detta framgar av féljande tabell avse-
ende irliga livrintor 4 1,000 kronor, utgiende under livrintetagarens ater-
staende livstid, efter 2 '/, procent kvartalsvis i forskott:

Alder | Belopp | Alder Belopp

man | kvinna | kr. man | kvinna kr. |

| 1 | |

T ! T I i

15 16 29,201 40 41 22,340 ’
! 20 21 28,129 50 51 18416
| 25 26 26,928 60 61 13,956
80 31 25,570 0 7 9,413
) 36 24,043 80 81 5,484

De sakkunniga uttala i anslutning hirtill:

Det anses nodvindigt, att maximibeloppen f6r personskador avseviirt hé-
Jas. Vad angar hojningens storlek ha de sakkunniga overviigt olika alterna-
tiv. Salunda har begiirts utredning fran forsikringsinspektionen angaende
premiekostnaden, ifall forsikringsbeloppen héjas for varje skadad person
fran 20,000 kronor till 40,000 eller 60,000 kronor samt fér varje hiindelse
som medfér skada fran 60,000 kronor till 120,000 eller 180,000 kronor.
Premiehdjningen genom sidana utvidgningar av forsikringen beriknas for
en hdjning av beloppet 20,000 kronor till 40,000 kronor omkring 5.5 procent
och till 60,000 kronor omkring 6.5 procent samt f6r en samtidig hojning av
katastrofbeloppet 60,000 kronor till 120,000 kronor omkring 1 procent och
till 180,000 kronor omkring 1.5 procent, allt 4 nuvarande premier. De
sakkunniga féresla, att maximibeloppen savél for varje skadad person som
fér varje hiindelse, som medfér skada, skola tredubblas och salunda fast-
stallas till respektive 60,000 och 180,000 kronor. Dérjimte bér sistnimnda
belopp for omnibussar 6kas efter i huvudsak samma princip som for nér-
varande, dock att d4 till omnibus numera enligt motorfordonsforordningen
hiéinféres bil, som #r byggd for befordran av ett stérre antal personer in nio,
okningen bor dga rum med 5,000 kronor for varje person, varmed det hogsta
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antalet personer, som mi befordras med fordonet, Gverstiger nio. Detta
bor gilla dven om omnibussen ej brukas i yrkesmissig trafik.

Sisom namnts ha nigra invindningar i yttrandena icke gjorts mot forsla-
gen om passagerarskyddets utstrickning eller foérsikringssummornas hoj-
ning. Behovet av fdndringar i gillande lagar pa dessa punkter har fram-
hallits i atskilliga yttranden.

Silunda har foreningen for gemensamt lagenligt trafikforsdkringsansvar,
med vilken svenska férsikringsbolags riksférbund instimt, uttalat, att
forslagen i dessa delar stode i god Overensstimmelse med allmédnna
onskemal. Kungl. automobilklubben, vilkens yttrande aberopats jamvil av
Sveriges trafikbildgares riksorganisation, har ansett, att ett tillfredsstillande
resultat skulle uppnas, om reformen av trafikforsikringen skedde framst
pa dessa punkter. Motormdnnens riksforbund har uttalat, att revisionen av
gillande bestimmelser borde gdras med beaktande av #dndringsforslagen i
dessa hiinseenden. Enligt av kungl. automobilklubben och motorminnens
riksforbund dirvid gjorda berikningar skulle forslagets genomférande hér-
utinnan innebira en premiehdjning av omkring 11.7 procent 4 nuvarande
premier. Det mé anmirkas, att sistnimnda bada organisationer i skrivelser
till Kungl. Maj:t i februari 1939, i anslutning till en i riksdagen vickt mo-
tion i Amnet (nr 242 i andra kammarenj, yrkat att forslag till dndringar
i gillande lagar i dessa delar métte foreliggas arets riksdag.

I friga om passagerarskyddets utstrickning innehalla ytt-
randena i ovrigt bland annat féljande.

Férsdkringsinspektionen har anfort, att den allmidnna uppfattningen torde
vara, att den starka begriinsningen av skyddet for passagerare vore otillfreds-
stillande. Den foreslagna reformen maste hiilsas med tillfredsstéllelse. Kost-
naden for dess genomforande vore mattlig.

Férsdkringsjuridiska foreningen har anfort:

Den samre stillning som bilens passagerare enligt gillande lag intoge
jamfort med trafikanter utanfoér bilen borde ej bibehallas. I véra dagar, da
det for ett stort antal minniskor blivit nira nog en nddvindighet att far-
das med bil, gillde ej lingre det uttalande som gjorts i motiven till det kom-
mittéforslag, som lage till grund for 1916 Aars bilansvarighetslag, nimligen
att de personer, som lite sig befordras med bil, frivilligt underkastade sig
den dirmed forbundna risk och darfor ej kunde anses ha anspridk pi att
bildigaren skulle underkastas det stringa ansvar, som i ovrigt alagts honom.
Det torde nimligen numera vara en utbredd uppfattning, att passagerarna
borde fa samma skydd som andra trafikanter vid skada genom den bil, vari
de fiardades. Mojligen kunde ifrigasittas att undantaga medlemmar av fo-
rarens familj, men da dven dessa personers skyddande vore ett motormin-
nens eget intresse, for vilket de hade att béra kostnaden, borde sikerligen
ingen inskriinkning goras pa denna punkt.

Motormdnnens riksférbund har anfort:

En av de mest framtriidande bristerna i den nuvarande lagstiftningen vore
passagerares undantagsstiillning i ersiattningshinscende, sirskilt nir annan
in figare fort fordon, som icke mot ersittning tillhandaholles allminheten.
D& dirtill komme, att det ofta vore en for passagerarna obckant tillfallighet
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om den, som férde fordonet, &ven vore igare till detsamma, torde en ut-
vidgning av forsdkringsskyddet i detta avseende vara synnerligen pakallad.
Undantag frin det utvidgade forsikringsskyddet borde givetvis géras for
ondtroende passagerare i fordon, som olovligen brukades.

Motorforarnas helnykterhetsforbund har ansett, att en utvidgning av fér-
sikringsskyddet dven till passagerare i privatbil méste vara synnerligen vil
pakallad.

Férsdkringsrddet har ifragasatt, om icke den i forslaget upptagna bestini-
melsen, att den som utan lov brukat fordon eller firdats diri med kinnedom
om det olovliga brukandet icke skulle skyddas av forsikringen, under vissa
férhallanden kunde vara fér string.

Betriffande forsdkringssummornas hdjning férekommer i
yttrandena vidare bland annat foljande.

Ldnsstyrelsen i Goteborgs och Bohus ldn har ansett den féreslagna maxi-
ineringen av ersittningsbeloppen utgéra en lycklig avvigning mellan motor-
trafikanternas och den 6vriga allminhetens intressen.

Motorforarnas helnykterhetsforbund har uttalat, att det nuvarande laga
maximibeloppet ofta visat sig fora till fullstindigt orimliga resultat. Det
medférde vid de storre skadorna, att den skadade ofta icke erhéllit den
fulla ersittning, som han varit berittigad till.

Motormdnnens riksférbund har ifragasatt ytterligare hdjning av beloppen
och anfort:

De nuvarande ansvarighetssummorna 20,000, respektive 60,000 kronor
for personskada hade pa grund av det vikande rinteliget visat sig otillrick-
liga. Diérest den personliga ansvarigheten for férare av motorfordon bibe-
holles, torde diarfor en avseviard hojning av dessa summor béra ske. Er-
farenheten hade visat, att fall forekomme, dir dven en ansvarighetssumma
av 60,000 kronor 6verskridits. Av den utredning angiende kostnaderna, som
de sakkunniga #aberopat, torde man kunna draga den slutsatsen, att viss
ytterligare héjning av ansvarighetssummorna vid personskada icke skulle
komma att medfora mer dn obetydligt féordyrade premier. Det kunde dir-
for ifragasittas, huruvida icke redan nu en ho6jning till 80,000 kronor, re-
spektive 240,000 kronor vid personskada vore limplig.

I flera yttranden har payrkats helt borttagande av maximeringen av for-
sikringssummorna f6r personskador.

Salunda har forsdkringsinspektionen anfort:

Med hénsyn sirskilt till det under senare ar intriffade starka rintefallet
hade beloppet 20,000 kronor foér varje skadad eller dédad person blivit
otillrickligt. Rantefotens inverkan pa livrdntebeloppen vore icke obetydlig.
En fullstindigt invalid man i 20-arsaldern med en inkomst av 2,400 kro-
nor erhélle pad grund av maximeringen efter gillande rintefot av 2'/: pro-
cent endast en reducerad livrinta 4 2,133 kronor mot eljest 2,400 kronor.
En man i 30-arsildern med en inkomst av minst 3,000 kronor finge under
motsvarande férhallanden endast 2,300 kronor. En 40-irig man erholle un-
der samma foérhallanden icke heller full livrinta. Forst en 46-arig man syn-
tes under motsvarande omstindigheter kunna komma i atnjutande av full
livranta. Beskidrningen triffade just de aldrar, diar familjeférsorjningsskyl-
digheten i de flesta fall vore som storst. I detta sammanhang fértjinade
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papekas, att vid svirare skadefall i regel fran trafikforsikringsgivarens an-
svarighet avginge icke oviisentliga engangsbelopp — sidsom ersittning for
sjukvard, likare, proteser m. m. — vilket naturligtvis foranledde, att det
belopp som kunde aterstd av maximibeloppet bleve dnnu otillrdckligare for
beredande av livriinta. Skulle riantefoten ytterligare nedgd, komme redu-
ceringen av livrintebeloppen att bliva dnnu kinnbarare. Att fortfarande
lata vederborandes ritt till skillig ersittning i vissa fall vara beroende av
nagot denna riitt s4 ovidkommande som den rintefot, som trafikforsak-
ringsgivaren finge tillimpa vid beriikning av livrintereserverna, torde knap-
past kunna forsvaras. Inspektionen hade fran trafikforsikringsanstalternas
tariffkommitté erhallit berikningar, ur vilka man kunde hérleda, att den
kostnadsokning, som bleve foljden av ett borttagande av maximum vid
personskada, skulle — om man jimforde med kostnaderna vid den av de
sakkunniga gjorda begrinsningen till 60,000 kronor, respektive 180,000 kro-
nor — utgdra ungefiar 1.8 procent av nuvarande riskpremie. Det lige i sa-
kens natur, att en dvlik uppskattning méaste vara mycket osiker, men av
berdkningarna foljde i varje fall, att kostnadsokningen vid ett borttagande
av maximeringen kunde vintas bliva relativt obetydlig. Det kunde anmdir-
kas, att hiir icke forbisetts den 0kning av katastrofbeloppet, som — i lik-
het med vad som nu gillde — foreslagits betriffande omnibussar. Men det
borde hirvidlag papekas, att enligt motorfordonsférordningen till omnibus
hiinférdes bil, som vore avsedd fér befordran av flera @n nio personer. Da
forut gillande férordning med omnibus avsige bil byggd for flera dn sju
personer, hade hir skett en viss férskjutning till det simre for de skade-
lidandes del. Med hiinsyn till den omfattning omnibustrafiken tagit syntes
ocksa det till katastrofbeloppet foreskrivna tilligget av 5,000 kronor for
varje person utéver nio (férut sju) vara alltfor knappt tillmétt. Pa grund av
det forut anforda borde maximeringen vid personskador borttagas. Dér-
emot borde begrinsningen av forsikringsgivarens ansvarighet vid egendoms-
skada bibehallas. Borttagandet av maximeringen av personskadorna torde
moéjligen foranleda, att ett aterforsiikringsbehov komme att foreligga, vilket
icke kunde tillgodoses inom Sverige, om maximalbestimmelsen i lagen om
forsakringsrorelse skulle gilla. Emellertid syntes Konungen med tillimp-
ning av 240 § i nimnda lag kunna giva aterforsikraren dispens fran denna
bestimmelse, i den man sa provades erforderligt.

Riksférsdkringsanstalten har i denna del anfort:

Redan i sitt ar 1928 till Kungl. Maj:t avgivna utlatande rorande ett av
sirskilda sakkunniga utarbetat utkast till lag om forsikring foér skada 1
f6ljd av trafik med motorfordon hade anstalten framhallit, att det fore-
slagna maximibeloppet 20,000 kronor foér varje skadad person vore alltfér
lagt i jimforelse med de ersiittningar, som utginge enligt olycksfallsforsik-
ringslagen. P& grund av de under senare ar intréffade férindringarna 1
rinteliget hade forsdkringsbeloppens otillriicklighet blivit 4n mer uppen-
bar. Sasom de sakkunniga pavisat, kunde forsikringssumman 20,000 kro-
nor for narvarande i manga fall icke pa liangt nir forsla till att gilda det
skadestind, som tillkomme den skadelidande. Vid konkurrens mellan riks-
férsikringsanstalten och den skadelidande om trafikforsikringssumman ha-
de enligt av Kungl. Maj:t meddelat utslag den skadade forklarats fga fore-
trivdesritt framfor anstalten. Pa grund hiirav hade det forekommit fall,
da trafikforsiikringssumman i sin helhet mast tagas i ansprak for den ska-
delidandes egen riakning, med pafoljd att anstalten nodgats vinda sina er-
siittningskrav mot biliigaren. I den méan denne visat sig insolvent, hade
anstalten foljaktligen méist avskriva sin fordran. T dylika fall hade salunda
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olycksfallsférsdkringen fatt bira av bilféraren foranledda kostnader, ehuru
dessa rittvisligen bort tickas genom trafikférsikringen. Vid Overvigande
av fragan om ldmpligaste losningen av ifrigavarande sporsmal hade anstal-
ten ansett sig béra fororda, att maximeringen av férsikringsbeloppen bort-
toges.

Kungl. automobilklubben har vyttrat:

Erfarenheten hade visat, att fall forekomme, dir dven en ansvarighets-
summa av 60,000 kronor overskridits. Av den utredning angiende kostna-
derna, som de sakkunniga aberopat, torde man kunna draga den slutsatsen,
att obegridnsade ansvarighetssummor vid personskada icke skulle komma
att medféra annat dn obetydligt férhojda premier. Det kunde déarfér ifraga-
sattas, huruvida icke maximeringens slopande vid personskada vore moti-
verad.

Svenska motorférbundet har anfort:

Ansvarighetssummornas héjande vore en ytterst bradskande angeliigen-
het, i det att genom riintefallet de nuvarande beloppen i manga fall ej for-
sloge att ticka hela skadan. En tredubbling av beloppen vore det minsta
som kunde komma ifriaga. Det ldmpligaste syntes dock vara att borttaga
den Gvre grinsen for personskador, vilket borde kunna ske utan nigon vi-
sentlig premieforhojning utover kostnaden fér ansvarighetssummornas tre-
dubbling.

Aven foreningen for gemensamt lagenligt trafikforsdkringsansvar har an-
sett, att den foreslagna forhojningen av forsikringssumman for omnibussar,
5,000 kronor for varje person, varmed det higsta antal personer som finge
befordras med fordonet verstege nio, icke stode i tillfredsstillande propor-
tion till 6vriga foreslagna personskadebelopp, varfor en héjning syntes be-
fogad. Vidare har foreningen piyrkat motsvarande hojning fér vissa last-
bilar samt hirom anfort:

Gillande motorfordonsférordning definierade omnibus sisom automobil,
vilken vore byggd for befordran av ett stérre antal personer &n nio, vare sig
densamma dirjimte vore avsedd for befordran av gods eller icke. Enligt
19 § 4 mom. vigtrafikstadgan finge lastbil, som forsetts med harfor pakal-
lade, av besiktningsman godkinda anordningar, brukas fér befordran av
personer intill det antal, som besiktningsmannen bestimt. En dylik lastbil
torde ej anses sasom byggd for personbefordran och torde dirfor ej vara
omnibus i motorfordonsférordningens mening. I fridga om trafikforsikrings-
summan borde anledning dock ej féreligga att skilja mellan dessa bigge
fordonslag. For lastbil, vard befordrades ett stérre antal personer &n nio,
borde stadgandet om forhdjning av forsidkringsbeloppet dirfor goras till-
lampligt.

Slutligen ma ndmnas, att stafstjinarnas centralorganisation payrkat, att

o

férsikringsgivarens ansvarighet i avseende & egendomsskada skulle utstric-
kas till 20,000 kronor.
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Littnader i skadestindsskyldigheten for forare av motorfordon, som
tillhora eller nyttjas av staten.

Fo6r narvarande giller betriiffande forare av staten tillhériga motorfor-
don att féraren, dven om fordonet icke ar forsdkrat, dtnjuter samma frihet
fran regressansprak {ran statens sida som om trafikforséikring finnes. Detta
innebér att foraren blir skyldig ersitta staten skador, som trafikforsikringen
omfattar, endast om han gjort sig skyldig till uppsat eller vardsloshet, som
kan anses grov. Emellertid omfattar trafikférsikringen ej alltid skador &
passagerare och ej heller skador i sjalva fordonet; for sddana skador kan
darfor staten gora gillande regressansprak mot foraren dven om endast en-
kelt vallande ligger honom till last.

Vid frivillig férsikring for skada 4 eget fordon tillimpas emellertid enligt
forsikringsvillkoren den regeln, att regressritt r utesluten mot forare med
mindre denne vallat skadan genom grov vérdsloshet eller genom att vid
olyckstilifallet ha varit si paverkad av starka drycker, att han kan antagas
icke ha Agt nédigt herravilde over sina handlingar, eller han handlat i brotts-
lig avsikt eller begagnat fordonet utan forsikringshavarens medgivande.

De sakkunnigas foérslag innebir en utvidgning av trafikforsikringens om-
fattning, bland annat skall den innefatta skydd for passagerare. Déiremot
skall forsikringen, liksom nu, ej innefatta skador i eget fordon. For skador,
som tickas av trafikforsikringen, skall regressritten mot férare inskrinkas
till det fall att foraren framkallat skadan uppséatligen eller genom grov
vardsloshet eller genom att han vid olyckstillfillet varit s4 paverkad av
starka drycker, att han kan antagas icke hava &gt nodigt herravilde o6ver
sina handlingar, eller att han brukat fordonet mot férsikringstagarens vilja.
Da forsakringsplikt féreslas dven for statens fordon kommer denna regel att
omfatta dven férare & sddana fordon. Dirjimte foreslds sirskilda bestim-
melser innefattande en motsvarande begrinsning i statens regressritt mot
forare for skador, som ej tickas av trafikforsdkringen d. v. s. huvudsakligen
skador a statens fordon och & staten tillhorig egendom som befordras med
fordonet.

Den av de sakkunniga verkstillda utredningen ger vid handen, att den 31
december 1937 av motorfordon tillhoriga statliga myndigheter, som i sin for-
valtning i storre utstrickning inneha motorfordon, omkring halva antalet
eller 1,326 voro trafikforsikrade, diribland postverkets, statens vattenfalls-
verks, statspolisens samt storre delen av telegrafverkets fordon. Icke trafik-
forsikrade fordon voro 1,296, diribland forsvarsvisendets, medicinalstyrel-
sens, tullverkets samt storre delen av statens jirnvigars fordon.

De sakkunniga anfdérde rorande skadestandsskyldigheten for férarna av
staten tillhoriga motorfordon bland annat:

Genom kungérelsen den 26 september 1929 angiende eftergivande i vissa
fall av statens regressritt mot forare av staten tillhorigt motorfordon har
gjorts siadan ldttnad i férarens ansvar for skador som vallats i foljd av trafik-
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med fordonet, att denne kommit i samma lidge, som om det av honom for-
da fordonet varit trafikforsikrat. Héarigenom har emellertid endast en del
av férarens risker borteliminierats, da trafikforsikringen hitintills avser ska-
da huvudsakligen a4 person eller gods som icke befordras med fordonet.

Betraffande den omfattning i vilken forare av statens fordon avkrivas er-
siltning for skador a4 fordonet eller i f6ljd av trafik med detta ha limnats
en del uppgifter i de fran myndigheterna inkomna yttrandena over en av
personalorganisationerna ar 1935 gjord framstillning till Kungl. Maj:t. Sa-
lunda uppgav jarnvigsstyrelsen, att under aren 1932-—1936 foraren endast i
ett fall alagts utgiva ersittning for skada férorsakad tredje man samt ej till
nagon del fatt ersitta skador i f6ljd av trafik med statens jarnvagar tillho-
riga motorfordon. Generalpoststyrelsen anforde, att postverket icke for ska-
dor a eget fordon avkridvde férarna ersittning, om de icke vallat skadorna
uppsatligen eller genom grov vardsloshet. Telegrafstyrelsen utéovade likale-
des for skador 4 fordonen regress mot forarna endast om de enligt de for
vagnskadeersittning gillande allminna forsidkringsvillkoren skolat ersitta
skadorna. Ersittning hade emellertid under aren 1921-—1936 blott utkrivts
i ett enda fall. Vattenfallsstyrelsen, som fére 1924 haft vagnskadeforsik-
ring 4 sina fordon, tillimpade samma praxis som telegrafstyrelsen. Nagon
ersittning hade icke behévt utkrivas.

Vad angir motsvarande forhallanden pa det militira foérvaltningsomradet,
pligar forare av kronan tillhérigt motorfordon, vilken enligt domstols be-
slut alagts att till kronan utgiva ersittning f6r av honom vallad skada a dy-
likt fordon, hos Kungl. Maj:t anhalla att bliva befriad frin den honom alag-
da ersittningsskyldigheten, varefter Kungl. Maj:t, direst foraren ej uppsat-
ligen eller genom grov vardsloshet foranlett skadan, hos riksdagen gor hirav
foranledd framstillning i dmnet.

I allminhet torde alltsi forarna befrias fran att gilda ersittning for ifra-
gavarande skador, dven nir de villat skadorna. Emellertid medfér det nu-
varande systemet uppenbarligen avsevird réittsosikerhet for forarna.

Vad betriiffar skador som omfattas av trafikférsikringen komma, genom
trafikforsikringens utstrickning till att omfatta passagerare, férarna i regel
att befrias fran ersittningsskyldighet for passagerarskador.

Vad angar skador som tillfogas annan och ej tickas av trafikforsakringen,
d. v. s. framfor allt skador & eget fordon eller gods som befordras dirmed, ar
foraren nu ersittningsskyldig till staten eller annan, si snart vallande fran
forarens sida fastslagits, varvid varje vallande, hur lindrigt det &n i ovrigt
bedomes, medfor ersittningsskyldighet for foraren.

Sirskilt fér forare av motorfordon i vissa slags statstjanst torde det an-
svar som salunda nu Avilar férarna for skador & fordonen eller 4 gods, som
befordras diarmed, vara alltfér betungande. Hirmed asyftas framfor allt
forare av motorfordon i militartjinst eller i tull- och polistjinst, enir dessa
fordon ofta maste anvindas under férhallanden, som utsitta savil fordon
som besittning for sirskilt stora risker. Foérarna av krigsmaktens fordon
uigoras ju till stor del av till tjinstgéringen kommenderade varnpliktiga.
Vissa sirbestimmelser giilla ocksa for den militara vigtrafiken, i det att fo-
rarna under ovningar i viktiga hiinseenden icke dro bundna av vigtrafik-
stadgans bestimmelser om korhastighet och andra trafikregler. Ej heller
gilla hastighetsbestimmelserna t. ex. for polis- eller tullman i briddskande
tjansteutovning. Men Aven andra férare av statens motorfordon torde med
fog kunna goéra ansprak pa en lindring i skadestindsskyldigheten i detta
hanseende.

De sakkunniga anse, att i 6verensstimmelse med den praxis som redan
for niarvarande tillimpas, férare av statens fordon bora i forevarande han-
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seende intaga samma stillning som om fordonet varit vagnsskadeforsikrat.
Detta bor gilla betriffande skador & statens fordon samt dven betriffande
skador som tillfogas annan staten tillhorig egendom, vare sig denna beford-
ras med fordonet eller icke. Déiremot torde ej finnas skill att stadga befri-
else fran ersittningsskyldighet, om skada tillfogas sidan tredje mans egen-
dom, som ej ir skyddad genom trafikforsikringen. Endast i den mén sta-
ten bar ansvar for sidan egendom, t. ex. pi grund av transportavtal, bor
samma regel gillla, som om egendomen tillhor staten.

I yttrandena har forslaget i denna del allmént tillstyrkits.

Lénsstyrelsen i Stockholms ldn har ansett, att forslaget vore dgnat att
hilsas med tillfredsstillelse. Generalpoststyrelsen har anfort, att forslaget
i sjilva verket icke innebure annat dn ett stadfistande av den praxis, som
sedan linge tillimpades av styrelsen. Utifirdande av klara och tydliga be-
stimmelser pa detta omriade méste vara enbart till gagn savil for veder-
bérande myndigheter som for personalen. Vattenfallsstyrelsen har ansett
forslaget for styrelsens och dess befattningshavares vidkommande vara i
stort sett tillfredsstillande. Det vore ett framsteg, att regressrittens om-
fattning bleve i lag bestimd. Aven om forarna redan nu i allmiinhet be-
friades fran att gilda ersittning for skador 4 egna fordon, medforde det gil-
lande systemet uppenbarligen riittsoséikerhet for forarna. Statskontoret har
ansett det skiligt, att ansvarsskyldighet for trafikskador for férare av sta-
tens fordon begrinsades pa siitt de sakkunniga férordat.

I flera yttranden har payrkats, att skyddet ytterligare maétte utstriickas
i olika hinseenden.

Arméférvaltningen har uttalat, att ersittning for skada i foljd av staten
tillhoriga, for sirskilt militirt indamal tillverkade motorfordon, sisom pan-
sarbilar, stridsvagnar, trakiorer och traktortag borde regleras efter samma
grunder som angéves i trafikforsikringslagen. Marinférvaltningen har an-
sett, att nagon skillnad ej borde finnas mellan vanliga motorfordon och for
militirt bruk sirskilt tillverkade motorfordon. Flygfdrvaltningen forut-
satte, att stadgandet i enlighet med forslagets ordalydelse skulle ha tillimp-
ning dven vid skada i f6ljd av trafik med staten tillhoriga, for sirskilt mili-
tart Andamal tillverkade motorfordon.

Forsvarsvdsendets underbefdlsforbund har uttalat, att iven om en fore-
skrift, sidan som den foreslagna i praxis tillimpats under senare ar, enir
Kungl. Maj:t pa didrom gjord framstillning av nad befriat forarna fran er-
sittningsskyldighet, for sa vitt icke grov vardsloshet vid fordonets framfé-
rande forelegat, innebure dock stadgandet, att en for den enskilde besvédran-
de omgang i friga om ersiittningsansprakets efterskinkande for framtiden
komme att undvikas. Ur psykologisk synpunkt torde detta vara av myc-
ket stor betydelse.

Statstjinarkartellen — som i sig innesluter svenska jirnvigsmannafor-
bundet, svenska postmannaférbundet, telegraf- och telefonmannaférbundet,
forsvarsverkens civila personals forbund och sinnessjukvardspersonalens
forbund — har anfort, att den foreslagna bestimmelsen om befrielse for
staten att utkriiva ersittning av férare icke igde {illimpning betridffande
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egendom, som befordrades med fordonet. Detta innebure for forare av sta-
tens motorfordon, vilka i sin yrkesutévning i mycket stor utstrickning
vid vissa verk transporterade arbetare och dessa arbetare tillhérande
egendom, att de vid intrdffande skador kunde fa stora ersiittningskrav emot
sig. Antingen borde silunda trafikforsikringen utvidgas att omfatta skada
4 egendom, som med fordonet befordrades, eller ock bestimmelse utfirdas,
enligt vilken staten skulle vara ersiittningsskyldig jaimvil for skada & egen-
dom, som med fordonet befordrades.

Statstjdnarnas centralorganisation har anfort, att dven efter genomforan-
de av forslaget for forare av statens motorfordon skulle kvarsti avseviard
ekonomisk risk, nimligen den personliga risk, han lopte for skada 4 honom
sjilv tillhorig egendom, sasom exempelvis en medfoérd péls eller annan be-
klidnadspersedel, eller for skada & egendom, som medférdes av eller till-
hérde passagerare a fordonet. Det torde exempelvis forekomma, att forare
av statens motorfordon i tjinsten beordrades att transportera annan befali-
ningshavare jamte dennes tillhorigheter i viss omfattning vid férflyttning
till tjinstgoéring & annan ort. Onskligt vore darfor, om det ekonomiska an-
svaret dven i sadana fall kunde biras av staten.

Angaende ansvarigheten for forare av kommunerna tillhoriga motorfor-
don anférde de sakkunniga:

Vad betriaffar frigan om de kommunalanstillda motorforarnas ersitt-
ningsskyldighet fér skador i f61jd av trafik med fordonen synas dessa férare
niarmast vara att likstiilla med férare i enskild tjinst. De sakkunniga anse
darfor sig icke bora foresla nigon lagstadgad ritt f6r kommunernas motor-
forare till befrielse fran skyldighet att ersiitta skador & eget fordon eller &
egendom som befordras dirmed. I den man de kommunalanstillda férarna
béra beredas férmaner i detta hinseende torde kommunerna harfor kunna
skydda sig genom forsikring. Det m4 erinras, att genom trafikférsikringens
utstrackning till att omfatta passagerare och foérsikringspliktens inférande
féor kommunala fordon forarna i regel befrias fran ersiittningsskyldighet for
passagerarskador.

Svenska kommunalarbetareférbundet har i sitt yttrande yrkat, att kom-
munernas forare av motorfordon matte beredas enahanda stillning, som
foreslagits betrdffande forare av statens motorfordon. Till stod harfér an-
fordes, att exempelvis de hos stidernas brandkarer anstillda motorférarna
icke kunde jimforas med i privat tjinst anstillda personer samt att i manga
fall de kommunalt anstillda utforde statliga funktioner eller verksamhet av
samma art som statens affirsdrivande foretag. Aven om det forholle sig
sd att kommunerna i manga fall icke krivde ersiittning av forare fér skada
4 eget fordon sa vore detta dock ingalunda nigon allmiin regel. Visserligen
kunde kommunerna ordna samma friga genom forsikring, men detta inne-
bure ett osikerhetsmoment, enir det komme att ligga i varje kommuns eget
skon att bestimma hirom.

Sisom inledningsvis framhallits befinner sig frigan om en fullstiindig re-
vision av lagstiftningen om ansvarighet fér skada i f6ljd av trafik med mo-
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torfordon samt om trafikforsikring icke i sadant lage, att forslag hirom
nu kan understillas riksdagen. Salunda tarva bland annat sporsmélen om
trafikforsikringens utstrickning till att omfatta dven skador genom olycks-
hindelser och om forsikringens organisation ytterligare undersdokningar och
overviaganden.

Den utredning som forekommit har emellertid visat att det foreligger ett
tringande behov av att omedelbart inom ramen av bestdende ordning losa
vissa fragor. Hirvid avses frigorna om forsikringsplikt for lattviktsmotor-
cyklar, om utstrickt skydd foér passagerare i motorfordon, om hdjning av
forsikringssummorna samt om vissa litinader i skadestandsskyldigheten
fér forare av motorfordon, som tillhéra eller nyttjas av staten. En reform i
dessa hiinseenden synes ej heller behova foregripa ett stillningstagande till
de Ovriga fragor som i de sakkunnigas betinkande och ytirandena behand-
lats. Framhallas m4, att i en motion vid arets riksdag (nr 242 i andra kam-
maren) yrkanden framstillts om lagstiftning i sistnimnda tre héinseenden pa
grundval av de sakkunnigas forslag.

Anledningen till att lattviktsmotorcyklar i trafikférsikringsla-
gen undantagits fran forsikringsplikt torde framfor allt ha varit svirigheten
att utéva kontroll over forsikringspliktens behoriga fullgérande. Enligt det
forslag till indringar i motorfordonsférordningen som senare i dag kommer
att anmiilas av chefen féor kommunikationsdepartementet skall emellertid re-
gistreringsplikt inféras for littviktsmotorcyklar. I samband ddrmed har che-
fen for nimnda departement uttalat att forsikringsplikt bor inféras dven
for liattviktsmotoreyklar. Till detta uttalande kan jag ansluta mig. Det i
2 § trafikforsikringslagen stadgade undantaget fran forsikringsplikt for latt-
viktsmotoreyklar synes salunda boéra utgd. Jag anser mig, efter samrad med
chefen for kommunikationsdepartementet, jimvil kunna ansluta mig till
de sakkunnigas forslag, att forsikringen av littviktsmotorcyklar bor ske mot
arlig premiebetalning i samma ordning som giller for motorfordon i allmin-
het. Jag vill understryka angeligenheten av att férsikringen av forsikrings-
anstalterna planligges si, att omkostnaderna i mojligaste man nedbringas.

De nuvarande begrinsningarna av skyddet fOor passagerare i
motorfordon i forhallande till icke-passagerare avse i huvudsak dels att den
omkastade bevisbérderegeln enligt bilansvarighetslagen ej géller till forman
for passagerare, dels ock att den i samma lag for dgaren stadgade ansvarig-
heten for foérarens villande endast avser passagerare i fordon som brukas
i yrkesmissig trafik,

Dessa begrinsningar torde med den omfatining biltrafiken tagil numera
1 stort sett sakna berittigande,

Den utstrickning av passagerarskyddet som salunda ir pakallad bér, sa-
som de sakkunniga foreslagit, i princip omfatta alla som firdas i fordonet
utom féraren. Att gora undantag for bildgare, nir han fir passagerare i eget
fordon, eller fér hans familjemedlemmar torde ej vara befogat. Déremot sy-
nes forsikringen, sdsom de sakkunniga {oreslagit, icke béra omfatta skada &
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den som firdas i ett olovligen brukat fordon och dirvid dger kinnedom om
att fordonet brukas olovligen.

Enligt de statistiska berikningar, som pa de sakkunnigas féranstaltande
verkstillts, skulle ett likstéllande i ersidttningshinseende av passagerare med
icke-passagerare enligt de sakkunnigas férslag medfora en hoéjning av for-
sikringspremierna med nagot mer in 4 procent. Aven om dessa berik-
ningar av naturliga skil icke kunnat bliva annat &n approximativa, torde
dock forslaget ur kostnadssynpunkt ej ge anledning till betinkligheter, i all
synnerhet som det i viss utstrickning skulle komma forsikringstagarna sjilva
till godo.

Med hénsyn till det anférda torde bilansvarighetslagen bora indras sa, att
4 §, vilken innehéller siarbestimmelsen om skydd for passagerare i vissa fall,
upphives samt att dgarens och foérarens ansvarighet enligt 2 § utstrickes
till att avse skada som i f6ljd av trafik med motorfordon tillfogas annan per-
son #n féraren. NAgon ansvarighet for dgaren for det fall att fordonet olov-
ligen brukas uppkommer ej hirigenom. Enligt 6 § bilansvarighetslagen
skall nimligen i siddant fall den olovlige brukaren svara i dgarens stille.

Huvudregeln i 3 § forsta stycket trafikférsikringslagen ar visserligen, att
forsikringsgivaren ar ansvarig fér skadestand, som pa grund av trafik med
fordonet avilar dess #gare, brukare eller férare. Enligt andra stycket i
samma paragraf giller dock i friga om skada & person, som firdas i for-
donet, det undantag fran denna regel, att forsikringsgivaren icke svarar for
skadan, om forsikringstagaren icke ar ansvarig diarfor. I Overensstimmelse
med den i 2 § bilansvarighetslagen vidtagna &4ndringen torde 3 § andra
stycket trafikforsikringslagen bora andras si, att undantaget fran forsiak-
ringsgivarens ansvarighet i frdga om personer, som firdas i fordonet, avser
sddan skada 4 foraren av fordonet, fér vilken forsikringstagaren ej iAr an-
svarig.

Forsikringsgivarens ansvarighet enligt 3 § trafikforsikringslagen ar vid-
stracktare idn forsikringstagarens personliga skadestindsskyldighet dirut-
innan att ersittning pa grund av forsikringen utgir till den, som skadas i
foljd av trafik med ett olovligen brukat motorfordon, sivida han ej firdas
i fordonet. Sasom nimnts Ar dgaren icke ansvarig for skador som foror-
sakas genom fordonets olovliga brukande. D& sisom forut framhallits er-
sittning pa grund av forsdkringen icke bor utgd, om fordonet brukas olov-
ligen, till den som firdas i fordonet och &dger kinnedom om det olovliga
brukandet, erfordras ett tilligg till 3 § andra stycket sistndmnda lag av det
innehall att forsikringsgivaren i sidant fall icke #r ansvarig for skadan.

Jag overgar hirefter till frigan om forsdkringssummornas héj-
ning.

Av vad i det foregdende anforts framgar, att sirskilt med hiansyn till det
forandrade ranteliget forsidkringssummorna for personskada numera #ro
otillrdckliga. De sakkunniga ha foreslagit en tredubbling av beloppen, vilket
beriknats medfora en premiehdjning av omkring 8 procent.
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1 nagra yitranden har yrkats, att maximeringen av forsikringsbeloppen
for personskada helt skulle utgd. Enligt av forsidkringsinspektionen infor-
skaffad utredning skulle detta medfora en ytterligare premiehdjning av om-
kring 1.3 procent & nuvarande premier. I ett yttrande har vidare foreslagits,
att forsikringssummorna skulle fyrdubblas till 80,000, respektive 240,000
kronor.

Att i detta sammanhang i friga om personskador helt frdnga principen
om maximerade forsikringsbelopp anser jag icke bora ske. Det av de sak-
kunniga betriffande varje skadad eller dédad person foreslagna maximibe-
loppet 60,000 kronor torde fa anses vél avvigt. Diéremot synes maximibe-
loppet for varje hindelse som medfér skada bora hojas utéver vad de sak-
kunniga foreslagit och faststiilas till 300,000 kronor. Okningen i premier-
na genom en dylik ytterligare hojning torde endast utgéra en obetydlighet.

Vad angar omnibussar ha de sakkunniga foreslagit ett par smirre avvi-
kelser fran giillande bestimmelser. Sdlunda skall férhdjningen av forsikrings-
summorna, 5,000 kronor per person, gilla for alla omnibussar och ej en-
dast dem som anvindas i yrkesmissig trafik samt vidare foér varje person,
varmed det hogsta antal personer, som mé# befordras med fordonet, oversti-
ger nio, i stillet for enligt nuvarande bestimmelser sju passagerare. Forst-
niamnda #ndring Ar uppenbarligen motiverad av forsikringsskyddets ut-
strickande till passagerare dven i privatfordon. Den andra &ndringen har
foreslagits for att fa 6verensstimmelse med den i 1936 ars motorfordonsfor-
ordning inforda definitionen p& omnibus. Dirmed avses nidmligen enligt
1 § 1 mom. nimnda férordning automobil, som ar byggd for befordran av
ett storre antal personer in nio, vare sig densamma ir avsedd for befordran
av gods eller icke.

I ett par yttranden har framhdllits, att beloppet 5,000 kronor vore for
lagt och borde hojas. Vidare har i ett yttrande pdpekats, att bestimmelsen
fven borde tillimpas & lastbilar, som f& anvéindas fér befordran av storre an-
tal personer dn nio.

I dessa hinseenden torde emellertid, sarskilt med hinsyn till den féreslag-
na hojningen av férsikringsbeloppet for varje hindelse som medfor skada,
icke foreligga tillrickliga skil att avvika fran de sakkunnigas forslag.

Bestimmelserna om den sirskilda hdjningen av forsikringssummorna for
omnibussar torde béra intagas i 11 § trafikférsikringslagen. Den i detta
lagrum nu stadgade bestimmelsen om ritt for Konungen att i fridga om
motorfordon, som mot ersittning tillhandahalles allménheten, foreskriva
hogre ersittningsbelopp dn i Ovrigt stadgas bor sdlunda utga.

Tillrickliga skil att hoja forsikringssumman for egendomsskador 10,000
kronor lirer, sdsom de sakkunniga ocksa funnit, icke foreligga.

Den 6kning av nuvarande forsiikringspremier, som uppkommer genom
den nu foéreslagna utvidgningen av passagerarskyddet och hojningen av for-
sikringsbeloppen, torde med all sannolikhet icke komma att nimnvért over-
stiga 12 procent. Frin motorfolkets sida ha icke framstiillts nigra invind-
ningar mot denna 6kade belastning.
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Fragan om i vad mén sarskilda ldttnader i skadestandsskyl-
digheten bora beredas férare av motorfordon, vilka till-
hora eller nyttjas av staten, sammanhinger uppenbarligen nira
med utstrickningen av trafikférsikringen i allminhet. Sdsom férut naimnts
har genom kungorelsen den 26 september 1929 angaende eftergivande i vissa
fall av statens regressritt mot forare av staten tillhorigt motorfordon féraren
kommit i samma ldge, som om fordonet varit trafikférsikrat. Detta innebir,
att statens regressritt mot foraren ar inskrinkt till sidana fall, di4 denne
fororsakat skada uppsatligen eller genom grov vAirdsléshet. Genom passa-
gerarskyddets utstrickning och férsikringssummornas héjning kommer fo-
rarnas stillning att avsevirt forbéttras. Emellertid aterstar oreglerad friagan
om forarens ansvarighet for skador & fordonet samt 4 egendom som darmed
befordras, i vilka fall staten har regressritt mot foraren dven vid enkelt
vallande.

De sakkunnigas forslag innebir, att forare av staten tillhdrigt motorfor-
don skulle befrias fran skyldighet att gilda skada som tillfogas staten i foljd
av trafik med fordonet, sdvida han icke férorsakat skadan uppsatligen eller
genom grov vardsloshet eller genom att han varit s paverkad av starka
drycker, att han kan antagas icke ha &gt nodigt herravilde éver sina hand-
lingar, eller han brukat fordonet utan lov. NAagon meningsskiljaktighet om
det befogade i en dvlik bestimmelse torde ej foreligga.

Frian militirmyndigheternas sida har papekats, att littnaderna borde till-
komma #aven forare av stridsvagnar och andra militira specialfordon. Up-
penbarligen tala starka skil for en sadan utvidgning. Bestimmelserna torde
diarfor bora avse icke blott motorfordon utan dven motorredskap och trak-
tortag. Dessa uttryck anvindas har i samma bemirkelse som i motorfor-
donsforordningen.

Aven i ett annat hiinseende anser jag siirskilt hinsynen till militira fér-
hillanden bdra krdva en utvidgning av bestimmelsernas tillimplighetsom-
rade. Staten dger namligen for krigsmaktens behov taga motorfordon och
andra transportmedel i ansprak med nyttjanderitt. I anledning dirav torde
bora stadgas, att littnaderna dven skola tillkomma férare av motorfordon,
motorredskap och traktortig, som innehaves av staten med nyttjanderiitt,
varmed foljer befogenhet att anstilla forare & fordonet.

Nu berérda bestdimmelser angdende forare av fordon, som #Ages eller nyvtt-
jas av staten, torde bora intagas i en forordning, som antages av Konung och
riksdag.

De i ett par yttranden framstillda yrkandena, att forarna av statens mo-
torfordon Aven skulle beredas liattnader i skyldigheten att ersitta skador a
med fordonen befordrad egendom, som ej tillhor staten eller for vilken
staten ej ar ansvarig, torde diremot ej i forevarande mera begrinsade sam-
manhang béra upptagas till behandling. Ej heller torde nu kunna upptagas
fragan om beredande for kommunalanstillda forare av samma lattnader som
foreslagits for forare av statens motorfordon.



Kungl. Maj:ts proposition nr 189. 25

Tiden for forfatiningarnas ikraftiridande torde bora bestiimmas till den
1 juli 1939, dock med visst undantag betraffande 2 § trafikforsikringslagen.
Det inom kommunikationsdepartementet utarbetade férslaget om inférande
av registreringsplikt for littviktsmotorcyklar innebér namligen, att siAdan
skyldighet skall intriida frin och med den 1 juli 1939, men att betraffande
fordon, som fore namnda dag ar i bruk och enligt dessférinnan gallande be-
stimmelser ar att anse sasom littviktsmotorcykel, nuvarande bestimmelser
fortfarande skola figa giltighet intill den 1 januari 1940. D4 forsakringsplik-
ten ir ansluten till registreringen, torde motsvarande overgangsbestimmelse
erfordras betriffande trafikforsdkringen.

I enlighet med vad i det foregidende angivits ha inom justitiedeparte-
mentet upprittats forslag till lag om dndring i vissa delar av lagen den 30
juni 1916 (nr 312) angdende ansvarighet for skada i jolid av automobiltra-
fik, lag angdende dndrad lydelse av 2, 3 och 11 §§ lagen den 10 maj 1929 (nr
77) om trafikférsdkring d motorfordon samt férordning med vissa bestdmmel-
ser rorande skadestdndsskyldigheten fér férare av motorfordon, motorred-
skap och traktortdg, som tillhéra eller nyttjas av staten, av den lydelse bilaga®
till detta protokoll utvisar.»

Féredraganden hemstiller, att lagridets utlitande Over férslagen till lag
om i#ndring i vissa delar av lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angiende an-
svarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik samt lag angdende dndrad ly-
delse av 2, 3 och 11 §§ lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsikring a
motorfordon matte for det i § 87 regeringsformen omférmélda dndamélet
inhimtas genom utdrag av protokollet.

Denna av statsridets Ovriga ledamoéter bitridda hemstil-
lan bifaller Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten.

Ur protokollet:
Gésta Tidelius.

! Denna bilaga, vilken ir lika lydande med de vid propositionen fogade forslagen, har hir
uteslutits.

Bihang till riksdagens protokoll 1939. 1 suml. Nr 189.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 9 mars
1939.

Nidrvarande:

justitierdidet ExvLunp,

regeringsrddet KELLBERG,

justitieraden Lawsky,
VON STEYERN.

Enligt lagradet den 8 mars 1939 tillhandakommet utdrag av protokoll
Over justitiedepartementsirenden, hallet infér Hans Kungl. Hoghet Kron-
prinsen-Regenten i statsridet den 3 mars 1939, hade Kungl. Maj:t forord-
nat, att lagradets utlatande skulle fér det i § 87 regeringsformen omfor-
milda &ndamadlet inhdmtas ver upprittade forslag till

1) lag om dndring i vissa delar av lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angd-
ende ansvarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik; samt

2) lag angdende dindrad lydelse av 2, 3 och 11 §§ lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikférsikring 4 motorfordon.

Forslagen, som finnas bilagda detta protokoll, foredrogos infér lagradet av
revisionsssekreteraren Olof Thulin.

Lagrddet lamnade férslagen utan anméirkning.

Ur protokollet:

Wilhelmn von Schwerin.



Kungl. Maj:ts proposition nr 189. 27

Utdrag av protokollet dver justitiedepartementsdirenden, hdllet in-
for Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i stats-
rddet d Stockholms slott den 10 mars 1939.

Narvarande:

Statsministern HanssoN, ministern for utrikes arendena SANDLER, statsrdden
PEHRSSON-BRAMSTORP, WESTMAN, WIGFORSS, MOLLER, ENGBERG, SKOLD,
QUENSEL, FORSLUND, ERIKSSON, STRINDLUND.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars-, social-, kommuni-
kations-, finans-, jordbruks- och handelsdepartementen anmiler chefen for
Justitiedepartementet, statsridet Westman, lagriadets den 9 mars 1939 av-
givna utlitande 6ver de den 3 mars 1939 till lagridet remitterade forslagen
till lag om dndring i vissa delar av lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angden-
de ansvarighet for skade i [0ljd av automobiltrafik och lag angdende dnd-
rad lydelse av 2, 3 och 11 §§ lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsék-
ring d motorfordon.

Med formaélan att lagradet limnat férslagen utan anmirkning hemstéller
foredraganden, att férendmnda forslag dvensom férslag till férordning med
vissa besidmmelser rorande skadestandsskyldigheten for férare av motorfor-
don, motorredskap och traktortdg, som tillhéra eller nyttjas av staten, métte
genom proposition foéreliggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsrddets Ovriga ledamoter bi-
tridda hemstillan férordnar Hans Kungl. Héghet Kronprin-
sen-Regenten, att till riksdagen skall avlitas proposition av
den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Ragnar Kihlgren.



