Motioner i Andra kammaren, Nr 8. 1

Nr 8.

Av herrar Lindberg i Stockholm och Nilsson i Géte-
borg, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr
28, angdende forordning med vissa sdirskilda fore-
skrifter rorande tillimpningen av motorfordonsfirord-
ningen den 2.3 oktober 1936 (nr 561) m. m.

I Kungl. Maj:its proposition nr 28 fdreslds bland annat att en del stad-
ganden 1 motorfordonsférordningen av den 23 oktober 1936 (nr 561) tills-
vidare icke skola tillimpas. I tredje stycket av n#mnda forslag foreslis dir-
jimte, att de straffbestimmelser, som &terfinnas i 41 § vigtrafikstadgan i
vad den avser befordran med lastautomobil av last, vars vikt overstiger den
tor automobilen faststillda maximilasten, skola upphéra att gilla.

Motivet for att denna straffbestimmelse tillsvidare skall upphéivas synes
vara att man vill till fullo utnyttja motorbrinslet. Departementschefen har
ansett detta vara ett si starkt motiv, att han forordar straffbestimmelsernas
slopande under nu ridande forhallanden, och dirmed Gverlamnas it lastbil-
dgaren eller chaufféren att sjilv bestimma vilken last, som kan anses vara
den for bilen limpliga. Vidare anfores att trafiksikerheten icke pikallar
att bestimmelserna om maximilast lingre dga tillimping. Som ett skydd
mot allt for stark overbelastning av automobil anses tillrickligt med de
mera allminna bestimmelser som aterfinnas i § 2 av vigtrafikstadgan, till
vilken bestimmelse departementschefen hinvisar. Rent allmint &ligger
denna bestimmelse bilforaren att iakttaga all den omsorg och varsamhet,
som till forekommande av olycksfall betingas av omstiindigheterna. Straff
for brott mot dessa bestimmelser 4domes jamlikt § 38 samma stadga. Straff-
skalorna iro dagsbéter eller fingelse i hogst ett ar.

For det forsta kan det starkt ifrigasittas, huruvida nigot motorbrinsle
sparas dirigenom att automobilen som regel fir taga storre lastkvantitet éin
som svarar mot den nu gillande higsta maximilasten. Vil kan det tinkas
att briinslet blir till fullo utnyttjat vid en mattlig Gverbelastning, men nigra
stérre mangder bridnsle kunna sikerligen icke hirigenom tillvaratagas. Tro-
ligen blir det i stillet si att lastautomobilerna, efter straffbestimmelsernas
slopande, komma att lasta s& mycket att brinsleitgingen blir stérre in den
normala. Genom den foreslagna &tgirden ernis knappast, eller i varje fall
icke alltid, det resultat, som &syftas.

D4 nigra undantag frin regeln heller icke foreslagits blir det ocksa s,
att de bilar, som i en nira framtid komma att utrustas med anordning fér
trakolgas som drivmedel, ocksi kunna Gverbelastas, vilket dven kommer att
utgora en allvarlig fara for trafiksikerheten. I 6vrigt méste det allt fort-
farande anses ganska dventyrligt att lita lastautomobilerna lasta hur mycket
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som helst. Tydligt ir att en vagn, som ar avsedd och garanterad kunna
lasta hogst tvd ton, men som lastas med tre ton eller mera, icke har samma
manoverformaga, som om den endast hade den vikt inlastat gods, som den
garanterats for. En f6r hirt lastad automobil dr givetvis svarare att styra
in en bil, som blivit limpligt lastad. Det fir dven storre risk, vid for hard
lastning, for att bromsar, axlar och fjidrar icke skola hilla eller nojaktigt
fylla sina funktioner, ett forhallande som miste tagas i betraktande vid be-
domandet av denna friga.

Vid ett slopande av straffbestimmelserna f6r dverbelastningar av automo-
biler komma chaufforerna i en svdr stillning gentemot sina arbetsgivare.
Bildgarna komma alldeles siikert att kriiva att storsta mojliga last ligges pa
bilen, och chaufféren miste, om han vill behilla sitt arbete, efterkomma detta
krav. Tor chaufféren uppstir nimligen latt den situationen att han, om
han vigrar efterkomma kravet om inlastning 6ver det maximala, blir Gver-
f16dig sésom bilfrare, och efterkommer han ordern kan det tinkas att han,
pi grund av bristade omsorg och varsamhet, blir domd till dryga dagsbéter
eller i virsta fall till fingelse. Indirekt kan chaufféren fortfarande straffas
for att han 4 sin bil intagit stérre last &n fordonet bekvimligen kan béara.
Nar si ar forhallandet eller kan bli det, miste det betraktas sisom for bil-
f6raren vilseledande om straffbestimmelsen pa ett stille slopas, medan lik-
artat eller till och med striingare straff kan utmitas, 1t vara pid en omvig,
via en annan bestimmelse i samma férordning. Om bilférarna viilja att
iakttaga all den omsorg och férsiktighet, som varje situation kan kriva
av dem, si har ocksd slopandet av strafibestdmmelserna i 41 § forlorat det
mesta av sin asyftade betydelse.

I anledning av vad ovan anforts tillita vi oss foresla,

att riksdagen ville avsld Kungl. Maj:ts proposition nr 28 i
den del, som avser ett upphiivande av bestimmelserna i
41:sta § tredje stycket vigtrafikstadgan av den 23 oktober 1936
(nr 562).
Stockholm den 6 oktober 1939.

Carl Lindberg Olof' Nulsson
i Stockholm. i Goteborg.

Stockholm 1039. K. L. Beckmans Boktryckeri.



