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Nr 149.

Av herr Nordberg, om anslag till Flintrdnnans férdjupning och

forseende med fasta fyrar.

Den svenska huvudfarleden mellan Ostersjon och Nordsjon, Flintrdnnan,
ar for betydande delar av var handelsflotta ej lingre trafikabel. Dess djup
vid medelvattenstand dr 7,3 meter. Till foljd av stora differenser i vatten-
stdndet nedgir djupet ofta under 7 meter, varfor leden som regel endast
kan passeras av fartyg med mindre én 6,5 meters djupgiende vid full last.
Den svenska handelsflottan dgde enligt 1937 ars skeppslista ej mindre dn
122 fartyg med minst 6,5 meters djupgiende, av vilka 98 hade ett djup-
gaende av 7 meter eller darutover. For dessa senare fartyg dr passage genom
leden med last utesluten. Den allt starkare tendensen till anskaffande av
storre och mera djupgiende tonnage, vilken sammanhinger med att kost-
naderna per fraktat ton i regel sjunka med stigande storlek pa fartyget,
skéirper for varje ar nyssberorda situation. En av kommerskollegium under
1938 gjord sammanstillning Over antalet fartyg med ett djupgéende av 7
meter eller dirutéver pavisade tillkomsten av 7 nya sadana fartyg pa ett
ar, varfor antalet nu dr 105 fartyg. Ulvecklingen paskyndas jamvil av
handelsflottans kraftigare inriktning mot oceanfart, i vilken fart for nir-
varande 50 % av handelstonnaget ir engagerat.

De stérre svenska hamnarna ha liksom de stérre utlindska ostersjoham-
narna beaktat denna tendens och avpassat sitt djup efter det stérre tonnagets
behov. Salunda ha férdjupningar skett intill 10 meters djup i Géteborg,
Halsingborg och Karlshamn, intill 9,8 meters djup i Stockholm och 9,25
meter i Malmé, varjimte férdjupning intill 7 & 8 meters djup skett i ytter-
ligare 12 svenska hamnar.

Flintrdnnan har emellertid fatl forbliva vid sitt tidigare djup. Hirav
foranledes en permanent fara for avledning till Kielkanalen av den svenska
liksom den utliindska trafiken mellan Sverige och transoceana linder. For
de svenska vist- och sydkusthamnarna skulle detta medféra en betydande
forlust av trafik. Mest patagligt bleve detta for omlastningstrafiken fran
och till transoceana linder. Dirjimle méaste under nuvarande handelspoli-
tiska forhillanden beaktas faran for att utlindska rederier ulnyttja situa-
tionen f6r omlaslningar i egna hamnar eller med andra ord att trafiken
ledes tillbaka till banor, som den f{oljde fore tillkomsten av de ur samhaélls-
ckonomisk synpunkt mycket betydelsefulla svenska reguljira transoceana
linjerna. Det ligger i sakens natur, att de stora viisteuropeiska hamnarna
betrakta ostersjdomridet sasom ett sitt uppland for hopsamling av gods
for export till transoceana linder samt for distribution av hos dem om-
lastat gods frin dessa linder. Genom de svenska transoceana linjernas {ill-
komst frigjordes vir handel och sjofart frin utlindskt beroende. Det vore
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olyckligt om vunna foérdelar skulle dventyras. De héga avgifterna i Kiel-
kanalen ha visserligen hittills verkat himmande pi denna utvecklingsten-
dens, men dirav forminskas dock obetydligt de risker foér svensk sjofart,
som #ro forenade med svarigheterna att vinna nagorlunda obehindrat och
utan omvigar tilltriide foér det stérre tonnaget till Ostersjon. Det #r dven
anmirkningsvirt, att statens isbrytare till f6ljd av sitt djupgiende ej kan
assistera fartyg genom Flintrinnan. Det ir ocksi anmérkningsvirt att
orlogsflottans pansarskepp med hénsyn till vattenstand och navigeringsfér-
hillanden i Flintridnnan nédgats begagna den danska farleden Drogden for
farder mellan vistkusten och Ostersjon. Det fortjinar framhallas att Flint-
rannans férdjupning och férseende med fyrbelysning av chefen for Lkust-
flottan forklarats vara ett mycket betydelsefullt sjéomilitirt intresse.

Betydelsen av att statsmakterna géra Flintrdnnan tillrickligt djup for
den svenska sjofartens behov, kan ej nog understrykas. I samband med en
fordjupning av Flintrinnan borde leden forses med fasta fyranordningar.
Det idr anmarkningsviirt, att den svenska huvudfarleden mellan vistkusten
och var dstersjokust ej befinner sig i ett skick, som svarar mot sjofartens
behov av vigledande anordningar.

For tio ar sedan verkstillde kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrelsen in-
gaende botten- och djupundersokningar i Flintrinnan fér utrénande av
kostnaderna fér upprensning av farleden. Styrelsen férordade en fordjup-
ning till 9 meter vid medelvattenstind samt beriknade kostnaden hirfér
till 8,4 miljoner kronor. Dirjimte framlade styrelsen forslag till farledens
forseende med fyrbelysning for en kostnad av 2 850 000 kronor. Fyrbelys-
ningen antogs medféra en driftskostnadsbesparing & 45 000 kronor per ar
genom de befintliga fyrskeppens indragning. Under 1938 kontrollberik-
nade styrelsen kostnadsberidkningen och fann, att den idldre kostnadsberik-
ningen alltjimt dgde giltighet. Styrelsen férordade arbetets utférande pa 4 a
5 ar och uttalade sig for oénskvirdheten av ett statsanslag 4 2 miljoner
kronor for arbetenas pabérjande. Med instimmande av kungl. kommers-
kollegium foérklarade styrelsen samtidigt att de skil, som tidigare motiverat
en fordjupning av Flintrdnnan, numera gjorde sig gillande i 4n hégre grad
an forut.

Det synes undertecknad, att frigan om Flintridnnans fordjupning och for-
seende med fasta fyrar, som i flera utredningar och utlitanden av svenska
myndigheter betecknats sdsom ett riksintresse av stora matt, méste anses
vara fullt utredd och att arbetet snarast borde paboérjas.

I anslutning till vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen ville for budgetéret 1939/40 anvisa ett reser-
vationsanslag 4 2 miljoner svenska kronor fér ifragavarande
arbetes pabérjande.

Stockholm den 23 januari 1939.
O. A. Nordborg.



