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Nr 406.

Av herr Hagberg i Malmé m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 225, med forslag till féorordning om dnd-
ring i vissa delar av motorfordonsforordningen den 23
oktober 1936 (nr 561) m. m.

I proposition nr 225 har Kungl. Maj:t dels begirt riksdagens yttrande 6ver
forslag till dndringar i vissa delar av gillande motorfordonsférordning och
vigtrafikstadga, dels ock foreslagit riksdagen att antaga forslag till indring
av gillande forordning om automobilskatt. Samtliga dessa forfattningsfor-
slag — i det f6ljande betecknade :forslaget> — asyfta inforandet av nya
bestimmelser om s. k. lattviktsmotorcyklar.

Skillnaden i rittslig behandling av lattviktsmotorcykel och vanlig motor-
cykel ar f. n. mycket avsevird. Genom atskilliga nu féreslagna bestim-
melser, som hir icke skola nidrmare vidroras, minskas denna skillnad réatt
visentligt. Den fir emellertid Aven efter forslagets genomférande betydelse
i olika hiinseenden, ssom i friga om kostnaden for registrering och for
anskaffande av koérkort, i friga om skyldigheten att betala fordonsskatt samt
i friga om storleken av premie for obligatorisk trafikfoérsikring. Genom
den férménligare behandling av lattviktsmotorcykel i jamforelse med vanlig
motorcykel, som sélunda forutsittes, blir lattviktsmotorcykel bade i anskaff-
ning och drift diven framdeles icke ovisentligt billigare &n vanlig motorcykel.

I gillande forfattningar drages grinsen mellan dessa bada fordonstyper
si att foretridesvis fordonets vikt avgor, till vilken av ifrAgavarande typer
ett fordon ar att hinféra. Sdsom vikigrins géller en hogsta tjinstevikt av
45 kilogram — dock att under en 6vergingstid betriffande vissa fordon
tillimpas en griins av 50 kilogram. F. n. rdder diremot e¢j ndgon hastighets-
begrinsning i fraga om lattviktsmotorcyklar.

Enligt det nu foéreliggande forslaget definieras begreppet littviktsmotor-
cykel si, att dirmed férstds »motorcykel utan bivagn, som &ir si inrittad,
att den med en belastning av 65 kilogram icke kan pé horisontell vig fram-
foras med hoégre hastighet dn 40 kilometer i timmen och endast med své-
righet kan andras for hogre hastighet».

Det avgoérande kiinnetecknet for en lattviktsmotorcykel dr alltsd enligt
denna definition den hastighet, som motorcykeln under vissa betingelser
kan uppnid. Kan den salunda angivna hastigheten overskridas, hénfores
fordonet till »motoreykel». Fordonels vikt ddremot fdger enligt forslaget icke
nigon betydelse fér fragan, huruvida visst fordon ir att anse sidsom latt-
viktsmotorcykel eller vanlig motorcykel.
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Att viktbegrinsning icke upptagits i forslaget beror tydligen pa att man
ansett en sddan onddig, di hastighetsbegrinsning inféres. En fri fordons-
vikt skulle emellertid enligt var mening komma att medféra icke 6nskvirda
konsekvenser for den svenska tillverkningen av littviktsmotorcyklar.

Ifragavarande tillverkning bedrives numera vid #tskilliga foretag och har
natt en betydande omfattning. Importen av firdiga lidttviktsmotorcyklar ir
f. n. synnerligen obetydlig. De svenska foretagen ha nedlagt stora kostnader
for tillverkningen och ett icke ringa antal arbetare har sin utkomst dérav.
Av visentlig betydelse fér denna tillverknings storartade uppsving har emel-
lertid varit, att hittills sdsom littviktsmotorcyklar betecknade fordon —
d. v. s. fordon med en maximivikt av 45 resp. 50 kilogram — icke varit
foremal for nadmnvird tillverkning i utlandet. Dér tillverkade motorcyklar
ha nimligen sidllan en vikt, som mycket understiger 60 kilogram, och iro
dirfor enligt gillande svenska bestimmelser i regel att hinféra till vanliga
motorcyklar med den avsevirt striingare behandling i avgifts- och andra
hinseenden, som dylika cyklar &ro underkastade.

Borttages nu, sisom i propositionen foreslds, ifrigavarande viktbegrins-
ning, sa att dven cyklar om 60 kilogram eller mera kunna hiinforas till
lattviktsmotorcyklar, forsvinner ddrmed det viktigaste skyvddet for den sven-
ska tillverkningen p& omradet. Kvar stir di endast ett mindre tullskydd,
som i och for sig ér alldeles otillréickligt fér att i nimnvird man forsvira
konkurrensen fradn utlandet. Till f6ljd av ligre omkostnader, stor avsiitt-
ning pa hemmamarknaden, exportsubsidier o. s. v. komme den utlindska
konkurrensen sikerligen att dventyra utkomsimdjligheterna for ett stort
antal svenska arbetare och féretagare, som é4ro beroende av denna bransch.
Att méirka dr att utlindska tillverkare av lidttare motorcyklar icke skulle
ha nagon svéarighet att med den av dem vanligen tillimpade vikten, om-
kring 60 kilogram, foérena en hégsta hastighet, som Overensstimmer med
den nu foreslagna maximihastigheten, 40 kilometer i timmen. De motorer,
som begagnas for liattare motorcyklar, dro nidmligen hir och i utlandet av
ungefir samma konstruktion, dven om fordonen #ro inrittade for olika
hastigheter.

For att forebygga sidana konsekvenser av de féreslagna bestimmelserna
anse vi det nédvindigt, att principen om en viktsbegrinsning for littvikts-
motorcyklar bibehédlles. Viktgrdnsen bor bestimmas si, att & ena sidan i
trafiksikerhetssyfte en viss onskvird forstirkning av lattvikismotorcykelns
nuvarande utrustning méjliggéres — sirskilt begagnandet av nigot krafti-
gare ringar och bromsar — och a andra sidan en nfgorlunda betryggande
viktmarginal kan uppratthallas mellan ldttviktsmotorcykel av svensk typ
och gingse utlindska fabrikat. Under beaktande hirav torde viktgrinsen
lampligen bora sittas till 50 kilogram. Onskviirdheten av en viktgrins vid
eller i niirheten av denna siffra har tidigare uttalats frin fabrikanthall.

Enligt forslagets overgdngsbestimmelser skall fordon, som ir i bruk vid
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de nya bestimmelsernas ikraftiridande, den 1 juli 1939, och enligt dess-
forinnan gillande bestimmelser dr att anse sdsom littvikismotorcykel, fort-
farande behandlas som dylikt fordon, dock endast intill den 1 januari 1940.
Nu i bruk varande, relativt snabba littviktsmotorcyklar bli alltsd frdn och
med sistnimnda dag underkastade bestimmelserna for vanliga motorcyklar.
Savitt angir de bestimmelser, som meddelats i trafiksikerhetssyfte, torde
hiremot ej vara niagot att anmirka. Déremot férefaller det i princip orik-
tigt och dven mot fordonsiigaren obilligt, att fordonskatt skall betalas for
littviktsmotorcykel av nu géingse typ, oaktat den inképts och tagits i bruk
fore de nya bestimmelsernas ikrafttrddande. Kopare av sddant fordon har
hittills haft all anledning rikna med att skattskyldighet for fordonet icke
skulle ifrigakomma. Agarna av dylika fordon — deras antal beriknas uppga
till omkring 120 000 — é&ro Gverviigande mindre bemedlade personer, fér
vilka fordonsskatten, 15 kronor, representerar ett icke ringa belopp, i syn-
nerhet som genom de nya bestimmelserna om registrering, korkorts- och
forsakringsplikt etc. innehavet av siddant fordon #4ndock blir férenat med
avseviirt stérre utgifter dn f. n. Hértill kommer att fordonen ifrdga regel-
maissigt anskaffats for att tiligodose rent praktiska behov. Vi tillita oss dven
erinra att enligt uttalande av 1937 ars automobilskatteutredning littvikts-
motorcyklarna ur vighéllningssynpunkt finge anses gora ritt for sig redan
dirigenom, att trafiken med dessa fordon drabbades av bensinskatt till av
utredningen féreslaget, nu gillande belopp. En blott dndring av fordonens
rubricering — fran lativiktsmotorcykel till motorcykel — kan icke paverka
riktigheten av detta uttalande.

Att undga den foreslagna skattskyldigheten genom att begrinsa fordonets
hastighet till hogst 40 kilometer i timmen, si att fordonet dven enligt den
nya definitionen pa lattviktsmotorcykel blir att anse sisom sadan, torde
av ekonomiska skél icke lata sig gora. De nya bestimmelserna foreskriva
niamligen, att en 6kning av littviktsmotorcykels hastighet endast »med své-
righet» skall kunna &stadkommas. I konsekvens hirmed méste en sadan
konstruktionséndring, som garanterar en minskning av littviktsmotorcykels
nuvarande fartmdjligheter, ocksa vara férenad med svarighet, d. v. s. med
avseviard kostnad for fordonets fgare.

Under aberopande av vad sélunda anforts fa4 vi hemstilla,

dels att riksdagen ville i sitt yttrande o6ver férevarande
forslag till &ndringar av motorfordonsférordningen och vag-
trafikstadgan anhalla, alt Kungl. Maj:t matte intaga be-
stimmelse didrom, att littviktsmotorcykel skall ha en hégsta
tjinstevikt av 50 kilogram,

dels ock att riksdagen matte besluta, att fordon, som en-
ligt gillande bestimmelser ir att anse siasom littviktsmotor-
cykel, md, direst fordonet inképts och tagits i bruk fére
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den 1 juli 1939, jamval frdn och med den 1 januari 1940
vara befriat fran fordonsskatt.

Stockholm den 22 mars 1939.

Erik Hagberg, C. O. Johanson, Axel Lindquist.

Malmag. Huskvarna.

Erik Fast. Erik Nylander.



