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Nr 362.

Av herr Hagberg i Malmo m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
prosition, nr 80, angdende understéd dt privatflgget.

I proposition nr 80 har Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att till under-
stod at privatflyget for budgetaret 1939/40 under sjitte huvudtiteln anvisa
ett reservationsanslag av 200,000 kronor.

Forslaget, som grundar sig pa eit av 1937 ars civilflygutredning avgivet
betinkande, innebir att staten stoder utbildning till A: 2-certifikat av Aar-
ligen hogst 100 flygare i en alder av 19 till 24 ir genom att limna bidrag
med 700 kronor for varje certifikat. Sammanlagda statsbidraget harfor
uppgar salunda till 70,000 kronor.

Vidare skola 60 flygare, vilka forviarvat A:2-certifikat, kunna erhalla bi-
drag med 500 kronor fér 15 timmars fortsatt flygtrining. Statsbidragets
sammanlagda belopp uppgar i enlighet hirmed till 30,000 kronor.

Slutligen lamnar staten bidrag till inkop av 6 skolflygplan for flygskolor-
nas riakning med 60 procent av inkopspriset, dirvid detta beraknats till
24,000 kronor. Kostnaderna hiarfor uppga till avrundat, 87,000 kronor.

De olika stodatgiarderna skulle i enlighet hirmed komma att for nista
budgetir uppga till sammanlagt (70,000 +- 30,000 - 87,000) 187,000 kronor.
Med hénsyn till foérdelen av att — framfor allt innan nigon tids erfarenhet
vunnits inom det nya verksamhetsomradet — ett mindre belopp stir till
Kungl. Maj:ts forfogande for att kunna anvindas fér siddana tillfalliga eller
oforutsedda behov inom privatflyget, vilkas tillgodoseende helt eller delvis
med statsmedel kan anses motiverat, foreslas att ett belopp av 13,000 kronor
berdknas for &ndamaélet. Sammanlagda anslagsbeloppet for niista budgetar
skulle i enlighet hirmed uppga till 200,000 kronor.

Under férarbetena till och i samband med genomférandet av 1936 Aars
férsvarsordning betonades savial fran 1930 ars forsvarskommisssions som
fran Kungl. Maj:ts och riksdagens sida angeligenheten av en nirmare un-
ders6kning av frigan om statliga atgirder for det svenska privatflygets ut-
veckling. Angdende vad som i detta avseende forekommit tillita vi oss hin-
visa till ovanniimnda Kungl. Maj:ts proposition.

I Ovrigt vilja vi framhalla foljande.

1937 drs civilflygutredning (statens off. utredn. 1938: 39) tillstyrker, att
fran statens sida atgidrder vidtagas for privatflygets utveckling inom landet.
I forsta hand bor detta stéd enligt utredningen inrikias pd atgirder fér un-
derlattande av privatflygarnas rationella utbildning, som kan anses vara
av sambhillelig betydelse, exempelvis for hjalpflyget, dvensom for den allt-
jimt vixande civila trafiken av nyttighetskaraktir i 6vrigt.

Bihang till riksdagens protokoll 1939. 4 saml. Nr 362. 1
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Ltt underlattande av utbildningen till privatflygare kan dven med siker-
het antagas stimulera till 6kad privatflygverksamhet, vilken i sin tur bér
kunna stédja den inhemska flygindustrien, vars betydelse for landet ur oli-
ka synpunkter &r uppenbar, framhéller civilflygutredningen.

Ett starkt utvecklat privatflyg har emellertid en vésentlig betydelse dven ur
férsvarsberedskapssynpunkt. Med hédnsyn till de stora personalférluster,
som for flygvapnets del kunna beriknas intriffa efter ett krigsutbrott, ar
det enligt utredningen namligen av storsta vikt for flygvapnet att dga till-
gang till ett tillrdckligt antal val utbildade privatflygare, vilka pa kortast
mojliga tid kunna utbildas till militirflygare for ersattande av avgangen av
flygare vid krigsflygforbanden.

Ett utvecklat privatflyg innebidr vidare ett stirkande indirekt av landets
forsvarsberedskap pa s sitt, att antalet flygplan okas.

Utredningen har for sin del sokt finna en losning, som i moéjligaste man
skulle tillgodose savil de civila som de militira synpunkterna. Hirvid vore
emellertid att mirka, att, direst man skulle helt tillgodose sistnimnda svn-
punkter, detta skulle nédvandiggéra atgirder i fraga om antalet utbildade
flygare och utbildningens omfattning, sérskilt i fraga om flygtid, som knap-
past kunde anses ur allmin civil synpunkt motiverade. Skulle féreliggande
fraga 6verhuvud lésas i den ordning, som enligt utredningens direktiv fér-
utsattes, d. v. s. pa civil vig, maste darfor en skilig jimkning mellan civila
och militdra synpunkter ske. Utredningen har i detta sammanhang uttryck-
ligen betonat, att ntredningen vid bedémande av foreliggande frdga utgdtt
frdn relativt normala férhdllunden och en utveckling, sedd pd ldngre sikt,
samt att utredningen icke ansett sig bora ingd pd spérsmdlet, vilka dtgdrder,
som ur [orsvarsberedskapssynpunkt kunde cmedelbart erfordras i anledning
av utomordentliga situationer.

Utredningen har med nu angivna stindpunkt funnit féljande atgirder va-
ra ur bada intressesynpunkterna motiverade, nimligen stédjande av

1) en rationell utbildning av ett limpligt antal personer arligen till kom-
petens for internationellt privatflygarcertifikat (A: 2);

2) en fortsatt central utbildning arligen av ett begrinsat antal privatfly-
gare, vilken utbildning skulle avse bland annat instrumentflygning med flera
kvalificerade kunskaper, som civila flygare for nirvarande i regel icke iro
1 tillfialle att inhdmta, och som skulle géra dem kompetenta for mera kri-
vande civil flygning samt 6ka deras anvindbarhet for militir flygtjanst;

3) flygplansanskaffning for skolindamdil; samt

4) traningsflygning i viss omfattning fér bibehillande av férvirvad flyg-
skicklighet.

Utbildningen till A: 2-certifikat foreslas i betinkandet foérlagd till skolor,
drivna av flygklubbar eller privata foretag, vilka for dndamalet godkints av
luftfartsmyndigheten. Antalet arliga certifikatpremier foreslis utgéra 175.
Premiens storlek foreslas till 700 kronor, vilket vid en beriknad kostnad av
1,250 kronor, motsvarande kostnaden for 25 flygtimmar, innebir, att eleven
sjalv far svara for en kostnad av omkring 550 kronor. Premien skall enligt
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utredningen utgé endast till manliga personer i aldern 18—30 ar. Storleizen
av det arliga bidraget till certifikatpremier berdknas till 122,500 kronor.

Civilfiygutredningen anser emellertid utbildning till A: 2-certifikat icke
medféra tillracklig kompetens fér flygningar, vilka maste fullgoras dven
under svara forhallanden, sasom vid morker, dimma och besvirlig oriente-
ring. Fér tillfredsstillande trafiksiikerhet maste diirvid, anfér utredningen,
krivas en avsevirt mera kvalificerad utbildning #n som inginge i fordring-
arna for A: 2-certifikatet. Fo6r privatflygarens anvindbarhet for militir
flvgtjinst vore vidare en kvalificerad utbildning av stdrsta betydelse. Da
for narvarande betydande svarigheter forelige att erhalla en dylik utbild-
ning, ansage utredningen det angeliiget, att fran statens sida atgiirder vid-
toges for att underlitta utbildningen.

Efter 6vervigande av skilda forslag och med sirskilt beaktande av vad
chefen for flygvapnet anfort rérande viirdet av en till tiden koncentrerad ut-
bildning har utredningen ansett det foreliggande sporsmalet kunna med ské-
ligt tillgodoseende av savil de civila som militidra intressesynpunkterna lamp-
ligen for nirvarande losas pa det sitt, att en fortsatt koncentrerad utbildning
av ett limpligt antal innehavare av A: 2-certifikat genom statens férsorg och
pd dess bekostnad anordnas vid en central flygskola. Denna skulle std un-
der luftfartsmyndighetens omedelbara tillsyn och alltsd bliva av rent civil
karaktdr, men samrdd betriiffande bland annat utbildningsplaner skulle dga
rum med chefen for flygvapnet. Utbildningen skulle dtminstone till en bor-
jan laggas si, att eleven bleve kompetent att avligga de praktiska och teore-
tiska prov, som erfordrades for erhallande av certifikat for forvirvsmaéssig
lufttrafik, d. v. s. B-certifikat. Flygtimantalet f6r utbildningskurserna vid
den centrala skolan skulle utgéra 65, s att eleven vid kursens avslutande
hade en sammanlagd flygtid av 90 timmar. Arliga antalet elever vid sko-
lan skulle utgéra omkring 50, férdelade pa 3 kurser.

Betriaffande den nirmare utformningen av skolan har uiredningen fram-
lagt 3 forslag, representerande olika utbyggnadsstadier. Utbygggnad A avser
en central civil flygskola i den slutliga utbyggnad, som utredningen tinkt sig
och som enligt utredningens mening ir onskvird for ett skiligt tillgodose-
ende av savil civila som militira synpunkter pa en dylik civil skola, dirvid
denna forusiittes vara forlagd till en egen flygplats, dir sérskilda, fér verk-
samheten erforderliga byggnader uppférts, utbyggnad B en central civil flyg-
skola, utbyggd i huvudsakligen samma omfattning, men férlagd till ett flyg-
filt, dar befintliga byggnader kunna foér indamalet utnyttjas, samt utbygg-
nad C en siadan skola i dess forsta forsoksstadium. IEn skola enligt sist-
niamnda utbyggnadsstadium férordar utredningens majoritet béra igdngsit-
tas fran och med den 1 juli 1940. Huruvida och i vilken takt en pabygsg-
nad av sistnimnda stadium bér ske, anser majoriteten maste bliva beroende
pa de erfarenheter, som vinnas fran férséksverksamheten.

Engangskostnaderna {6r en central flygskola enligt utbyggnad A hava be-
rikknals till 1,560,000 kronor, dirav for byggnader 675,000 kronor. De ar-
liga kostnaderna uppgi enligt beriikningarna till 420,000 kronor. I niimnda
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engangsbelopp inga emellertid ej nigra kostnader for inkdp och anliggande
av flygfalt eller anordnande dirstides av flygplatsbelysning m. m. For ut-
byggnad B skulle engiangskostnaderna nedga till 830,000 kronor, huvudsak-
ligen beroende pa byggnadskostnadernas bortfallande. De arliga kostnader-
na dro beriknade till 412,000 kronor. Utbyggnad C skulle i engiangskosina-
der draga ett belopp av 420,000 kronor och de arliga kostnaderna skulle
uppga till i runt tal 260,000 kronor. Skillnaden i kostnaderna mellan ut-
byggnad B och C hanfér sig huvudsakligen till att vid skolan enligt sist-
nidmnda utbyggnad utbildning skulle dga rum endast pa skolflygplan av
mindre storleksordning och icke sisom i alternativen A och B férutsatts jaim-
vil pa tyngre flygplantyper med en motorstyrka av minst 300 hkr.

Utredningen féreslar fdven visst bidrag foér dels forlingning av férvirvat
A:2-certifikat, dels ock for fortsatt flygning efter genomging av den cen-
trala flygskolan.

For underlittande av de lokala flygskolornas inkép av dndamaélsenlig flyg-
materiel féresldr utredningen, att staten arligen bidrager till flygplansan-
skaffningen med relativt stor procent, forslagsvis 50 procent. I friga om
det antal flygplan till vars anskaffande statsbidrag arligen skulle utgi, maste
uppenbarligen av statsfinansiella skil en begrinsning ske. Utredningen f6-
reslir sdlunda, att staten Atminstone det niirmaste budgetiret bidrager till
anskaffning av 10 skolflygplan.

Vad segelflygningen betriffar, anser sig utredningens majoritet icke bora
fororda, att for nirvarande — innan mera klarhet vunnits rérande segel-
flygningens omedelbara betydelse for motorflygningen — négot direkt stats-
understdd limnas denna flygning.

Stalens stodatgirder avses enligt utredningens férslag borja den 1 juli
1939. Den centrala flygskolan skulle emellertid borja sin verksamhet forst
den 1 juli 1940. Med hinsyn till bland annat storleken av de belopp, som
komma i fraga till premier fér forvirvande av A:2-certifikat och fér fort-
satt triningsflygning samt bidrag till inkép av skolflygplan, anser utredning-
en, att omhinderhavandet av statens bidrag till privatflyget bér anfértros
at luftfartsmyndigheten.

De forslag, som framlagts betriffande bidrag for utbildning vid de lokala
flygskolorna av flygare till A: 2-certifikat samt bidrag for inkép av flygplan
for samma skolor, dro avsedda att, oaktat den senare tidpunkten fér den
centrala skolans igangsittande, genomforas fran och med ingingen av bud-
getiret 1939/40. For ifragavarande indamaél skulle for samma budgetar er-
fordras foljande anslag:

Till utbildningsbidrag (175 X 700) ................... kronor 122,500
18,000
f)

]

Till bigrag for inkdép av skolflygplan (10 X » 90,000

i S—;mma_kronor 212,500.

For de foljande budgetdren skulle enligt forslaget utbildningsbidragen
tills vidare utga med oforandrat belopp. Diremot forutsitter forslaget, att
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fragan om bidrag till inkdp av skolflygplan skulle fér varje nytt budgetar
tagas under fornyat overvigande och bedomas med hénsyn till vid varje
tidpunkt foreliggande behov. I det féljande ridknas forslagsvis med bidrag
arligen fran och med budgetiret 1940/41 till inkép av % skolflygplan, d. v. s.

18,000
4 X o 36,000 kronor.

Den centrala flygskolan skulle enligt utredningens forslag igngsittas en-
ligt utbyggnad C vid ingdngen av budgetiret 1940/41 och da i forsta hand
avses for de flygare, som under budgetaret 1939/40 erhallit A: 2-certifikat
och fér vars utbildning statsbidrag utgatt. For att den centrala flygskolan
skall kunna paborja sin verksamhet vid silunda avsedd tid, erfordras emel-
lertid vissa forberedande atgirder, for vilka medel béra anvisas redan under
budgetiret 1939/40. Den flygmateriel, som beriknats erforderlig for utbild-
ningen, bor silunda anskaffas redan under sistndmnda budgetir. Kostna-
derna hiirfér aro beriknade till 260,000 kronor (se sid. 59 i betinkandet).
Anskaffningen av reservmateriel torde ej oundginligen behéva ske samtidigt.
For att redan fran bérjan sikerstilla utbildningens planméssiga bedrivande
anser emellertid utredningen lampligt, att Atminstone hilften av den till
160,000 kronor beriknade reservmaterielanskaffningen sker under budget-
aret 1939/40. Kostnaden harfor skulle alltsid uppga till 80,000 kronor. Vi-
dare torde en del av skolans personal béra anstillas nigra manader i for-
vig for att kunna medverka vid skolans uppsitining och organiserande.
Forslagsvis beriknas for arvoden i anledning dirav 12,000 kronor.

For budgetaret 1939/40 skulle bidrag till forlingningsflygning eller till
fortsatt flygning for elever, som genomgatt den centrala flygskolan, icke
behova ifrigakomma.

Det erforderliga anslaget for genomférande av utredningens forslag be-
triffande budgetiret 1939/40 skulle i enlighet hirmed beriknas silunda:

Kronor

Utbildningsbidrag ........coonieiiii i iiaeia e 122,500

Bidrag for inkop av skolflygplan ............. ... ... oihih. 90,000
Statens centrala flygskola:

Materielanskaffning ........... .. . i i 340,000

P, s 2076 (=2 + 12,000

Summa l;ronor 564?500.

Betriffande budgetiret 194041 skulle anslagsbehovet enligt utredningens
forslag stilla sig salunda:

Utbildningsbidragen skulle utgd med ofordndrat belopp eller 122,500 kro-
nor. For bidrag till inkdp av flygplan for de lokala flygskolorna berédknas,
pA sitt ovan angivits, 36,000 kronor.

For ifragavarande budgetar tillkommer enligt forslaget bidrag till forlang-
ningsflygning fér vissa flygare, som under budgetiret 193940 erhallit A: 2-
cerlifikat och till vilkas utbildning statsbidrag utgatt. Antalet sidana har
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beriknats till 100. Med ett foreslaget bidrag av 150 kronor skulle alltsi for
dylika bidrag beh6va beriknas 15,000 kronor.

Den irliga kostnaden for den centrala flygskolan utbyggnad C har beriknats
till 250,000 kronor, diri jimvil ingir ett belopp av 80,000 kronor, utgrande
medeltalet for ar av kostnaden for férnyelseanskaffning av materiel, beriknad
for en femarsperiod. Hirutéver bor for budgetaret 1940/41 upptagas ater-
staende kostnad for inkdp av reservmateriel, eller 80,000 kronor.

D4 den centrala flygskolan skulle borja sin verksamhet med budgetaret
1940/41, erfordras for detta budgetar ej anslag for bidrag till fortsatt flygning
efter skolans genomgang.

Det erforderliga anslaget fér genomfoérande av utredningens forslag be-
triffande budgetiret 1940,41 skulle i enlighet hiirmed beriknas silunda:

Kronor

Utbildningsbidrag ........cvtiiiine e 122,500

Bidrag for forlangningsflygning ..............couuiniunan... 15,000

Bidrag for inkop av skolflygplan .............couuuuennn... 36,000
Statens centrala flygskola:

Materielanskaffning .............oitit i 80,000

Driftkostnad . ... ... e 258,000

Su;nma kronor 511,500.

Under forutsittning av den centrala flygskolans bibehéllande i utbyggnad
C skulle enligt de gjorda berikningarna ifrigavarande kostnader for diarpa
kommande budgetir minskas med 80,000 kronor, motsvarande materielan-
skaffningen, men 6kas med:

for budgetiret 1941/42: 15,000 kronor, motsvarande bidrag till forling-
ningsflygning foér ytterligare en &rsklass om 100 privatflygare, samt 18,750
kronor, motsvarande bidrag fér fortsittningsflygning for en arsklass, som
dret dirforut genomgatt den centrala flygskolan; samt

for budgetiret 1942/43 ytterligare 18,750 kronor, motsvarande bidrag av
sistndmnda slag till ytterligare en arsklass.

En utbyggnad av den centrala flygskolan fran utbyggnad C till utbyggnad
B skulle for det ar, utbyggnaden genomféres, medfora en beriknad engangs-
kostnad av i runt tal 400,000 kronor, dirvid férutsiiites att det centrala for-
ridet organiseras i full utstrickning. Den &rliga kostnaden skulle dirjamte
Okas med (412,000 — 258,000) i runt tal 150,000 kronor.

Utredningen har hemstillt,

att frdgan om privatflygningens organisation och statens forhallande till
densainma ldses i huvudsaklig enlighet med de av utredningen framlagda fér-
slagen; samt

att 16r genomférandet av dessa forslag for budgetéret 1939/40 anvisas ett an-
slag av 564,500 kronor.

En av utredningsménnen, kaptenen Cederholm, har i ett till betinkandet
fogat siirskilt yttrande i vissa punkter anméilt mot majoriteten avvikande me-
ning.
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Vad betriffar den av civilflygutredningen foreslagna fortsatta flytutbild-
ningen vid en statlig central flygskola under luftfartsmyndighetens dverinse-
ende hava vig- och vattenhyggnadsstyrelsen, svenska aeroklubben och svens-
ka flygares riksforbund bland annat uttalat féljande.

Viég- och vattenbyggnadsstyrelsen:

Principiellt finner stvrelsen oOnskvirt, att genom statsmakternas forsorg
forutsiittningar skapas for en fortsatt utbildning av savil privat- och trafik-
flygare som flyginstruktérer och mekaniker. Stindigt framtridande nya flyg-
plantyper, nya instrumenl och tekniska hjilpmedel for genomférandet av
flygning medfora behov av att kunna bereda dldre flygare tillfille att genom-
ga repetitionskurser under kompetent ledning. Styrelsen anser dérfor, att den
av 1937 ars civilflygutredning foéreslagna centrala flygskolan synes kunna
skapa en mojlighet att tillgodose detta behov. Styrelsen forutsitter dock, att,
enir den centrala flygskolan enligt foérslaget skall inordnas under luftfarts-
myndigheten, det skall ankomma p& denna att nirmare bestimma, vilket ut-
bildningsprogram, som limpligen bor tillampas vid skolan. Under siddana
férhalianden finner styrelsen sig icke hava nagot att erinra mot inrdttandet
fors6ksvis av en central flygskola samt foreslar tillika, att till densamma an-
knytas instruktorskurser for flygldrare samt kurser for utbildning av meka-
nikerpersonal.

Vad betriffar organisationen av den centrala flygskolan har styrelsen, som
forut framhallits, uttalat sig for att densamma forsoksvis skulle inrittas. Sty-
relsen anser darfér, att flygskolan i avvaktan pa erfarenheter bor organiseras
i huvudsak inom den kostnadsram, som utredningen betecknat sisom utbygg-
nad C. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forutsitter emellertid, att darvid
tillgdng finnes till redan befintliga hangarer, verkstider och 6vriga byggna-
der. D& skolan ej avses komma iging férrdn den 1 juli 1940 och styrelsen for-
utsiitter atl dessforinnan erforderlig personal stiilles till dess férfogande, vill
styrelsen i sinom tid inkomma med organisationsforslag och alternativa for-
laggningar av skolan.

Svenska aeroklubben:

Den centrala flygskolan har enligt utredningsméinnens mening ett betydan-
de vidrde ur sivial militir som civil synpunkt. Aeroklubben ansluter sig helt
tili denna uppfattning och framhaller i sitt yttrande, att det ur privatflygets
svnpunkt ir av stor betydelse, att utbildningen kan drivas si langt som rim-
ligtvis ar mojligt, varigenom kvaliteten sikerstilles. Aeroklubben anser det
nodvindigt, att de, som forvirvat A:2-certifikat i sin dagliga girning eller ock
som sportflygare hava anvindning fér den salunda forvarvade firdigheten,
kunna fa mdjlichet att erhalla undervisning betriffande flvgning i morker
och dimma och under svira orienterings- och viiderleksforhallanden. Vidare
framhalles att detta krav, icke minst ur allmiin sikerhetssynpunkt, kommer
att med den 6kade flygfrekvensen pa privatflvgningens, trafikflygningens och
militarflvgningens omrade for varje ar som gar gora sig gillande med allt
storre stvrka. Vid den av utredningen féreslagna centrala flygskolan kunna
hirjimte saval flvginstruktorer for klubbarnas verksamhet som ock trafik-
flygare i viss utstrickning erhalla sin utbildning, anser aeroklubben.

Diirest emellertid den centrala flvgskolan skall kunna fvlla de uppgifter,
utredningsmiinnen avsett betriiffande privatflyvgning, ir acroklubben av den
meningen, att skolan redan frin borjan organiseras och ulbygges i 6verens-
stimmelse med ulbyggnad B. Acroklubben ansluler sig silunda i della av-
seende ill vad i séreskill vitrande av reservanten framhallits. Sverige ér be-
triiffande privatflyvgningens omfalining sa langl efter utlandel, alt verklica
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kraftlag maste tillgripas. Ett sidant krafttag ir enlig aeroklubbens mening
just den centrala flygskolan. :

Svenska flygares riksférbund:

Riksférbundet framhaéller, att de i betinkandet framférda civila synpunk-
terna pa privatflygningens organisation och den civila flygutbildningens be-
drivande i princip overensstimma med de asikter, som foretridas av svenska
flygares riksférbund. Enligt forbundets mening bor salunda ur flygsiker-
hels- och andra synpunkter kravet pa kvalitet i friga om flygutbildningen
och vid denna anvind flygmateriel och instruktérspersonal pa intet vis ef-
tersittas, 4ven om man genom att pruta pa denna fordran skulle kunna for
samma kostnader giva privatflygningen en nagot vidgad omfatining. For-
bundets stillningstagande i detta hinseende styrkes av ett flertal olika syn-
punkter, som utredningsminnen hava framlagt i sitt betinkande.,

Till slul anféres att flera av de i betinkandet avhandlade sporsmalen Aro av
den arl, att den mest findamaélsenliga 16sningen knappast torde sta att finna
forrdn erfarenheter vunnits piA omradena ifraga. Det vore darfor av vikt,
att luftfartsmyndigheten i samrad med vederbdérande militira myndigheter
géves stor handlingsfrihet ifraga om utformningen av de nirmare detaljer,
som komma att sammanhiinga med de viintade statliga stodatgiarderna. Tvek-
samhet nu ifriga om en eller annan detalj bér enligt férbundets mening icke
fa dventyra hela frigans 16sning.

Sammanfattning och hemstdllan.

Det {orslag om anvisande av 200,000 kronor till understéd &t privatflyget,
som Kungl. Maj:t nu forelagt arets riksdag, torde i och for sig kunna betrak-
tas som en god hjilp 4t detta men knappast vara tillrickligt, da utredningens
majoritet, som férut nimnts, foreslagit 564,500 kronor for budgetaret 1939,40.
Genom Kungl. Maj:ts nu féreliggande forslag tillgodoses icke méjligheterna
till en fortsatt central utbildning, vilken utbildning skulle avse bland annat
instrumentflygning med flera kvalificerade kunskaper, som civila flygare foér
nirvarande i regel icke iro i tillfille att inhdmta, och som skulle gora dem
kompetenta fér mera krivande civil flygning samt 6ka deras anvandbarhet
for militar flygtjénst. Enligt vdrt férmenande utgér den fortsatta centrala ut-
bildningen ur forsvarsberedskapssynpunkt den mest vdrdefulla delen av hela
den avsedda statsunderstédda privatflygutbildningen. Statliga myndigheter
och privata flygorganisationer hava ocksi i sina yttranden &ver civilflyg-
utredningens betinkande enstimmigt uttalat sig fér en fortsatt central ut-
bildniag. Chefen fér kommunikationsdepartementet framhaller jJamval, att
vad fragan om ett rationellt ordnande av den fortsatta flygutbildningen angar
inrittandet av en central fiygskola onekligen vore agnat att astadkomma en
relativt hog standard 4 denna utbildning.

Vissa statliga myndigheter och privata flygorganisationer hava uttalat sig
for en central flygskola enligt den av reservanten férordade utbyggnad B.
Ehuru en utbyggnad B ur utbildningssynpunkt torde vara mera rationell in
den av majoriteten inom utredningen foreslagna utbyggnad C, synes av stats-
finansiella skil och med hiinsyn till 6nskvirdheten att avvakta nigon tids er-
farenhet av en skcla av mindre omfattning den centrala flygskolan dock bora
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erhilla den organisation och omfattning, som av majoriteten inom civilflyg-
utredningen foreslagits, namligen utbyggnad C.

Férsvarskommissionen anférde i sitt betinkande betriffande privatflygning-
en, bland annat, att irenden rorande denna icke borde handliggas i forsvars-
departementet utan i likhet med lufttrafiken hanféras till luftfartsmyndighe-
ten. Aven civilflygutredningen anser skil tala for att ledningen av den cen-
{rala fivgskolan atminstone tillsvidare, innan erfarenheter vunnits, bor vara
civil och skolan salunda understillas luftfartsmyndigheten. Vi dela denna
uppfattning. Chefen for flygvapnet bor dock dva tillbérligt inflytande vad be-
traffar flygutbildning och flygmaterielanskaffning. I detta sammanhang kan
sisom jamforelse papekas, bland annat, att det frivilliga skyttevisendet i
vart land i organisations- och lydnadshinseende ej Ar understillt de militara
myndigheterna.

Under aberopande av vad salunda anforts, och da vi helt ansluta oss till de
av civilflygutredningen férordade stédatgiarderna for privatflygningens ut-
veckling, hemstilla vi,

att riksdagen, med &ndring av Kungl. Maj:ts ovanberirda
forslag, mAatte besluta:

att fragan om privatflygningens organisation och statens
forhallande till densamma loses i huvudsaklig &verensstim-
melse med de av utredningen framlagda forslagen; samt

att for genomforandet av dessa forslag fér budgetaret 1939/
40 under sjitte huvudtiteln anvisa ett reservationsanslag av
564,500 kronor.

Stockholm den 24 februari 1939.

Erik Hagberg, Olof Nilsson, Gésta Liedberg.
Malma. Goteborg.

Arvid Hellberg. T. G. von Seth.

&)
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