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Nr 293.

Av herrar Carlstrom och Sandberg, om avslag d Kungl. Maj:ts
framstdllning rérande avtal med norska staten om
viss breddning av bron mellan Sverige och Norge
6ver Svinesund.

Under sjitte huvudtiteln punkt 17 i irets statsverksproposition hemstiller
departementschefen om bemyndigande fér Kungl. Maj:t att med norska sta-
ten trdffa avtal om sadant tilligg till foreliggande éverenskommelse mellan
Sverige och Norge om uppférande och underhall av bro 6ver Svinesund, att
brons bredd faststilles till 9.5 m.

1 jamforelse med den tidigare triffade Overenskommelsen innebir detta
en utékning av Svinesundsbrons bredd med 2 m. fran férut faststillda 7.5 m.
Den merkostnad, som hirigenom skulle uppkomma, angives till c:a 300,000
kr. De tidigare berdknade och av forra arets riksdag godtagna anliggnings-
kostnaderna skulle hirigenom okas fran c:a 2.1 till c:a 2.4 milj. kr. Depar-
tementschefen férutsitter tydligen, att hela denna merkostnad skulle kom-
ma att fa bestridas av svenska staten. Detta skulle i sin tur medféra, att
vart lands bidrag till ovannimnda anliggningskostnad hojdes till c:a 2.1
milj. kr., medan pid Norge — som dock kan viintas fi den stdrsta nyttan
av bron — allt fortfarande skulle falla blott c:a 0.3 milj. kr.

Som skél for den nu foreslagna breddningen framhaller departements-
chefen, att 6 meters kérbana, varmed bron vid 7.5 meters bredd &ar avsedd
att utrustas, anses i allmidnhet icke numera tillfredsstilla kravet pa en mo-
dern och starkt trafikerad viig. Aven om den nimnda brobredden till en
borjan kan antagas vara tillracklig, torde det, menar han, kunna befaras,
att korbanan inom en icke allt fér avligsen framtid skall visa sig fér snivi
tilltagen. Dartill kommer att bron med en bredd pa blott 7.5 m. anses bliva
sforhallandevis smal», eftersom tillfartsvigen pa den svenska sidan #ir av-
sedd att erhalla en bredd av 10 m. Slutligen anféres ocksa som skil fér
att svenska staten bor kunna bestrida hela merkostnaden, att en breddning
av bron »skulle medfora en icke obetydlig 6kning i dtgangen av stenmaterial,
nagot som ur synpunkten att bereda arbetstillfiillen it stenarbetarna i Bo-
huslin far anses 6nskvirt>. Salunda beriknas av merkostnaden 112,000 kr.
belépa sig pa Okade steninkop.

Fo6r var del kunna vi icke finna dessa av departementschefen anforda skil
tillrackligt barande for att motivera en si avsevird merkostnad som har
ifragasittas. Han har silunda icke — vilket i ett drende som detta dock maste
fordras — presterat nagra som helt fakta vilka antyda att Svinesundsbron
nagonsin, ock 4n mindre inom 6verskidlig framtid, kan vintas fa en si slor
trafik, att kravet pa dess bredd bor jamstillas med kravet pi »en modern
och starkt trafikerad vig». Ett studium av motortrafikens omfattning i dessa
trakter ger tvirtom till resultat, att denna aAtminstone fér narvarande ir s
obetydlig, alt man snarare kan ifragasiitta, omn en bro 6ver Svinesund éver-

Bihang till riksdagens protokoll 1939. 4 saml. Nr 293—298. 1



2 Motioner i Andra kammaren, Nr 293.

huvud iir av behovet pakallad, och om det icke hade varit fuilt tillfyllest
att dven i fortsidtiningen befordra trafiken dirstides med fiarja, nota bene
med en betydligt biitire sidan in den nu anvinda.

Enligt de uppgifter, som vi frin ort och stille inhimtat, passerades sa-
lunda riksgrinsen vid Svinesund under hela foregdende ir av sammanlagi
ej mer dn 10,333 motorfordon. Naturligtvis kan sigas, att denna laga siffra
delvis far sin forklaring av de daliga farjningsmojligheter, som foér narva-
rande forefinnas vid Svinesund. Emellertid ir att mirka att ej helier de
motorfordon, som i ovrigt passerade riksgrinsen 1 dessa trakter, hade nagon
storre omfattning. Huvudtrafiken mellan Sverige och Norge gar f. n. éver
tullstationen vid Vassbotten, pd en vig, som 4 den norska sidan anknyter tili
Halden och som pa svenska sidan foljer de vackra Bullaresjéarna ned (till
Hallevadsholm. Hela den motortrafik, som pa denna vig passerade Vass-
botten, uppgick ar 1938 till sammanlagt endast 15,077 fordon.

Slas de hir anforda siffrorna ut per dag foér de olika strickorna, erhalles
i medeltal for leden over Svinesund 29 fordon, for Vassbotten 41 och foér
hela trafiken 70 fordon. Aven om stérre delen av trafiken naturligtvic dger
rum under sommarméanaderna och dven om den torhinda efter Svinesunds-
brons tillkomst kommer att niagot okas, si ge dock dessa siffror ett ganska
tydligt beligg for att Svinesundsbron nippeligen inom en 6verskadlig framtid
kan jimstillas med en i modern mening »starkt trafikerad vig», som kriver
en kérbana av storre bredd dn 6 m. Det finns fér 6vrigt sA mycket mindre
skil for ett dylikt antagande, som en stor del av motortrafiken mellan Sve-
rige och Norge sikerligen dven i framtiden kommer att félja den mycket
naturskona viagen Halden—Vassbotten—Bullaresjoarna—Hillevadsholm, till
vilken f. 6. ett flertal bekvama anknytningsviagar frdn huvudvigen Stromstad
—Hillevadsholm redan forefinnas.

De ovriga skil, som departementschefen anfor, synas oss heller icke vara
av den art, att de motivera en si stor utgiftsOkning som hir ifragasitias.
Det forefaller icke utgora niagon storre oligenhet, att tillfartsleden 4 den
svenska sidan skulle bli ndgot bredare an sjilva bron. Skulle detta férhal-
lande verkligen befinnas medfora nagon stérre nackdel, s finns ju alltid
den mojligheten att i stillet for att bredda bron nigot minska pa tillfarts-
vigens bredd. Vad slutligen betridffar den okade sysselsittning inom sien-
industrin, som genom brons breddning skulle uppkomma, sa synes det oss,
som om man — dérest statsmakterna redan vilja offra ytterligare 112,000 kr.
— skulle kunna finna pi en mera nyttig anvindning for den sten, som med
detta tillskott kan komma att tillverkas.

Vi fa diarfor med stéd av vad hir ovan yttrats hemstilla,

att riksdagen mdtte besluta att avsld Kungl. Maj:ls ovan-
nimnda hemstillan om bemyndigande att med Norge o6ver-
enskomma om en breddning av Svinesundsbron till 9.5 m.

Stockholm den 23 januari 1939.

Oscar Carlstrém. 0. E. Sandberg.



