Motioner i Andra kammaren, Nr 226. 3

Nr 226.

Av herr Wallén, angdende utredning om dndring i sdttet for auto-
mobilskattens utgdende.

Genom beslut vid 1938 ars riksdag genomfordes en omlaggning av skatten
pa motorfordon och bensin, varigenom for att komplettera slopandet av
automobilringskatten dels en hojning av fordonskatten inférdes, dels ock
skatten pi bensin okades fran 10 till 12 ore per liter samt skatten pa
vissa briannoljor fran 7 till 9 ore per liter. Andringen av fordonskatten
grundar sig pa ett forslag fran statens viginstitut till 1937 ars automobil-
skattesakkunniga. DA viginstitutets synpunkter synas mig vara av be-
tydelse for det foljande, tillater jag mig att i korthet dtergiva desamma.

Ur viigteknisk synpunkt, framhéller institutet i sitt yttrande, borde vig-
visendets kostnader liggas till grund for ett bedomande av bilskattebor-
dornas skiiliga fordelning mellan olika fordonskategorier med hinsyn till
deras krav pa vigarna. Automobilbeskattningen skulle limpligen uppdelas
i vissa tinkta former: grundavgift, extra viktavgift, extra hastighetsavgift
och vigslitningsavgift.

Institutet framhaller betriffande grundavgiften, att da en icke ringa del
av viigvisendets utgifter utgjordes av en grundkostnad, som medférde sam-
ma nytta fér varje fordon som trafikerade vigen, borde en grundavgift
uttagas av alla motorfordon i form av en enhetsskatt, oberoende av for-
donets vikt och beskaffenhet i Gvrigt. Storleken av denna avgift kunde
diskuteras, enir skil kunde anforas fér att en del av grundkostnaden borde
uttagas efter den nytta som fordonen hade av vigarna eller med andra
ord efter transportarbetets storlek.

Betriffande den extra viktavgiften har véginstitutet, som framhaller, att
vikten pa ett fordon har stor betydelse sérskilt for kostnaden for anligg-
ningen av vigar och broar, framhallit, att institutet efter en summarisk
berikning ansett sig kunna uppskatta merkostnaden fér de tyngre for-
donens storre krav pa hallfastheten till 5 4 6 miljoner kronor per 4r.

Den extra hastighetsavgiften saknade i detta sammanhang betydelse, d4
hogre hastigheter krivde stérre mingd drivmedel och slitkostnaden pé
viigen hirigenom kompenserades genom den storre atgingen av drivmedel.
Vigslitningsavgiften vore direkt proportionell till fordonets tyngd och borde
beriknas efter »tonmils.

Med ledning av dessa berikningar foreslogs av viginstitutet, att i
fordonskatten borde fér varje fordon ingd en fast grundavgift av 50 kronor,
vartill skulle komma tilligg av olika storlek beroende pa de storre krav
olika fordon stillde pa anliaggning och forslitning av vigbanan.

Vaginstitutets forslag, som med vissa mindre betydande dndringar god-
togs av de sakkunniga och sedermera av riksdagen, innebar for de flesta
bilar en héjning av fordonskatten. Jag hanvisar i detta avseende till Kungl.
Maj:ts proposition nr 234 till 1938 &rs riksdag samt beviljningsutskottets
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betinkande nr 16 i anledning av densamma. I detta sammanhang upptogs
dven fragan, huruvida icke en si betydande utgift som fordonskatten utgor
skulle kunna géras mindre kinnbar genom att skatten férdelades pa flera
skatteterminer. Av tekniska skil visade det sig emellertid nédvandigt att
{rofs Okningen av skattebdrdan bibehalla det gamla systemet med skatte-
betalning en gang om aret. Som bekant anvindas bilskattemedlen i huvud-
sak till anliggning och underhall av vigarna. For att fa ett begrepp om
vilka betydande belopp det hér giller vill jag endast hinvisa till arets
statsverksproposition, av vilken framgar, att for budgetaret 1939/40 berik-
nats att av sammanlagda bilskatter ej mindre in 132 miljoner kronor skulle
uttagas; dirav i fordonskatt 36 miljoner kronor och i bensinskatt 96 mil-
joner kronor. Detta innebér, att i medeltal pa varje fordon skulle uttagas
cirka 150 kronor i fordonskatt (berfiknat efter ett bilbestand av 240 000
skattepliktiga motorfordon).

Ingen torde vil vilja bestrida, att det tillkommer biligarna att betala sin
skéliga andel for vigars byggande och underhall. Vad jag har vinder mig
mot ér siittet for uttagandet av denna kostnad pa grund av den olyckliga
inverkan fordonskatten har pa mdjligheten fér framfér allt landsbygdens
folk med dess knappa penningtillgang att komma i atnjutande av de for-
delar som tillgangen till motorfordon innebar. De laga priser, for vilka
nu en fullgod begagnad bil kan erhallas, skulle géra det mojligt for manga
méanniskor i detta land att skaffa sig en bil. Vad detta skulle betyda for
skapandet av drigligare forhallanden for de aviigset boende medborgarna
i landet torde icke behdva ndrmare utvecklas. Foér manga andra ater skulle
det innebira en avseviard ldttnad i deras niringsfang. Vad som ligger
hinder i viigen for forverkligandet av denna mdjlighet dr den stora en-
gangsutgiften for skattens betalande. Talrika fall féorekomma, da &dven
fullgoda bilar hava nedskrotats endast for att dgaren icke sett sig nagon
mojlighet att betala skatten. Det &r dven kint, att fordonskatten starkt
paverkar priserna for begagnade automobiler. Det kan icke vara skiligt,
att en varas viarde skall underga starka fluktuationer endast darfér att
tekniska skil lagga hinder i vigen for ett fornuftigt uttagande av en skatt.
Det ar idndd mindre skil att lata ett férhallande kvarstd, som direkt
omdojliggor for stora delar av samhillet att komma i atnjutande av tek-
nikens framsteg. I dessa tider, da landsbygdens avfolkning dr ett brin-
nande problem, skall icke staten genom sina atgirder ytterligare bidraga
till dessa beklagliga forhallanden. Det foreligger si mycket mindre an-
ledning hirtill, som losningen av problemet med litet god vilja icke torde
vara svar att erni. Den forhallandevis ringa del, som fordonskatten utgor
av de sammanlagda automobilskattemedlen, synes mig direkt peka pa ett
slopande av denna skatt och uttagandet av motsvarande skatteintikt ge-
nom en hoéjning v bensinskatten. Enligt uppgift i arets statsverksproposi-
tion kunde den beskattningsbara bensinmingden for budgetaret 1939/40
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uppskattas till 790 miljoner liter. En hojning av bensinskatten med 5 ore
per liter skulle di giva 39 500 000 kronor eller mera dn hela den berik-
nade fordonskatten.

Hirtill kommer, att bestyret med uttagandet och indrivningen av fordon-
skatten avseviirt belasta linsstyrelserna och hirigenom paverka de statliga
forvaltningskostnaderna. Statsutgifternas 6kning under senare 4r torde
vara tillrickligt skil att taga hinsyn till detta férhallande.

Med anledning av det ovan anférda far jag darfér hemstilla,

att riksdagen ville besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhdalla om skyndsam utredning och forslag till sddan énd-
ring av sittet for automobilskattens utgéende att den i sin
helhet uttages i form av skatt pa bensin och andra driv-
medel.

Stockholm den 22 januari 1939.

Otto Wallén
i Sanga-Siby.



