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Nr 7.

Ankom till riksdagens kansli den 14 maj 1938 kl. 2 e. m.

Andra kammarens tred je tillfilliga utskotts utlitande, nr 7, i
anledning av vdckt motion angdende statlig kasko- och

lastférsdkring for mindre fartyg i fraktfart.

I en inom riksdagens andra kammare vickt, till dess tredje tillfilliga ut-
skott hinvisad motion, nr 212, har herr Johansson i Ockerd m. fl. hemstillt,
att riksdagen maétte besluta att hos Kungl. Maj:t anhélla om utredning roran-
de mojligheten att med statens bistand anordna en limplig form for kasko-
och lastférsikring for mindre fartyg i fraktfart, sérskilt s. k. motorseglare,
samt att Kungl. Maj:t matte till riksdagen framkomma med de forslag, till
vilka utredningen giver anledning.

Inom forsta kammaren har en likalydande motion, nr 127, véickts av herr
Lindstrém.

I avseende 4 motiveringen far utskottet hinvisa till motionen I: 127.

I anledning av motionen hava yttranden inhimtats frin kommerskolle-
gium, som bifogat ett uttalande fran Svenska forsikringsbolags riksfor-
bund, och fran férsikringsinspektionen, som jamvil 6verlimnat uttalanden
av savil Sjéassuradorernas forening som atskilliga 6msesidiga sjoforsikrings-
foretag dvensom en sirskild promemoria av ledamoten i inspektionen, dis-
paschoren Per Hasselrot. Hirjamte har utskottet erhallit del av ett uttalande
i &mnet av Sveriges segelfartygsférening u. p. a.

Forsdkringsinspektionen anfér till en bérjan:

»Till grund fér motionirens yrkande om utredning av fragan om statlig
forsikring for mindre fartyg och deras laster ligger uppfattningen att sjo-
forsikringsaktiebolagens premiesittning, sérskilt betriffande motorseglar-
nas laster, ir otillfredsstillande. I motionen framhalles, att hégre premier
tillimpas for transport med motorseglare &n med angare, och uttalas den
uppfattningen att skillnaden i premieniva icke kan anses motiverad av en
motsvarande skillnad i fraga om risken.

Betriffande detta spoérsmal vill inspektionen meddela, att inspektionen
ir i saknad av siffermaterial, som kan lidggas till grund for ett bedémande
av frigan i vad man férekommande skillnad i premieniva kan anses be-
tingad av olikheter i riskhéinseende cller icke. Premiesittningen inom skade-
forsikringen bestimmes helt av forsikringsbolagen sjélva och star icke pa
nigot sitt under offentlig tillsyn, med undantag fér den obligatoriska tra-
fikforsikringen, dir inspektionen fger att utéva viss kontroll iiven over
premiesiittningen. Inspektionen har emellertid pA grund av vissa omstin-
digheter under sistférflutna ar haft anledning att hos Sjéassuradorernas
Forening efterhéra, huruvida nidmnda tarifférening baserat premiesittnin-
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gen for motorseglarna pa resultat, som framkommit genom nagon statistisk
bearbetning av forsidkringsbolagens erfarenhet, men darvid erhallit upplys-
ningen att nigot dylikt statistiskt underlag icke foreligger. Premiesiittningen
har, sisom nirmare utvecklas i det av Sjéassuradérernas Férening avgivna
yttrandet, skett med ledning bland annat av experters uppfatining rérande
olika battypers sjovirdighet, anledningar till sjéolyckor m. m.»

Efter att i anslutning hértill hava upplyst, att riksforsikringsanstalten for
forsikring mot olycksfall av sjéfolk hinfér savil motorseglare som egent-
liga motorfartyg och Aangfartyg till samma riskklass, under det att vissa
omsesidiga arbetsgivareférsikringsbolag, som driva verksamhet enligt
olycksfallsforsikringslagen, tillimpa hogre premier fér motorseglare in i
friga om angare, anfor forsikringsinspektionen vidare:

»Inspektionen vill i detta sammanhang erinra om att enligt de direktiv,
som den av statsradet och chefen fér handelsdepartementet under féregi-
ende Aar tillkallade foérsdkringsutredningen erhallit, skall bland annat den
hittills tillimpade anordningen i friga om premiesiitiningen inom skade-
forsikringen goras till féremal fér utredning. Denna utredning torde vil
nirmast komma att inrikta sig pa fragan huruvida premiesittningen inom
skadeférsidkringen, dit dven sjoforsikringen hér, bor sisom hittills vara fri
och siledes verkstillas av forsikringsbolagen sjilva eller deras organisa-
tioner utan inblandning av offentlig myndighet, eller huruvida denna pre-
miesiittning pa ett eller annat siitt bor bringas under offentlig tillsyn. D&
I6sningen av detta sporsmal, som for nidrvarande ir féremal fér utredning,
kan véntas bliva av betydelse for ett stindpunktstagande till det av motio-
niren framférda kravet, far inspektionen hemstilla, att motionen icke matte
till nagon riksdagens atgird foéranleda.»

Sjéassuradérernas forening — till vilken samtliga svenska direkt arbetande
aktiebolag, som driva sjoforsikringsrorelse, dro anslutna — papekar forst
atskilliga foérhallanden, som enligt féreningens mening visentligt minska
motorseglarnas sjoviardighet jaimfoért med &4ng- och motorfartygens.

Hirefter anfor foreningen i huvudsak foljande:

Motiondrerna toge i férsta hand sikte pa wvaruforsikringen vid sjo-
transport, och syntes de avse forsdkringar av sidant slag dven med det 1 mo-
tionerna anviinda uttrycket »fraktforsikring». Pi grund av méangfalden och
oberikneligheten i de forhallanden, under vilka transporter forsigginge till
sjoss, vore det icke mojligt att tariffmissigt faststilla premier, som efter
matematiska grunder absolut motsvarade riskerna. En ganska betydande
differentiering av tarifferna fér varuférsikring vid sjotransport kunde likvil
uppritthallas. Sarskild tariff gillde sadlunda bland annat forsikringen av
transporter med motorseglare, vilken — fransett viss begrinsad fart — an-
setts béra draga hogre premier dn forsdkringen av transporter med éngfar-
tyg. Sarskild tariff hade icke ansetts limpligen kunna utarbetas fér de endast
till ett 10-tal fartyg uppgdende moderna motorseglarna. Under de senaste
aren hade emellertid tariffen for motorseglare och vissa andra mindre fartyg
successivt omarbetats i for motorseglarna mera fordelaktig riktning.

Aven i andra viktigare sjofartslinder tillimpades samma grunder som i
Sverige for differentieringen av premierna vid varuforsikring for transport
med motorseglare och transport med angare. Vad i motionen anforts betrif-
fande en hollindsk liktare maste anses oférklarligt, da dven i Holland hégre
premie tillampades vid varuforsikring med liktare @n med angare.
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Emellertid omfattade motiondrernas hemstillan utan nirmare motivering
dven kaskoforsidkringar & hithérande fartyg. Med anledning hérav finge for-
eningen erinra om att cirka 80 % av motorseglarna kaskoférsikrades i ett
flertal omsesidiga sjoforsikringsforeningar, forfattningsmaéssigt delvis un-
dantagna fran forsikringsinspektionens tillsyn, med séte i olika delar av
landets kustomriden. Sjoforsikringsaktiebolagen arbetade i fraga om kasko-
forsikringar i konkurrens med dessa, av forsikringstagarna sjilva ledda for-
eningar, vilka givetvis bedreve en sjilvstindig premiepolitik, och torde det
vid sadant forhallande utan nidrmare forklaring framga, att bolagens kasko-
premier icke girna kunde vara fér hoga.

De intyg och exempel, vilka bifogats motionen, vore icke ignade att grunda
ett allmint omdoéme. Det torde silunda vara ett alldeles unikt fall, att en
blylast skeppades med en motorseglare, och vad betraffade forsikringen av
sill fran Goteborg till Stockholm kunde den uppgivna merpremien av 30 ore
pr tunna icke liggas till grund for nidgon bedémning, enir det icke angivits,
vare sig vid vilken arstid transporten skulle dga rum eller med vilken sorts
motorseglare, eller huruvida silltunnorna skeppades pa dick eller under
dick, eller vilket férsikringsvillkor, som gillde. De tvd ovriga intygen av-
sdge premiesiittningen under hést- och vintermanaderna, vilka skedde under
sarskilt hinsynstagande till den méjliga forekomsten av is.

Vad i motionen andragits i friga om inneboérden av fartygsinspektionens
och sjokarteverkets verksamhet, samt av fyr- och bakvisendet och den stat-
liga radion maéste vidare anses vara sakligt ohallbart och anvindes av motio-
nirerna for logiskt felaktiga slutledningar. Sjoforsikringens uppgift vore
att lamna skydd for de vid varje tidpunkt foreliggande riskerna, evad dessa
vore storre eller mindre, och premierna faststilldes givetvis under hinsyns-
tagande till av staten eller kommunerna (hamnarna) i sjofartsniringens
intresse vidtagna sikerhetsanstalter.

Till bemdétande av motiondrernas uppgifter om de svenska sjoforsiakrings-
aktiebolagens premieinkomster papekar foreningen, att dessa inkomster en-
dast till mycket obetydlig del hirrorde fran svenska motorseglare. Motio-
ndrernas uttalanden rérande bolagens vinster vore for Ovrigt missvisande
eller felaktiga. Betriffande de till féreningen anslutna forsidkringsaktie-
bolagen hénvisar féreningen till vissa vid yttrandet fogade tablaer, varav
framginge, att dessa bolags sammanlagda arsvinst i genomsnitt for aren
19241936 icke uigjorde mera dn 4,92, Avensom alt bolagens ifragavarande
inkomster till stor del hirrérde fran rédntavkastningen a fonder.

Foreningen avslutar sitt yttrande med f6ljande uttalanden:

»Det torde vara otvivelaktigt, att sjofartsniringen i sin helhet, motorseglar-
trafiken icke undantagen, befinner sig i ett utsatt liige i konkurrensen med
de landsviga transportmedlen — jirnvidg och bilar. I den utveckling, som
transportvisendet till lands och sjéss undergar, kan och bor sjoférsikringen
emellertid icke ingripa eller inblandas. Den maste intaga en helt oberoende
stillning, sa att icke den ena eller andra gruppen av niringsidkare gynnas
eller missgynnas.

Med vad sialunda anférts tror sig foreningen hava till fyllest visat,
att de remitterade motionerna icke aro dgnade att pakalla nagon riksdagens
atgiird.»

Sveriges dngfartygs assuransforening, Norrlands dngfartygs assuransfér-
ening och Sydsvenska émsesidiga dngfartygsforsikringsbolaget forklara i
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sina till forsikringsinspektionen avgivna yttranden endast, att de ansluta
sig till det av Sjdassuraddrernas forening avgivna yttrandet.

Sydsveriges assuransférening, oémsesidig sjéforsdkring, Bohuslins all-
mdnna sjoférsdikringsférening, O6msesidig, och Sjéforsdkringsféreningen
Skdne-Halland, 6msesidig — vilka alla bedriva kaskoférsikring av motor-
seglare och andra mindre fartyg i fraktfart — avstyrka samtliga i sina till
forsikringsinspektionen avgivna yttranden motionen med i huvudsak oOver-
ensstimmande motivering.

Hirnedan atergivas dirfor endast de uttalanden, som i dmnet gjorts av
sistnimnda férening, nimligen:

»I motionen sammanblandar herr Lindstrém kasko- och lastassurans pa
ett sidant siitt, att det icke med tydlighet framgér, huruvida det ir kasko-
eller lastassuransen, som #r den mest betungande for de mindre fartygen.

Kaskofoérsikring for mindre motor- och segelfartyg tickas i huvudsak av
sirskilda for dessa fartyg bildade émsesidiga foreningar och icke i nigon
hogre grad av de av motioniren aberopade férsikringsbolag,

Dessa bolags vinster ha darfoér oriktigt anviints som bevisforing.

De 6msesidiga féreningarna dro medlemmarnas egna foreningar och even-
tuella Overskott 4 foéreningarnas verksamhet utdelas i regel till medlem-
marna i form av Aterbiring av storre eller mindre del av premierna,

Sjoforsikringsféreningen Skane-Halland 6ms. uttaxerar enl. sitt regle-
mente 3 % av forsidkringsviirdet i form av Arspremie. Av dessa ha under
vart och ett av dren 1932—1935 &terburits /s samt under ar 1936 /.

Foreningen ikliader sig full erséittning for totalférlust, minrisk inkluderad.

For birgning, brand, skada & annat fartyg eller féremél samt i gemen-
samt haveri ersétter féreningen 3/4, samt fér haverireparation */a.

P4 samma siitt arbeta, oss veterligt, alla 6vriga Omsesidiga foreningar,
och sisom ett exempel, vilja vi icke underlita nimna att tva oss niirliggande
foreningar, 'Raa Batforsikringsférening’ och 'Vens Sjoférsiakringsforening’
sedan minga ar tillbaka icke behdvt uttaxera nigra premier, eniir avkast-
ningen av fonderna tickt féreningarnas omkostnader.

Dé vi anse, att nagon bittre form for forsikring av mindre fartyg icke
kan tinkas, och da var forening icke #r villig, att med sina fonder ga in
i ett statligt forsdkringsforetag, vilja vi med den erfarenhet, som minga
ars forsakringsarbete givit och med ledning av den styrka, som dessa sma
forsikringsféreningar varit fér den mindre sjofarten, bestimt avstyrka, att
denna forsikringsverksamhet i vad det ankommer kaskoférsiikring 6vertages
av staten. Slutligen vill Sjéforsdkringsforeningen Skéne-Halland 6ms. be-
stimt avstyrka ovannimnda motion under motivering, att den sak, som
motionéren vill féra fram, icke skulle tjina den mindre sjéfarten och ej
heller 4r av behovet pakallat.»

A andra sidan tillstyrkes motionen i det yttrande, som till férsikrings-
inspektionen avgivits av Sindlandskustens sjoforsikringsforening, vilken
anfér i huvudsak féljande:

»Smalandskustens Sjoférsikringsforening, vars verksamhet omfattar en-
dast kasko- och effektforsiikringar, bildades med anledning av de stora
premiehoéjningar, vilka blevo foljden av tariff-bolagens ar 1935 fér motor-
seglare inférda héjning av forsikringsvirdena, eller s. k. matematiska vir-
de. Denna omliggning fororsakade si avsevirt hojda premier, att den
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mindre sjéfarten icke kunde bira desamma. — Avenledes vidtogs fran
forenamnda bolags sida vissa atgirder, dgnade férsvara reassurering.

Vid bildandet av var assuransférening sattes premien sa lagt som till 4 %,
jamte en revers 4 4 % tilliggspremie, som dock icke nigon ging tagits i
ansprak. Ersittningen begrinsades till totalforlust, birgning och kolli-
sionsansvar samt bidrag till gemensamt haveri. Déremot inkluderades icke
ersittning for skada & fartyg, d. v. s. rederierna vore icke skyddade for
all sjofara. Redan efter nigra ars verksamhet, under vilken tid ganska goda
fonder hunnit skapas, har premien kunnat sinkas till 3 % ; men vart onske-
mal ar, for att storsta mojliga trygghet skall kunna beredas vara medlem-
mar, att kaskoférsikringen skall kunna tecknas pa basis »sjofara», eller
»fulla villkor». Detta 6nskemal kan vare sig var forening eller andra om-
sesidiga dylika fullt betryggande genomfora, enidr deras fonder iro for
sma, varfor Staten kunde trida hjilpande emellan genom tillskjutande av
limpligt anslag, antingen per ar eller sasom engangsanslag. Huru dessa an-
slag skola utga och pa vilka grunder de skola beviljas, bor givetvis framga
genom en statlig utredning.

Beriiffande lastassurans fér forsiikring av varor, som fraktas med mindre
fartyg (motorseglare), vilja vi framhélla, att nigon émsesidig lastassurans-
forening f. n. icke finnes, vilket forhallande hansynslost utnyttjades av tariff-
bolagen. Flera av vidra medlemmar hava ofta gjort yrkanden om startande
av en Omsesidig assurans for varor, som fraktades med motorseglare, ty
det hiinde upprepade ginger att lasterna méste avstas till dngare eller jarn-
viig, pa grund av att forsikringspremierna icke voro riittvist avviigda gent-
emot angare. Vi skulle i forevarande fall vilja rekommendera en jimforelse
t. ex. mellan de premier, som debiterades for dngare och de som debiterades
for motorseglare enligt specialtatriffen dr 1935 med utgangspunkt fér varor
fran oresundshamn till Sundsvall under november ménad, varvid hinsyn
sirskilt bor tagas till fartyg over 30 ars alder.

Med #dberopande av ovan anférda skil kunna vi bitrida motionérernas
framstidllning om lastassuransernas ordnande genom statsmakternas for-
sorg, sa att dven smaforetagarne fa fullt fortroende for denna forsikrings-
gren.»

Dispaschéren Per Hasselrot avstyrker motionen pd i huvudsak samma
skil som de av Sjdassuradérernas forening aberopade samt anfor slutligen,
att de mindre fartygen i konkurrensen med det storre tonnaget hade den
billigare driften och de mindre omkostnaderna for sjilva rederiverksamheten
att stodja sig pa. Direst emellertid statsmakterna skulle finna limpligt
att sirskilt understédja i motionen ifrigavarande art av rederirdrelse, torde,
enligt Ilasselrots formenande, i varje fall annan och bittre utvig darvid sta
till buds in bedrivande under normala férhallanden av en statlig sjofor-
siakringsrorelse.

Kommerskollegium, vilket haft del av de yttranden som i #rendet av-
givits av forsikringsinspeklionen och av Sjdassuradorernas forening, anfor
i huvudsak foljande:

»Da or bedéomandet av forevarande fragor nirmare kiinnedom om till-
vigagangssiltet vid forsikring av gods for transport och om de allmiinna
grunderna for den hittills tilliimpade premiesiitiningen vid dylik {orsikring
synls Kollegium vara av betydelse, har Kollegium i iirendet samratt med
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representanter for sjoforsidkringen, och har fran dessa representanters sida
for Kollegium framhallits i huvudsak féljande.

Forsikring av gods for transport, vare sig med angare, motorseglare
eller andra transportmedel, ordnades genom forsikringsavtal mellan varu-
dgaren och forsakringsbolaget, och det vore varudgaren, som betalade pre-
mien och alltsa ej redaren. Den ojimférligt 6vervigande delen av det gods,
som skeppades med motorseglare, vare sig utefter Sveriges kuster eller i
utrikes fart, skeppades och forsikrades av stora foretag, vilka intoge en
mycket stark stillning vid férhandlingarna med férsikringsbolagen och
dirigenom hade mdojlighet att erni liga premier. De affirsuppgorelser, som
1 detta avseende traffades mellan varuiigarna och forsikringsholagen, skedde,
som naturligt vore, helt oberoende av frakterna. Varje varuigare sokte givet-
vis dirvid erhalla sa liga premier som mgjligt betriffande transport savil
med dngare som med motorseglare. Da forsikringsavtalet, som i regel vore
flerdrigt — minst ettarigt — slotes, hade varuigaren $verhuvud taget ingen
overblick 6ver huru stor del av hans skeppningar, som komme att ske med
motorseglare, med dngare eller med andra transportmedel, utan avgéran-
det hirom bleve beroende pa olika omstindigheter i varje sirskilt fall —
t. ex. vid transporttillfillet gillande angarefrakter, motorseglarfrakter, bil-
frakter eller andra omstindigheter, exempelvis vissa kunders fordringar
pa snabb leverans och dylikt.

Forsikringsavtalet mellan varufigaren och férsikringsholaget omfattade
forsidkringstagarens samtliga sddana skeppningar, for vilka forsakrings-
skyldighet avilade honom. Premietarifferna maste diarfor med nodvindighet
vara generella, da det vid avtalets avslutande vore helt okint, med vilka
fartyg skeppningarna komme att gi, och tarifferna maste salunda gilla
for savill svenska som utlandska fartyg. Sedan kontrakt upprittats, skedde
forsikringsanmilningen pa sadant sitt, att nagon forsikringstagarens tjinste-
man, eventuellt olika tjinstemin pa olika avdelningskontor etc., i kontra-
bocker inférde forsikringarna allt eftersom skeppningarna skedde. Efter
varje manads eller, eventuellt, kvartals slut insamlades dessa bocker och
insindes till forsakringsforetaget, som forst da finge kinnedom om vilka
skeppningar som férsikrats och med vilka fartyg forsikringarna skett.
Genom forsikringskontraktet vore forsikringsforetaget dock oaktat denna
efteranmilan ersiittningsskyldigt dven for forluster, som intriffat innan
forsikringen kom till foretagets kiinnedom. Det forekomme silunda icke si
sillan, att ett fartyg med inneliggande last gatt totalférlorat innan forsik-
ringsgivaren overhuvud taget fatt kinnedom om den skeppning, som for-
sikrats. Denna fér forsikringstagarna synnerligen smidiga och prak-
tiska anordning nédvindiggjorde emellertid, att tarifferna vore generella, och
det vore av praktiska skil icke mdjligt att ha speciella tariffer fér varje
slag av fartyg. Dessa maste indelas i storre huvudklasser, uppfvllande
vissa bestiimda, visentliga fordringar. Inom dessa huvudklasser komme
dock med nédvindighet tonnaget att variera hogst avsevirt i kvalitet, be-
roende pa underhall, skétsel, ursprungligt byggnadsmaterial, konstruktion
och dylikt. Det kunde under dessa férhallanden ej undvikas, att till en
och samma tariffklass komme att hdnforas fartyg, vilka direkt jimforda
med varandra ej kunde anses likviardiga ur sjovirdighetssynpunkt. Det
syntes i detta sammahang ocksd bdra uppmirksammas, att fartygen kunde
vara limpliga att fora vissa laster men daremot ej andra, exempelvis sddana
som vore dmtaliga for vattenskada eller dylikt. Hinsyn hirtill toges bland



Andra kammarens tredje tillfilliga utskotts utlitande Nr 7. 7

annat genom specialtariffer for siarskilda varuslag samt genom olika foér-
sikringsvillkor for mer eller mindre Omtaligt gods. For eldfarligt gods
liksom ock for fulla laster av tungt gods, varigenom fartygen -— sirskilt
det tribyggda mindre tonnaget — utsattes fér extra stora pakinningar, ut-
ginge siirskilda tilliggspremier.

Liknande anordning som den, vilken ovan beskrivits, tillimpades i andra
sjofartsidkande lidnder och Overensstimde med internationell kutym. I
Sjoassuradorernas Forenings yttrande hade framhallits, att enligt inhdmtade
uppgifter ej mindre #n 61 % av hela antalet motorseglare ginge i utrikes
fart. Sjoforsikringen med sin internationellt kommersiella betoning maste
folja internationell kutym, om den skulle vara konkurrensduglig pa virlds-
marknaden. Intet hindrade en inhemsk kopare att, om detta for honom
befunnes formanligare, képa sitt importgods cif, d. v. s. inklusive utlindsk
assurans, liksom det ej heller funnes nagot hinder fér en svensk exportdr
att siilja fob., d. v. s. bland annat exklusive assurans, fér den héindelse han
darigenom kunde géra en béttre affir. Utlindsk konkurrens, tidvis av ren
dumpingkaraktir, mot vilken den svenska sjoforsikringen saknade varje
skydd, medforde, att de svenska sjoforsdkringspremierna dven pa motor-
seglare maste anpassa sig efter den pa virldsmarknaden géllande nivan.

De bada grundtariffer, som funnits fran borjan, utgjordes av dels en tariff
fér gods med dngare och dels en tariff for gods med seglare.

Angaretariffen gillde generellt for alla dngare eller med angare i avseende
pa konstruktion och byggnadssitt likstdllda motorfartyg av jarn eller stal.
Foér angare av tri tillkomme tilliggspremier, som o6kades med fartygets
alder. For angare, som icke hade tillricklig maskinstyrka enligt vissa
tidigare faststillda grunder, tillkomme déirjimte sirskilda premietilligg
enligt en 1924 antagen, hiir bifogad tariff (Specialtariff nr 21).! Det syntes
vara en allmiin erfarenhet bland sjoférsikringsholagen, att dessa slag av
mindre angare och motorfartyg i regel vore mera benfigna att folja gillande
forordningar och foreskrifter d4n vad fallet vore med motorseglarna. Tarif-
ferna for angare eller motorfartyg vore silunda haserade pa grundtariffen
for standardangare med tilligg fér angare, som i ett eller annat avseende
vore av samre kvalitet 4n standardidngare. Da motiondrerna framhéolle,
att de funne motiverat, att motorseglare 1 sjoforsdkringshéinseende erholle
samma tariffer som angare, sa syntes de ddrmed avse att dessa motor-
seglare skulle erhalla premier enligt den generella angaretariffen. Det syntes
darfor berittigat, att, som Sjéassuradérernas Forening i sitt ytirande gjort,
betraffande sjovardigheten uppdraga jamforelse mellan en motorseglare
i allmiinhet och en angare i allmiinhet och sialunda icke att begriinsa jim-
torelsen till det angaretonmage, som anviindes i inrikes fart, vilket i den
man detsamma vore av trd respektive ildre eller med otillricklig maskin-
styrka, bleve foremal for tilliiggspremier. Det borde i detta sammanhang
ytterligare understrykas, att storre delen av det svenska motorseglarton-
naget icke anviindes i inrikes utan i utrikes fart.

Seglartariffen vore den ursprungliga tariffen, vars satser givetvis findrats
i den man forbéttrade konstruktioner och siikerhetsanordningar tilikom-
mit. De forsta motorseglarnas tillkomst skedde, som bekant, pa sa siitt, att
motorer insattes i forefintliga segelfartyg. Erfarenheten av de férsia motor-
seglarna hade varit sidan, att dessa av assuradérerna betraktades som simre
risker én enbart seglare pa grund av att fartyg och motorbiiddar varit sa

T Ej hir inlagen.
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konstruerade, att de icke motstatt vibrationerna fran motorn utan sprungit
lick, att brandslickningsanordningar saknats eller varit otillriickliga, var-
igenom brinder ofta uppstatt, att maskinskotten ej varit platférsedda eller
tillrickligt tita, varigenom olja inldckt i lastrummet och skadat lasten ete.
I den man dessa bristfilligheter avhjilpts, motorerna blivit driftsikrare
och sikerhets- och titningsanordningar forbittrats, hade skil uppstatt for
att sitta motorseglarna i en béttre klass &n seglarna. Sésom en f6ljd hirav
infordes 1908 den forsta motorseglartariffen, vilken av naturliga skil base-
rats pa seglartariffen. Genom denna hade motorseglarna erhallit vissa pre-
miereduktioner i jimforelse med de rena seglarna. 1 den méan antalet mo-
torseglare oOkades och nybyggda motorseglares beskaffenhet férbéttrades
genomfordes ytterligare reduktioner och en 6kad differentiering av tonna-
get, si att det bittre, nybyggda, klassade tonnaget erholle stdrre reduk-
tioner. Dirigenom att motorseglartariffen emellertid genom den historiska
utvecklingen kommit att baseras pa seglartariffen med avdrag fran denna,
medan det simre angare- och motorfartygstonnaget baserats pa angare-
tariffen med tilldgg till denna, och genom att dessa bida grundtariffer varit
uppbyggda pa olika tids- och zonindelningar, hade det icke kunnat und-
vikas, att en del grinsfall uppkommit, dir sakligt beriittigad kritik vid
premiejimforelser kunnat goras. Sjoassuradorernas Forening strivade dock
efter att genom stidndig revision och oversyn av tarifferna forbittra dem
och fi dem att sa langt mojligt motsvara de verkliga forhallandena. Hir-
igenom bortarbetades successivt sidana brister, som visat sig. Det ville
dock synas, som om en del av det dldre trdangtonnaget, sirskilt komposit-
fartygen, varit allt for gynnsamt stillt i jimforelse med savil andra Angare
som motorseglare. De premietilligg, som tillimpats foér ifragavarande idldre
angtonnage, hade mahdnda icke varit tillrickliga. Fér niirvarande paginge
emellertid en undersékning av dessa férhallanden, vilken syntes komma att
resultera i att premietilliggen for sadant tonnage bleve hojda.

Da motorseglar- och det mindre motorfartygstonnaget, som bekant, vore
synnerligen heterogent, hade Sjbassuradérernas Forening sokt att genom
specialtarifferingar, i huvudsak baserade pa av foreningens experter gjorda
besiktningar av fartygen, erna en yiterligare korrektion i tarifferingen. Det
tonnage, som salunda hittills undersékts, omfattade dver 200 fartyg, som
pa grundval av gjorda besiktningar hanforts till den tariffklass, som an-
setts svara mot deras sjoviardighet. Denna tariffindelning reviderades fort-
16pande allt eftersom &ndringar intrdffade i fartygens tillstind eller kon-
struktion. En redare, vars fartyg hinforts till en dyrare tariffklass, kunde
salunda erhalla sitt fartyg uppflyttai i en billigare tariffklass direst sadana
forbattringar vidtoges, som payrkats av foreningens experier. Man for-
sokte alltsd att pa detta satt sa lingt mojligt halla denna tariffindelning
a jour med dndringarna i1 fartyvgsbestandet. Moderna, nybyggda stalmotor-
seglare hade mdjlighet att —- utan att darfoér sjilva motorseglartariffen
dndrades — erhalla gynnsammare tariffering &n vad motorseglartariffen
angave, och fall férekomme, dir for sidana motorseglare premier, motsva-
rande angaretariffens, tillimpades i Ostersjo- eller inskranktare fart.

Pa motsvarande siitt bleve sadana motorfartyg i Sveriges skeppslistas av-
delning A, vilka i sjovardighetsavseende ej kunde anses jamférliga med
standardingare, foremal tor besiktning och pa grundval dirav hinférda
till viss tariffklass. Det mindre i Ostersjo- eller inskrinktare fart anvinda
tonnaget av denna typ hiinférdes i regel till tariffklass enligt motorseglar-
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tariffen, enir sjovirdigheten av dessa fartyg ansiges mera jamforlig med
motorseglarnas dn med de egentliga angarnas. En inom férenimnda for-
ening tillsatt tariffkommitté, som vore det organ, som handhade dylika
fragor, vore vid denna specialtariffering icke bunden av att f6lja enbart
de grunder, som angaves i motorseglartariffen nr 10 d. v. s. hastkraftstyrka
och klass, utan kunde hénféra fartyg till hogre eller ligre tariffklass &n
som svarade mot nidmnda kvalifikationsgrunder, direst genom besikining
utronts, att fartyget i annat for premiesittningen avgérande hinseende
{exempelvis for olja otdta maskinskott, luckanordningar, diligt underhall
eller dylikt) vore bittre eller simre #n genomsnittstypen. Foér sadana av-
vikelser fran eljest gillande tariffindelning vore de av foreningens experter
anférda rent tekniska skilen ensamt avgdrande.

Kollegii yttrande i forevarande drende torde nérmast vara pakallat for
bedomandet ur varutransportsynpunkt av motorsegelfartygens sjovardighet
i jamforelse med angfartygen. For ett salunda begrinsat beddémande synes
det Kollegium ligga narmast till hands och vara riktigast att foretaga en
jamfoérelse mellan, 4 ena sidan, motorsegelfartyg i allmfnhet och, 4 andra
sidan, det 4ngfartygstonnage, som nyttjas i motsvarande fart som den, vari
motorsegelfartygen anviandas, d. v. s. huvudsakligen i inre fart, kustfart och
Ostersjofart, samt med motsvarande laster som de, vilka dessa plaga be-
fordra.

En av Kollegium med denna utgangspunkt verkstdlld undersdkning ut-
visar, att de med motorsegelfartygen salunda jimforbara angfartygen icke
dro byggda pa det sitt, som angives genom figur a) i den skiss, vilken bilagts
den vid Sjoassuraddrernas Forenings ytirande fogade bilagan 1, enar jim-
vil ifrdgavarande angfartyg, mdéjligen med nagot enstaka undantag, sakna
dubbelbotten och ridnnstenar. Dessa angfartygs skrovform #r regelméssigt
icke saddan, som skissens figur ¢) (»Sektion av dngare») utvisar, utan ligger
niarmare den genom skissens figur d) (»Sektion av motorseglare») angivna
formen.!

Vidare ar att beakta, hurusom i sjilva verket, niar det giller fartyg i
ostersjofart, motorsegelfartyg i samma utstrickning som jimfoérbara ang-
fartyg dro foérsedda med lastmiirke. I detta sammahang bor uppmérksam-
mas, att i fraga om fartyg i inre fart och kustfart skyldighet icke féreligger
att hava lastmirke asatt fartygen. I regel dro varken motorsegelfartyg eller
angfartyg, sysselsatta i dessa farter, forsedda med lastmirken. Att Gverlast-
ning skulle i hogre grad forekomma 1 fraga om motorsegelfartyg 4n vad
angar angfartyg synes icke vara adagalagt.

Pa sitt framgar av hir bifogade avskrift av ett denna dag avgivet utla-
tande® ver vissa i riksdagens bida kamrar viickta motioner om beredande
av stod 4t den mindre skeppsfarten har verkstilld undersékning roérande
aldern av de svenska segelfartygen med hjialpmaskin utvisat, att denna
genomsnittligt dr 35 ar. Vid 1936 ars utgang voro av 877 di befintliga se-
gelfartyg med hjalpmaskin om tillsammans 75946 tfons bruttodriktighet
icke flera ian 25 om 2 187 tons bruttodriktighet, varav 20 fartyg om 1624
tons bruttodriiktighet voro byggda av trd, av ligre alder &n 10 ar. Av hela
namnda tonnage vid slutet av ar 1936 voro icke mindre in 817 fartyg om
68 933 tons bruttodriktighet, eller salunda drygt 93 procent av antalet far-
tyg och nira 91 procent av tonnagel, byggda av trd eller tri och jirn.

Enligt en inom Kollegium ar 1933 verkstidlld utredning nyttjades

t Skisserna hir utelimnade.
2 Ej hiir intaget.
Bihang till riksdagens protokoll 1938. 13 saml. 3 avd. Nr 7. 2
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i kanalfart 44 &ngfartyg med en bruttodriktighet av 8564 ton
i kustfart 83 » > > » » 42038 »
i Ostersjofart 32 » » > » » 21449 »

Av de i kanalfart nyttjade fartygen voro 22 byggda av tri eller tri pi
jarnspant, och hade dessa en genomsnittsdlder av 34 ir, medan de Svriga
22 fartygen voro stalfartyg med en genomsnittsilder av 46 ar.

Av de i kustfart nyttjade fartygen voro 2 trifartyg med en genomsnitts-
alder av 22 ar samt 81 stalfartyg med en motsvarande alder av 42 Ar.

De 32 i Ostersjofart nyttjade fartygen voro stalfartyg med en genomsnitis-
dlder av 36 ar.

Genomsnittsdldern fér hela nu ifrigavarande angfartygstonnage var om-
kring 40 ar.

Till jimforelse med motsvarande forhdllande i friga om motorsegel-
fartygen bor betrdffande de dngfartyg, varom hir iir fraga, framhallas, att
omkring 16 procent av dessa senare voro byggda av tra eller tri pa jirn-
spant.

Sjoassuraddrernas Foérening framhéller i sitt till Forsikringsinspektionen
avgivna yttrande, att mindre #n /s av motorsegelfartygen innehade erkiint
klassificeringsinstituts certificat samt att endast ett dylikt fartyg vore for-
sett med av fartygsinspektionen utfirdat fartcertifikat. Da det ar av intresse
att iga kiinnedom om huru det i motsvarande hinseenden férhaller sig med
de jamforliga angfartygen, har en undersokning hédrutinnan verkstillts,
vilken givit vid handen, att icke flera #in omkring /s av dessa innehava
klassificeringsinstituts certifikat, medan icke nagot av ifrigavarande ang-
fartyg ar forsett med av fartygsinspektionen utfirdat fartcertifikat. Det bor
emellertid beaktas, att fartcertifikat icke Ar obligatoriskt utan utfirdas alle-
nast efter ddrom av vederborande redare framstilld anhéllan.

Aven om silunda en ur sjovirdighetssynpunkt frin ovan angivna ut-
gingspunkter anstilld jimforelse giver ett fér motorsegeltonnaget nagot
fordelaktigare resultat #n som framgitt ur Sjoassuradorernas Forenings
utredning, torde emellertid motorsegeltonnaget, sidant det hittills varit och
for nérvarande dr beskaffat, i stort sett icke kunna anses ur varutransport-
synpunkt bereda samma sikerhet mot skador 4 den transporierade lasten
som &ngfartygen. Som ovan framgir, bestir nimligen det svenska motor-
segeltonnaget till 6vervigande delen av triafartyg med i och for sig pafallande
hég genomsnittsalder, och #ro trifartyg av hog alder ej lika tillfredsstillande
ur varutransport- och varuférsikringssynpunkt som de jiarnbyggda jam-
forliga fartygen av motsvarande alder. Att detta #dr fallet bekriftas av en
inom Kollegium verkstilld undersékning av frekvensen av sjdolyckor be-
triffande med motorsegelfartyg jaimforbara dngfartyg under den period, dren
1925—1936, som vad angar sjoolyckor betriffande de forstnimnda fartygen
avses i den vid Sjéassuradorernas Forenings ytirande fogade bilaga nr .
Under det att enligt vad som framgir av nidmnda bilaga mindre fartyg av
trd, sidrskilt motorsegelfartyg i ostersjofart, under ifrdgavarande period i
betydande utstrickning wvarit utsatta for sadana olycksfall, som ur gods-
transportsynpunkt utvisa mindre god sjovirdighet hos dessa fartyg, hava
under samma period icke nagot jamférligt olycksfall inrapporterats till
Kollegium betriffande de jimférbara angfartygen. Visserligen hava #dven
dessa senare fartyg i viss utstriickning drabbats av sjoolyckor, sésom kolli-

! Ej hir intagen.
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sioner och grundstétningar, men i den man dessa olyckor varit foremal for
behandling i Kollegium, kunna de icke anses hénforliga till orsaker, som
ha samband med fartygens sjéviardighet ur den synpunkt, varom hir nér-
mast Ar fraga. Emellertid méaste i detta sammanhang den allminna reser-
vationen goéras betriffande hos Kollegium tillgéngligt undersékningsmaterial,
att erfarenheten visat, hurusom mindre olycksfall till sjoss i avseviard ut-
strickning icke bliva hos Kollegium anmélda, medan de diremot med hénsyn
till forsikringsintresset lira mera allmdnt komma till férsikringsforetagens
kinnedom. Kollegii material lider salunda ur hér aktuella synpunkter av
en viss ofullstindighet.

Sasom helhetsomdéme torde emellertid kunna framhallas, att med den
sammansitining motorsegeltonnaget hittills haft och alltjimt figer och med
beaktande av olika pa frigan inverkande omstidndigheter fog icke torde
saknas for att ur olycksrisksynpunkt med séarskild hinsyn till varutrans-
porter behandla motorsegelfartygen sasom en grupp for sig. Hirvid maéste
emellertid forutsittas, att sarskilda fartyg, framfor allt nybyggda sidana,
som i avseende 4 byggnadssiitt och ovriga forhallanden visas vara jaimforliga
med fartyg, vilka tarifferas enligt en béttre klass, i erforderlig omfattning
specialtarifferas, nagot som ock, enligt vad ovan upplysts, i viss utstrickning
redan hittills skett och alltjimt sker.

Da forsikringsforetagen méaste anses numera innehava ett ganska full-
stindigt material for beddmande med storre noggrannhet av riskerna betrif-
fande forsidkring av varutransporter 4 motorsegelfartyg i jamforelse med
dylika transporter 4 andra fartyg, framstir det sisom angeliget, att statis-
tiska undersékningar hirutinnan Aviigabringas till ledning pa sedvanligt
sitt for bedomandet av den utstrickning, vari premiedifferentiering ar av
férhallandena pékallad. I vilken grad i avseende & premiernas hdjd en
dylik differentiering #ir befogad faller utanfér omradet fér Kollegii be-
domande. Det synes emellertid Kollegium som om det skulle med fog kunna
forviintas, att nirmare undersokningar i nu ifrdgavarande hinseende komma
till stind genom av fragan berérda foretags forsorg.

DA hirtill kommer, att de av statsrddet och chefen for Handelsdeparte-
mentet jimlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 22 januari 1937 tillkallade
sakkunniga for utredning angéende forsidkringsverksamheten enligt givna
direktiv ha att belysa och enligt forsidkringsréttsliga principer tilirdttaligga
samtliga de sporsmal, som dro av betydelse pa forsiakringsvisendets omrade,
och utredningen, sisom Forsiikringsinspektionen framhallit, torde komma att
inrikta sig jaimvil pA frigan om grunderna och formerna for premiesittningen
inom skadeférsikringen, dit dven sjéforsdkringen hor, samt det sporsmail,
som i forevarande motion berdres, foljaktligen kan forvintas bliva vid
nimnda uiredning beaktat, synes Kollegium s#rskild atgéird i anledning av
nidmnda motion icke vara pakallad.

Kollegium hemstiller alltsd, att nu ifrdgavarande motion icke matte for-
anleda nagon riksdagens atgird.»

I yttrande till kommerskollegium har Svenska férsdkringsbolags riksféor-
bund férklarat sig icke hava nagot att tilligga i drendet utover vad av Sjo-
assuradorernas forening anfort.

Sveriges segelfartygsforening u. p. a. anfor bland annat:
Kaskoassurans.
Betriiffande kaskoassurans har figare till mindre fartyg och éigare till fiske-
batar sedan manga ér tillbaka bildat <. k. émsesidiga assuransféreningar for
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forsikring av mindre fartyg. Till en borjan var det mindre férsikrings-
virden, men med aren har forsikringssumman okats och dirmed aven fér-
sikringsfonderna.

For nirvarande torde kaskoférsikringsfrigan for mindre fartyg i stort
sett vara tillfredsstdllande ordnad genom Omsesidiga assuransforeningar. En
allmin 6nskan bland forsikringstagarna, som aven iro deligare i nimnda
foreningar, torde vara att det borde finnas stérre forsikringsfonder for varje
forening sasom reserv for anlitande vid stérre férluster sa att reglerande av
haverier kunde ske pa kortare tid dn vad som med nu befintliga fonder later
sig gora.

Hirvid torde statsmakterna kunna giva de omsesidiga forsidkringsférenin-
garna ett kraftigt stod genom att bevilja ett laimpligt anslag. Hur dessa anslag
skola ordnas och pa vilka grunder de skola beviljas, bora givetvis framga
genom en statlig utredning.

Genom dylikt st6d torde dessa mindre assuransféreningar vara bist lim-
pade att handhava kaskof6rsikring av mindre frakt- och fiskefartyg.

Lastassurans.

Premiesatserna foér varor, som transporteras med motorseglare, klassade
eller oklassade, ha varit visentligt hiogre dn fér varor transporterade med
dngare och motorpramar.

Man kan med fullt fog séga att fér motorseglarnas vidkommande har for-
sikring av varor icke varit tillfredsstillande ordnat under de gingna Aaren.
Genom den stora skillnad i premierna ha &ngare och motorpriamar erhallit
ett kraftigt st6d i konkurrensen.

Ett stort antal fartyg i den svenska motorsegelflottan torde inneha en alder
som Overstiger 30 ar, men fartygen &dro i regel gott underhallna, vilket gér
att haveriskador pi last 4r begrinsade till en 1ag forlustsiffra, varfér de hoga
premierna pi varor som transporteras med motorseglare icke stir i rimlig
proportion till féreliggande forsidkringsrisk.

Vid uppgérande av tarifferna torde assuransbolagen ha i sin statistik in-
riknat dven utlindskt tonnage, som icke stir under statlig inspektion i samma
utstrickning som det svenska. Hérigenom ir det tinkbart att det svenska
tonnaget kommit i en séimre stillning 4n vad det i verkligheten innehar.

Genom en opartisk utredning 6ver taxornas tillimpning under de senare
aren skulle sikert framga att premiesatserna icke varit vil avviigda i for-
hallande till forsdkringsrisken, och att iAngbatstonnaget och motorpramar
genom assuranspremier pa varor varit gynnade i konkurrensen gent emot
motorseglarna.

Med ovan anférda fa vi vordsamt hemstilla, ait utskottet ville tillstyrka
utredning i fragan.»

I sitt yttrande dver ifragavarande motion har Sjéassuradorernas forening,
sAsom ovan berdrts, upplyst, att den speciella forsidkringstariffen for gods-
befordran med motorseglare och vissa andra mindre fartyg under de senaste
aren successivt omarbetats i for dessa fartyg mera fordelaktig riktning. Av
det samlade utredningsmaterialet har utskottet likvil for egen del bibragts
den uppfattningen, att det Atminstone torde fi anses ovisst, huruvida nu-
varande forhallanden pa sjoforsikringens omrade, framférallt i vad avser
varuforsikringen, &ro fgnade att pad bista mdojliga sitt tillgodose de in-
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tressen, som #ro férbundna med landets motorseglare och andra mindre
fartyg i fraktfart. Skél torde darfér enligt utskottets mening icke saknas
for att genom statsmakternas férsorg en nirmare undersokning foretages
rorande de forhallanden, som med anledning av motionen kommit under
diskussion.

Enir emellertid — sasom av myndigheternas yttranden framgir — &t
sirskilda inom handelsdepartementet tillkallade sakkunniga uppdrag redan
limnats att till utredning upptaga fragan om premiesittningen inom skade-
forsdkringen och alltsi dven inom sjéférsikringen, och di, enligt vad ut-
skottet inhdmtat, denna utredning torde komma att bliva av betydelse for
l6sningen jamvil av de sidrskilda spérsmél, som beréras i forevarande
motion, har utskottet funnit anledning icke foreligga att i hithorande fragor
nu begira ytterligare utredning.

Utskottet far darfér hemstilla,

att motionen II: 212 icke métie till ndgon andra kamma-
rens atgird foéranleda.

Stockholm den 12 maj 1938.

Pa utskottets vignar:
C. G. TENGSTROM.

Nérvarande: herrar Tengstrom, Janson i Frindesta*, Akerstrém®*, Viklund, froken
Oberg samt herrar Johansson i Norrfors* och Eriksson i Frigsta*,

* Ej narvarande vid justeringen.
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