Andra kammarens tred je tilljdilliga utskotts utldtande Nr 5 1

Nr 5.

Ankom till riksdagens kansli den 1 april 1938 kl. 5 e. m.

Andra kammarens tred j e tillfdalliga utskotts utlitande, nr 5,
i anledning av vdckt motion angdende revision av
gallande bestimmelser om varningsmdrken och sa-
kerhetsanordningar m. m. vid korsningar i samma
plan mellan jarnvdg och vdg.

- I en inom andra kammaren vickt och till dess tredje tillfdlliga utskott Motionen.
hinvisad motion, nr 180, har herr Nordstrém i Kramfors m. fl. foreslagit,

att riksdagen i skrivelse till regeringen skulle hemstilla om skyndsam ut-

redning och forslag till dndringar i Kungl. Maj:ts kungorelse av den 26

juni 1933 angdende varningsmirken och sikerhetsanordningar m. m. vid
korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig och att i motionen anférda
synpunkter dirvid matte bli beaktade.

Betriffande motiveringen fir utskottet hinvisa till motionen.

Over motionen har utskottet i vederborlig ordning inhimtat yttranden Yttranden.
fran jarnvigsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt ldnsstyrel-
serna i Ostergdtlands, Skaraborgs och Viisterbottens lin. Lénsstyrelserna
hava i sin tur inforskaffat och overlimnat ytiranden, linsstyrelsen i Oster-
gotlands lan fran magistraten i Linkdping, polismistaren i Norrkoping samt
landsfogden och vigingenjoren i lidnet, linsstyrelsen i Skaraborgs lin fran
vigingenjoren i linet och kommunalborgmistaren i Skévde samt linssty-
relsen i Visterbottens lin fran végingenjéren och landsfogden i linet.

Det huvudsakliga innehdllet i de silunda inkomna ytirandena har sam-
manfoérts i bilaga till detta utlatande.

Av jarnvigsstyrelsens samt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens ytiranden Utskotlet.
framgar, att antalet olyckor vid plana korsningar mellan jirnvig och vig
under senare ar i nigon mén nedgatt i forhallande till den motoriserade
vagtrafikens 6kning. Tillgénglig olycksfallsstatistik utvisar emellertid sam-
tidigt, att det arliga antalet sadana olyckshiindelser absolut sett icke under-
gatt nagon minskning.

Utskottet vill i likhet med motiondrerna understryka noédvindigheten av
att effektivast mojliga dtgirder vidtagas till forebyggande av olyckshindel-
ser, som ovan Sigs.

Aven om utskottet icke star frammande for tanken, att vederborande
jirnvigsmyndighet icke bor i allitfér hég grad dga riitt att ensam besluta
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ifriga om sikerhetsitgirder, som hir avses, har utskottet emellertid, pa
samma sidtt som de flesta horda myndigheterna, funnit den av motioni-
rerna foreslagna medbestimmanderitten for kommunala myndigheter min-
dre vil dgnad att avigabringa ett effektivt sikerhetssystem.

Det synes utskottet sannolikt, att trafiksikerheten vid plankorsningar
efter hand i betydande omfattning skall kunna tillgodoses med forbittrade
automatiska siikerhetsanordningar, sirskilt sidana med optisk verkan. Ut-
skottet finner det emellertid sjélvfallet, att tillsvidare viss varsamhet skall
iakttagas vid indragning av bevakningar vid jirnvigsoverging.

For egen del vill utskottet hiarjimte ifrigasétta, huruvida den omstindig-
heten, att gillande forfattningsbestimmelser angiende sikerhetsanordningar
m. m. vid plankorsningar mellan jirnvig och viig i avseende 4 enskild vig
dga tillimpning endast i den mén vigen »allminneligen befares» — med
hénsyn redan till oklarheten av denna bestimning — kan anses innebdra en
lycklig avgrinsning av bestdmmelsernas tillimplighetsomrade.

Sasom av den forebragta utredningen framgar, hava 1937 drs sakkunniga
rorande trafiksdkerheten av Kungl. Maj:t den 5 februari 1937 anbefallts att
avgiva utlatande dver en av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 30 decem-
ber 1936 avgiven utredning med foérslag till vissa atgirder for trafiksiker-
hetens héjande vid korsningar i samma plan mellan jirnvig och viig m. m.
(S. 0. u. 1937:15). Vid fullgérandet av detta uppdrag torde nidmnda sak-
kunniga komma att till behandling upptaga samma sporsméal, som avses i
forevarande motion. Utskottet forvintar, att dérvid vederborligt beaktande
dven skall 4gnas de synpunkter, som av utskottet hirovan anlagts,

P4 grund av vad salunda anforts, har utskottet funnit foreliggande motion
icke péakalla nagon ytterligare atgiird. Utskottet hemstiller allts),

att anotionen 1I: 180 icke matte till ndgon andra kamma-
rens atgéird foéranleda.

Stockholm den 1 april 1938.
Pa utskottets vignar:

C. G. TENGSTROM.

Niarvarande: herrar Tengstrém, Janson i Frandesta,* Akerstrém, Andersson i
Vigelsho, Viklund och froken Oberg samt herrar Pettersson i Norre-
gard* och Nilsson i Goteborg.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.
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Bilaga.
YTTRANDEN

éver den inom andra kammaren vdckta motionen nr 180.

JARNVAGSSTYRELSEN

Genom nadigt brev den 9 januari 1935 anbefallde Kungl. Maj:t Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen att verkstilla utredning i vissa fragor rérande tra-
fiksikerhetens hojande vid korsningar i samma plan mellan jarnvidg och
vig. Till atlydnad hiirav avgav ndmnda styrelse den 30 december 1936 sa-
dan utredning jimte dirav foranlett forslag till indring av kungorelsen den
26 juni 1933 angdende varningsméirken och siikerhetsanordningar vid kors-
ningar i samma plan mellan jirnvig och vig.

Vidare har Kungl. Maj:t den 5 februari 1937 uppdragit at 1937 ars sak-
kunniga rorande trafiksdkerheten att avgiva utlaitande med anledning av
Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens nyss omnimnda utredning med forslag
till atgirder for trafiksikerhetens hdjande vid berérda korsningar.

DA silunda savil den statliga myndighet, som nédrmast har med trafik-
sikerheten A vigarna att gora, som ock den sakkunnige-kommitté, som
Kungl. Maj:t sirskilt tillsatt fér behandling av trafiksikerhetsfragor, helt
nyss avgivit yttrande i, resp. fér nirvarande behandlar denna fraga, kan
styrelsen icke finna annat dn att de av molionfirerna framhéllna 6nskema-
len om utredning och forslag till dndringar av ifragavarande Kungl. Maj:ts
kungorelse av den 26 juni 1933 redan é&ro tillfullo tillgodosedda.

Jarnvigsstyrelsen anser sig darfor bora foresld, att ifragavarande motion
icke bor till ndgon riksdagens atgird foranleda. Betriffande motiveringen
till berorda motion vill styrelsen emellertid framhéalla f6ljande.

Motionirerna framhailla, att den alltmer motoriserade vigtrafiken — sam-
manstillt med de »beviljade lattnader och foérenklingar fér jirnvagsmyn-
digheterna i deras skyldigheter att ordna en effektiv bevakning» — maste
leda till ett mindre gynnsamt resultat. Motionfrerna avse hirmed tydligen
jirnvigarnas Atgirder att »ersitta bevakade grindar och bommar med
andra anordningar».

Hiremot vill styrelsen forst och framst papeka, att — i forhallande till
den motoriserade vigtrafikens 6kning — antalet olyckor vid plana vigkors-
ningar betydligt nedgdtt under senaste iaren. Sisom framgar av bilagda ta-
bell 6ver olyckshindelser vid plana vigkorsningar med Statens jarnvigar,
har nimligen antalet skadade och dodade personer i stort sett varit konstant
under de sista 10 aren. Under samma tidrymd har motortrafiken diremot
okats med minst 50 %. I motsats till vad motionirerna vilja gora géillande
tyder detta forhallande pa att jarnvigsmyndigheternas atgird att ersitta
bevakade grindar och bommar med automatiska ljud- och ljussignaler har
minskat olycksfrekvensen.

Nimnda statistik visar jimvil, att antalet pakorda bommar, trots den for-
biittrade trafikkultur, som &tminstonec borde ha gjort sig gillande, icke min-
skat, ett férhillande som icke heller kan siigas st6dja motiondrernas me-
ning, att hevakade hommar skulle vara mera dgnade alt viicka vigtrafikan-
ternas uppmiirksamhet och silunda minska antalet olyckor.
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Inom sakkunniga motorkretsar inom sdvél vart eget land som i utlandet
torde numera vara allmint erkiint, att automatiska signaler ur sikerhets-
synpunkt dro att féredraga framfor bevakade bommar. Detta har sin grund
savil i att forstnimnda signaler dro béttre synliga for vigtrafikanterna som
dirutinnan, att dessa signaler dro mera driftsikra in personligen bevakade
avstingningsanordningar med bommar och grindar. Hirtill kommer, att
néir en automatisk signal kommer ur funktion, s visar densamma praktiskt
taget alltid stopp for vigtrafiken, si att i varje fall ingen fara kan uppsta
for densamma, om signalen atlydes, under det att om en viigvakt férsum-
mar sin bombevakning, si visas klart for de viigfarande, di tag skall
framgi, d. v. s. nir faran ar som storst. Aven ma till de automatiska sig-
nalernas forman frambhallas, att dessa visa stopp for vigtrafiken avsevirt
kortare tid 4n fdllda bommar och stingda grindar.

Slutligen maste styrelsen beteckna motioniirernas forslag, att de kommu-
nala myndigheterna skulle hava medbestimmanderitt angdende sikerhets-
anordningarnas beskaffenhet vid vigkorsningar, sésom i hég grad olyckligt
ur trafiksidkerhetssynpunkt. Styrelsen for sin del kan namligen icke finna
annat in att bestimmanderétten harvidlag bér forliggas sa centralt som
mojligt, och detta pa den grund att trafiksikerheten dr i hog grad beroende
just pa, att fullt enhetliga grunder tillimpas foér anvindningen av de olika
vigsikerhetsanordningarna. Det torde vara ganska klart, att denna ytterst
viktiga huvudprincip skulle rubbas, direst de lokala myndigheterna med
deras skiftande uppfattning och minga ganger icke enbart sakkunniga syn
pa dessa fragor finge alltfor stor bestimmanderitt om vilka sikerhetsan-
ordningar, som skola tillimpas pa olika platser.

Aven med hinsyn till vad nu anférts rérande motiveringen for ifraga-
varande motion vill styrelsen hemstilla, att densamma icke métte féranleda
till ndgon atgird.

Stockholm den 10 mars 1938.
KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN
G. DAHLBECK.

L. Marcus.
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Olyckshdndelser vid plana vdgkorsningar med S. J.
(Bilaga till jarnvagsstyrelsens yttrande.)

Vid sammanstétningar mellan vigfarande och tag
antal personer Pakérning
Trafi-| 4 ptal vid - av
kerad arets slut skadade dodade grindar
ban- |. .
Ar s _|inregistre-| beva- beva- och
r |lingd i rade auto-| kade kade b
medel- . . auto- . auto- Wit s
mobiler | grin- 3 grin- 3 tal
tat |. matis-| [ Sum- matis-| [ Sum-| 2ania
(itusental); dar ka sig- ovriga ma dar raniey ovriga ma tilldragel-
. naler o naler ser
bom- bom-
km. mar mar
1927 | 6160 110 7 8 24 39 2 12 10 24 119
19281 6297 128 2 3 17 22 2 11 7 20 134
1929 | 6470 137 2 14 14 30 3 4 11 18 165
1930| 6511 145 2 19 6 27 1 17 4 22 172
1931 6704 149 1 3 8 12 2 2 6 10 171
1932 | 6822 147 2 4 13 19 — 7 12 19 149
19331 7098 144 1 8 14 23 1 8 12 21 165
1934 | 7443 150 5 7 17 29 6 2 13 21 181
1935] 7455 159 3 5 11 19 1 6 10 17 197
1936 7455 168 8 — 10 18 3 4 19 26 197

VAG- OCH VATTENBYGGNADSSTYRELSEN.

Motioniirerna synas vilja gora gillande, att utvecklingen pa forevarande
omrade har karakteriserats av beviljade ldttnader och forenklingar for jarn-
vigsforvaltningarna i deras skyldigheter att anordna effektiva sikerhets-
anordningar vid vigdvergingar i banans plan. Sa har dock icke varit fallet,
utan hava ging efter annan skiirpningar av jirnvigarnas skyldigheter i av-
seende & trafiksikerheten foretagits. Kungl. kungérelsen av den 23 maj 1924
(nr 318) angiende varningsmirken och sikerhetsanordningar m. m. vid
korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig innecbar en avsevird ut-
vidgning av de jirnvigarna tidigare pavilande skyldigheterna med avseende
4 sikerhetsdtgiirder vid plankorsningar. Salunda pabjods uppsiittande av
varningsmirken, kryssmirken och férvarningsmirken, vid samtliga kors-
ningar & allmédnna och allminneligen befarna vigar, vilka kryssmirken
icke i nagot fall ma ersiitta det triangelformade varningsmirke, som alltid
skall anbringas framfér korsning mellan jirnvig och allmin védg. De an-
dringar, som genomférandet av den nu gillande siikerhetskungorelsen av
den 26 juni 1933 (nr 469) medférde, inneburo ytterligare skiirpta [ordringar
betriffande jirnvigarnas aligganden, och i det av viig- och vattenbyggnads-
styrelsen den 30 december 1936 framlagda forslaget till viss dndring av
sistnimnda siikerhetskungorelse har féreslagits dnnu en skidrpning, nim-
ligen att ljussignaler vid jirnvigskorsning i plan alltid skola vara komplet-
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terade med ringklockor. Dirjimte har, bland annat, foreslagits detaljerade
och skirpta bestimmelser angéende >fri sikt». Det &r silunda uppenbart,
att de pa grund av motortrafikens uppkomst och alltjimt skeende utveck-
ling genomférda eller foreslagna #ndringarna i foreskrifterna rorande dessa
anordningar innebira en ur sikerhetssynpunkt stegrad skirpning av for-
dringarna hirutinnan.

I samband med ikrafttridandet av den gillande sikerhetskungérelsen av
ar 1933 inférdes dven skyldighet for vigingenjor att minst en gang vart
tredje ir besiktiga varje sidan inom linet befintlig korsning mellan jarnvag
och viig, vid vilken anbragts varningsmirken eller sikerhetsanordningar,
samt att dirvid underséka, huruvida férekommande varningsmirken och
sdkerhetsanordningar iro i 6verensstimmelse med gillande foreskrifter och
i 6vrigt p& limpligaste sitt anbragta. I anslutning till detta stadgande har
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i hirtill bilagda cirkulir den 20 december
1935 (1935:14) meddelat utforliga anvisningar, som skola gilla till ledning
for besiktningarnas utférande.* De i cirkuldret intagna féreskrifterna hava
till andama4l att dstadkomma en effektiv kontroll av sikerhetskungérelsens
bestimmelser och dirmed en betryggande garanti for att kungorelsens
fordringar édro uppfyllda.

Da 1 motionen berdrts dven trafikolyckorna vid plankorsningarna #r vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen angeliigen framhalla, att dessa olyckor icke
enbart dro beroende av anordningarna vid korsningarna, utan att fiven an-
dra faktorer utdva ett mer eller mindre avgérande inflytande.

I den av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 30 december 1936 avgivna
utredningen med forslag till vissa atgérder for trafiksikerhetens héjande
vid korsningar i samma plan mellan jirnviig och vig (Statens offentliga ut-
redningar 1937:15) hava & sid. 54—57 intagits vissa tabeller éver olycks-
héndelse vid plankorsningar. Vad Statens jirnviigar angar, torde denna
statistik komma att nirmare beréras och fullstiindigas i det yttrande, som
Kungl. jirnvigsstyrelsen avgiver i detta drende. Betriffande de enskilda
jirnvigarna har styrelsen av tabellerna gjort nedanstiende sammanstill-
ning 6ver olyckorna vid de med sikerhetsanordningar forsedda plankors-
ningarna, varjimte uppgift om antalet inregistrerade motorfordon med-
tagits.

Ar Sammanstétningar mellan
vagfarande och tag

n nt -

Antal alyckor Al skadade - Antal motor
1926 31 17 121.160
1927 31 19 145.238
1928 46 16 177.263
1929 43 20 191.673
1930 49 17 201.936
1931 28 19 204.567
1932 17 11 199.044
1933 16 8 191.669
1934 17 8 196.521
1935 205.033
1936 217.653

* Bilagan ar har icke avtryckt.
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Under de senaste tio aren har silunda i Sverige motorfordonens antal
okat med cirka 79 %. Foretagna trafikrikningar visa, att trafiken a vi-
garna under samma tid mer én férdubblats. Samtidigt har motorfordonens
korhastighet ar fran ar stegrats. En liknande, ehuru mindre accentuerad
utveckling har dven jirnvigstrafiken genomgatt.

Av sammanstillningen framgar att vid ifragavarande jirnvigskorsningar
trafikolyckorna icke visat nigon som helst betinklig utveckling i foérhal-
lande till fordonsbestandets tillvixt. Siffrorna giva ocksa vid handen, huru
antalet olyckshiindelser kraftigt nedgick under lagkonjunkturen omkring ar
1932, da dven trafiken & vigarna torde hava varit mindre intensiv.

Enligt den statistik, som utarbetats av statistiska centralbyran, éver olyec-
kor vid trafik med motorfordon ar 1935 och 1936, ir relationen mellan an-
talet motortrafikolyckor vid samtliga jairnvigskorsningar i plan, & ena sidan,
samt hela antalet motorfordonsolyckor, 4 den andra sidan, konstant for de
bada dren:

Landsbygd Stader Hela riket
antal % antal % antal %
1935 64 1,4 26 0,4 90 0,8
1936 69 1,3 32 0,5 101 0,8

D4 motionirerna anfért, att jirnviigsmyndigheterna till det yttersta ut-
nyttjat medgivandena att ersiitta bevakade grindar och bommar med andra
anordningar, far viig- och vattenbyggnadsstyrelsen till belysande av detta
spOrsmal anfoéra foljande.

Enligt sikerhetskungorelsen ma sékerhetsanordning icke indragas eller
ersittas med annan anordning utan medgivande av jirnvigsstyrelsen i fraga
om statens jirnvigar och viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i friga om en-
skild jarnviig. Betriffande de enskilda jirnviigarna, 4 vilka de med beva-
kade bommar eller grindar férsedda korsningarna uppga till 6ver 2000 st.,
har viag- och vattenbyggnadsstyrelsen under ar 1937 medgivit, att bommar
eller grindar mi utbytas mot ljussignaler, kompletterade med ringklockor,
vid 20 st. korsningar eller siledes vid mindre 4n 1 % av totala antalet. Un-
der ar 1936 medgavs utbyte av bommar mot mekaniska sikerhetsanord-
ningar vid endast 11 st. korsningar. Dessutom &r att mérka, att vég- och
vattenbyggnadsstyrelsen under ar 1937 alade de enskilda jirnvigarna att
anbringa sikerhetsanordningar vid 38 st. korsningar mellan jirnvdg och sa-
dan enskild viig, som av styrelsen férklarats vara allméinneligen befaren.
Atskilliga av dessa korsningar hava forsetts med bommar eller grindar.
Nedgangen i antalet med bommar eller grindar bevakade korsningar har
saledes under de senaste aren varit si obetydlig, att den omdjligen kan hava
mérkbart inverkat pa olycksfallens antal.

Vad vidare angir de kommunala myndigheternas inflytande pa behand-
lingen av drenden riérande indragande av bevakning, anser vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen for sin del, att de av motionirerna framférda synpunk-
terna dro i erforderlig grad tillgodosedda. Vid ifrdgavarande irendens
handliggning inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen infordras nimligen
alltid yttranden fran ldnsstyrelse och viigingenjor, och i de allra flesta fall
later linsstyrelsen hora vederborande vigstyrelse och landsfiskalen i orten.
Da vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vid avgorandet tager storsta mojliga
hansyn till de silunda inkomna yttrandena, kunna ortsintressena icke siigas
vara utan inflytande pa drendenas avgorande.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser sig slutligen bora meddela, att
1937 ars sakkunniga rérande trafiksiikerheten torde komma aitt till prov-
ning upptaga fragan om en eventuell revision av sikerhetskungérelsen.

Den forevarande motionen torde silunda icke bora pakalla nigon riks-
dagens atgird.

I detta édrendes slutliga handliggning hava, férutom undertecknade, del-
tagit byracheferna Valsinger, Braune och Ljungberg.

Stockholm den 12 mars 1938.
NILS BOLINDER.

Ragnar von Segebaden.

Vigingenjéren i Ostergétlands ldn framhaller, att tvekan kunde uppsta
dirom, huruvida en enskild vig skulle anses allminneligen befaren eller ej,
och om som f6ljd dirav sikerhetsanordningar éverhuvudtaget skulle finnas
eller ej vid dylik viigs korsning i samma plan med jirnvig. Som det emel-
lertid redan torde ankomma pé& ldnsstyrelse att avgéra berérda fraga, an-
sdge viigingenjoren en revision i detta hinseende av kungérelsen 1933: 469
icke erforderlig. Diremot syntes intet vara att erinra mot en utredning med
forslag till &dndringar i nimnda kungorelse, avseende en skirpning av de
nuvarande bestimmelserna i andra avseenden, giende ut pa bl. a. att fri
sikt i nirmare angiven omfattning skulle finnas jimvil vid korsning, dir
sikerhetsanordning funnes anbragt, att ljussignal alltid skulle vara férbun-
den med ringklocka, att bevakade bommar icke finge manévreras pa lingre
avstind fran korsning dn som sérskilt angivos m. m.

Vdgingenjoren i Skaraborgs ldn papekar, att ett uttalande i férevarande
fraga skulle utgéra ett foregripande av den utredning, som paginge genom
1937 érs sakkunniga rérande irafiksikerheten. Vigingenjoren siiger sig
dock, bland annat, redan nu vilja framh4illa det olimpliga i att kommu-
nala myndigheter tillerkindes medbestimmanderitt pa ifrigavarande om-
rade, dd dirigenom enhetligheten i vederborande skyddsanordningar kom-
me att dventyras.

Vdgingenjoren i Vdsterbottens Ildn avstyrker motionen under hiinvisning
till den utredning, som i dmnet den 30 december 1936 verkstillts av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, samt den genom 1937 &rs trafiksiikerhetssak-
kunniga for nirvarande pigiende utredningen i hithérande frigor.

LANSSTYRELSEN I OSTERGOTLANDS LAN.

Lénsstyrelsen har i ett specialfall fast Kungl. Maj:ts och Jirnviigsstyrelsens
uppmirksamhet pa vissa forhallanden, som dro dgnade att férringa trafik-
sikerheten vid plankorsningar mellan jirnvdg och allmin vig, och till-
later sig linsstyrelsen dberopa avskrifter av sina till nimnda myndigheter i
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denna sak dverlimnade skrivelser.* Linsstyrelsen ir fiven i likhet med viig-
ingenjoren och de horda polismyndigheterna av den uppfattningen, att en
revision av gillande bestimmelser p4 omradet ir av behovet pakallad, och
férordar darfor, att den av motionirerna begéirda utredningen kommer till
stdnd. Dock anser sig ldnsstyrelsen bora uttryckligen framhélla, att skul-
den till de av motionirerna asyftade trafikolyckorna siikerligen icke enbart
ligger i bristande sidkerhetsanordningar, utan i manga fall maste i frimsta
rummet tillskrivas oférsiktighet hos trafikanterna sjilva.

Med anledning av vad viigingenjoren anfért rérande sittet fér bestimmande,
huruvida en vig skall anses allminneligen befaren eller icke, maste linssty-
relsen papeka, att nigra bestimmelser i detta hiinseende 6verhuvudtaget icke
finnas, vilket innebér en lucka i lagstiftningen och torde béra uppmirksam-
mas vid en blivande utredning. Med nu giillande lagstiftning saknar lins-
styrelsen befogenhet att med bindande verkan for jarnviigarna féreskriva,
att en enskild vig skall anses allménneligen befaren och siledes i friga om
sikerhetsanordningar likstillas med allmén vig. Linkopings slott i lands-
kansliet den 12 mars 1938.

KARL TISELIUS.
V. E, von der Lancken.

* Skrivelserna — som avse istadkommande av sadan anordning av de automatiska signalerna
vid plana vagkorsningar, att dessa signaler med sikerhet reagera aven fér ralsbussar och lik-
nande jarnvagsfordon — aro har icke avtryckta.

LANSSTYRELSEN I SKARABORGS LAN.

Inom linet under senare ar vid korsningar i plan mellan viig och jirnvig
intriffade olyckor vid sammanstétningar mellan jirnviigstag och motorfor-
don, dédrav atskilliga med dédlig utgang, torde enligt linsstyrelsens mening
icke alltid hava berott pa oférsiktighet frin motorfordonsférarnas sida. utan
synas understundom f4 tillskrivas bristande effektivitet hos de vid korsnings-
stillena anbragta sikerhetsanordningarna. Atminstone i ett av antydda fall
larer fa anses utrett, att orsaken till sidan dodsolycka varit uppkommen fel-
aktighet & sikerhetsanordningen, medférande att densamma icke fungerat
pa avsett sdtt. Vad salunda férelupit har vid upprepade tillfiillen foranlett
linsstyrelsen att gora framstiillningar om forbittrade siikerhetsanordningar
vid plankorsningarna. Av linsstyrelsen dérvid uttalade 6nskemal hava asyf-
tat forutom Aaterinférandet i vissa fall av bevakade grindar eller bommar, dir
dessa ersatts med ljussignaler och ringklockor, astadkommandet av foérbétt-
rad sikt eller forstirkning av sikerhetsanordningarnas effekt. I sistberdrda
avseende har sirskilt betonats 6nskvirdheten av att sikerhetsanordningarna
maitte givas stérre verkningsféormaga pa lingre avstind dn nu &ar fallet med
hinsyn till den alltmer 6kade hastigheten hos savil jirnvigstig som motor-
fordon dvensom att ]jus- och klocksignaler vid plankorsningarna alltid bora
kombineras, d4 det visat sig, att enbart klocksignaler icke alltid kunna upp-
fattas av motorfordonsforarna. Pa senare tid har dérjimte alltmera upp-
mirksammats behovet av forbittrade varningssignaler, si uppstillda, att de
kunna varna pa tillrickligt lingt avstand frin korsningsstiillet, ivensom
nédvindigheten av ofta dterkommande kontroll betriiffande siikerhetsan-
ordningarnas funktionsduglighet.

Bihang till riksdagens prolokoll 1938. 13 saml. 3 avd. Nr 5. 2
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Givetvis bor vid bedéomandet av behovet av sikerhetsanordningar av olika
slag hansyn i gorligaste man tagas till lokala myndigheters och diribland
dven kommunalmyndigheters uttalade mening, di dessa myndigheter i all-
minhet dro de med ortsforhallandena bist fértrogna. Att sisom motioni-
rerna asyfta tillerkénna vederborande kommunala myndigheter i den kom-
mun, dir vagkorsning ir beldgen, medbestimmanderatt i {riga om bevak-
nings indragande eller anordnande och &aven betriffande sikerhetsanord-
ningarna i ovrigt anser linsstyrelsen dock icke tillradligt, da detta skulle
kunna ldmna rum for godtvcke vid provning av fragor om trafiksiikerhetens
tryggande. D& emellertid, enligt vad ként ir, it sirskilda sakkunniga, 1937
ars sakkunniga rorande trafiksikerheten. redan limnats uppdrag att verk-
stilla utredning och avgiva forslag ifriga om behovet av dndringar i Kungl.
kungorelsen den 26 juni 1933 angiende varningsmirken och sikerhetsan-
ordningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig, och
nimnda sakkunniga lira fa tillfalle beddma aven de i férevarande motion
berérda sporsmalen, foranldtes linsstyrelsen nu endast hemstéilla, att utskot-
tet matte finna motionen icke béra féranleda niagon omedelbar atgird fran
riksdagens sida.

De inkomna yttrandena i drendet hifogas.

Mariestad & landskansliet den 12 mars 1938.
CARL MANNERFELT.

Einar Johnson.

LANSSTYRELSEN I VASTERBOTTENS LAN.

Motioniéirerna synas helt hava forbisett kirnpunkten i det ifrigavarande
sporsmailet. 1933 &rs kungorelse reglerar cndast tillkomsten eller icke av
sikerhetsanordningar och dessas beskaffenhet. P& denna punkt torde icke
kunna bliva fraga om att taga hinsyn till kommunala synpunkter utan endast
till den lokala polis- och ordningsmyndighetens (liinsstyrelsens) samt den
fornimsta tekniska sakkunskapens pa omradet meningar. 1 kungorelsen
saknas emellertid bestiimmelser om vem som skall bekosta erforderliga si-
kerhetsanordningar. Det moter givetvis intet hinder {6r kommun, som sjilv
vill bekosta sikerhetsanordningar, att fi sidana upprittade genom jirn-
vigens forsorg. De kommuner torde emellertid vara litt riknade, som vilja
ataga sig en saddan tunga. Den enda framkomliga vigen synes vara att av
statsmedel stillas till forfogande tillrickliga anslag for bidrag till engéngs-
kostnader till sikerhetsanordningar samt till dessas drift och underhall. Ett
steg i denna rikining bar tagits genom framliggandet av Viig- och Vatten-
byggnadsstyrelsens forslag den 30 december 1936. Direst detta forslag ge-
nomfores och sedermera utbygges, torde de av motiondrerna asyftade resul-
taten nas.

D4a atgdrder i motionens syfte redan éro vidiagna. biér motionen enligt
linsstyrelsens formenande icke foranleda néigon atgard. Umed i landskans-
liet den 8 mars 1938.

G. ROSEN.
Elis Alingren.
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Landsfogden i Ostergétlands lin \Aillstyrker bifall till motionen under
framhéllande av att obevakade korsningar i samma plan mellan jérnvig
och vig utgora en stor fara for trafiksikerheten. Magistraten i Linkdping
sager sig dela de i motionen anférda synpunkterna och tillstyrker det diri
framstillda forslaget om utredning. Polismdstaren i Norrképing tillstyrker
likaledes den begiirda utredningens foéranstaltande. Polisméstaren Gverlam-
nar dirvid och aberopar en av poliskammaren i Norrkoping ar 1937 utford
utredning, varav framginge, att korsningarna mellan jirnvig och vig inom
staden sasom regel hefunne sig i otillfredsstillande skick.

Kommunalborgmdsiaren i Skévde tillstyrker motionen och anfor till stod
dirfor, bland annat, att det &tminstone vid ett av de tillifallen, da dodsolyc-
kor inom staden intriiffat i plankorsningar mellan jirnvig och vag, syntes
vara tveksamt om de av jarnviigsmyndigheterna vidtagna mekaniska an-
ordningarna fungerat oklanderligt.

Landsfogden i Visterbottens lin finner det vara en alltfor osmidig anord-
ning att medgiva kommunerna medbestimmanderitt i omhandlade fragor.
De kommunala myndigheternas synpunkter kunde, enligt landsfogdens for-
menande, limpligen komma i beaktande genom att dessa myndigheter fram-
forde sina 6nskemél hos vederbdrande lansstyrelse.



