Andra lagutskottets utldtande Nr 52. 1

Nr 52.
Ankom till riksdagens kansli den 10 maj 1938 kl. 4 e. m.

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts sdrskilda propositio-
ner med forslag till sjéarbetstidslag m. m. och férslag
till lag angdende dndrad lydelse av 10, 23, 51 och
73 §§ sjéomanslagen den 15 juni 1922 (nr 270), dels
ock i dmnet vdackta motioner.

Genom en den 12 mars 1938 dagtecknad proposition, nr 223, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl. Maj:t,
under aberopande av propositionen bilagda, i statsridet och lagradet férda
protokoll, dels, jamlikt § 87 regeringsformen, foreslagit riksdagen att antaga
ett vid propositionen fogal forslag till sjoarbetstidslag, dels ock anhallit om
riksdagens yttrande betriaffande ett av den internationella arbetskonferensen
ar 1936 vid dess tjugoférsta sammantride (fjirde sjofartskonferensen) an-
taget forslag till konvention angiende arbetstid och bemanning & fartyg
samt en vid samma tillfille antagen rekommendation angiende arbetstid
och bemanning a fartyg dvensom ett av den internationella arbetsorganisa-
tionen ar 1936 vid dess tjugoandra sammantriide (femte sjéfartskonferensen)
antaget forslag till reviderad konvention angdende faststillande av minimi-
Alder foér barns anvindande till sjoss.

Darjaimte har Kungl. Maj:t genom en likaledes den 12 mars 1938 dagteck-
nad proposition, nr 224, vilken dvenledes hinvisats till lagutskott och be-
handlats av andra lagutskottet, under dberopande av propositionen bilagda,
i statsradet och lagradet férda protokoll, jamlikt § 87 regeringsformen, fore-
slagit riksdagen att antaga vid propositionen fogat forslag till lag angdende
indrad lydelse av 10, 23, 51 och 73 §§ sjomanslagen den 15 juni 1922.

Foérenimnda bada lagforslag, vilka av utskottet foretagits till behandling
i ett sammanhang, iro av foljande lydelse:

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 9 saml. 2 avd. Nr 52. 1
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Forslag
tiil
Sjoarbetstidslag.

Hirigenom forordnas som foljer:

1 KAP.

Inledande bestiimmelser.

18.

1 mom. Denna lag idger, med nedan omférmilda undantag, tillimpning
betriffande arbete som 4 svenskt fartyg anstilld person for fartygets rdkning
eller eljest pa grund av férmans uppdrag ombord 4 fartyget eller annorstides
utfor.

2 mom. Fran lagens tillimpning undantages arbete som utféres av

befilhavare & fartyg 4 vilket utom befiilhavaren minst tva personer dro
anstillda;

forste (framste) styrman vilkens skeppstjinst icke ér indelad i vakter,
eller vilken ir anstilld & fartyg i inskrinktare fart in nordsjofart;

forste (frimste) maskinist vilkens skeppstjinst icke ir indelad i vakter,
eller vilken #r anstilld & fartyg i inskriinktare fart in nordsjofart;

sadan forestdindare for ekonomiavdelningen vilkens skeppstjinst icke é&r
indelad i vakter;

lakare;

person som ir anstilld uteslutande for sjukvard;

radiotelegrafist som #ar anstilld uteslutande i sidan egenskap;

radiotelefonist som #r anstilld uteslutande i sidan egenskap;

person vilken & fartyg i inskrénktare fart 4n nordsjofart &r anstilld hu-
vudsakligen for passagerares direkta betjinande;

person tillhérande redarens familj & fartyg i inskridnktare fart &n nord-
sjofart;

person som ir anstilld a fartyg av foljande slag, nimligen:

a) kronan tillhérigt fartyg om vilket Konungen icke annorlunda forordnat,

b) fiske- eller fangstfartyg di det sisom sadant anvindes, eller fartyg som
nyttjas till verksamhet omedelbart forbunden med fiske eller fingst,

¢) isbrytar- eller riddnings- eller bargningsfartyg di det sisom sAdant
anvandes,

d) lustfartyg,
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e) skolfartyg som icke i allmin trafik befordrar gods eller passagerare,

f) segelfartyg utan hjilpmaskin, sidant segelfartyg med hjilpmaskin vars
bruttodriiktighet understiger 100 registerton, eller ock annat fartyg som har
en nettodriktighet understigande 20 registerton och nyttjas i inskrinktare
fart 4n nordsjofart, sdvida ej Konungen om fartyg varom nu ir sagt annor-
lunda forordnat.

3 mom. Nir synnerliga skal dartill 4ro, md Konungen, eller den myndig-
het at vilken Konungen méa hava uppdragit att i vissa avseenden dirutinnan
utéva beslutanderitt, medgiva undantag jimvéil i Ovrigt fran tillimpningen
av denna lag.

2 8.

1 mom. 1 denna lag forstds med

skeppstjdnst: arbete varom i 1 § 1 mom. sigs;

sjoman: en var som forrittar skeppstjinst vard lagen #ger tillimpning;

styrman: annan till fartygsbefilet horande person dn befilhavaren;

maskinist: till maskinbefilet hérande person;

ekonomipersonal: personal som #r anstiilld for besittningens eller passa-
gerarnas forpligning eller uppassning eller andra sysslor som med dylikt ar-
bete dga samband, eller for expeditionsgoromal eller annan liknande tjdnst-
goring;

dagman: sjoman vilkens skeppstjinst icke dr indelad i vakter och som ey
tillhér ekonomipersonalen;

passagerarfartyg: fartyg for vilket gallande passagerarfartygscertifikat ar
utfardat;

oavbruten gdng: fardsidtt kiinnetecknat dirav att icke land angores eller
eljest beroring med land 4ger rum under lingre tid 4n 2 timmar vid varje
tillfille;

dygn: tiden frin klockan 0 till klockan 24;

helgdag: dygn vard séndag eller hir i riket bruklig helgdag infaller;

nordsjofart: fart vister om linjen Hanstholm—Lindesnis och bortom
Cuxhaven intill linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden; 11 grader
vistlig longitud (Irlands véstkust) och 48 grader nordlig latitud (Brest).

Fartyg skall under resa hela tiden anses nyttjat i den fart som bestdmmes
av det fran svenskt land lingst bort beldgna i resan ingdende farvatten, dock
€j i den man fartyget till f61jd av storm, sjoskada eller annan tringande nod
kommit utanfér farvatten som resan skolat omfatta.

2 mom. Vid beriknande av arbetstid enligt denna lag skola undantagas
dels maltidsrast, dels ock annat uppehall i skeppstjinsten, forsavitt sjoman-
nen enligt formans besked dirunder dger avligsna sig fran arbetsplatsen och
uppehéllet varar, dir fridga &r om fartyg som i 9 § avses, minst en halv
timme och eljest minst 1 timme.
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2 KAP.

Ordinarie arbetstid & fartyg som nyttjas i fidrrtrafik.
3 8.

I detta kapitel meddelade bestimmelser avse fartyg som nyttjas i nordsjo-
eller vidstricktare fart, eller i fart vari ingar resa som under vanliga forhal-
landen kriver mer dn 12 timmars oavbruten gang (fjidrrtrafik).

4 8.

Ordinarie arbetstid till sjoss for vaktindelad sjoman som ej tillhor ekonomi-
personalen utgoér sammanlagt hogst 24 timmar for tva dygn i f6ljd, dock att
arbetstiden for dygn riknat ej ma overstiga

a) 8 timmar for styrman i fall det for fartygets behoriga bemanning
nodiga antalet styrman uppgéar till minst tre;

b) 8 timmar foér maskinist i fall det for fartygets behoriga bemanning
nodiga antalet maskinister uppgar till minst tre;

c) 8 timmar for sjéman som tillhor dicksmanskapet i fall fartygets brutto-
driktighet Overstiger 2,000 registerton;

d) 8 timmar for sjoman som tillhér maskinmanskapet i fall fartygets
bruttodriktighet overstiger 700 registerton; samt

e) 8 timmar i annat fall 4n i punkt d) sigs fér eldare som har att for
hand verkstilla eldning med kol, direst resan under vanliga forhallanden
kriver mer in 24 timmars oavbruten ging samt fartyget ar statt i 1) vid-
stricktare fart dn nordsjéfart, eller 2) nordsjofart och har en maskinstyr-
ka av minst 250 indikerade histkrafter, eller ock 3) inskrinktare fart och
har en maskinstyrka av minst 600 indikerade hastkrafter.

I fall som i punkt a) avses ma, utéver dir angiven tid, styrman aliggas att
under hogst 1 timme om dygnet sasom ordinarie arbete utféra nautiska och
meteorologiska observationer dvensom journalféring och andra expeditions-
goromal; styrman som tillika 4r mot sirskild ersittning anstéilld siasom ra-
diotelegrafist eller radiotelefonist ma under sistnimnda tid jimvil anvindas
till radiotelegraf- eller radiotelefontjinst samt darutover beordras att under
ytterligare hogst 2 timmar om dygnet sasom ordinarie arbete forritta dylik
telegraf- eller telefontjinst.

A helgdag ma sisom ordinarie arbete till sjoss icke aliggas vaktindelad
sjoman annan skeppstjinst &n 1) sddan som erfordras for fartygets fram-
drivande, manovrering eller navigering, &vensom dirmed sammanhingande
arbete som ej kan tdla uppskov, 2) radiotelegraf- och radiotelefontjinst,
3) ldttare rengoring och spolning av dick under sammanlagt hégst 1 timme
samt 4) for besiattningens forpligning erforderligt arbete.

Utéver vad ovan i denna paragraf stadgas ma hissning av aska som hopats
under fartygets gang aliggas sjoman som tillhor maskinmanskapet sisom
ordinarie arbete.
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5 §.

Ordinarie arbetstid till sjéss for dagman utgér for dygn riknat hogst 8
timmar, dock att arbetstiden icke m&i &verstiga 48 timmar i veckan, samt
att dagman i helgdag icke ma under lingre tid 4n sammanlagt hogst 1 tim-
me sasom ordinarie arbete dliggas annan skeppstjinst dn siddan som regel-
méssigt ingar i hans aliggande och icke kan tila uppskov.

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman skall, sivida ej annat Gverens-
kommits, forliggas mellan klockan 6 och klockan 20.

6 §.

Ordinarie arbetstid till sjoss foér sjoman tillhérande ekonomipersonalen
utgor for dygn ridknat hogst 10 timmar; 4 helgdag ma dock dylik sjéoman
icke sasom ordinarie arbete Aliggas annan skeppstjanst dn sidan som er-
fordras for besédttningens och passagerarnas forpligning jamte noédig upp-
passning i Ovrigt samt littare rengoring.

Ordinarie arbetstid till sjoss for ekonomipersonal skall, sivida ej annat
overenskommits, forliggas mellan klockan 5 och klockan 20.

Frin tillimpning av forestiende stadganden i denna paragraf undantages
arbete som utfores 4 passagerarfartyg, dock att ordinarie arbetstid for eko-
nomipersonal & dylikt fartyg icke ma éverstiga 12 timmar om dygnet, samt
att denna arbetstid skall sa forldggas, att en sammanhingande vilotid av
minst 8 timmar erhalles under loppet av 24 timmar.

Ekonomipersonalens ordinarie arbetstid bor fordelas i enlighet med en
av befidlhavaren pa forhand faststilld arbetsplan.

7 §.

Ordinarie arbetstid vid fartygets ankomst till eller avging fran hamn ut-
gor for dygn riknat hogst 10 timmar fér styrman och hogst 9 timmar for
annan sjdman som ej tillhor ekonomipersonalen, dock att

a) arbetstiden for sidan till maskinpersonalen hérande sjoman vilkens
skeppstjénst till sjoss 4r indelad i vakter, ej ma 6verstiga den for sjbmannen
i fraga stadgade ordinarie arbetstiden till sjoss;

b) 4 helgdag annan skeppstjinst icke ma aliggas sjoman 4n 1) sadan
som erfordras for fartygets framdrivande, mandvrering eller navigering,
dvensom dirmed sammanhingande arbete som ej kan tila uppskov, 2)
radiotelegraf- och radiotelefontjéinst, 3) arbete for fartygets klargoring i
anledning av ankomsten eller avgangen, 4) arbete for ilandférande och om-
bordtagande av passagerare, post och passagerares effekter samt ombord-
tagande av proviant och skeppsférnédenheter i mindre omfattning, 5) last-
ning och lossning av styckegods i mindre omfattning och av gods vars
lastning eller lossning ej kan utan fara fér godset uppskjutas, 6) littare ren-
goring och spolning av didck under sammanlagt hogst 1 timme samt 7) for
besittningens forpldgning erforderligt arbete.

Utover vad ovan i denna paragraf stadgas ma hissning av aska som hopats
under fartygets gang aliggas sjoman som tillhér maskinmanskapet sasom
ordinarie arbete.
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Befinner sig fartyget till sjoss eller eljest i gang under storre delen av dygn
varunder ankomst till eller avgang fran hamn Ager rum, mé vid berikning av
ordinarie arbetstid fér vaktindelad sjoman & sidant dygn tillimpas de be-
stimmelser som enligt 4 § gilla, da fartyget ar till sjoss; dock att i dylikt fall
skeppstjanst icke ma, medan fartyget ligger fortojt eller féorankrat i hamn,
sasom ordinarie arbete aldggas sddan sjoman under lingre tid dn 1 timme.

Betriaffande ordinarie arbetstid for sjoman tillhérande ekonomipersonalen
skola vid fartygets ankomst till eller avgang frin hamn bestimmelserna i 6 §
linda till efterrittelse.

8 §.

Ordinarie arbetstid under fartygets uppehall i hamn utgor

for sjoman som ej tillhor ekonomipersonalen hoégst 8 timmar om dygnet
och hogst 48 timmar i veckan; samt

féor sjoman som tillhér ekonomipersonalen hogst 8 timmar om dygnet,
dock att, diar fér behorig fortgang av den ovriga besiittningens skeppstjinst
eller for passagerarnas betjinande si krives, dylik sjéman ma, utdover sagda
lid, sasom ordinarie arbete aliggas skeppstjinst 4 passagerarfartyg under
sammanlagt hogst 2 timmar om dygnet, och &4 annat fartyg under samman-
lagt hogst 1 timme om dygnet.

A helgdag méa sasom ordinarie arbete i hamn icke &liggas sjéman som ej
tillhor ekonomipersonalen annan skeppstjinst dn vanligen forekommande
lopande goromal och lattare rengéring under tillhopa hogst 1 timme; ej hel-
ler ma 4 helgdag sisom ordinarie arbete i hamn aléiggas ekonomipersonalen
annan skeppstjinst dn sadan som erfordras fér besittningens och passage-
rarnas forpligning jamte nédig uppassning i 6vrigt samt littare rengoring.

Ordinarie arbetstid i hamn skall forliggas for sjoman som ej tillhor eko-
nomipersonalen, a s6ckendag mellan klockan 6 och klockan 18 och a helg-
dag mellan klockan 7 och klockan 9, sivida ej annat OGverenskommits eller
ar i vederbérande hamn brukligt, samt fér ekonomipersonalen & annat fartyg
in passagerarfartyg 4 séckendag mellan klockan 5 och klockan 19 och a
helgdag mellan klockan 6 och klockan 19, sivida ej annat foranledes av si-
dan idndrad forlaggning av arbetstid varom nyss namnts.

3 KAP.

Ordinarie arbetstid 4 fartyg som nyttjas i niértrafik.

98§

Nyttjas fartyg i annan fart 4n i 3 § sigs (nértrafik), skall, dir skepps-
tjinsten ej dr anordnad i enlighet med vad i 2 kapitlet stadgas, ordinarie ar-
betstid utgéra hogst 24 timmar for tva dygn i f6ljd,

dock att sjoman som ej tillhér ekonomipersonalen 4 passagerarfartyg,
icke mi sdsom ordinarie arbete aliggas skeppstjinst under lingre tid 4n
sammanlagt 63 timmar i veckan.
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4 KAP.

Siékerhetstjinst och dvertidsarbete.

10 §.

Utdver vad i 2 och 3 kapitlen stadgas mé skeppstjinst aliggas sjoman di
fraga 4r om:

a) skeppstjinst som ovillkorligen erfordras med hinsyn till hotande fara
for fartyg, liv eller gods;

b) skeppstjanst som erfordras for limnande av hjilp varom i 34 a, 223
eller 223 a § sjolagen ségs;

c) deltagande i sidana 6vningar med bérgnings- och eldslickningsredskap
samt andra sikerhetsanordningar som i enlighet med vad dirom sérskilt
stadgas varda anstillda.

For skeppstjianst som sjoman utfor pA grund av forestdende bestimmelser
ar han, savida ej annat overenskommits, icke berittigad till sirskild ersitt-
ning.

11 §.

Utdver vad i 2 och 3 kapitlen stadgas m& mot ersittning aliggas sjoman

jamvil annan adn i 10 § omférmild skeppstjinst (6vertidsarbete).

12 §.

Till overtidsarbete ma sjoman anvindas hogst 24 timmar i veckan, dock
att & fartyg i fjarrtrafik overtidsarbete icke ma férekomma i siddan utstrick-
ning att tiden for sjomannens skeppstjinst under ett och samma dygn dér-
igenom skulle uppga till mer #n 16 timmar; & fartyg i nordsjo- eller vid-
stricktare fart ma Overtidsarbete ej heller férekomma regelbundet till sjoss.
Har styrman & vars arbete stadgandet i 4 § punkt a) dger tillimpning, utéver
dir angiven tid sdsom ordinarie arbete under mer n 1 timme, fér dygn rik-
nat, alagts radiotelegraf- eller radiotelefontjiinst, skall fran hir medgiven tid
for overtidsarbete av hégst 24 timmar i veckan avdragas den tid styrmannen
sdlunda mer #n 1 timme foér dygn tagits i ansprdk for radiotelegraf- eller
radiotelefontjanst.

Fran nu stadgad begriansning undantages overtidsarbete som erfordras for:

a) nodig vakttjanst i hamn;

b) vidtagande av atgiird som blivit pdbjuden av myndighet i hamn;

c¢) skeppstjanst som foranledes dirav att besittningen blivit under paga-
ende resa férminskad;

d) annan skeppstjinst som ej kan tila uppskov och som méiste fullgoras
4 tid da sjéman icke eljest enligt denna lag har att forritta arbete.

13 8.
1 mom. Ersittning foér évertidsarbete skall utgd i penningar, eller ock da
fraga ar om vakttjinst i hamn eller om arbete utfért av sjbman som icke upp-
bar kontant 16n, beredas i form av fritid.
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2 mom. Overtidsersittning som utgir i penningar skall f6r timme riknat
utgora, niar 6vertidsarbetet utfoérts 4 séckendag, minst en 150-del, och nir
overtidsarbetet utforts 4 helgdag, minst en 75-del av sjémannens kontanta
manadslén, oberiknat kostpenningar eller diremot svarande ersittning.

Overtidsersiattningen skall beriknas sirskilt for varje tillfille dvertidsarbete
utforts, varvid pabérjad halvtimme skall ersiattas sisom hel halvtimme.

8 mom. Vid overtidsarbetets ersittande med fritid skall iakttagas, att mot
overtiden svarande fritid skall vara forlagd till samma dygn som det var-
under 6vertidsarbetet utforts, eller ock till nirmast foregaende eller efter-

foljande helgfria dygn.

5 KAP.

Ovriga bestimmelser.

14 §.

Innehiller avtal om skeppstjinst villkor stridande mot denna lag, vare det
villkor utan verkan, dir ej om sadant villkor éverenskommits genom parter-
na bindande kollektivavtal samt villkoret godkints av Konungen, eller den
myndighet &t vilken Konungen m& hava uppdragit provningen dirutinnan.

15 §.

Fér varje dag varunder overtidsarbete férekommer aligger det befilhava-
ren eller, under hans tillsyn och ansvar, styrman eller maskinist eller fore-
standare f6r ekonomiavdelningen att senast niastféljande dag hirom gora an-
teckning i sirskild évertidsjournal, upprittad enligt formulidr som faststilles
av fartygsinspektionens chefsmyndighet.

Ej m& nigon vars ratt ir dirav beroende férvigras att om Overtidsjour-
nals inneh3ll undfa nodig kidnnedom och att didrav taga skriftligt utdrag.
Overtidsjournal skall av redaren férvaras minst tvd ar efter dess avslutning.

Nir skil dartill &ro ma Konungen, eller den myndighet Konungen dértill
forordnar, meddela eftergift frin skyldigheten att féra overtidsjournal savitt
angar fartyg i inskrinktare fart 4n nordsjéfart

16 8.

Befilhavare skall tillse att ett exemplar av denna lag finnes tillgingligt om-
bord i fartyget.
17 §.
Tillsyn & efterlevhaden av denna lag utdvas av fartygsinspektionens till-
synsorgan; och skall i 6vrigt betriiffande tillsynen i tillimpliga delar linda
till efterrattelse vad i 1, 6 och 7 kapitlen lagen den 16 oktober 1914 (nr 349)

om tillsyn a fartyg finnes stadgat.
Nirmare foreskrifter angiende tillsynens utévande meddelas av Konungen.



Andra lagutskottets utldtande Nr 52. 9

18 §.

Befalhavare som anviinder sjéman till skeppstjinst i strid mot vad i denna
lag stadgas, straffes med dagsboéter.

Lika med befialhavare straffes redare, dir forseelsen skett med hans vetskap
och vilja.

Frihet fran ansvar enligt denna paragraf dger dock rum, dér visas kan att
tillgang till nédig bemanning fér anordnande i allo av skeppstjinsten i enlig-
het med denna lag icke funnits i senast besdkta hamn.

- 19 8.

Bryter befilhavare, styrman, maskinist, férestindare for ekonomiavdel-
ningen eller redare mot bestimmelse som &r meddelad i 15 §, straffes med
dagsbéter.

20 §.

Har befilhavare, sig eller annan till nytta eller att dirmed skada gora, fort
falsk &vertidsjournal eller 6vertidsjournalen éndrat eller forstort, undan-
stuckit eller olislig gjort, straffes med dagsbéter eller fingelse i hogst sex
manader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse som nu sagts, eller har sadan av
befilhavaren begangen forseelse skett med redarens vetskap och vilja, vare
han forfallen till enahanda ansvar.

Vad hir sagts om befilhavare giller dven styrman, maskinist och fore-
standare f6r ekonomiavdelningen.

21 §.
Asidositter befialhavare den skyldighet som enligt 16 § aligger honom,
straffes med béter frin och med fem till och med etthundra kronor.
22 §.
Allmin aklagare aligger att tala & forseelse varom i denna lag sags.
23 §.
Om domstol i tvistemal som bér bedémas efter denna lag skall vad i 86—88
§§ sjomanslagen stadgas figa motsvarande tillAmpning.
24 §.
Om domstol i mal rérande forseelse varom i denna lag sigs skall vad i 89 §
sjbmanslagen stadgas #ga motsvarande tillimpning.
25 §.
Boter som adomas enligt denna lag tillfalla kronan.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1939.

Vederborande myndighet figer att jimvil innan denna lag tratt i kraft med-
dela undantag som avses i 1 § 3 mom. och 15 § eller godkinnande som av-
sesi14 §.
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I frdga om fartyg som vid denna lags ikrafttridande redan i svensk mans
4go nyttjas till sjofart, eller som da redan dr under byggnad for svensk mans
rikning och blivit sjosatt, giller f6ljande:

Erfordras vid tillimpning av stadgandena i 4 § punkt ¢) och d) angiende
ordinarie arbetstid till sjéss for sjoman som tillhér décks- eller maskinman-
skapet storre antal man &n det for vilket fartygets bostider eller stadigva-
rande inrdttningar dro avsedda, ma dir Konungen, eller den myndighet at
vilken Konungen mi hava uppdragit prévningen ddrutinnan, funnit anord-
nande av ytterligare bostider eller inrdttningar icke vara praktiskt méjligt el-
ler icke kunna ske utan oskiilig kostnad, samt diardver utfirdats sirskilt be-
vis, ordinarie arbetstid till sjéss for sjoman, varom har ar fraga, beriknas
utan avseende & vad i nimnda lagrum stadgas. Bevis som nyss sagts m4 icke
utfirdas att gélla for lingre tid #n fyra ar At gingen; beviset skall férvaras
ombord.

Forslag
till
Lag

angaende idndrad lydelse av 10, 23, 51 och 73 §§ sjomanslagen den
15 juni 1922 (nr 270).

Hirigenom forordnas, att 10, 23, 51 och 73 §§ sjémanslagen den 15 juni
1922* skola, 10, 51 och 73 §§ i nedan angivna delar, erhdlla f6ljande 4nd-
rade lydelse:

10 §.

Minderarig under femton ar mé ej anvindas i skeppstjinst.

I eldartjanst — — — ars alder.

A fartyg — — — &rs alder.

A fartyg i fart vister om linjen Hanstholm—Lindesnis och bortom Cux-
haven ma minderarig under sexton ar under tiden mellan klockan 20 och
klockan 8 ej anvindas 1 skeppstjinst i vidare man 4n att han under nimnda
tid erhaller en sammanhingande vilotid av minst nio timmar. Vad hir sagts
skall dock icke utgora hinder fér den minderdriges nyttjande till skepps-
tjinst av foljande slag, nimligen

a) skeppstjinst som ovillkorligen erfordras med hiinsyn till hotande fara
for fartyg, liv eller gods;

b) skeppstjinst som erfordras fér limnande av hjilp varom i 34 a, 223
eller 223 a § sjolagen sigs;

c) deltagande i sidana 6vningar med birgnings- och eldsldckningsredskap
samt andra sdkerhetsanordningar som i enlighet med vad dirom sirskilt
stadgas varda anstillda;

! Senaste lydelse av 10 och 73 §§ se 1925:49.
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d) skeppstjinst som erfordras for vidtagande av atgird som blivit pabju-
den av tull- eller hilsovardsmyndighet;

e) skeppstjianst som foranledes dirav att besdttningen blivit under pagé-
ende resa féorminskad.

Fran stadgandet i forsta stycket, sivitt angdr minderdrig som uppnétt
fjorton ars alder, samt fran vad i tredje stycket finnes stadgat dger Konun-
gen, eller den myndighet At vilken Konungen ma hava uppdragit provnin-
gen dirutinnan, for sérskilda fall medgiva undantag.

23 §.

Varder besittningen under resa foérminskad, skall dirigenom inbesparad
hyra for den tid fartyget ar till sjoss fordelas mellan de kvarblivna i for-
héllande till det 6kade arbete envar fatt vidkinnas, dock allenast i méin
som de icke atnjutit ersidttning hirfor sidsom for overtidsarbete enligt vad
darom ar sirskilt stadgat.

51 §.

Sjéman skall — — frin skeppsbord.

Under fartygs uppehall i hamn eller eljest & siker ankarplats ma sjoman
icke végras tillstind att under fritid ga i land, sivida ej sjomannens kvar-
stannande ombord 4r av behovet pakallat med hansyn till fartygets, lastens
eller de ombordvarandes sikerhet, fullgérandet av nédvindig skeppstjinst
eller fartygets forestdende avresa eller férhalning,

Under dylikt uppehéll skall sjéman, pd dirom av honom gjord fram-
stillning, beredas tillfille att for egna angeligenheters ordnande en gang i
manaden a4 dag da affirs- och expeditionslokaler hallas 6ppna vistas i land
under tiden efter klockan 12, eller under annan tid varom 6verenskommelse
traffats. Overstiger icke fartygets oavbrutna uppehall fyrtioatta timmar, ma
dock siddant landlov kunna péifordras allenast sivida fartygets avging ej
dirigenom fordrojes.

Dar sa lampligen kan ske, 4dger sjomannen ritt att i fall som avses i andra
och tredje styckena kostnadsfritt anlita fartygets batar for att komma i land.

Varder sjoman — — —— underriitta befidlhavaren.
73 §.

Befalhavare eller — — — med bdéter:

1. om han — — — konsuls beslut;

6. om han vigrar nigon utan laga skil tillstind att gi i land enligt be-
stimmelserna i 51 §;

7. om han — — — omfoérmaéild rapport.
Lika med — — — och vilja.
Har i — — — femtio kronor.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1939.

Utan hinder av vad i 10 § forsta stycket finnes stadgat ma den som vid
tiden for lagens ikrafttridande anvindes i skeppstjinst fortfarande anvin
das i sadan tjinst.
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Betriffande lydelsen av de i propositionen nr 223 omférmilda konven-
tionsforslag och rekommendation far utskottet hinvisa till de vid proposi-
tionen sisom Bil. A, B och C (sid. 145—157) fogade svenska Oversitiningar
av samma konventionsforslag och rekommendation.

I samband med férenimnda propositioner har utskottet till behandling
forehaft elva i anledning av propositionerna vickta motioner, nimligen i
forsta kammaren nr 273 av herr Ohlin, nr 289 av herr Berg, Robert, nr 290
och nr 292 av herr Velander im. fl., nr 291 av herr Andersson, Elon, samt nr
296 av herr Petersson, Knut, och herr Hansén, dvensom i andra kammaren
nr 399 av herr Lindberg i Stockholm, nr 423 av herrar Aquist och Tengstrém,
nr 424 av herr Tengstrém samt nr 425 och nr 426 av herr Bagge m. fl.

I motionen I: 273 hemstilles, att riksdagen métte dels uttala, att genom-
férandet av attatimmarsprincipen i friga om skeppstjanst till sjoss for vakt-
indelat befil eller manskap i vidare man én hittills skett bér anstd till dess
motsvarande lagstiftning inféres jimvil i Danmark, Finiand och Norge, dels
ock i och for sadant indamal besluta, att till den foreslagna sjoarbetstids-
lagen skall fogas en 6vergdngsbestimmelse av innebord, att stadgandena i
4 § punkt ¢) och d) skola, savitt angar sjoman vars arbetstid till sjoss enligt
gillande lag utgér hogst 24 timmar fér tva dygn i foljd, trida i kraft forst pa
dag som av Konungen bestimmes.

I motionerna 1: 289 och II: 399, vilka éro likalydande, hemstilles, att riks-
dagen matte i huvudsak antaga ett i motionerna angivet forslag till sjdarbets-
tidslag, innefattande ifindringar i vissa delar av 1, 2, 3, 4,7,9, 18 och 25 §§1i
Kungl. Maj:ts férslag. Redogorelse for andringsforslagen lamnas nedan vid
behandlingen av de paragrafer vartill de hiinféra sig.

I motionerna I: 290 och II: 425, vilka &ro likalydande, hemstilles, att riks-
dagen matte dels, med avslag & Kungl. Maj:ts proposition nr 223, fér sin del
antaga lag om fortsatt giltighet tills vidare av nu gillande sjoarbetstidslag,
dels ock forklara, att internationella arbetsorganisationens forslag till konven-
tioner angiende arbetstid och bemanning & fartyg samt angaende minimi-
dlder for anvindning till skeppstjéinst icke for nirvarande kunna ratificeras
av Sverige, samt att rekommendationen angiende arbetstid och bemanning
a fartyg ej heller fér niirvarande bor foranleda till négon atgird fran de
svenska statsmakternas sida.

I motionerna I:291 och II: 423, vilka &ro likalydande, hemstilles, att 7 §
forsta stycket i Kungl. Maj:ts forslag till sjoarbetstidslag gives en sidan av-
fattning, att arbetstiden for styrmin, vilkas arbetstid enligt 4 § ej ma over-
stiga 9 timmar, skall & avgings- och ankomstdygn sisom i gillande lag utgoéra
9 timmar.

I motionerna I:292 och II: 426, vilka iiro likalydande, hemstilles, under
hénvisning till vad som i motionerna I: 290 och II: 425 anférts angaende
propositionen nr 223, att riksdagen matte jamvil avslg Kungl. Maj:ts propo-
sition nr 224.

I motionerna I: 296 och II: 424, vilka iro likalydande, hemstilles, att fore-



Andra lagutskottets utldtande Nr 52. 13

liggande foérslag till ny sjoarbetstidslag matte trida i tillimpning férst nir
konventionen angiende arbetstid och bemanning ombord & fartyg vunnit
anslutning av samtliga nordiska linder, Nederlinderna, Sovjetunionen och
Storbritannien.

Betriaffande de skil som ligga till grund for de av Kungl. Maj:t framlagda
forslagen tillater sig utskottet, i den man redogérelse darfor icke limnas hér-
nedan, att hinvisa till proposifionerna; och far utskottet i friga om vad
motiondrerna anfort till stod for sina yrkanden hanvisa till motionerna.

Lagforslagen.

Rérande den svenska sjoarbetstidslagstiftningens utveckling far utskottet
hinvisa till historiken i propositionen nr 223 (sid. 11—21). Den nu fore-
slagna lagstiftningen har tva skilda huvudsyften, ndmligen dels att ersitta
hittillsvarande provisoriska sjoarbetstidslag med nya lagbestimmelser, av-
sedda att utgora en definitiv reglering av denna lagstiftningsfraga, dels ock
att skapa grundval for svensk ratificering av férendimnda bada konventions-
forslag.

En sammanfattande redogorelse for de allménna synpunkter som fran
myndigheternas samt de horda organisationernas och intresserepresentan-
ternas sida under forarbetena framkommit i friga om den internationella
regleringen av hithorande dmnen dvensom betriffande fragorna om svensk
ratificering av de foreliggande konventionsforslagen och en med eller utan
samband dirmed féretagen revision av den svenska lagstiftningen pa omradet
har i propositionen nr 223 liamnats under rubriken »Allminna synpunkter»
(sid. 22—39). -

Allmdn motivering for det med propositionen nr 223 framlagda forslaget
till sjoarbetstidslag aterfinnes i propositionen a sid. 39—42; specialmotivering
till de sarskilda lagbestimmelserna innehalles i propositionen under veder-
borande kapitel- och paragrafrubriker.

Specialmotiveringen till det med propositionen nr 224 framlagda foérslaget
till indringar i sjomanslagen aterfinnes i propositionen nr 223 a sid. 137—
144,

Lagrddets uttalanden i anledning av de sirskilda lagférslagen hava inta-
gits i propositionen nr 223 i sid. 202 och i propositionen nr 224 a sid. 8.

Vid proévning av de genom propositionerna nr 223 och 224 framlagda lag-
forslagen har utskottet i forsta hand beaktat hurusom —- fransett kravet pa
en utstrickning av 8-timmarsprincipens tillimpning for sjofolkets del —
behovet av en revision av sjoarbetstidslagstiftningen i manga avseenden liinge
gjort sig gillande betriffande hittillsvarande provisoriska Destiimmelser i
amnet. Detta forhallande har till fullo klarlagts redan genom den av kom-
merskollegium och socialstyrelsen verkstillda utredning (se Statens offent-
liga utredningar 1934: 8, Betiinkande med férslag till sjoarbetstidslag), som

Mtskotlet.
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foregick Kungl. Maj:ts vid 1934 ars riksdag framlagda forslag till ny sjéarbets-
tidslag (prop. nr 240/1934). I vilken utstrickning nimnda behov gjort sig
gillande framgar bland annat av en vid #imbetsverkens betinkande fogad
redogorelse fér yrkanden om #Andringar i sjoarbetstidslagen som tid efter
annan i olika sammanhang framkommit (se sid. 38 i betinkandet). Vid be-
handling av 1934 ars lagforslag framholl lagradet, som visserligen fann sig
icke kunna tillstyrka mera vittgdende refor.mer i frdga om 8-timmarsprin-
cipens tillimpning, bland annat att det internationella samarbete som pa-
ginge i syfte att reglera sjofolkets arbetstid genom en allmin konvention
icke kunde fa utgéra hinder for ett genomférande av sidana dndringar i var
provisoriska lagstiftning pi omradet som befunnes péakallade av redan vun-
nen erfarenhet.

Utskottet, som ansluter sig till denna uppfattning, delar dven den si-
som motiv for Kungl. Maj:ts nu framlagda férslag i propositionen nr
223 (sid. 42) uttalade mening, att det icke lingre kan ifragasittas att yt-
terligare uppskjuta genomforandet av sjoarbetstidslagens reformering. De
forslag i sadant syfte som innehdillas i propositionen innebéra tillimpning
for sjofolkets vidkommande av principer som numera utstrickts till nistan
alla mera betydande arbetsomraden i land. Sjofartens siregna férhallan-
den skapa visserligen svarigheter for en undantagslos tillimpning av 8-tim-
marsprincipen betriffande allt arbete somi regleras genom sjdarbetstids-
lagen. Gentemot en tillimpning dérav i den utstrickning Kungl. Maj:ts for-
slag avser kunna enligt utskottets mening avgoérande invindningar icke re-
sas. Visserligen maste, sdsom i propositionen framhillits, de foreslagna re-
formerna medféra icke obetydliga kostnadsokningar, vilka, dven om de
icke lata sig med full sikerhet pa férhand berikna, dock kunna antagas
under mindre gynnsamma ekonomiska férhillanden valla svarigheter for
vissa delar av sjofartsniringen, i forsta hand for trampfarten, som utgér den
svenska handelsflottans pa en gang ekonomiskt svagaste och mest konjunk-
turkiinsliga del. Denna omstdndighet finner utskottet dock s& mycket
mindre kunna fa forhindra en skélig forbittring av de svenska sjominnens
arbetsférhallanden som en begrinsning av arbetstiden i jimfoérlig man eller
1 4n vidare utstrickning, enligt vad i propositionen upplysts, redan skett i
vissa andra sjofartsidkande stater av storre betydelse, frimst Storbritannien
och Amerikas Forenta Stater. Det nordiska samarbete som i férevarande
lagstiftningsfraga 4gt rum och som skapat forutsittningar for en i huvud-
sak enhetlig nordisk reglering av sjoarbetstidslagstiftningen &Ar jaimval av
betydelse i detta sammanhang. Utskottet har icke foérbisett den inverkan p&
de internationella konkurrensforhéllandena som forekomsten av subventio-
ner pa manga hall utéva men vill i detta avseende ansluta sig till det av
foéredragande departementschefen i propositionen nr 223 (sid. 42) gjorda ut-
talandet, att frigan om lampliga anordningar frin det allminnas sida till
stod for var sjofartsniring torde fa tagas under proévning, diirest svensk
sjofart genom subventionsitgirder for frimmande linders fartyg eller pa
grund av andra omstdndigheter skulle forsiattas i ett si oférmanligt lige,
att dess konkurrensférmaga och ekonomiska barkraft icke skulle forsla. I
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detta sammanhang vill utskottet ocksd framhalla Onskvirdheten av att i
olika avseenden framkomna forslag till Atgirder av beskaffenhet att kunna
medfora forbattringar i den svenska sjofartens stillning snarast mojligt
matte upptagas till provning i den man sa ej skett.

P& grundval av foregiende allminna Overvdganden har utskottet funnit
sig bora férorda Kungl. Maj:ts med propositionerna nr 223 och 224 fram-
lagda forslag till sjoarbetstidslag och lag om #ndring av vissa paragrafer i
sjobmanslagen. Utskottet far féljaktligen avstyrka i motionerna I:290 och
1I: 425 framstillda yrkanden om avslag 4 Kungl. Maj:ts proposition nr 223
och kan icke heller fororda motionema I:292 och II: 426, vari hemstillts
om avslag 4 Kungl. Maj:ts proposition nr 224.

Vid granskning av lagforslagens detaljer har utskottet for egen del icke
funnit skil till ndgon erinran. Utskottet saknar for den skull anledning att
i detta sammanhang ingd pa de med de enskilda lagbestimmelserna for-
bundna detaljspérsmélen. Till de friagor rérande séirskilda bestimmelser i
Kungl. Maj:ts forslag till sjdarbetstidslag som upptagits i motionerna I: 289
och 291 samt II: 399 och 423 vill utskottet senare aterkomma. Om de yr-
kanden rorande sjoarbetstidslagens ikrafttridande som framstéllts i motio-
nerna I: 273 och 296 samt II: 424 vill utskottet yttra sig efter behandlingen
av de detaljspérsmail som rora enskilda stadganden i lagforslagen.

Bemanningsreglerna.

Efter att i anslutning till behandlingen av sjdarbetstidslagens sirskilda
stadganden hava berort vissa tillimpningsfrigor rorande ordningen for
handliggningen av drenden angiende undantag fran lagen samt meddelande
av rad och upplysningar rérande lagens innebord och tillimpning, har fore-
dragande departementschefen i propositionen nr 223 (sid. 129—137) redo-
gjort for principerna fér en blivande bemanningsreglering och den huvud-
sakliga inneborden av de forslag i sidant avseende som foranletts av forsla-
get till sjoarbetstids- och bemanningskonventionen (se vid propositionen
sdsom Bil. H och 1 fogade férslag till bemanningsférordning m. m. dven-
som till vissa dndringar i befilsforordningen). Roérande den forfattnings-
méssiga regleringen av de svenska fartygens bemanningsforhallanden har
i propositionen erinrats om att grundvalen darfér utgores av sjofartssi-
kerhetslagstiftningens huvudstadgande, 5a § sjolagen, varest i anslut-
ning till allmidnna laghud roérande fartygs sjovirdighet m. m., innefattan-
de bland annat foreskrift om att fartyg skall vara bemannat pa ett be-
tryggande sitt, forefinnes bemyndigande for Kungl. Maj:t att utfirda mir-
mare foreskrifter om vad som skall iakttagas i de avseenden som i lagrum-
met omformialas. Departementschefen har i olika sammanhang (sid 129 och
136) framhallit, att den redogdrelse som vid féredragningen limnats rérande
de tilltiinkta forfattningsbestimmelserna i Amnet — vilka icke i detta samman-
hang hinskjutits till Kungl. Maj:ts provning — foranletts allenast av hin-
syn till bemanningsbestimmelsernas samband pa vissa punkter med arbets-
tidsregleringen samt for att tjina till helysning av konventionsforslagets in-
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nehall 1 forevarande dmne. Fo6r egen del har departementschefen icke niir-
mare ingatt pa hithérande fragor, utan inskrinkt sig till att forklara, att
han funnit de framlagda sakkunnigforslagen grundade a riktiga principer
och dgnade att tjina sasom grundval for blivande lagstiftning i &mnet. Pa
grund av sambandet med arbetstidsregleringen har departementschefen dock
funnit sig bora i ett sirskilt avseende redan nu anmila en av honom till-
tinkt avvikelse fran de sakkunnigas forslag. Betraffande denna fraga, som
giller antalet av styrmén, resp. maskinister, a fartyg med storre brutto-
draktighet, resp. maskinstyrka, far utskottet hinvisa till departementsche-

o

fens uttalande a sid. 136 i propositionen nr 223.

Under framhallande av att ovan omfdérmélda forslag till bestimmelser
rorande fartygs bemanning med befidl och manskap icke iro slutgiltiga utan
fa betraktas sasom huvudsakliga anvisningar rorande inneboérden av de for-
faitningsbestimmelser som erfordras for {illimpning fér Sveriges del av fére-
skrifterna angaende bemanning i konventionsforslaget angaende arbetstid
och bemanning i fartyg, far utskottet tillkinnagiva sin anslutning till den
av féredragande departementschefen uttalade mening att de framlagda sak-
kunnigforslagen i forevarande dmne synas vara grundade a riktiga prin-
ciper och fdgnade att tjina sasom grundval for blivande foreskrifter i Amnect;
gentemot de av departementschefen tilltiinkta avvikelserna fran sakkunnig-
forslaget har utskottet icke nagot att erinra. I 6vrigt har utskottet ansett sig
icke bora gora nagot uttalande rérande de vid propositionen fogade forslagen
till bemanningsregler.

Konventionsidrslagen.

Vidkommande hérefter fragan om Sveriges anslutning till internationella
arbetsorganisationens vid propositionen nr 223 sidsom Bil. A, B och C fogade
forslag till konvention angaende arbetstid och bemanning a fartyg och re-
kommendation i samma dmne dvensom forslag till reviderad konvention an-
gaende faststillande av minimialder f6r barns anvindande i arbete till sjoss,
over vilka riksdagens yttrande begirts av Kungl. Maj:t, far utskottet, utéver
vad i1 det foregaende anféris réorande dessa beslut, hinvisa till de redogérel-
ser for internationella arbetskonferensens tjugoférsta och tjugoandra sam-
mantriden (fjirde och femte sjofartskonferenserna), som ladmnats dels i
Kungl. Maj:ts proposition nr 184 till 1937 ars riksdag, och dels i forevarande
proposition nr 223 sid. 16 och 17.

Upplysningar rérande i drendet horda organisationers och intresserepre-
sentanters stillningstagande till fragan om Sveriges anslutning till foreva-
rande konventionsférslag aterfinnas i propositionen nr 223 a sid. 22—35.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava betriffande fragan om Sve-
riges anslutning till sjoarbetstids- och bemanningskonventionen a fartyg for-
klarat sig finna angeliget att, innan Sverige ratificerade denna konvention,
visshet vunnes om att dtminstone de andra nordiska linderna — Danmark,
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Finland och Norge — dvensom Nederlinderna och Sovjetunionen samt Stor-
britannien komme att ansluta sig till konventionen. Vad #dmbetsverken i
detta sammanhang anfért aterfinnes 4 sid. 38 och 39 i propositionen nr 223.

Socialpolitiska delegationen, vars befattning med arendet férnamligast av-
sett en granskning av de upprittade forfattningsforslagen i syfte att fast-
stdlla, huruvida de kunde anses dgnade att forverkliga konventionsforslagens
bestammelser, har i detta hinseende forklarat sig kunna vitsorda, att de av
delegationen granskade foérfattningsforslagen, vilka legat till grund foér de
av Kungl, Maj:t med forevarande propositioner framlagda lagforslagen, pa det
hela taget vidl motsvara konventionernas krav och 1 manga fall tillférsikra
sjoménnen avsevirt lingre giende eller jimval andra forméner 4n dem
konventionerna pabjuda. Rorande inneboérden av detta uttalande har ut-
skottet inhdmtat, att de formaner utéver vad konventionsbestimmelserna in-
nehalla som hirmed asyftats vidsentligen avse regler rorande arbetsférhallan-
dena a sadana fartyg, respektive i fartyg nyttjade i siadan fart, vari kon-
ventionsbestimmelserna i olika avseenden icke &ro tillampliga, exempelvis
fartyg med mindre bruttodraktighet an 2,000 resp. 700 ton savitt angar dacks-
resp. maskinpersonalens arbetstidsreglering eller fartyg som nyttjas i nir-
trafik. Vidare har uttalandet giltighet jimval betrdffande innehéallet i siir-
skilda forfattningsbestimmelser, av vilka vissa icke dga nagon direkt mot-
svarighet i konventionsforslagen, medan andra reglera frigor som i konven-
tionsforslagen uttryckligen hénvisats till internt avgoérande.

I propositionen nr 223 (sid. 205) har féredragande departementschefen
framhallit, att antagandet av det framlagda forslaget till sjdarbetstidslag och
det med propositionen nr 224 framlagda forslaget till lag om idndrad lydelse
av vissa paragrafer i sjomanslagen, tillika med genomférandet av de admini-
strativa foreskrifter rorande fartygs bemanning m. m. (innefattande jimvél
andringar i befilsforordningen) for vilka i det foregiende redogjorts, skulle
medfora tillimpning av reglerna i 1936 ars konventionsférslag angiende ar-
betstid och bemanning a fartyg, och silunda utgora grundval for svensk rati-
ficering av denna konvention, dvensom innebira vederborligt beaktande av
den 1 samband med konventionen antagna rekommendationen i samma
aAmne. Med hdnsyn hirtill har departementschefen forordat, att konventio-
nen ratificeras, dock med férut omférmélt forbehall for ratifikation av, for-
utom ovriga nordiska linder, Nederlinderna och Sovjetunionen samt Stor-
britannien siasom villkor for ikrafttradandet av Sveriges ratifikation. DBetraf-
fande skiilen for detta forbehall far utskotlet hinvisa till propositionen nr
223, sid. 42. Vad foérenimnda rekommendation angar har departementsche-
fen funnit dess innchall icke for nirvarande pakalla andra atgoranden fran
de svenska statsmakternas sida én de for vilka forut redogjorts.  Vidare har
han framhallit, att vid bifall till det med propositionen nr 224 framlagda
forslaget, i vad det avser dindrad lydelse av 10 § {orsta stycket sjomansiagen,
forutsiittning likaledes komme att skapas for svensk ratifikation av 1936 ars
reviderade konvention angaende minimialder for barns anviindande till sjoss;
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departementschefen har fér den skull férordat ratificering jamvil av sist-
namnda konvention.

Enir de av utskottet i det foregaende tillstyrkta lagforslagen i forening
med forenimnda administrativa foreskrifter rérande bemanningsforhallan-
dena helt ticka omradet for ifragavarande beslut av internationella arbets-
konferensen, anser utskottet, att ifragavarande konventionsforslag bora rati-
ficeras, dock savitt angar forslaget till konvention angaende arbetstid och
bemanning 4 fartyg med det forbehall som i propositionen angivits. 1 6vrigt
har utskottet icke funnit nigot att andraga i anledning av vad departements-
chefen anfért rorande ifrigavarande beslut av internationella arbetsorga-
nisationen.

Vissa detaljspbrsmél rorande forslaget till sjoarbetstidslag.

1 § (lagens tillimpningsomrdde).

1 motionerna I: 289 och II: 399 har hemstiillts, att det i 1 § 2 mom. i Kungl.
Maj:ts forslag féorekommande undantag frian lagens tillimpning for arbete
som utféres av »sadan forestandare for ekonomiavdelningen vilkens skepps-
tjdnst icke ar indelad i vakter», skulle erhalla sadan lydelse att det komme
att avse arbete som utfores av »intendent eller chefssteward» ombord & passa-
gerarefartyg i nordsjo- eller vidstricktare fart.

I sakkunnigférslaget hade ifragavarande undantagsbestimmelser erhallit
foljande lydelse »annan person som for befil 6ver avdelning av fartyget och
vilkens skeppstjinst icke dr indelad i vakter».

1 ytirande over sakkunnigforslaget har svenska maskinbefdlsféorbundet
uttryckt farhagor for att det foreslagna undantaget kunde komma att for-
anleda tillskapande av befiilsbefattningar enbart i syfte att mdjliggéra un-
dantag fran lagens tillimpning, samt yrkat att ifrigavarande undantag matte
utga.

Svenska sjofolksférbundet har betriffande samma undantagsbestimmelse
framhallit, att endr nigon begriinsning med avseende & fartygens storlek icke
angivits, foljden skulle kunna bliva att exempelvis stewarten & fartyg dar
allenast ytterligare en eller tvd personer funnes i koks-»avdelningen», skulle
kunna undantagas frin lagens tillimpning. Under erinran vidare om att
kéks- och intendenturdepartementet & storre passagerarfartyg vore uppdelat
i flera »avdelningar», var och en under férmanskap av sérskild person, samt
att ett betydande antal personer skulle stéillas utanfér lagen, om undantags-
bestimmelsen bleve tillimplig i dylika fall, har foérbundet férklarat sig finna
ett fortydligande pakallat i syfte att klargéra att stadgandet allenast av-
sage intendent eller person i motsvarande stillning a4 de storsta passagerar-
fartygen.

I anledning av forberérda anmirknirigar fran de anstilldas sida betrif-
fande ifrigavarande undantag, vilka anmirkningar i allt viisentligt Gverens-
staimma med motioniirernas motivering till dndringsférslaget, hava kommers-
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kollegium och socialstyrelsen féreslagit begriansning av undantaget till icke.

vaktindelad forestindare for intendenturavdelningen & passagerarfartyg. Hir-
vid ma emellertid beaktas, att &mbetsverken under hinvisning till de svarig-
heter som vore férbundna med en rationell arbetstidsbegriansning fér koks-
personalen, sirskilt i nirtrafiken, ansett sig bora foresla aterinférande av det
i gillande lag forefintliga undantag betriffande den huvudsakligen fér passa-
gerarnas rikning anstéillda uppassarpersonalen (dock sjilvfallet med begrins-
ning till annan fart 4n konventionsfart). Sistnimnda undantag, vilket icke
fanns i sakkunnigforslaget, har med foranledande av dimbetsverkens yttrande
upptagits 1 Kungl. Maj:ts forslag, men har dér, efter ménster av motsvaran-
de stadgande i allméinna arbetstidslagen (1 § k), inskrinkts till att avse per-
son som ir anstilld huvudsakligen for passagerarnas direkta betjanande.

Rorande det nu ifragavarande undantaget for arbete som utféres av icke
vaktindelad férestindare for ekonomiavdelningen, vars sakliga innehéll uppen-
barligen berores av avfatiningen av undantaget for den egentliga uppassar-
personalen, har féredragande departementschefen, som upptagit ambetsver-
kens forslag att genom snivare formulering av undantaget for »annan per-
son som for befil over avdelning av fartyget» tillmoétesgd de 6nskemdl s-m
framstillts fran de anstéilldas sida, anfort, att det genom den av Ambetsver-
ken foéreslagna formuleringen ’forestindare for intendenturavdelningen’,
som av honom underkastats allenast en ierminologisk justering, borde vara
fullt klart, att med ifrigavarande undantagsbestimmelse avsiges allenast
intendent, chefsstewart eller person i liknande stillning, som verkligen inne-
hade chefsskap 6ver intendentur- eller ekonomiavdelningen i dess helhet och
e] blott underavdelning darav. For att vinna Overensstimmelse med forelig-
gande danska och finska forslag har departementschefen p4a tillskyndan av
det nordiska expertmotet i Képenhamn latit undantaget gilla forestidndare
for ekonomiavdelningen jimvil 4 andra fartyg &n passagerarfartyg, vilket
han foérklarat sig anse vara principiellt riktigt och sirskilt pakallat i fraga
om storre fartyg som utan att vara passagerarfartyg i egentlig mening, d. v. s.
forsedda med passagerarfartygscertifikat, fora ett begrinsat antal passa-
gerare.

Vad departementschefen silunda anfort synes utskottet utgora tillfredsstal-
lande garanti mot den av motionidrerna och de anstilldas organisationer be-
farade vantolkningen av undantagsstadgandet. Utstrickningen av undanta-
gets tilliimpning att gilla dven lastfartyg forefaller utskottet motiverad, jam-
val med hinsyn till angeligenheten av att sa langt mojligt fullf6élja det
nordiska samarbetet i syfte att ernd enhetliga lagbestimmelser pa hithérande
omraden.

Betriffande stadgandet i 1 § 2 mom. punkt f) angfiende undantag fér arbete
som utféres av person anstilld a segelfartyg med hjialpmaskin vars brulto-
driiktighet understiger 100 registerton, eller ock annat fartyg som har en net-
todriktighet understigande 20 registerton och nyttjas i inskriinktare fart én
nordsjofart, har i motionerna I: 289 och II: 399 foreslagits sddan indring att
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segelfartyg med hjilpmaskin skulle likstidllas med annat maskindrivet fartyg
samt att tonnagegriinsen skulle dndras fran 20 nettoton till 25 bruttoton.

Motioniirernas yrkande innebir aterupptagande av ett i sakkunnigférsla-
get forekommande stadgande, fran vilket kommerskollegium och socialsty-
relsen avratt. Ambetsverken hava utférligt motiverat sitt standpunktstagan-
de i denna fraga; vad Ambetsverken dirvid anfort aterfinnes & sid. 54 och 55
i propositionen, vartill utskottet fir hinvisa.

Féredragande departementschefen har for sin del i férevarande friga an-
fort foljande: »Vidkommande ifragasatt utstrickning av sjoarbetstidslagens
tillimpning till fartyg som for nirvarande éro dirifrin undantagna, har jag,
efter provning av de forslag som i siddant hinseende fran skilda hill fram-
kommit, anslutit mig till Ambetsverkens mening hirutinnan. Jag har visser-
ligen ej varit frimmande for tanken att, pa sitt i sakkunnigforslaget skett,
likstilla motorsegelfartyg med andra maskindrivna fartyg, eller att dtmin-
stone genom en Overgingsbestimmelse inskrinka undantaget betriffande
motorsegelfartyg under 100 bruttoton till existerande fartyg. Vid nirmare
6vervigande har jag emellertid funnit férhallandena inom denna gren av
sjéfarten med dess sma och i allminhet ekonomiskt foga birkraftiga fartygs-
enheter, bemannade i regel med allenast nagra fi man, 6verhuvud taget
mindre limpade f6r sidan reglering varom hir dr friga, och jag har hir-
vid jaimvil tagit hinsyn till forefintligheten av liknande skil och omstén-
digheter som de vilka i friga om den allminna arbetstidslagen foranlett un-
dantagande av smirre foretag (med hogst 4 arbetare).»

I betraktande av vad silunda framhAillits samt med hiinsyn till vad im-
betsverken med stéd av verkstillda utredningar anfért, har utskottet for sin
del funnit sig bora avstyrka det av motionirerna framstillda &ndringsfor-
slaget.

2 § 2 mom. (undantag vid berdkning av arbetstid).

I motionerna I: 289 och II: 399 har hemstillts, att forevarande moment
métte erhilla f6ljande lydelse: »Vid beriknande av arbetstid enligt denna
lag skola undantagas dels maltidsrast, dels ock annat uppehall i skeppstjin-
sten, forsavitt sjomannen enligt formans besked dirunder figer avligsna sig
fran arbetsplatsen och uppehdllet varar minst en timma.»

Motionidrernas forslag innebdr, sivitt angir lingden av avdragsgillt uppe-
hall, bibehallande av gdllande lag. Enligt sakkunnigférslaget skulle uppe-
hall av minst en halv timmes varaktighet frandragas arbetstiden, oavsett i
vilken fart fartyget nyttjades.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava erinrat om att hir berérda
fraga jamvil under forarbetena till 1934 ars lagforslag varit foreméal for in-
giende provning, samt foérordat att minskningen till en halv timme for av-
dragsgillt uppehall skulle, pa sitt frin Kungl. Maj:ts sida foreslagits i 1934
ars proposition, begriinsas {ill fartyg i nirtrafik, betriffande vilken sarskilda
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olidgenheter forsports av gillande bestimmelse. Ambetsverkens yttrande i
denna fraga ar av foljande lydelse:

»Utbytet av en timme mot en halv timme har ront bifall hos redarerepre-
sentanterna. Siarskilt har det framhaéllits, att denna dndring stidse varit
behovlig for nirtrafiken med dess manga fér dicksmanskapet uppkomman-
de fristunder av ej fullt en timmes varaktighet mellan angoéringsstationerna.
Fran de anstilldas sida har dndringen diaremot framkallat anmirkningar,
och det har fran manskapshall t. o. m. yrkats, att lingre tid 4n en timme
skall fordras for att uppehallet skall fa franriknas arbetstiden.

Ambetsverken kunna fér sin del ej finna annat 4n att skil tala fér att det
ifrigasatta utbytet av en timme mot en halv timme kommer till stind. Da
ett dylikt utbyte emellertid maste betecknas sisom en forsimring fér per-
sonalen, anse dmbetsverken det dnskvirt, att utbytet endast dger rum i fraga
om sidan trafik, didr behov dirav sirskilt foreligger. Ambetsverken fore-
sla for den skull, att utbytet, i anslutning till vad proposition nr 240 till 1934
ars riksdag dirom inneholl, begrinsas till att avse fartyg i nirtrafik.»

Féredragande departementschefen har lika med dmbetsverken funnit den
16sning som foreslogs vid 1934 ars proposition vara att férorda sisom inne-
biarande ett skiligt tillgodoseende av bida parternas énskemal.

Utskottet ansluter sig till den av departementschefen silunda uttalade me-
ningen.

3 § (vaktindelning).

I motionerna 1: 289 och II: 399 har foreslagits, att till 3 § i Kungl. Maj:ts
forslag skulle fogas ett nytt stycke av foljande lydelse: »Till sjoss a dylik
resa skall skeppstjinsten vara indelad i sjévakter, dock med undantag for
ekonomipersonal och dagméin.»

I gdllande lag finnes ett motsvarande stadgande av innebdrd att skepps-
tjinsten skall vara indelad i vakter (skift) pa allmint brukligt sétt till sjoss
A resa vilken under vanliga férhallanden krdver mera dn 12 timmars oav-
bruten gang. Mot denna foreskrift svarande bestimmelse aterfinnes i sak-
kunnigférslaget.

Kommerskollegium och socialstyrelsen halla fore, att stadgandet om vakt-
indelning pa allmiint brukligt sitt har féga praktiskt virde, och hava foresla-
git att det maétte uteslutas ur lagen. Ambetsverken anféra hirutinnan f6l-
jande:

»Detta stadgandes tillimpningsomride omfattar endast sddana sjomén,
vilkas ordinarie arbetstid till sjoss dr vaktindelad och alltsa regleras enligt
4 8§ Grinserna {or tillimpningsomridet dro synnerligen vaga, alldenstund
foreskrift saknas om vilka sjomdn som skola vara vaktindelade. Innebor-
den av uttrycket vaktindelning pa allmént brukligt sétt 4r i och {0r sig aven
ganska vag, i betraktande av de olika vaktsystem i skilda farter, som kun-
na inrymmas i begreppet. Stadgandets betydelse far darfor anses vara

Utskoties.



Utskottet.

22 Andra lagutskottets utldtande Nr 52.

ganska ringa. Ett nirmare preciserande av stadgandets innebérd skulle
medfora sa vidlyftiga detaljforeskrifter, att det ej giarna kan ifragasittas, att
de skola inrymmas i lagen. Det lirer for 6vrigt aldrig ifragasatts att an-
ordna i 4 § avsedd vaktindelning pi annat sédtt &n som ar allmént brukligt.
Under dessa forhallanden synes stadgandet i 3 § omn vaktindelning pa all-
mént brukligt sitt kunna uteslutas ur lagen.»

Till denna mening ansluter sig socialpolitiska delegationen, som finner
uteslutningen av stadgandet i andra stycket av 3 § i sakkunnigforslaget vara
formanlig ur synpunkten av lagstiftningens ¢verensstimmelse med konven-
tionsforslaget.

Foredragande departementschefen, som forméler sig hava erfarit, att far-
hagor for oférutsedda verkningar av den foreslagna uteslutningen av stad-

~ gandet om vakthillning till sjoss yppats 4 de ombordanstilldas sida, har

framhallit, att en ndrmare granskning av lagforslaget, sidant det av honom
forordats, visade att stadgandet utan oligenhet kunde undvaras, enar fragan
om vakthallning i verkligheten komme att regleras av bestimmelserna ro-
rande arbetstiden till sjéss i f6éljande paragrafer. Efter att nirmare hava
utvecklat pa vad sétt detta sker, har departemenischefen férklarat, att han
anslote sig till Ambetsverkens forslag och férordade uteslutning av stadgan-
det om vakthallning.

Utskottet har icke kunnat finna att av motiondrerna befarade oldgenheter
skulle folja av uteslutningen av stadgandet om vakthallning till sjoss och
har for den skull icke funnit skil fororda upptagande i lagen av sadant till-
ligg som motiondrerna foreslagit.

4 § (ordinarie arbetstid till sjéss ).

I motionerna 1: 289 och II: 399 har hemstillts, att arbetstiden for eldare
som har att for hand verkstilla eldning med kol enligt punkt e) skulle be-
staimmas till atta timmar oberoende av fart och maskinstyrka.

Under forarbetena till lagforslaget hava liknande yrkanden framstillts av
svenska sjéfolksforbundet, som till stod darfor bl. a. aberopat, att dylik be-
griansning genom kollektivavtal mellan forbundet och landets storsta kust-
fartsrederi genomforts for eldarepersonalen a flertalet fartyg med mindre
maskinstyrka An den i gillande lag, respektive den i férslaget angivna.

Vidkommande det salunda motiverade yrkandet har féredragande departe-
mentschefen férmilt sig vid 6vervigande av forsiaget hava funnit vara att
beakta, dels att jaimvil annan dn av det fdberopade kollektivavtalet berord
sjofart forekomme i den begrinsade fart varom hir vore fraga, och dels att
kollektivavtalets bestimmelser icke vore till sina verkningar fullt jimfoérliga
med en reglering av foreslagen art. Departementschefen har fér den skull
icke ansett sig kunna fororda lagfastande i forevarande hinseende av den
ordning som for viss del av kustfarten uppnatts genom den aberopade kol-
lektivavtalsregleringen.
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De av motionidrerna for ifragavarande forslag anforda skilen Overens-
stimma i sak med vad svenska sjofolksférbundet till stéd for sitt ovan-
nimnda yrkande andragit och innefatta salunda synpunkter som redan
tagits i betraktande vid lagforslagets beredning. Utskottet har icke funnit
anledning att franga den stiandpunkt som intagits i Kungl. Maj:ts forslag.

7 § (ordinarie arbetstid vid fartygs ankomnst till eller avgdng frdn hamn).

I motionerna I: 291 och II: 423 har betriffande ordinarie arbetstid for
trevaktindelad styrman, vilkens arbetstid till sjoss enligt 4 § ej ma over-
stiga sammanlagt nio timmar for dygn riknat, hemstillts, att arbetstiden
vid fartygets ankomst till eller avgang fran hamn skall utgora hogst nio
timmar {or dygn raknat. Det av motionidrerna anférda huvudmotivet [6r
ifragavarande forslag dr att biarande skl icke funnes att i forevarande avse-
ende infora en reglering som skulle innebidra en utdkning av arbetstiden i
jamforelse med géillande lag.

For en jamférelse mellan innehallet i gdllande lag (9 §) och sakkunnig-
forslaget, med vilket Kungl. Maj:ts férslag Overensstimmer, far utskottet
hinvisa till den redogérelse i saken som i propositionen ldmnats & sid. 83
och 84, varest jimvil upplysning meddelats rorande den praktiska innebor-
den av den foreslagna regleringen for arbetstiden vid ankomst eller avgang
i jimforelse med arbetsordningen till sjoss. Sasom ddrav framgar, kommer
ifrdgavarande stadgande alt medféra en 6kning av arbetstiden vid ankomst
och avgang med en timme for all trevaktindelad déckspersonal, savil befal
som manskap, och enahanda férhallande kommer att intrida for dagmain-
nens vidkommande. For tvavaktindelad personal blir forhallandet det om-
vianda, d. v. s. att den ordinarie arbetstiden vid ankomst och avgang blir
kortare in till sjoss. Resultatet hirav blir sdlunda att de personalkategorier
vilka till sjoss hava den kortaste arbetstiden fa vidkinnas en mindre 6kning
av arbetstiden vid ankomst och avgang, nimligen med en timme om dygnet
(dock med undantag av trevaktindelad maskinpersonal), medan den personal
som till sjoss har en arbetstid av 12 timmar per dygn (d. v. s. tvavaktindelad
personal) kommer i atnjutande av kortare arbetstid vid ankomst och avgang
an till sjoss.

Under férarbetena hava starka intressemotsiittningar kommit till synes pa
denna punkt. De synpunkter som kommit till uttryck i forevarande motio-
ner hava under forarbetena framforts av Sveriges fartygsbefdlsfdrening,
vars yttrande i fragan dterfinnes i propositionen nr 223 sid. 85 (nederst) och
foljande.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava — under framhéllande av
att bestiimmelserna i forevarande paragraf inncbure en genomgripande fir-
dndring i fraga om regleringen av arbetet vid ankomst och avging — fram-
fort forslag om, forutom formella iindringar, faststillande av arbetstiden till
tio timmar for ej blott styrmiin utan jimval vaktindelat diicksmanskap nch
dagmiin. Sasom skiil for detta forslag hava dmbetsverken aberopat bl. a.
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att samma arbetstid foreslagits av Kungl. Maj:t 1 1934 ars lagfoérslag, dven-
som att den av dmbetsverken foreslagna arbetstiden vore faststilld i kollek-
tivavtal, gillande vid tiden for dmbetsverkens utlitande (juni 1937).

Foredragande departementschefen har fér sin del fasthallit sakkunnig-
forslagets 10sning, innebirande ett maximum av tio timmar fér styrmin
och nio timmar fér annan sjoman (utom trevaktindelad maskinpersonal)
samt till stéd hirfor, sivitt angar annan sjoman &n styrman, aberopat se-
nare triffad kollektivavtalsreglering. Till komplettering av vad dirutinnan
upplysts i propositionen, mi hir antecknas, att det mellan Sveriges redare-
forening och Sveriges fartygsbefilsférening gillande kollektivavtalet av den
27 oktober 1937 rérande arbetstiden vid ankomst till eller avgang frin hamn
upptager foreskrift om att ordinarie arbetstid fér styrman icke ma Sverstiga
tio timmar for dygn riaknat.

Vid bedémande av den genom forevarande motioner vickta fragan torde
till en borjan fa beaktas, att de i propositionen foreslagna arbetstidsreglerna
komma att innebira tilimpning av trevaktsystemet fér dicksbefilets vid-
kommande i visentligt stérre utstrickning #&n som f6ér nirvarande ir fallet.
Det normalt foreliggande behovet av storre tillgang till arbetskraft vid de
tillfallen, di fartyget ankommer till eller avgar frin hamn, kommer #ven
att paverkas av den minskade arbetstiden for dagméinnen, vilka utgéra en
kategori vars arbetskraft i betydande utslrickning tages i ansprak vid ifra-
gavarande tillfdllen. Det synes fér den skull noédvindigt att betrakta be-
sdttningen sasom en helhet och p4 limpligt sitt avviiga de intressen som hir
std emot varandra i form av, 4 ena sidan, det normala behovet av arbete fér
fullgérande av de vid ankomst och avgangstillfillen hopade géromal och,
4 andra sidan, angeldgenheten av att vid ankomst och avgang skapa ett over-
gangstillstind som nérmar sig hamnarbetstidsordningen. Den 16sning som
fran Kungl. Maj:ts sida foreslagits synes utskottet innebiira en lamplig av-
vigning mellan dessa motsatta intressen. Vad motiondrerna anfért till stéd
for sin hemstillan har utskottet vil funnit figa visst beriittigande i vad angar
sddana styrmén (andra én forste styrmin) som enligt gillande lag atnjuta
en begrinsning av den ordinarie arbetstiden vid ankomst och avgang till nio
timmar, enér det icke utan sirskilt viigande skil bor ifrigakomma att for-
minska en formén som redan vunnit hiivd eller stadfiistelse. Enahanda skil
skulle emellertid kunna Aaberopas betriffande flera andra jimkningar i
Kungl. Maj:ts forslag, vilka ur de anstilldas synpunkt i och fér sig skulle
kunna betraktas sasom forsimringar i jimforelse med gillande lag (exempel-
vis minskningen av lingden av avdragsgillt uppehall i arbetstiden eller
komplettering av bestimmelserna rérande & helgdag tillatet arbete). Enligt
utskottets mening torde lagforslaget dock béra beddmas sisom en helhet,
och Kungl. Maj:ts forslag ldrer tvivelsutan framsti sisom ett visentligt
socialt framsteg, medforande betydande forbittring for sjominnen. Detta
omdoéme torde #ga giltighet jimval for styrminnens vidkommande, be-
traktade siasom en kategori for sig. Vid sadant {oérhallande har utskottet
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icke funnit skil tillstyrka ifrigavarande motioner. De diri framférda syn-
punkterna innefatta icke nagot som icke varit féoremal for beaktande under
forarbetena till lagforslaget.

I motionerna I: 289 och II: 399 har hemstillts, att bestimmelsen i 7 § an-
gdende arbete & helgdag (punkt b) matte erhdlla sidan formulering, att &
helgdag icke finge Aliggas sjoman annan skeppstjinst &n 1) siadan som er-
fordras for fartygets framdrivande, manévrering eller navigering samt arbe-
ten som ha direkt samband med ankomsten respektive avgangen, 2) arbete
for ilandférande och ombordtagande av passagerares handbagage och post i
mindre omfattning, 3) littare rengoring dir sidan kan anses ingd i sjoman-
nens aligganden, 4) for besittningens forplignad erforderligt arbete.

I jaimforelse med den upprikning som aterfinnes i motsvarande stadgande
i Kungl. Maj:ts forslag innebir motionirernas foérslag uteslutning av atskilli-
ga slags arbeten, nimligen med fartygets framdrivande, mandvrering eller na-
vigering sammanhingande arbete som ej kan tdla uppskov, radiotelegraf- och
radiotelefontjinst, arbete for ilandférande och ombordtagande av passage-
rare samt ombordtagande av proviant och skeppsfornodenheter i mindre om-
fattning, lastning och lossning av styckegods i mindre omfattning och av gods,
vars lastning eller lossning €j kan utan fara f6r godset uppskjutas, samt spol-
ning av dick, di detta arbete icke kan hinféras till littare rengoring (sasom
t. ex. vid nattning).

Vidare har i motionirernas forslag utelimnats dels ett stycke, innehéllan-
de foreskrift om askhissnings utférande av maskinmanskapet sisom ordina-
rie arbete, dels ock niist sista stycket i paragrafen, nimligen bestimmelsen
om att reglerna i 4 § angdende ordinarie arbetstid till sj6ss m& kunna tillim-
pas 4 sadan ankomst- eller avgingsdag, varunder fartyget befunnit sig till
sjoss eller eljest i ging under storre delen av dygnet.

Samtliga av motionirerna silunda upptagna fragor hava i anledning av
erinringar fran de ombordanstiilldas sida under forarbetena égnats ingiende
uppmirksamhet i propositionen. Fragan om begrinsningen av det ordinarie
arbetet 4 helgdag, liksom idven sporsmalet om reglering av arbetstiden vid
sen ankomst eller tidig avgdng eller andra liknande fall har av departements-
chefen behandlats 4 sid. 91 och 92, varest forslagets bestimmelser i féreva-
rande hinseende utférligt motiverats. Sporsmalet angiende askhissning sa-
som ordinarie arbete for maskinmanskapet har i propositionen behandlats i
samband med reglerna i 4 § angdende ordinarie arbetstid till sjoss for vakt-
indelad personal; departementschefens uttalande i detta fimne Aterfinnes i
propositionen a sid. 76.

Motionarerna, vilka icke anfért nagot skil till stod for forslaget om uteslut-
ning av bestimmelser rorande askhissning, hava betréaffande 6vriga fragor
icke forebragt andra skil eller omstindigheter in sidana som tidigare an-
forts under forarbetena till lagforslaget och i propositionen dignats uppmirk-
samhet av departementschefen. Utskottet har icke funnit skal tillstyrka mo-
tioniirernas ifragavarande forslag.

Utskottel.
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9 § (ordinarie arbetstid d fartyg i ndrtrafik).

I motionerna I: 289 och I1: 399 har hemstillts, att andra stycket 1 9 § i
Kungl. Maj:ts forslag matte erhilla sidan lydelse, att sjoman som ej tillhor
ekonomipersonalen 4 passagerarfartyg icke ma sésom ordinarie arbete alag-
gas skeppstjinst under lingre tid 4n nio timmar per dygn eller hogst 54
timmar per vecka.

I jamforelse med gdllande lag foreter Kungl. Maj:ts férslag dndring i sak
allenast i ett avseende, ndmligen i friga om ekonomipersonalen & lastfartyg,
for vars arbetstid for nirvarande géiller allenast huvudregeln om begrinsning
till 24 timmar under tva dygn i f6ljd, medan Kungl. Maj:ts forslag nu jam-
stiller denna personal med den egentliga besittningen i s4 matto, att begrins-
ningen till 63 timmar i veckan utstrickts att gilla dven nimnda personal. I
detta sammanhang ma emellertid jimval erinras om den skirpning fér eko-
nomipersonalens vidkommande som i lagforslaget avigabragts darigenom,
att undantaget i 1 § 2 mom. fér arbete, som utféres av personal anstilld hu-
vudsakligen eller uteslutande fér passagerares rikning, inskrinkts att omfat-
ta allenast arbete som utfores av person vilken 4 fartyg i inskrinktare fart
An nordsjofart dr anstidlld huvudsakligen for passagerares direkta betja-
nande.

Under forarbetena hava svenska maskinbefdlsférbundet och svenska sjo-
folksférbundet betriffande nirtrafiken payrkat begrinsning av den fér vec-
ka beriknade ordinarie arbetstiden till 56 timmar. A andra sidan har Sve-
riges segelfartygsforening hemstillt, att den for vecka bestimda tidsbegrins-
ningen matte ¢6kas till 70 timmar.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava forklarat sig icke kunna for-
ordna bifall till nigotdera av forenimnda yrkanden.

Foredragande departementschefens yttrande rorande ifragavarande para-
graf vilar pa forutsittningen, att den hittillsvarande summariska och elastiska
regleringen av arbetstiden ombord & fartyg i nartrafik fortfarande bor bibe-
hallas. De synpunkter som legat till grund fér denna uppfatining har departe-
mentschefen niarmare utvecklat i samband med behandlingen av frigan om
regleringen av ekonomipersonalens arbetstid i den trafik varom hér ar fraga
(sid. 104). Forendmnda forslag om ytterlisare begrinsning, respektive ut-
6kning av den ordinarie arbetstiden a fartyg i nirtrafik hava icke diarutéver
foranlett till sdrskilda uttalanden fran departementschefens sida.

Utskottet har for sin del vid provning av de med ifrigavarande paragraf
sammanhingande fragor rorande mojligheterna till ytterligare begrinsning
av den for nartrafikens vidkommande stadgade ordinarie arbetstiden jimval
beaktat tidigare utredningar i detta d4mne. Utskottet vill silunda erinra om
den utredning som pa Kungl. Maj:ts foranstaltande verkstillts i anledning
av 1926 ars riksdags (skrivelse nr 220) begiiran om utredning rérande limp-
ligheten av ett motionsvis (I: 250) framfort spérsmal om sadan Andring av
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bestimmelserna i sjéarbetstidslagen, att sjéman & fartyg utan vaktindelning
till skydd for éveranstriingning bereddes en sammanhiingande vilotid under
varje dygn. Redogérelse for den i anledning hérav verkstillda utredningen
innehalles i kommerskollegii och socialstyrelsens f{orut cmférmilda betédn-
kande med forslag till sjoarbetstidslag av den 25 september 1933 (Statens
offentliga utredningar 1934: 8) varest frigan behandlats i den vid betinkan-
det fogade bilagan Y (sid. 118). I Kungl. Maj:ts proposition nr 240 till 1934
ars riksdag, i vilken den begiirda utredningen redovisats, har féredragande
departementschefen uttalat, att han med hénsyn till vad dAmbetsverken anfért
icke ansett sig bora framligga forslag i det av motiondrerna angivna syftet.
I samma proposition har departementschefen formilt, att han haft frigan om
en ytterligare begrinsning av den for ordinarie arbetstid a fartyg i nartrafik
sisom maximum for vecka stadgade tid av 63 timmar under overviigande
i samband med forarbetena till det lagférslag som med nimnda proposition
framlades, men att en nirmare undersokning av forhallandena inom vissa
grenar av ifrdgavarande sjéfart foranlett honom att avstd frin den tilltinkta
begrinsningen, d& ett stadgande om kortare veckoarbetstid eller kortare ar-
betstid for manad riknat, som troligen pd sina hall skulle kunna tillimpas
utan allt for stora svarigheter, fér annan hithorande sjofart syntes kunna un-
der radande forhallanden medféra allvarliga hinder for trafikens uppritt-
hallande 1 dittillsvarande omfattning.

Utskottet har vidare vid denna fragas bedomande tagit i betraktande de i
forevarande proposition nr 223 niirmare angivna skil och omstindigheter
som i fraga om arbetsforhallandena inom nirtrafiken och sirskilt 4 passa-
gerarfartyg gora siirdeles stor rorlighet pakallad, i synnerhet med hansyn till
trafikens starkt sisongbetonade karaktiir, viixlande ej blott under skilda irs-
tider, utan dven inom en och samma arbetsvecka, med framtridande 6kning
av resandefrekvensen omkring veckoskiftena.

I betraktande av vad salunda i foérevarande friga férekommit har ut-
skottet funnit 6verviigande skil tala for den losning fragan erhdllit i Kungl.
Maj:ts forslag.

18 § (straffbestdmmelser).

I motionerna I: 289 och 11: 399 har hemstiillts, ait sista stycket i 18 §
Kungl. Maj:ts forslag matte uteslutas. Namnda stycke avser befélhavares
och redares ansvar for den hiindelse sjoman anviindes ill skeppstjénst i strid
mot sjdarbetstidslagen och stadgar frihet frian dylikt ansvar diir visas kan att
tillgang till nodig bemanning fér anordnande i allo av skeppstjinsten i en-
lighet med sjoarbetstidslagen icke funnits i senast besokta hamn.

Ifrigavarande bestimmelse, som forekommer i sakkunnigférslaget, har
framkallat invdndning frdn svenska maskinbefdlsférbundet. Kommerskolle-
gium och socialstyrelsen hava forordat de sakkunnigas forslag med allenast
en formell jimkning.
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Féredragande departementschefen har forklarat sig anse ifrdgavarande
bestimmelses sakliga innehdll grundat pa en riktig princip.

Utskottet ansluter sig till den av departementschefen salunda uttalade upp-
fattningen.

25 § (botesfordelning).

I motionerna I: 289 och 11: 399 har hemstillts, att boter som adémas jim-
likt sjbarbetstidslagen skola tillfalla handelsflottans pensionsanstalt.

Enligt Kungl. Maj:ts forslag skola boter som adomas enligt lagen tilifalla
Kronan.

En regel om bétesfordelning liknande den motiondrerna foreslagit inne-
hélles i forordningen den 12 juni 1936 angiende befiil & svenska handels-
fartyg m. m. § 34, varest stadgas att av de enligt nimnda forordning 4domda
boterna hilften tillfaller kronan och hilften handelsflottans peusionsan-
stalt. Boter som ddomas enligt lagen den 16 maj 1930 om arbetstidens be-
grinsning eller lantarbetstidslagen den 26 juni 1936 skola tillfalla kronan.

Utskottet har icke ansett tillriickliga skil foreligga att i férevarande héin-
seende foéresla dndring i Kungl. Maj:ts forslag.

Lagens ikrafttrddande och dvergdngsbestdmmelser.

P3 sitt forut omformélts har i motionerna I: 296 och II: 424 hemstillts,
att den nya sjoarbetstidslagens ikrafttridande matte goras beroende av att
den internationella konventionen angdende arbetstid och bemanning & far-
tyg vinner anslutning av samtliga nordiska linder, Nederlinderna, Sovjet-
unionen och Storbritannien.

Féredragande departementschefen har i propositionen nr 223 (sid. 123)
limnat upplysningar rérande tidpunkten fér den foreslagna sjbarbetstids-
lagens ikrafttridande samt inneborden av de till lagférslaget fogade 6ver-
gangsbestimmelserna. Sésom diirav dvensom av vissa i samband med den
allménna motiveringen gjorda uttalanden (sid. 42) framgar, &r avsikten att
den nya sjbarbetstidslagen jimte lagen om iindringar i sjomanslagen tillika
med vissa forut berérda dndringar i befilsférordningen skola trida i kraft
den 1 januari 1939, da giltighetstiden for gilllande sjoarbetstidslag utgir.
Detta avses skola ske oberoende av ikrafttriidandet av de till ratifikation £6-
reslagna konventionsférslagen, medan diremot, pa siitt férut omnimnts,
tillimpningen av tilltinkta administrativa foéreskrifter rérande manskaps-
bemanningen avses skola tillsvidare anstd i avvaktan pa ikrafttridandet av
svensk ratifikation av sjoarbetstids- och bemanningskonventionen, f6ér vilken
ratifikation, sdsom ovan omformilts, sirskilda villkor skola uppstillas. De-
partementschefen framhaller (sid. 42), att sjofarten genom ett sidant till-
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vigagangssiitt erhaller en Overgangstid med nagot ligre kostnader, varjainte
vissa andra fordelar vinnas i form av bibehéllen handlingsfrihet i lagstift-
ningshiinseende samt med avseende & lagbestimmelsernas tillimpning.

Vid bifall till det av motiondrerna framstillda forslaget skulle tydligen er-
fordras antagande av lag om fortsatt giltighet tillsvidare av nu géillande sj6-
arbetstidslag till dess att de angivna forutsidttningarna forelage. Tidpunk-
ten hirfor later sig uppenbarligen icke med nagon sikerhet berikna. Vil
har foredragande departementschefen i propositionen nr 223 formilt sig
hava anledning antaga att i 6vriga nordiska linder komme att tillimpas ena-
handa forfarande i ratifikationshinseende som det for Sveriges del foreslag-
na, varfér det synes mojligt att forutsdtiningar kunna skapas for samtidiga
och ensartade ratifikationsbeslut i samtliga nordiska linder. Vidkommande
ovriga linder vilkas anslutning till ifragavarande konvention skulle erfordras
sasom villkor fér ikrafttridande av Sveriges ratifikation, namligen bland
andra Nederlinderna, Sovjetunionen och Storbritannien, synes det diremot
mera ovisst vid vilken tidpunkt fragan kan bliva aktuell. Utskottet har inhidm-
tat, att konventionen i dmnet, enligt fran internationella arbetsbyran i Genéve
ingdngna upplysningar, i samtliga ndmnda linder pa 6vligt sétt bragts till ve-
derbérande folkrepresentations eller myndigheters kinnedom. I Sovjetunio-
nen har detta emellertid skett utan nigot uttalande i ratifikationsfragan, me-
dan for Nederlindernas del uttryckligen forklarats, att konventionen kom-
me att bitrddas allenast under férutsittning att den vunne anslutning fran
Storbritanniens sida. Vid konventionens anmilan i brittiska parlamentet har
allenast meddelats, att regeringen hade fragan under 6vervigande och tills-
vidare icke kunde géra nigot uttalande i saken.

Med hinsyn till vad salunda upplysts och di, sisom av utskottets all-
minna uttalande rérande lagférslagen framgatt, utskottet i likhet med Kungl.
Maj:t hyser den uppfattningen, att den svenska sjoarbetstidslagstiftningens
reformering icke lingre bor f4 férhindras av hiansyn till den timligen ovissa
utvecklingen av det internationella samarbetet for en allmin reglering av
sjofolkets arbetsforhiallanden pa grundval av den internationella konven-
tionen i dAmnet, finner utskottet sig icke kunna tillstyrka motionerna 1: 296
och II:424.

Slutligen aterstar det genom meotionen I: 273 vickta férslaget att genom-
forandet av 8-timmarsprincipen i fraga om skeppstjinst till sjoss for vakt-
indelat befél eller manskap i vidare man #dn hittills skett borde ansta till
dess motsvarande lagstiftning infordes jadmvdl i Danmark, Finland och
Norge, samt att vad sjéarbetstidslagen betriffar for sadant dndamal borde
antagas en 6vergangsbestimmelse varigenom ikrafttridandet av de stadgan-
den som innefatta de ur konkurrenssynpunkt mest genomgripande refor-
merna, ndmligen foreskrifterna i 4 § punkterna ¢) och d) angiende 8-timmars-
principens tillimpning i fraga om vaktindelat déicks- och maskinmanskap,

Utskottet.
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savitt angar sjéman vars arbetstid till sjoss enligt giillande lag utgdr hégst
12 timmar i genomsnitt fér dygn riknat, bleve beroende pa Kungl. Maj:ts
forordnande.

Utskottet delar den i motionen uttryckta uppfattningen om betydelsen av
nordiskt samgiende i forevarande lagstiftningsfraga. Vad i propositionen
hiarutinnan anforts torde giva vid handen att dven Kungl. Maj:t fister stort
avseende vid det nordiska samarbetets fullféljande. Av allt att déoma synes
denna uppfattning dven vara till finnandes hos vederbérande inom évriga
nordiska linder. Visserligen har danska riksdagen i mitten av nistlidne
april atskilts utan att proposition i dmnet blivit framlagd, men fran dansk
sida har, enligt vad for utskottet upplysts, officiellt forklarats, att danska
regeringen har for avsikt att foreligga riksdagen forslag i dmnet, si snart
den ater sammantrider. Enligt ingangen underrittelse har norska regerin-
gen i dagarna framlagt proposition med forslag till sjoarbetstidslag, grundad
i huvudsak pa det nordiska utkastet. Jamvil i Finland forlgar lagstiftnings-
arbetet, enligt vad utskottet inhimtat, i nidra anslutning till de gemensamma
nordiska riktlinjerna, och det torde vara anledning antaga att férslag kom-
mer att foreliggas finska riksdagen, di den i host dter sammantrider.

I betraktande av vad salunda upplysts har utskottet icke kunnat finna er-
forderligt att for den svenska sjoarbetstidslagstiftningen uppstilla forbehall
av den art motiondren foéreslagit, vilket for ovrigt synts utskottet mojligen
kunna pa annat hall framkalla svarigheter for lagstiftningens genomféran-
de, vilka icke behova befaras uppkomma, diirest den svenska lagsiiftningen
nu fullféljes i enlighet med Kungl. Maj:ts forslag. Utskottet har fér den
skull funnit sig icke kunna férorda det i motionen 1: 273 vickta forslaget.

Pa grund av vad silunda anfoérts far utskottet hemstilla,

1. att riksdagen matte

a) antaga det genom propositionen nr 223 framlagda for-
slaget till sjoarbetstidslag; ]

b) férklara att riksdagen for sin del ansluter sig till fore-
dragande departementschefens i det vid propositionen nr 223
fogade statsradsprotokollet av den 12 mars 1938 uttalade upp-
fattning rérande de konventionsférslag och den rekopmmenda-
tion, som fogats vid samma proposition;

¢) antaga det genom propositionen nr 224 framlagda for-
slaget till lag angdende andrad lydelse av 10, 23, 51 och 73 8§
sjomanslagen den 15 juni 1922 (nr 270);

2. a) att de i anledning av propositionen nr 223 viickta
motionerna I: 273, 289, 290, 291 och 296 samt II: 399, 423,
424 och 425, i den man de icke blivit besvarade genom vad
utskottet ovan under 1 a) och b) hemstillt, icke métte fér-
anleda till ndgon riksdagens atgird; samt
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b) att de i anledning av propositionen nr 224 vickta motio-
nerna I: 292 och II: 426 mAatte anses besvarade genom utskot-
tets hemstéllan under 1 ¢).

Stockholm den 7 maj 1938.
P4 andra lagutskottets vignar:

DAVID NORMAN.

Vid arendets behandling hava nérvarit:

fran f6rsta kammaren: herrar Norman, Linder, P. Sandstrom, Heiding, Knut Peters-
son*, Vdstberg*, Nordborg och Sten;

fran an d r a kammaren: herrar Osterstrom*, Hage, Olovson, Skoglund*, Hallagdrd, Sand-
strém i Harnoésand*, Hermansson* och Hansson i Orebro.

* Ej narvarande vid utlitandets justering.

Reservationer:

1) av herrar P. Sandstrém, Nordborg, Skoglund och Sandstrém i Harno-
sand, vilka anfort:

Utskottsmajoritetens beslut synes oss lika litet som Kungl. Maj:ts genom
forevarande propositioner nr 223 och 224 inrymma vederborlig hinsyn till
sakkunskapens omdome och varningar betriaffande konsekvenserna av ifra-
gavarande for en riksviktig niringsgren djupt ingripande lagstiftning.

I framlagda motioner, nimligen I: 290 och I: 292 samt II: 425 och II: 426,
hava de niringspolitiska och ekonomiska forhéallanden antytts, som bilda
den bakgrund, mot vilken forevarande lagstiftningsfraga maste ses.

De allvarliga bekymmer for sjofartens framtid, som de lingtgaende so-
ciala reformer berorande denna niring, vilka i ar foreslagits riksdagen, helt
naturligt framkalla hos sjofartsniiringens foretridare, forefalla sdrskilt vil-
grundade i betraktande av att den vikande konjunkturen nu ritt tydligt pa-
visar, att den till sina grunder e¢j klarlagda och antagligen exceptionella pe-
riod av forhallandevis higa frakter, som ratt fran hosten 1936 och under
storre delen av 1937, nu icke liingre kan pariknas till sjéfartens stéd under



32 Andra lagutskottets utldtande Nr 52.

de oundvikliga och betydande svérigheter, som den nya lagstiftningen ound-
gingligen maste valla.

Pa lingre sikt teckna sig den svenska sjofartsniringens utsikter ovissa
och morka. Ett symtom, vars betydelse ur méinga synpunkter synes oss
fortjina allvarligt begrundande, utgoéres av den minskning den svenska
handelsflottan undergatt sedan 1931. I férendmnda motioner har detta sak-
forhallande tydligt pavisats medelst den officiella statistikens klara och
ovedersidgliga vittnesbérd. Denna tonnageminskning synes oss sirskilt all-
varsam, emedan den huvudsakligen givit sig till kinna inom den svenska
trampflottan, vars betydelse ur allméin niringspolitisk synpunkt &r synner-
ligen stor, icke minst dirigenom ait den i visentlig mén bidrager till de
fraktintiikter, med vilkas hjilp den svenska betalningsbalansen halles i jim-
vikt.

Den orovickande inneborden av Kungl. Maj:ts forslag har ytterligare un-
derstrukits av vad som forekommit under utskottsbehandlingen. I forsta
hand har det enligt vart bedomande med full tydlighet klarlagts att genom-
forandet av attatimmarsdagen pa dick ir icke blott ekonomiskt sett mycket
kostbart utan jimvil med hidnsyn till arbetets art mindre motiverat. Om de
lingst gdende reformerna — vilka i frimsta rummet hinféra sig till namn-
da omrade — bedémda ur rent intern synpunkt sailunda kunna forefalla
mindre behoévliga, synes hiinsynen till svenska handelsflottans mojligheter
att hivda sig i den internationella konkurrensen hava blivit otillborligt si-
dosatta. Med all uppskattning av det nordiska samarbetet och strivandena
att erna storsta mojliga internationella enhetlighet pa ifrdgavarande omrade,
synas oss alla forsék i denna riktning mer eller mindre meningslésa, s
linge subventionssystemen i olika linder florera i nuvarande utstrickning.
Handelsministerns i propositionen tillkinnagivna intentioner att séka iging-
sitta en internationell aktion fér subventionssystemets avskaffande torde
icke kunna forvintas inom atminstone de nirmaste aren leda till resultat.
Redan av propositionens ordalag framgar, att handelsministern sisom en
konsekvens av den nya lagstiftningen forutsett nodvindigheten av statlig
hjidlpverksamhet till sjofartens stédjande. Detta tillkinnagivande synes oss
pa ett otvetydigt sitt karakterisera inneborden av Kungl. Maj:ts forslag. Till
en lagstifining med dylika konsekvenser kunna vi icke medverka. Fast-
hellre ansluta vi oss till den i forutnimnda motioner deklarerade uppfatt-
ningen, att statsmakterna i stillet for att med artificiella metoder séka vid-
makthélla den svenska handelsflottan under ekonomiskt omojliga férhallan-
den, tillskapade genom en for langt driven socialpolitik, borde sérja for be-
varandet av sjofartsnidringens sunda utvecklingsmdojligheter.

Sadant det internationella liget for nirvarande tecknar sig, synes ock for-
siktigheten bjuda att tillsvidare avvakta utvecklingen, och vi anse oss dir-
féor bora instimma i forenimnda motioner, vari hemstilles om avslag &
Kungl. Maj:ts propositioner nr 223 och 224 och férlingning tillsvidare av
gillande sjoarbetstidslag.
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Under aberopande av vad sidlunda anforts, fa vi hemstilla,

att riksdagen matte, med avslag 4 Kungl. Maj:ts proposi-
tioner nr 223 och 224, for sin del antaga lag om fortsatt gil-
tighet tillsvidare av nu gillande sjoarbetstidslag, dvensom
forklara att internationella arbetsorganisationens forslag till
konventioner angiende arbetstid och bemanning & fartyg
samt angaende minimialder fér anvindning till skeppstjanst
icke f6r narvarande béra ratificeras av Sverige samt att re-
kommendationen angdende arbetstid och bemanning & fartyg
ej heller for narvarande bor foranleda till nagon atgird fran
de svenska statsmakternas sida.

2) av herrar Osterstrom och Knut Petersson, vilka ansett, att utskottet
bort tillstyrka de i motionen I: 273 gjorda yrkandena.
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