Andra lagutskottets utldtande Nr 4. 1

Nr 4.

Ankom till riksdagens kansli den 2 februari 1938 kl. 9 f. m.

Utldgtande i anledning av vdckt motion rérande bestdmmelserna
om automobils maximilast.

I en inom forsta kammaren vickt, till lagutskott hiinvisad motion, nr 176,
vilken behandlats av andra lagutskottet, hava herrar Léfvander och Alfred
Andersson hemstillt, att riksdagen matte besluta »siddan &ndring i gillande
motorfordonsférordning, att vid transport med lastautomobil av sddant gods,
vars vikt vid inlastningen ej kan exakt bedomas, ma tillatas en Overvikt ut-
Sver den for automobilen bestimda maximilasten av upp till 20 procent».

I fraga om de skil, som anforts till stod for detta yrkande, far utskottet héan-
visa till motionen.

Med lastautomobils mazximilast férstis enligt 2 § 1 mom. i 1936 drs motor-
fordonsférordning den beriknade vikten av det storsta antal personer utom
féraren och den storsta last, varfor automobilen dr inridttad. I 3 mom. av
samma paragraf limnas motsvarande definition & slipfordons maximilast.
Av paragrafen framgar, att maximilasten ar av betydelse vid bestimmande
av begreppen automobils cller slipvagns »totalvikt> och »storsta hjultryck».

Enligt 19 § 1 mom. och 31 § i 1936 drs vdgtrafikstadga skall & lastautomo-
bil resp. slipfordon under fird foras skylt, upptagande bl. a. fordonets maxi-
milast. A lastautomobil skall tillika enligt foérstnimnda paragraf maximi-
lasten vara tydligt utmiirkt 4 utifrin vil synlig plats. Direst med lastauto-
mobil befordras last, vars vikt overstiger den fér bilen faststdllda maximi-
lasten, skall den felande jamlikt 41 § tredje stycket i stadgan straffas med
dagsboter.

I detta sammanhang torde bora erinras om bestimmelsen i 27 § 4 mom. i
1930 drs motorfordonsférordning —— vilket stadgande i likhet med 6vriga sir-
skilda foreskrifter om yrkesmissig trafik i forordningen fortfarande giller
— att vid godkannande av automobil eller skipvagn for yrkesmiissig trafik
skall bestimmas den stérsta last, som ma befordras med fordonet.

I skrivelse till kommunikationsdepartementet den 7 december 1934 har
Sveriges Trafikbildgares Riksforbund hemstiillt, att »atgirder matte vidtagas
for astadkommande av lagstadgande i syfte att atal icke ma anhingiggoras
for overtradelser av lastkapaciteten forrin detta skett med minst 20 pro-
cent.» Denna framstillning remitterades till 1934 ars végtrafiksakkunniga,
vilka cmellertid i sitt betinkande med foérslag till motorfordonsférordning
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och végtrafikstadga (S. O. U. 1935: 23) foéreslogo de nu gillande bestim-
melserna i ifrdgavarande hiinseenden.

Sésom framgir av den ovan limnade redogorelsen forstas med en iast-
automobils maximilast den berdknade vikten av det hogsta antal passa-
gerare och den storsta last, varfér automobilen Ar inrittad. Lastkapaciteten
faststiilles efter vederbérlig besiktning av fordonet. Ett bifall till motio-
niirernas forslag skulle foljaktligen innebéra, ait en lastautomobil skulle
kunna fa utséttas fér stérre pafrestningar dn dem, for vilka den enligt verk-
stilld besiktning dr konstruerad. FEnligt utskottets mening kan det icke
anses forenligt med kravet pa trafiksikerhet att i forfattningen 6ppua en
sadan mojlighet.

P4 grund av vad silunda anférts far utskottet hemstilla,

att fOrevarande motion icke méitte foranleda till nigon
riksdagens atgird.

Stockholm den 1 februari 1938.

P3a andra lagutskottets vignar:
DAVID NORMAN.

Vid arendets behandling hava niirvarit:

frin f 6 r st a kammaren: herrar Norman, Linder, Tamm, Hagman,* P. Sandstrém, John
Gustavson, Elon Andersson och Sten;*

frin andra kammaren: herrar Osterstrém, Hage, Olovson, Pettersson i Hillbacken,
Molander, Sandstrom i Harnosand, Thorell och Nyblom.*

* Ej ndrvarande vid utlitandets justering.
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