RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1938. Andra kammaren. Nr 38.

Fredagen den 27 maj.

Kl. 3.30 e. m.
§ 1.
Justerades protokollet f6r den 20 innevarande maj.
§ 2.

Upplistes foljande till kammaren inkomna likarintyg:
Sundbyberg den 27 maj 1938.

Riksdagsman herr Gustav Mosesson ar ps grund av febersjukdom oférmo-
gen till arbete fr. 0. m. 25 maj tills vidare, vilket harmed intygas.
Sundbyberg som ovan.

J. Barve,
leg. lik.

§3
§ 3.
Ordet limnades pa begiran till Svar &

Chefen for socialdepartementet, herr statsradet Moller, som anforde: Herrwemu‘uwn'
talman! Med andra kammarens tillstdnd har herr Bagge, 1 anslutning till en
redogorelse for vissa forhéllanden, avseende de i privat sjukvird sysselsatta
skoterskornas anstillnings- och pensionsforhallanden interpellerat mig, huru-
vida jag ar beredd att vidtaga atgirder, som syfta till en l6sning av hithéran-
de fragor.

Innan jag gar att besvara den framstillda fragan, vill jag i korthet redogéora
for det drende, till vilket interpellanten anknyter.

I medio av januari 1937 ingav borgarradet Wictor Karlsson jimte andra
den av interpellanten omnimnda framstillningen, vari hemstilldes, att Kungl.
Maj:t ville vidtaga atgérder for att bereda de i privatvard arbetande sjuk-
skoterskorna tryggare anstillningsforhallanden samt pensionsritt. Fram-
stillningen lamnar en ingdende redogérelse for de forhallanden, under vilka de
1 privatvard sysselsatta skoterskorna arbeta. Sirskilt betonas de svarighe-
ter, som mota dldre skoterskor vid deras intriade i pensionséldern.

Av de undersokningar, som av petitionirerna omnimnas, framgir, att ar
1936 antalet sjukskoterskor sver 30 ar, som ej voro anstillda i befattningar,
berittigande till pension i statens pensionsanstalt eller kommunala pensions-
kassor, uppgick till 532. Av dessa voro 178 éver 40 ar och 90 mellan 35 och
40 ar. Sagda omkring 500 sjukskéterskor #ro med hinsyn till gillande vill-
kor av 25 tjinstir for full pension vid anstillning & reglerad befattning for
nirvarande definitivt uteslutna fran mojligheten att erhalla full pension efter
eventuell 6vergang 1 allmin tjinst.

Fragan om att uppnd forbittrade utsikter for dessa i privatvard anstillda
sjukskoterskor erkinnes av petitionirerna vara férbunden med betydande sva-
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righeter. S&som en allmin forutsittning for &tgirder i detta syfte angiva
petitionarerna, att den nuvarande privatvarden pé ett eller annat sitt nirmare
anknytes till den offentliga sjukvarden. Diarvid hava olika végar funnits
bora overvigas. Ett grundliggande villkor fér ett rationellt val av vig
anses emellertid vara, att man utréner det behov av skéterskor, som kan fore-
ligga for att pa ett tillfredsstillande sitt forse sdvil sluten som Gppen vard
medkl'ampligt antal sjukskoterskor, samt darefter reglerar tillgdngen pé sko-
{erskor.

Darutover antyda petitiondrerna, att frigan mojligen skulle kunna lésas pa
s& sitt, att de 1 privatvard arbetande sjukskéterskorna bleve anslutna till de
offentlign sjukvardsmyndigheterna. Darvid skulle skoterskorna anstillas
som befattningshavare hos vederbérande myndighet samt atnjuta avlonings-
och pensionsformaner, som stode i limpligt férhéllande till de férméner, som
tillkomma andra fast anstillda skéterskor. Alternativt skulle privatvérden
kunna foretridesvis besérjas, av de yngre skoterskorna och i samband déarmed
ildersgrinsen for anstillning & reglerad befattning hojas fran den for nirva-
rande praktiskt taget gillande — 30 &r — till exempelvis 35 &r. En dylik
anordning skulle forutsitta, att sjukskoterska finge vid tilltridande av regle-
rad befattning efter vissa grunder rikna sig till godo jamval den tid, hon
tjanstgjort 1 oreglerad sjukvirdsverksamhet.

Nu angivna vigar hava emellertid icke synts framkomliga, nér det galler
de nuvarande dldre privatskoterskorna. Med tanke pa dessa skulle sirskilda
atgarder vidtagas. Sasom en dvergéngsanordning ifrigasattes, att statsbidrag
ckulle kunna lamnas &t svenska sjukskoterskornas allminna pensionsférening,
ll vilken en betydande del, kanske flertalet, av dessa skoterskor redan vore
anslutna. Betraffande sadana skoterskor, som redan uppnétt 47 ars alder och
som diarfsr icke kunde vinna intride i pensionsféreningen syntes det bliva néd-
viindigt att ordna alderdomsférsorjningen i form av rena understod.

Den ingivna framstillningen blev omedelbart féremél f6r remiss till medi-
cinalstyrelsen, statens pensionsanstalt samt landstings- och stadsférbunden.
Sedermera har den 14 augusti 1937 utlitande avgivits jamvial av statskontoret.

Medicinalstyrelsen erinrar, att med hiénsyn till den okade efterfrigan pa
skoterskor vid sjukhusen, privatskoterskekiren kunde antagas komma att 1
motsvarande grad minskas. Styrelsen framhaller emellertid tillika, att &ven
vid ett utbyggande av samhillets ppna sjukvard genom anstallande av flera
distriktsskoterskor och stadsskéterskor det syntes ofrdnkomligt, att privat-
varden fortfarande bibehélles. Enligt styrelsens mening skulle den forelig-
gande frigan erhilla en limplig lésning, darest anslutning till statens pen-
sionsanstalt kunde vinnas exempelvis salunda, att de godkiinda sjukskoterske-
byrderna utgjorde huvudmén. Darvid vore det tillika 6nskvirt, att det toges
under évervigande, huruvida for indamélet statsbidrag kunde utghd till by-
rderna.

Statens pensionsanstalt framhaller betriffande den uppliggning av proble-
met, som skett i framstillningen, att enligt dess asikt de rena sjukvardssyn-
punkterna — och ej ¢nskemdlet om beredande av bittre pensionsvillkor at
ckiterskorna — borde vara avgdrande vid ett eventuellt inordnande av privat-
varden i den offentliga sjukvérden. Om, sasom av framstillningen syntes
framgé, pensionsfrigan vore kérnpunkten 1 det foreliggande #rendet, borde
dirfor forst och frimst undersékas, om icke en tillfredsstillande pensionering
kunde ordnas utan vidlyftiga rubbningar i den nuvarande organisationen av
privatvarden. Diarvid borde prévas mojligheten av en siddan anordning, att
sjukskiterskebyrierna av anslutna skoterskor over exempelvis 30 ars élder
obligatoriskt upptoge viss avgift i och 61 inbetalning till limplig forsdkrings-
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inrittning, silunda ej statens pensionsanstalt. Mot den i framstillningen
skisserade planen, att bereda de fran icke pensionsreglerad tjanst till befatt-
ning med pensionsritt 6vergiende sjukskoterskorna mojlighet till en efter mera
summariska linjer uppbyged tjinstarsberikning fér den tidigare tjinstgo-
ringen motte starka prineipiella betinkligheter. Om diaremot en anknytning
av privatviarden till den offentliga sjukvarden ur rena sjukvardssynpunkter
sett ansdges pakallad, komme problemet 1 ett annat lage. I sddant fall skulle
givetvis pensionering genom statens pensionsanstalt kunna ifrigasittas. Spors-
malet huruvida vid ett ordnande av pensionsférhillandena foér de i privatvard
arbetande sjukskoéterskorna anledning kunde foreligga att fran det allminnas
sida vidtaga sidrskilda atgirder for att for de aldre skoterskorna astadkomma
Iindring 1 pensioneringskostnaderna maste efter pensionsanstaltens mening
rona stark inverkan av i vad méan privatvirden kunde komma att betraktas
sasom en det allminnas angeligenhet.

Styrelsen for svenska landstingsforbundet erinrar till en bérjan om den
otillrackliga tillgdngen pa sjukskoterskor inom den offentliga sjukvarden,
varigenom av allt att doma allt flera skoterskor, sirskilt de yngre, komme
att dragas fran privatvirden med dess mera osikra anstillnings- och inkomst-
forhéllanden till de reglerade befattningarna i offentlig tjinst. Det vore si-
lunda att vdnta, att antalet privatskoterskor under de nirmaste &dren komme
att avsevirt minskas. Styrelsen framhaller tillika, att det vore helt natur-
hgt, att behovet av sjukskoterskor i s. k. privatvard bleve allt mindre, i sam-
ma man som samhillet ginge in f6r att 1 stigande omfattning ombesérja dven
den Oppna varden. N#r distriktsvirden bleve utbyggd & landsbygden och
inford 1 alla stider, komme den 6ppna sjukvarden att till visentlig del om-
hinderhavas av sjukskiterskor 1 allmin tjinst. Huru stort arbetsomrade, som
da kunde komma att aterstd for de s. k. privatskéterskorna, vore vanskligt att
forutsiga. Behov av ett mindre antal dylika sjukskéterskor syntes dock allt-
jamt kvarstd. Att for deras rikning ifrigasitta nigra mera omfattande sam-
hilleliga hjilpatgirder ansdges atminstone pa nuvarande stadium ej erfor-
derligt.

Det ville silunda synas, som om spirsmalet om privatskéterskornas anstill-
nings- och pensionsférhallanden skulle vara av stirre aktualitet allenast un-
der en Overgangsperiod, tills den av det allmidnna beslutade eller planerade
vppna virdorganisationen bleve fullt genomfird. Under sddana foérhallanden
syntes man enligt styrelsens mening bora vara synnerligen forsiktig, innan
man fastliste privatskéterskeorganisationen i négra bestimda former. Fram-
forallt borde en dubbelorganisation undvikas. Starka betankligheter 1 detta
hianseende ingdve det i framstiilningen skisserade forslaget, att landstingen
m. fl., samtidigt som de vore sysselsatta med distriktsvirdens utbyggande,
<kulle bliva huvudman for privatskéterskorna. Med hansyn till att distrikts-
varden 1 huvudsak vore avsedd att tillgodose bl. a. just det sjukvardsbehov,
-om privatskiéterskorna skulle fylla, kunde en dylik organisation icke anses
rationell. Man syntes i stillet bira inrikta sig pa att bereda de privatprakti-
serande skoterskor, som ej komme att absorberas 1 den av det allminna be-
kostade sjukvarden, limpliga pensionsforméner. DPa vilket sitt detta borde
<ke vore vanskligt att pad fragans nuvarande stadium avgira. Det fiorefolle
emellertid, som om ett lampligt avvigt statsunderstod till sjukskiterskornas
pensionsinriittning skulle erbjuda en framkomlig viig.

Styrelsen stillde sig silunda avvisande till tanken, att huvudmannaskapet
fir privatskiterskorna skulle paliggas landstingen, men férordade en utred-
ning rorande frigan om de privata sjukskiterskornas uppgifter 1 sjukvards-
organisationen, samt deras anstillnings- och pensionsférhiallanden. Denna
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syntes limpligen kunna verkstillas 1 samband med den inom medicinalstyrel-
sen pagaende utredningen om tillgdng pd och behov av sjukskoterskor under
den niarmaste tiden.

Svenska stadsforbundets styrelse skinker sin anslutning till framstdllnin-
gens allminna syfte men understryker énskvirdheten av en grundlig inven-
tering av sjukskoterskebehovet. Vira sjukvardsanstalter utckades, arbets-
tidens reglering krivde nya tjanster. Nur det nu ifrigasatts, att det allman-
na skulle iklida sig utgifter for nya grupper av skéterskor, méste en inga-
ende kinnedom om rekryteringsvehovet te sig siardeles pikallad. Nir i fram-
stillningen forordades en losning av problemet, som i gorligaste man tillgodo-
sage aven de aldre sjukskoterskornas onskemal i fraga om pensionsritt, vore
det givetvis mycket behjirtansvirt, att alla méjligheter undersiktes att pé
denna punkt komma till den basta mojliga lésning. Tanken att bland annat
stiderna sasom huvudmin for sina sjukhus skulle medverka genom inrittande
av reglerade tjianster syntes dock vara en mera tveksam utvig. Vid losningen
av forsummade pensionsfrigor nodgades man i stadskommunerna ej sillan
hiinvisa de aldre till en relativt oférmanlig stillning. Att stiderna samtidigt
skulle iklida sig utgifter for dldre skoterskor i privatvard syntes under sa-
dana forhdllanden foga tilltalande.

Statskontoret gor gillande — 1 anslutning till vad av styrelserna for sven-
ska landstingsférbundet och svenska stadsforbundet anforts — att med han-
syn till den nuvarande utvecklingen pa den slutna kroppssjukvardens omrade
och till distriktsviardens och dispensirvardens utbyggande, det ej kunde beds-
mas, huru stort arbetsomride, som kunde komma att atersta for s. k. privat-
skoterskor. Annu mindre kunde det for nirvarande bedémas, om och i sa fall
under vilka former det allmanna borde limna sin medverkan till férbattrande
av privatskéterskornas anstillnings- och pensionsforhéllanden.

Vad angér sjilva huvudsyftet med den foreliggande framstillningen, ville
statskontoret helt ge sin anslutning till de synpunkter, som statens pensions-
anstalt framfort. Saledes borde enligt statskontorets mening de rena sjuk-
vardssynpunkterna och ej énskemélet att bereda bittre pensionsvillkor for sjuk-
skoterskorna vara avgorande vid ett eventuellt inordnande av privatsjukvar-
den i den offentliga sjukvarden. Utan att pa nigot sitt taga stdndpunkt till
fragan om och i vad man det allminna borde limna sin medverkan till ord-
nandet av privatskoterskornas anstillnings- och pensionsfoérhallanden, anser
dven statskontoret, att en utredning av hithérande foérhallanden borde komma
till stdnd. Innan nagra nirmare uppgifter forelage angaende den omfatt-
ning, i vilken sjukskoterskorna dgna sig &t privatvard, syntes det dock knap-
past vara mojligt att angiva nigra riktlinjer f6r en dylik utredning. 1 an-
slutning till vad styrelserna for landstingsférbundet och stadsférbundet an-
fort, haller statskontoret for onskvirt att som ett forsta led i en sadan utred-
ning f& till stand en grundlig inventering av sjukskoterskebehovet vid savil
den offentliga som privatvarden, varvid sirskilt borde beaktas det framtida
behovet av privatskioterskor och den omfattning, i vilken siddana skoterskor
mera regelmissigt kunde parakna mojlighet att overgd till allmin syukvards-
anstalt och dir erhalla befattning, som vore férenad med pensionsratt 1 statens
pensionsanstalt. Enligt vad som anférts 1 framstillningen forsigginge inom
medicinalstyrelsen en utredning rérande behovet av sjukskoterskor, och ifraga-
sitter statskontoret, huruvida icke denna utredning limpligen kunde utvidgas
till en sddan mera omfattande inventering, som #imbetsverket antytt.

Sésom den lamnade redogorelsen giver vid handen, ar den féreliggande fra-
gan ingalunda littlost. 1 sjalva verket innesluter densamma tvé delproblem,
namligen, & ena sidan, det vidare spérsméalet om privatviardens allminna orga-
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nisatoriska stiilllning till den offentliga sjukvarden och, & den andra, den mera
hegrinsade frigan om eventuella atgiarder fran statens sida, i syfte att de
ildre privatskoterskorna omedelbart ma komma i &tnjutande av forbattrade
pensionsformaner.

I den ingivna framstillningen hava, sisom jag redan framhallit, dessa bigge
delproblem sammanforts. Av remissbehandlingen har det enligt min mening
framgéatt, att delproblemen ifraga bora hallas isir. Landstingsforbundet
och 1 sak dven stadsférbundet har namligen fran delvis samma utgingspunkter
stillt sig avvisande till tanken att for nidrvarande i1 den ena eller andra for-
men anknyta den nuvarande privatsjukvarden till den samhilleliga sjukvar-
den. D4 man, sivitt jag kan finna, icke lir kunna tvdngsvis alagga den sam-
hilleliga sjukvirdens huvudmin att 1 ifrdgavarande avseende vidtaga sarskil-
da dispositioner, torde man pd denna viig knappast nu hava utsikter att uppna
en bittre ordning.

Vad ater angdr de ildre privatskiterskornas hjilpbehov, kunna billighets-
skil anféras for ett inskridande frin statens sida. Om si kan — och under
vilka former detta i1 s& fall lampligen bor — ske, maste bliva beroende av
en sirskild omprévning. En sddan har ock av mig ansetts biora komma till
stind, nagot som jag meddelat petitioniirerna redan vid framstillningens av-
lamnande. Att jag icke redan funnit mig bora pakalla atgirder i sidant syfte
betingas av flera omstindigheter, som jag skall tillita mig i korthet antyda.

Vid remissbehandlingen har, sasom jag redan erinrat, upplysts, att den un-
dersokning av sjukskoterskebehovet, vilken av petitionirerna betecknats si-
som den primédra fradgan i problemkomplexet, paginge i medicinalstyrelsen.
Under dessa omstindigheter borde givetvis resultatet av densamma avvaktas,
1 syfte att erforderliga hallpunkter matte foreligga for ett mera sikert bedo-
mande av laget 1 6vrigt. Resultatet av sagda utredning har av medicinalsty-
relsen redovisats forst den 15 oktober 1937. Dirvid framgick, att den 31 de-
cember 1936 antalet pensionsberittigade sjukskotersketjinster 1 riket utgjorde
0,404, Samtidigt funnos foér privatvard och vikariat tillgingliga 1,137 sko-
terskor; den 1 oktober 1937 hade sistnamnda siffra reducerats till 870, av
vilka 164 uppnatt en alder av 40 ar eller daréver. Enligt vad jag inhamtat
har den tendens, som sdlunda framtritt, till minskning av antalet aldre sjuk-
skoterskor jamvil sedermera ytterligare accentuerats, 1 det att den 20 maj i ar,
trots ett nagot okat totalantal, 915, 159 voro 40 ar gamla. Av beskaffenhet
att bora beaktas dr vidare den omstandigheten, att Kungl. Maj:t foreslagit
arets riksdag att utvidga distriktssjukvirdsorganisationen jamvil tiil lands-
tingsstider med dver 5,000 invanare. Riksdagens stillningstagande i denna
del var givetvis onskviirt, innan utredningsitgirder vidtoges. Sedan beslut
numera féreligger i detta hinseende, har nodig klathet skapats dven pa denna
punkt. Slutligen vill jag erinra, att jag avsett att, i samband med forslag till
inriattande av en statens sjukskoterskeskola, frigan om sjukskéterskebehovet
och dess tillgodoseende skulle bringas under provning av innevarande ars
riksdag. Vissa brister i den féreliggande utredningen ha cmellertid nédgat
till uppskov med atgiirder i sidaut syfte till 1939 &rs riksdag.

Jag vill alltsi sammanfatta in stindpunkt till interpellantens fraga sa-
lunda, att jag har for avsikt att under den niirmaste tiden ga i férfatining om
att en omprévning verkstilles av den mera begrinsade fragan, om och under
vilka former det allmiinna md kunna medverka vid pensioneringen av de
aldre, 1 privatvard arbetande sjukskoterskorna. Daremot finner jag det mera
ovisst, om man redan nu har anledning att nitmare Gverviiga pi lingre sikt
inriktade anordningar, mot vilka fran huvadmannahall viigande erinringar
framkommit. Att miirka iir hirvid att inom landet i1 dess helhet foreligger
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en si begrinsad tillgdng pa sjukskéterskor for den offentliga sjukvarden, att
Kungl. Maj:t nyligen pa medicinalstyrelsens hemstillan mést pakalla omedel-
bara atgirder for att genom uppskov med pensionering av eljest pensionsbe-
rittigade skoéterskor vinna en tillfillig littnad i den konstaterbara bristen.

Hiarpa yttrade

Herr Bagge: Herr talman'! Jag ber att f4 tacka herr statsriadet for det
svar han varit vinlig ge mig, och jag skall be att dirjamte f4 betyga min upp-
skattning av att han gjort Atminstone en avv1ke1se fran den traditionella ut-
vecklingen av mterpellatlonsmstltutet — som vi talade hiromdagen om 1
kammaren — di han inte 1itit mig véanta i det odndliga utan limnat svaret
ganska snabbt. Dirutéver fir man nog siga, att interpellationssvaret var
synnerligen traditionellt, men jag har ingen siirskild anledning klaga pa det.

Herr statsridet framholl, att man bor skilja mellan tvd olika delproblem,
nimligen & ena sidan det vidare spérsmalet om privatvardens allminna organi-
satoriska stillning till den offentliga sjukvirden, och & andra sidan den mera
begrinsade frigan om eventuella atgirder fran statens sida for att lata dldre
privatskiterskor omedelbart komma 1 &tnjutande av forbittrade pensionsférma-
ner. Herr statsrddet ansdg att dessa bada frigor béra hallas isir, och den
uppfattningen delar jag helt. Herr statsradet yttrade vidare, att billighetsskiil
kunna anforas for att man fran statens sida inskrider i vad angar de dldre pri-
vatskoterskornas hjalpbehov. Niar herr statsridet sedan motiverade, varfor
han inte nu dmnade vidtaga ndgra atgirder just i detta hinseende, gick han
dterigen in pd den mera vidlyftiga delen av problemet. Om nu herr statsradet
anser att dessa fragor béra hallas isdr, tycker man att frigan om de #ldre
privatskéterskornas stillning hade bort kunna ordnas ritt snart, oberoende av
hur det andra. mycket mer svarlésta problemet ligger till.

Jag ar emellertid mycket tillfredsstilld med att herr statsrddet forklarade
sig under den nirmaste tiden planera en omprévning betriffande understéden
at dessa #ldre privatskoterskor. Deras stillning ar verkligen sidan, att det ar
mycket angeliget att handla snabbt. Ur rent minsklig synpunkt dr det vik-
tigt att man hiarvid verkligen skrider till handling s& fort som méjligt. Det
galler ju hir personer som #gnat ett helt liv 4t en strivsam, uppoffrande verk-
samhet for att hjilpa sina medminniskor. De leva i mycket blygsamma for-
hallanden och pa ett mycket sparsamt och enkelt sitt, men nir de iro gamla
finna de, att de inte ha nidgon mojlighet att klara sig. Jag har en viss person-
lig anledning att veta hur de ha det, jag kiinner dem och vet att de leva ett
mycket svart liv och ha det besvirligt pa ett sitt som jag verkligen finner vara
upprérande, i synnerhet niar det giiller minniskor av den kalibern. Jag #r dar-
fﬁ{{ som sagt glad 6ver att finna, att vi hir skola kunna f& nigon ritsida pa
saken.

Betraffande privatskoterskornas stillning &verhuvud taget var statsradet
kanske inte lika positivt instilld, tycktes det mig. Han hinvisade till mot-
stindet mot tanken p& att anknyta privatvirden till den samhilleliga sjukvar-
den och sade, att d& man inte tvingsvis lir kunna aligga den samhilleliga
sjukvirdens huvudm#n att i detta hinseende vidtaga sirskilda dispositioner,
kan man knappast p&d den vigen ha nagra utsikter att uppnd en battre ord-
ning. Herr statsrddet fann det @ven ovisst, om man redan nu hade anledning
att 6verviga pa lingre sikt inriktade anordningar i detta avseende. — En
sadan forsiktighet tycker jag nog ar en liten smula olik herr Méller — han
brukar ta, hur skall jag siga, kraftigare tag dven i1 fridga om #drenden, som
iro betydligt mera invecklade och svarlosta an fallet 4r med detta. Jag kan
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mycket vil forstd betinkligheterna mot privatvardens anknytning till samhills-
sjukvirden, men man kan vil @ndd inte anse att problemet om privatvardens
stillning 4r 16st 1 och med att man konstaterar svarigheterna. Man kan ju tin-
ka sig — vilket jag ocksd vill minnas att nigon av de myndigheter som &be-
10pades, yttrat — att man kunde &stadkomma en lésning genom bidrag till in-
stitutionerna inom den privata sjukvidrden. S&dana bidrag kunna ju anpassas
med hinsyn till det foreliggande behovet och behéva icke, sdvitt jag forstar,
medfora att man pd nagot sitt binder sig fér framtiden.

Flera av de myndigheter som yttrat sig 1 fragan ha foreslagit en utredning.
Styrelsen for svenska landstingsforbundet, som motsitter sig privatvardens an-
knytning till det allm#nna, férordar i alla fall en utredning rérande de privata
sjukskoterskornas uppgifter i1 sjukvirdsorganisationen och deras anstillnings-
och pensionsférhallanden. Styrelsen ifrdgasitter ocksd statsbidrag till sjuk-
skoterskornas pensionsinrittning, vilket jag nyss berérde. Héar forefaller det
mig som om herr statsridet hade fitt en ganska tydlig vink om att han inte
blor}ile resignera, darfor att det visat sig att det finns en hel del praktiska své-
righeter.

Jag skulle ocksd vilja stryka under limpligheten av att man si snart som
mojligt ordnar med en sidan utredning som féreslagits. Det forefaller mig
som om denna férst och frimst borde syssla med frigan om behovet av en s&-
dan sjukvard, som hittills ombesérjts av privatvirden. For min del anser jag
att det tydligt framgir, att sidan sjukvard behoves ocksd 1 framtiden, bade
som en beredskapstjinst och som en sjilvstindig virdform. Den #r nyttig och
nodvandig darfér att den gor det mojligt att sdsom petitiondrerna framhallit,
avlasta fran sjukhusen fall, som faktiskt icke behéva vardas dir. Man har
under den senaste tiden hort mycket klagomal fran likarna oéver att sjukhus-
varden missbrukas genom att sddana patienter, som lika vil eller biattre kunde
vardas 1 hemmen, 1 allt fér stor utstrickning ta upp platser pd anstalter och
sjukhus. Allt detta visar vil, att om vi hade en mera omfattande privat-
vard, skulle vi inte ha behovt rikna med en sidan platsbrist som nu rader pa
vissa sjukhus.

Jag hyser sdledes fér min del den uppfattningen, att vi inte kunna undvara
den privata sjukvarden; den blir alltid nédvindig att ha. Jag har ocksd den
meningen, att det 4r galet att lita det nuvarande systemet fortghd s& linge, att
det uppstdr en stor minskning av privatskioterskekiren. Det ligger verklig
fara 1 ett sddant drojsmal, ty det 4r mycket svirare att sedan kunna ta upp
saken igen. Jag tycker alltsi att det finns mycket starka skil for 4tminstone
en utredning, inte bara betriffande de ildre sjukskoterskorna utan dven i fraga
om dessa allminna problem, en utredning, som bér igangsittas s fort som méj-
ligt. Jag kan inte finna att den skulle behéva bli sirskilt vidlyftig eller lang-
vang, utan med litet god vilja tror jag saken borde kunna ordnas ganska snart.

Hirmed forklarades 6verliggningen avslutad.

§ 4.
Herr talmannen limnade pa begiran ordet i1l

Chefen for socialdepartementet, herr statsridet Méller, som anforde: Herr
talman! Med andra kammarens medgivande har herr Verner Karlsson inter-
pellerat mig, huruvida jag uppmiirksammat behovet av att atgirder vidtagas
for att gora arbetarskyddet inom gruvindustrien mera effektivt och behovet
av en battre ordnad yrkesinspektion inom denna industri, samt om jag 1 s fall,
1 samrad med chefen for handelsdepartementet, imnade undersoka mojligheten
av att — eventuellt 1 samband med en revision av arbetarskyddslagen — fram-

Svar d
tnterpellation.
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ligga forslag om en mera effektiv yrkesinspektion inom gruvindustrien och om
vidgade befogenheter fér de av arbetarna utsedda skyddsombuden, ivensom
att dessa tillférsikras en biattre skyddad stiallning och hjilp fér sin utbild-
ning.

Innan jag gir att anglva min standpunkt till de av interpellanten bersrda
frigorna, anser jag mig boéra nigot uppehilla mig vid de uttalanden, som in-
terpellanten gjort rérande forhallandena kring den olyckshindelse, som foran-
lett interpellationen.

Jag vill hirutinnan forst framhalla, att jag latit mig angeliget vara att
soka skapa nédig klarhet kring Basttjarn-olyckan och vad dirmed ager sam-
manhang. I detta syfte har pd lansstyrelsens i Orebro lin foranstaltande un-
dersékning verkstillts genom polismyndigheterna. ILikaledes har genom riks-
forsakringsanstalten, som i sin ordning hort vederbsrande bergmistare, utred-
ning avigabragts réorande forhallandena pa arbetsplatsen. Och slutligen har
kommerskollegium beretts tillfille att ingd 1 ett fackmissigt bedémande av
de verkstillda utredningarna.

Genom de vidtagna underséknings- och utredningsitgirderna synes man be-
rattigad gora gillande, att interpellantens framstallning 1 vasentliga avseenden
visat sig utgora en riktig relation av vad som tilldragit sig vid olyckstillfallet
1 fraga.

Jag anser mig icke hir béra dgna mera ingdende uppmirksamhet &t denna
sida av den foreliggande fragan. Jag vill emellertid erinra, att lansstyrelsen
1 Orebro lan i sitt yttrande framhallit, att ledningen vid gruvan underlatit att
1 enlighet med gillande foreskrifter gora anmilan om olycksfallet till pelis-
myndigheterna 1 orten, nigot som 1 sin tur féranlett, att bergmistaren forst
omkring ett dygn efter det olyckan intriffat kunnat infinna sig pa platsen.
Vidare finner liansstyrelsen vissa uppgifter 1 utredningen till synes giva an-
ledning att sitta 1 fraga, huruvida ledningen vid gruvan iakttagit all den om-
sorg och forsiktighet, som vederbort, till forebyggande av olycksfall av nu
forevarande eller annan art. Och slutligen har lansstyrelsen — med erinran
om de synnerligen vanskliga forhallanden, under vilka arbetet pagatt och som
stallt savil ledningen som arbetarna infoér osedvanligt svara prov — ansett
vissa erinringar kunna goras med avseende pa det sidtt, varpa den lokala led-
ningen av riddningsarbetet tidvis fungerat.

Linsstyrelsen har tillika hemstallt, att med hinsyn till drendets art handlin-
garna matte overlamnas till kommerskollegium for yttrande. S& har ock skett,
och har darvid erinran icke gjorts mot vad liansstyrelsen 1 angivna hinseenden
uttalat.

For egen del haller jag fore, att vad som salunda férekommit tydligt nog
visar, att allvarliga brister i olika avseenden kunnat medverka till olyckan och
den rickvidd densamma fick.

Jag gir si over till de 6nskemal 1 olika avseenden betriffande ett forbiattrat
olycksfallsskydd, som av interpellanten framhallits. Jag vill harvid foérst erin-
ra, att jag den 12 mars 1 ar vid framliggandet infor Kungl. Maj:t av forslag
till effektivisering av yrkesinspektionsverksamheten i allmanhet givit uttryck
at 1 allt visentligt med interpellantens éverensstimmande synpunkter och jim-
vil pakallat omedelbara atgarder 1 syfte att tillgodose desamma.

Salunda har jag forordat en forstirkning av sikerhetstjinsten genom
skyddsombud och sikerhetskommittéer, en méalmedveten upplysningsverksam-
het och en klokt lagd propaganda for Atgarder dgnade att skapa forbattrad
arbetshygien och effektiva skyddsanordningar. Jag har likaledes havdat nod-
vindigheten av en formfri samverkan mellan chefsmyndigheten, yrkesinspek-
tionen, och de lokala organen for sikerhetstjinsten. Till frimjande av en
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snabb utveckling i sddan riktning har Kungl. Maj:t pa min hemstillan fore-
slagit riksdagen att dels vidtaga vissa iindringar av arbetarskyddslagen, dels
visentligen forstirka olika inspektionsorgan. Dessa Kungl. Maj:ts forslag
har riksdagen numera bifallit.

De organ, vilkas foérhallanden nirmare beréras i1 interpellationen, sortera
visserligen under yrkesinspektionens chefsmyndighet 1 dess egenskap av spe-
cialinspektion fér gruvindustrien men ha som bekant darutéver vidstrickta
uppglfter av annan art. Om och i vad méan den forefintliga organisationen 1
sin nuvarande gestaltning kan anses tillracklig for att uppnd nodig effektivitet
1 arbetet, ankommer narmast pa chefen for handelsdepartementet att prova.
For egen del har jag allenast att uttala, att frén de ansvariga myndigheterna,
riksforsikringsanstalten och kommerskollegium, icke framkommit nédgra krav
pa personalforstirkning. Och den av interpellanten férordade anordningen
med bitridande yrkesinspektérer, vilka skulle utgora en mellanhand mellan
bergmistare och skyddsombuden, har av de nimnda &mbetsverken icke befun-
nits limplig.

Det bor emellertid 1 fraga sirskilt om den specialinspektion, varom nu nir-
mast ir fraga, uppmiarksammas, att redan 1928 samtliga bergmistare cirku-
larledes erinrats diarom, att varje i drift varande gruvforetag av nagon storre
omfattning savitt mojligt gjordes till féremal for en genomgéende grundlig
inspektion tvd ginger om &ret samt att mindre gruviéretag ivensom stenbrott
inspekterades om méjligt en gang varje ar. Den silunda anbefallda besikt-
ningsfrekvensen har av kommerskollegium uttryckligen ansetts sdsom mini-
mum och bor, dar férhallandena giva anledning dirtill, utokas med tillfilliga
besiktningar utom den ordinarie planen. Jag forutsitter, att fran imbetsver-
kens sida tillses, att de angivna reglerna for inspektionsverksamhetens bedri-
vande tillimpas.

Mot bakgrunden av vad jag nu anfort framgar, att arbetarskyddet inom
gruvindustrien fran och med den 1 januari 1939 blir foéremal fér samma prin-
cipiella nyordning, som skall gilla 1 friga om hantverk och industri i évrigt,
vadan 1 detta avseende interpellantens onskemél, i vad pa mig ankommer, re-
dan vunnit beaktande.

Jag anser mig till detta konstaterande allenast béra foga den upplysningen,
att vid den oversyn av arbetarskyddslagen, som jag avser att inom en niralig-
gande framtid lata verkstilla, frigan om en ytterligare forstirkt stallning
at skyddsombuden bor komma under overvigande. Darvid torde ock spérs-
malet om bitridande yrkesinspektérer inom gruvdriften bli féremal for fort-
satt provning. Overhuvud taget bor vid den planerade éversynen arbetarskyd-
det inom gruvindustrien med hinsyn till de stora olycksfallsrisker, som uppen-
birliggn dro forbundna med detta arbetsomrade, bli féremal for ingéende be-
aktande,

Slutligen vill jag uttala, att jag 1 likhet med kommerskollegium finner det
fullt befogat, att vederborande myndighet agnar sirskild uppmirksamhet at
forhallandena 1 sidana gruvor, dir driften efter lang tids stillestand aterupp-
tages. Kollegium har givit uttryck at sin avsikt att 1 samrad med yrkesin-
spektionens chefsmyndighet dstadkomma féreskrifter 1 sadant avseende. Ge-
nom den 1 den nya gruvlagen stadgade skyldigheten fior gruvigare att hos
bergmiistaren anmiila pabérjande av brytning har foér o6vrigt forutsittning
skapats for effektiva dtgirder 1 nu angivet syfte.

Vidare yitrade:

_Herr Karlsson 1 Giringesberg: Herr talman! Jag ber att fa uttala ett tack
till socialministern for det svar, som jag erhéllit p4 min interpellation. Jag
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vill ocksd uttala min och gruvarbetarkirens tacksamhet for den uppmirksam-
het. som socialministern dgnat de 1 interpellationen berérda spérsmalen.

Jag framholl 1 interpellationen att gruvbrytningen #r ett sdrskilt riskfullt
arbetsomrade, dir en daligt kvalificerad arbetsledning och ett slappt 6verva-
kande av arbetarskyddet litt kan giva anledning till svdra olyckor och kata-
strofer. Vid atskilliga av de storre gruvfalten har man ocksd fran arbetsgivar-
nas sida insett noédviandigheten av att genom férebyggande atgirder soka ned-
bringa olycksfallsriskerna s langt detta ar méjligt. Det erkinnandet vill jag
oférbehallsamt giva, att vissa gruvféretag nedligga ett intresserat och frukt-
bringande arbete 1 syfte att férebygga olycksfallsriskerna, och nedbringa olycks-
fallsfrekvensen. Pa de arbetsplatser, dar sa &r forhallandet, rader ocksa ett
gott samarbete mellan arbetsledning och arbetarna i fraga om skyddsarbetet.
Det finnes emellertid beklagligt nog manga arbetsplatser, dir mindre goda
forhallanden 1 detta avseende #ro radande, och dir arbetsledningarna icke ha
insett och icke kinna sitt ansvar. Det dr sddana missférhallanden, som det
giller att soka komma till ritta med. Arbetarskyddsombuden aro nog i all-
minhet medvetna om sitt ansvar och iro daven instillda pa att, sd langt i deras
férmaga star, bidraga till att férebygga och nedbringa olycksfallsriskerna. Pa
sadana arbetsplatser, dir arbetsledningarna betrakta arbetarskyddet bara som
en tryckande bérda, dar blir emellertid arbetarskyddsombudens stillning alltid
synnerligen svar. P& dylika arbetsplatser dr det nodvindigt att statens inspek-
tionsmyndigheter 6vervaka arbetsforhallanden pa ett verkligt effektivt sitt.
Arbetarskyddsombudens legala stillning bér ocksd stirkas pa ett sidant sitt,
att de kunna kinna sig skyddade mot foérfoljelser fran arbetsledningens sida.
Om man frin statsmakternas sida inriktar sig p& bestimda &tgirder i den
riktningen, d& skall det ocksd sikert snart lyckas att komma till ratta med de
missforhédllanden, som annu forefinnas pa vissa arbetsplatser betraffande ar-
betarskyddet, och sikerligen skall det d& &dven bli méjligt att s& sméningom
nd fram till en god samverkan éver hela linjen mellan arbetsledningarna och
arbetarna pd detta omrade.

Betriaffande gruvolyckan vid Basttjirn, som var den omedelbara anlednin-
gen till min interpellation, vill jag bara hinvisa till vad jag darom anfort i
interpellationen. Socialministern har ju ocksa 1 sitt svar meddelat, att de un-
dersokningar, som vidtagits, visat, att min redogérelse for missforhallandena
pé denna arbetsplats var riktig. Jag har for évrigt hir 1 min hand en sam-
manfattande redogorelse rorande dessa férhallanden. Jag skall emellertid av-
std ifran att tynga kammarens protokoll med ytterligare detaljer betriaffande
den saken. Huvudsaken 4r ju att atgirder bli vidtagna, som giva garantier
for att dylika missférhallanden i fortsittningen icke fa forekomma vid de sven-
ska gruvfilten. Jag vill taga fasta pa det uttalandet, som socialministern i
sitt svar gjort 1 den riktningen.

Betriffande bergmistarens &vervakning av gruvbrytningen och arbetar-
skyddet inom det distrikt, som det hir ar fraga om, kan jag meddela, att han
fore gruvolyckan icke besokt Basttjirn sedan 1 november manad 1936. Under
en tidsperiod alltsd pa omkring 1 ar och 4 ménader har han icke alls varit dar,
och hade den hir ruskiga gruvolyckan intriffat forst lingre fram i tiden, hade
diat val sikerligen dréjt innu lingre, innan bergmistaren kommit att bestka
platsen.

I sitt svar omnimnde nu socialministern den cirkulirskrivelse, som kommers-
kollegium tillstiallt bergmistarna med instruktion om att de i regel skola be-
soka gruvfalten tva ganger arligen. V1 ha sett hur bergmistaren i det distrikt,
till vilket Basttjarn hor, riattat sig efter den instruktionen. D& socialministern
nu emellertid uttalat, att han férutsitter, att bergmistarna skola iakttaga och
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folja kommerskollegiets instruktion i detta avseende, f& vi vil hoppas att s&
ocksd hidanefter kommer att ske.

Jag framhéll i interpellationen den dubbla arbetsuppgift, som aligger berg-
mistarna, nimligen dels den rent bergstekniska &vervakningen av gruvbrytnin-
gen och bergsbruket men dels ocksd dessutom vid sidan dirav tillsynen av ar-
betarskyddet. Med de stora arbetsuppgifter, som sélunda 1 &vrigt avila berg-
méstarna, blir tillsynen av arbetarskyddet helt naturligt for dem endast en
andrahandsfriga. Inspektionen och tillsynen av arbetarskyddet bli darfor
1 viss min ineffektiva, och mellan bergmistaren och arbetarnas skyddsombud
uppritthélles inte den intima kontakt som #r behovlig med hinsyn till gruv-
arbetets riskfyllda natur. Socialministern stiller nu 1 utsikt, att vid den kom-
mande oversynen av arbetarskyddslagen dessa fragor skola uppmirksammas
och tas under sirskilt overviigande. Jag hilsar med tillfredsstillelse detta so-
clalministerns léfte. Jag skall inte hir gi in p& ndgon diskussion om de &t-
girder, som dirvid limpligen bora vidtagas. Nir jag framstillde min inter-
pellation, framférde jag nagra synpunkter rorande tinkbara &atgiirder 1 detta
av?eerdlde, och jag vill for tillfillet néja mig med att hinvisa till vad jag da
anforde.

Socialministern omnimnde 1 slutet av sitt svar, att kommerskollegium kom-
mer att tillstilla de olika bergmistarna en anmaning att #igna sidrskild upp-
miarksamhet 4t férhallandena i1 sddana gruvor, dir driften &terupptagits efter
att under lang tid ha legat nere. Det dr med néje jag konstaterar, att kom-
merskollegium beaktat de synpunkter, som jag 1 interpellationen framfért be-
triffande denna sak. I dessa gruvor finnas sikerligen &tskilliga dédsfallor,
som boéra undanrdjas.

Till sist vill jag siga, att det bor vara en fér alla parter angeligen uppgift
att séka f& arbetarskyddet ordnat pd bista mojliga effektiva sitt. I det langa
loppet dr det till lika stor nytta for arbetsgivarparten som det ar for arbetarna.
Pa arbetsgivarsidan brister det emellertid dnnu pé& vissa hall atskilligt i for-
staelsen for den saken, och statsmakterna biora med bestimdhet sska komma
till ritta med bristerna och missférhillanden, dir sidana finnas pa detta om-
rade. Det ar ocksd ett samhillsintresse att s& sker.

Herr talman! Efter det tillfredsstillande svar, som socialministern hir har
limnat p& min interpellation, har jag ingen anledning att fér tillfillet ta kam-
marens tid 1 ansprak for nagra ytterligare utlaggningar i det hiir foreliggande
sporsmélet.

Chefen fér socialdepartementet, herr statsrddet Moller: Herr talman!'
Med anledning av interpellantens meddelande, att vederbérande bergmistare
inte bestkt Basttjirns gruva pad 1 ar och 4 manader vill jag utan kommentarer
endast upplysa om vad bergmistaren sjilv uttalat i en skrivelse till riksfor-
sikringsanstalten i anledning av de undersékningar, som dro gjorda kring Bast-
tjarnsolyckan. Han siiger: »Basttjirns gruva hade av undertecknad senast
inspekterats den 30 november 1936 i samband med det komplex av gruvfilt, som
ar beliget mellan Stilldalen och Gringesberg. Under &r 1937 besoktes samma
gruvtrakt den 25 och 26 november, varvid Stillbergs-, Hag- och Yxsjofalten
inspekterades. Jiamvil Basttjirn skulle dirvid ha besékts, men di jag erfor.
att driftsingenjoren var bortrest under nirmaste veckan, avstod jag diarifran i
syfte att Aterkomma innevarande var.»

Herr Karlsson i Gringesberg: Herr talman! Jag har for min del ingen-
ting att anmiarka emot att den forklaring, som bergmiistaren limnat, kommer
till protokollet. Men jag vill samtidigt skicka med den anma.rkmngen, att det
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ar ju en synnerligen svag motivering for att han underlitit att vidtaga nigon

inspektion under hela denna tid vid Basttjirnsgruvan.

Overldggningen var harmed slutad.

§ 5.

Svar a Chefen fér kommunikationsdepartementet, herr statsridet Forslund, som
interpellationpd, begiran erholl ordet, anférde: Herr talman! Med andra kammarens till-
stand har dess ledamot herr Erik Hagberg till mig framstdllt f6ljande fragor:

1. Anser herr statsrddet den p& senare ar allt mera framtridande interna-
tionaliseringen av motorfordonstrafiken motivera en éverging fér Sveriges del
fran vanster- till hogertrafik for att diarigenom 1 trafiksikerhetens intresse vin-
na anpassning till inom det 6vervildigande antalet kontinentala linder tillim-
pat system?

2. T s& fall, har herr statsrddet for avsikt att snarast lita verkstilla en
férnyad och pé nu rddande férhéllanden baserad utredning av samtliga pa fra-
gans bedémande inverkande faktorer av ekonomisk och annan art?

I samband hirmed har med kammarens tillstdnd dess ledamot herr E. Li-
thander efter att ha anfért vissa synpunkter pa spérsmalet om &vergang fran
vinster- till hogertrafik till mig riktat den fragan, om jag vid besvarandet
av forenimnda Interpellation dven ville beakta av honom anférda synpunkter.

For vad som hittills 1 vart land férekommit 1 fragan har herr Hagberg 1 sin
interpellation limnat en relativt fyllig redogérelse, till vilken jag 1 fragans nu-
varande lige icke finner skil att gora nagot annat tilligg, in att spdrsmalet
om 6vergadng till hogertrafik var foremal fér behandling jaimvil vid 1931 &rs
riksdag, d& en motion om utredning i1 dmnet bifélls av forsta kammaren med
68 roster mot 31 men avslogs av andra kammaren.

Herr Hagberg har i sin interpellation behandlat den féreliggande fragan
huvudsakligen ur trafiksikerhetens synpunkt, I detta hiinseende har interpel-
lanten dels erinrat om den 6kade risk fér trafikolyckor, som till foljd av de
olika kéorreglerna uppstir vid utlinningars resor 1 Sverige liksom dven vid
svenskars resor 1 utlandet, och dels framhallit den sirskilda fara, som
vor{g 1fi)’renad med anvindningen av vinsterstyrda bilar i ett land med vinster-
trafik.

I vilken grad de anférda omstindigheterna verkligen medverka till en steg-
ring av olycksfallsrisken, synes mig emellertid icke sa klart som interpellan-
ten férutsatt. Jag vill erinra om att p4 mitt foéranstaltande f6r nirvarande pa-
gar en utredning genom sirskilda sakkunniga rérande trafikolyckornas orsaker.
Det ar min férhoppning, att resultatet av de sakkunnigas arbete skall vara ignat
att giva sikrare hallpunkter f6r bedsmande dven av den av herr Hagberg fram-
forda fragan. Redan p& utredningens nuvarande stadium synes emellertid ur
det material, som ar féremal fér de sakkunnigas bearbetning, kunna himtas
vissa prelimindra uppgifter, vilka dro av betydelse for fraigans bedsmande. En-
ligt den statistik, som uppriittats pd grundval av vederbérande polischefers
rapporter, utgjorde antalet motortrafikolyckor i vart land 10,820 under ar 1935,
12,382 under ar 1936 och omkring 14,000 under ar 1937. Under nidmnda
tre ar dodades vid dylika olyckor respektive 331, 420 och 440 personer, medan
antalet svart skadade utgjorde respektive 1,084, 1,314 och 1,450 samt antalet
lindrigt skadade respektive 3,643, 4,178 och 4,450. Antalet olyckor, vid vilka
utlindsk forares ovana vid vinstertrafik kan antagas hava medverkat, utgjorde
hiogt riknat under alla tre 4ren tillsammantagna 56, och vid dessa olyckor
dédades en person, medan 17 personer blevo svart skadade och 28 personer lind-
rigt skadade. Av samtliga vid motortrafikolyckor dédade eller skadade per-
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soner hade sdlunda under dessa tre ar knappt /. procent fallit offer for olye-
kor, foéranledda av utlindsk forares ovana vid vinstertrafik, medan drygt 99°%/,
procent varit utsatta for olyckor, som sammanhingt med andra orsaker. Jag
vill sjalvfallet pa intet satt underskatta det lidande, som beretts de av forst-
nimnda trafikolyckor drabbade personerna och deras nirmaste. Aven med
hinsyn tagen till de svarigheter, som ofta fireligga for faststillande av orsa-
ken till en trafikolycka, synes dock av de anforda siffrorna den slutsatsen
kunna dragas, att antalet av anférda orsaker framkallade olyckor icke ar av
den storleksordning, att en overgang till hégertrafik skulle vara dgnad att
i namnvird grad oka trafiksikerheten 1 vart land. Jag vill 4ven nimna, att de
siffror jag nyss meddelat st& i god 6verensstimmelse med uppgifter, som fram-
kommit vid en tidigare av den s. k. trafikforsikringsforeningen gjord utredning,
vilken finnes atergiven i1 1934 Ars vigtrafiksakkunnigas betinkande.

Vad hiarefter angar frigan om de sirskilda riskerna av vinsterstyrda bilars
anvindning 1 vinstertrafik, torde icke heller denna friga ligga fullt si klar,
som interpellanten synes ha antagit. Vid kérning med bil eller omnibus &r det
tydligen lattare for foraren att bedéma avstindet till dikeskanten eller trottoa-
ren, om foraren har sin plats pd den nidrmaste sidan av fordonet, d. v. s.
pa vinstra sidan 1 ett land med vinstertrafik och pa hogra sidan 1 ett land
med hégertrafik. Jag kan 1 detta sammanhang meddela, att ett svenskt fore-
tag, som tillverkar omnibussar for export till bland annat Norge, Finland och
Estland, vilka tre linder alla ha hogertrafik, pa uttrycklig begiran av kunder-
na uteslutande levererar higerstyrda fordon. Den sirskilda risken av vinster-
styrda bilars anvindning 1 vinstertrafik skulle vil nirmast bestd 1 att en f6-
rare, som stdr i begrepp att kiora om ett framforvarande fordon, har svirare
att bli varse ett motande fordon, di han sitter till vanster i bilen, &an fallet
skulle vara, om han hade sin plats till héger. Denna omstindighet torde emel-
lertid vara s& vil kind och beaktad av alla bilférare, att risken dirav nappe-
ligen torde vara sirdeles stor. Det 4r dessutom att mirka, att férarens place-
ring till viinster i bilen just vid en omkérning gor det lattare for honom att
uppticka en pé vinstra vigkanten befintlig cyklist eller fotgingare, som i
ndsta ogonblick kan foéranleda det framforvarande fordonet att hilla ut &t
héger, en omstindighet som under nu ridande trafikférhallanden i vart land
icke torde sakna betydelse.

D4 interpellanten sdrskilt framhallit, att kollisioner i samband med omkér-
ning spela en framtridande roll i vir olycksstatistik, och synes sitta detta 1
samband med att vi trots den ¢vervigande anvindningen av vinsterstyrda bi-
lar tillimpa vinstertrafik, kan jag nimna, att exempelvis den danska statisti-
ken i detta hinseende uppvisar innu hégre procenttal @n den svenska, oaktat
Danmark som bekant tillimpar hogertrafik.

Det vore givetvis icke tillradligt att av det foreliggande materialet draga be-
stimda slutsatser 1 frigan om overgang till hogertrafik i vart land. De an-
forda uppgifterna synas mig dock visa, att sporsmélet icke ur trafiksikerhets-
synpunkt ir av sidan aktualitet, som interpellanten synes forutsitta eller som
gores gillande 1 den allmiinna diskussionen i fragan.

Hirmed vill jag ingalunda hava sagt, att icke en évergang till hiogertrafik
forr eller senare kan befinnas onskvird ur andra synpunkter. Direst man
emellertid ur dessa andra synpunkter skulle finna en ivergang till hégertrafik
pakallad, uppstilla sig tva sirskilda fragor, nimligen dels fragan om kostna-
derna for en omliggning av trafiken och dels frigan om motandet av de risker
for trafiksikerheten. som kunna vara att vinta 1 samband diirmed.

Rorande kostnadsfragan vill jag 1 detta sammanhang endast uttala, att om
en overgang ill hogertrafik befinnes péakallad, de med omliggningen for-
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enade kostnaderna enligt min mening icke ensamma béra f& utgéra ndgot hin-
der diremot.

Risken for en stegring av trafikolyckorna under en sannolikt timligen lang
overgangsperiod synes mig vara ganska betydande, sirskilt for fotgangare i
stiderna och for den visserligen numera starkt minskade trafiken med hist-
fordon péd landsbygden. Det har pastatts, att vissa frimmande linders &ver-
gang fran vinstertrafik till hégertrafik kunnat éga rum utan nimnvird k-
ning av trafikolyckorna. Nagot verkligt belysande utredningsmaterial har
emellertid i detta hinseende mig veterligt icke framlagts, och det ar dess-
utom att mirka, att de lamnade uppgifterna i vissa fall hinféra sig till en
tidpunkt, da trafiken icke pa langt nir fatt en sidan omfattning som nu.

Kiant ar emellertid, att hogertrafik under innevarande ar kommer att inforas
i vissa delar av Osterrike, som hittills haft vinstertrafik, bland annat iven i
staden Wien. Min avsikt dr att tillse, att de erfarenheter, som darvid vinnas,
bliva tillgingliga for oss. Jag anser nidmligen, att 4ven om en &vergdng till
hogertrafik, savitt nu kan bedémas, icke ir av nagon avgérande betydelse ur
trafiksikerhetssynpunkt, fragan dock bor dgnas fortsatt uppmarksamhet. Den
bor salunda skinkas vederborligt beaktande ur olika synpunkter vid beds-
mande av de férslag rérande atgirder for trafiksikerhetens héjande, som de
sakkunniga kunna komma att framligga.

Hiaygpa anforde

Herr Hagberg i Malmo: Herr talman! Jag ber att till herr statsriddet
och chefen for kommunikationsdepartementet f& framfora mitt voérdsamma
tack for att han sd snabbt som skett velat besvara min interpellation, 4vensom
for att jag 1 s utomordentligt god tid har fatt taga del av herr statsradets svar.

Herr statsradets svar synes mig kunna uppdelas 1 tva bestimda avsnitt. I
det forsta underkastar herr statsridet fragan, huruvida ur trafiksikerhets-
synpunkt en 6vergdng till hogertrafik kan anses pakalla en nirmare under-
sokning, och kommer d& till det resultatet, att sporsmalet icke ur trafiksiker-
hetssynpunkt 4r av sédan aktualitet som interpellanten synes forutsitta eller
som gores géllande 1 den allminna diskussionen i frigan. Hirmed ville herr
statsridet emellertid ingalunda ha sagt, att inte en &vergéng till hégertrafik
foérr eller senare kunde befinnas énskviird ur andra synpunkter, och den senare
delen av svaret sysslar med sporsmilet ur dessa andra synpunkter.

Vad nu forst den forra delen av herr statsridets svar betraffar, s& upptas
det av en ganska detaljerad statistik, som avser att visa, att de risker, som ut-
laindska forare har utsidttas for, dro ytterligt obetydliga. Det antal olycks-
fall, dir utlindska forares ovana vid vinstertrafik kan anses ha medverkat, ir
ju till antalet mycket litet. Jag har givetvis ingen som helst anledning att be-
strida riktigheten av dessa siffror i och f6r sig. Men da herr statsradet sjilv
anfor 1 svaret, att dessa siffror synas std 1 god 6verensstimmelse med upp-
gifter, som framkommit vid en tidigare av den s. k. trafikforsakringsféreningen
gjord utredning, vilken finnes atergiven 1 1934 ars vigtrafiksakkunnigas be-
tinkande, vill jag erinra om vad nimnda trafikférsikringsforening i anslut-
ning till detta siffermaterial sjilv papekar. Foreningen ar betraffande alla ut-
lindska motorfordon ansvarig for fullgorandet av skadestandsskyldighet, som
under fordonens brukande 1 Sverige kan uppkomma for deras forare eller dga-
re. Alla skador, som intriffa 1 Sverige 1 f6l1jd av trafik med utlindskt motor-
fordon, anmilas dock ej till foreningen. Flera fall torde forekomma, i forsta
hand rorande skador av mindre omfattning, dar férsikringstagaren ej anlitar
sin forsikring och saledes ej heller féreningens garanti utan sjilv ersitter den
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skadade. Vidare torde fall férekomma, dir den skadade vander sig direkt till
den utlindska forsikringsanstalten och darifrdn far skadan reglerad utan att
foreningen erhaller kinnedom darom. Hirav foljer givetvis, att de siffror,
som hir dro anférda, maste beaktas med en viss forsiktighet.

Vidare har herr statsrddet pipekat, att den s. k. omkorningsstatistiken hir
1 landet, vilken visar en olycksfallsfrekvens av 16 %, 1 och for sig inte behsver
skiinkas s& stor uppmirksamhet, enir exempelvis den danska statistiken i detta
avseende uppvisar dnnu hégre procenttal in den svenska, oaktat Danmark som
bekant tillaimpar hogertrafik. Gentemot detta uttalande vill jag endast erinra
dirom, att s& vitt jag vet dr den danska och den svenska olycksfallssta-
tistiken inte konstruerad pd samma sitt, och dirav féljer, att siffrorna inte
aro alldeles jamférbara. Jag har mig bekant, att de nordiska motororgani-
sationernas permanenta kommitté f6r nirvarande sysslar med att fa till stand
gemensamma normer for olycksfallsstatistiken i1 de nordiska landerna, men
annu har man inte kommit fram till ndgot resultat hirvidlag. Dylika jamfs-
relser bli dirigenom 1 nigon mén haltande.

Vad sedan olycksfallsstatistiken 1 6vrigt betraffar, s ar det kanske inte all-
deles opakallat att erinra ddrom, att vinstertrafiklandet England, sivitt kint,
har den hogsta olycksfallsfrekvensen i Europa.

Jag skulle hirmed méjligen kunna limna denna del av herr statsradets svar,
men jag finner angeliget att beakta detsamma ur dnnu en synpunkt. Herr
statsrddet har hir #ven snuddat vid vad man populirt brukar kalla dikes-
teorien, och som innebér, att om man 1 linder med vinstertrafik har ratten till
vinster, s4 kan man #igna uppmirksamhet &t diket. Denna s. k. dikesteori
spelade en viss roll 1 meningsutbytet hiir 1 landet for 14t oss siga 15 ir sedan,
och d& kunde man mojligen forstd den, ty vid den tidpunkten var ju vigarnas
beskaffenhet helt annorlunda 4n nu. I synnerhet vigkanterna voro 16sa och
ganska riskabla, och det lig vikt uppd att igna uppmirksamhet just at dessa
vigkanter. 1 dag &r ju foérhallandet, som alla veta, helt annorlunda. Det
svenska vigvisendet har genomgéatt en ganska grundlig revolution och &r i
dag av en kvalitet, som vida o6verstiger den kvalitet det kunde uppvisa fir
omkring 15 ar sedan. Risken att nu komma ut pd vigkanterna #r ju mycket
liten, endr vigkanterna #ro av samma goda konsistens som vigarna i 6vrigt.
Diremot ha riskerna ur en annan synpunkt vuxit. I ett motorfordon med rat-
ten till vinster 1 ett land med vinstertrafik har man givetvis svarighet att
beakta de métande fordonen, som man da har till héoger om sin hégra framre
stinkskdrm. Denna omstindighet foranleder 1 all synnerhet 1 vara stiader,
ddr ju trafiken kan vara mycket tit pad de ofta smala gatorna, ideligen sam-
manstétningar, och det gidr hir 1 Stockholm knappast en vecka utan att bil-
krockar iga rum pa grund av att foraren, dirigenom att han sitter till vinster
1 sitt fordon, inte kan bedéma avstindet mellan sin hégra frimre stinkskiarm
och det motande fordonets hiogra frimre stinkskirm. 1 stiderna spelar det
ingen som helst roll, om man har den klara sikten till vinster.

For 6vrigt ar ju detta ett sporsmal av mycket komplicerad natur, ett spors-
mal, som har givit anledning till mycken diskussion, angaende vad ur trafik-
sikerhetssynpunkt kan vara det riktiga, att ha ratten till viinster eller att ha
den till héger. Jag skall inte nirmare ga in pa den saken, men jag vill fista
uppmirksamheten darpa, att man 1 alla hogerstyrda linder konstruerar vag-
narna sd att man har ratten till vinster, och att man 1 de f& linder, som dnnu
ha kvar vinstertrafiken, konstruerar vagnarna med ratten till higer. Jag vill
erinra om att 1 England, som ju innu ir det stora klassiska exemplet pd vin-
stertrafik, tillverkar man motorfordonen med ratten till higer. Fordkoncer-
nen har byggt en mycket stor fabrik 1 Iingland. De fordon, som diir tillver-
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kas, dro givetvis avsedda for férsiljning 1 England, men dessa dro konstruerade
med ratten pad hoger sida.

Man fragar sig da: Vad kan anledningen vara till att man i »hégerlinderna»
fullstindigt konsekvent har motorfordon med ratten pa vinster sida och 1
»vinsterlandet» England konstruerar fordonen med ratten pa higer sida? Ba-
kom detta forhallande ligger naturligtvis — négon annan férklaring finns
nappeligen — decenniers erfarenhet betriffande vilket system, som ur ira-
fiksikerhetssynpunkt ar det bista. Annars finnes det vil inte nagot rimligt
skial att fortsitta med en dylik ordning. Jag skulle ocksa kunna erinra dér-
om, att antalet motorfordon i hela virlden for nirvarande torde uppga till na-
got 6ver 40 miljoner. Av dessa 40 miljoner motorfordon #r det alldeles &ver-
vildigande antalet konstruerade med ratten pa vinster sida.

Jag limnar hirmed denna del av herr statsrddets svar och ivergar till den
andra, som &r val s& intressant, den del nimligen, dir herr statsradet behandlar
detta betydelsefulla problem ur, som det heter, andra synpunkter #n trafik-
sikerhetssynpunkter. Herr statsridet meddelar inte, vilka dessa andra syn-
punkter #ro, men jag tror inte att man gér sig skyldig till nagon overdrift.
om man antar, att herr statsradet darvid menar »praktiska synpunkter», om
jag far lov att anvinda den termen. Herr statsradet tinker givetvis — det lig-
ger nira till hands — p& den internationalisering, som ir utmirkande for kom-
munikationsvisendet overhuvud taget, en internationalisering, som ju ar fullt
utbildad i friga om sjofarten, dir man har enhetliga regler, en internationali-
sering, som man skyndat sig att genomféra i samma ogonblick som det blev
klart att lufttrafiken skulle spela en roll for samfardseln — dir har man ocksa
enhetliga regler — och slutligen en internationalisering, som i betydande ut-
strickning dgt rum i friga om det kommunikationsmedel, f6r vilket herr stats-
radet har ett speciellt begripligt intresse, nimligen jirnvigsvisendet. Man bor
ju halla i minnet att inte minst jirnviigarna, med hansyn till 6nskvirdheten av
att £a trafiken att flyta s& friktionsfritt som mojligt éver grinserna, ha inter-
nationaliserats i betydande utstrickning. Jag vill erinra om att sparvidden ar
internationaliserad, bromssystemet @r internationaliserat, vagnarnas overbygg-
nad #r ett spdrsmal, som ar internationaliserat o. s. v. Det forhallandet, att
man t. ex. kan aka i direkt vagn ifran Stockholm till, skola vi siga, Berlin, ar
ju beroende p& att man internationaliserat jarnvigstrafiken. Detta ur rent
praktisk synpunkt. Jag har nog ett intryck av att herr statsrddet menar, att
om man skulle évergd till hogertrafik, skulle detta kunna ske ocksd ur prak-
tiska synpunkter. Jag delar denna uppfattning, dérest detta ar herr statsrd-
dets mening.

Vidare bersrde kommunikationsministern ett par av de sporsmal, som natur-
ligtvis uppstilla sig, direst man nu skulle g over till hogertrafik. Den ena
fragan giller kostnaderna for den nédvindiga omliggningen av trafiken, och
den andra métandet av de risker for trafiksikerheten, som kunna vara att vinta
i samband dirmed. I friga om kostnaderna uttalade herr statsradet, att om en
overgang till hogertrafik befinnes pékallad. de med omliggningen forenade
kostnaderna inte ensamma béra f3 utgéra nagot hinder diremot. Jag ber att
3 tacka herr statsradet fér denna deklaration. Jag delar den helt, och jag ar
forvissad om, att den ligger i linje med en allmén uppfattning. P& den punk-
ten ar interpellationssvaret enligt min mening tillfredsstallande.

Sedan gvergar herr statsradet till att undersska den andra sidan av saken,
namligen risken for ett ékat antal trafikolyckor under en sannolikt tamligen
lang overgangsperiod, en risk som herr statsridet anser vara ganska betydande.
Meningarna pa denna punkt iro ju mycket delade. Herr statsradet erinrar dar-
om, att vissa frimmande linder ha dvergétt fran vinster- till hogertrafik, och
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att man i det sammanhanget gjort gillande, att denna dverging kunnat ske utan
namnvard okning av trafikolyckorna. Nagot verkligt belysande utredningsma-
terial har emellertid, siger herr statsrddet, 1 detta hinseende honom veterligen
inte framlagts. Ja, man kan naturligtvis tvista om vad som menas med ett
verkligt betydande utredningsmaterial. Jag vill emellertid erinra om, att 1934
ars vigtrafiksakkunniga 1 sitt den 28 maj 1935 avgivna betinkande limnat en
redogorelse for Canadas dvergdng fran vinster- till hégertrafik, en redogorelse
som finns att lisa pa sid. 125 1 de sakkunnigas utlatande. Jag vill ocksa erinra
om, att den s. k. trafiksikerhetsforeningen, om vilken vi for ett 6gonblick sedan
talade, eller Foreningen for gemensamt lagenligt trafikforsikringsansvar, som
den officiellt heter, 1 sitt den 26 september 1935 dagtecknade yttrande over
1934 &rs vigtrafiksakkunnigas betinkande limnat en ganska detaljerad redo-
gorelse for vissa linders évergéng till hogertrafiken. Man uppeholl sig 1 detta
senare yttrande sirskilt vid de erfarenheter, som gjorts i Canada och 1 British
Columbia. Vidare redogjorde man fér erfarenheterna fran den évergang som
skett 1 Portugal, och sluthgen uppehsll man sig mycket utforligt vid de er-
farenheter, som gjorts i de delar av Osterrike, som etappvis Gvergatt fran vin-
ster- till hogertraflk Denna etappvisa overgang i Osterrike gillde ju senast de
aterstaende delarna av Tyrolen samt Kirnten, en évergang som igde rum 1
juni 1935. Om dessa erfarenheter speciellt fran Osternke siger trafikforsik-
ringsféreningen: »Erfarenheterna fran omlaggnlngarna inom Osterrike hava
som synes icke givit stod for antagandet, att en évergang till dndrade trafik-
regler maste 1 hogre grad ogynnsamt inverka pé& trafikriskerna.» Medan jag
sysslar med denna forsikringsférening, kanske jag ocksd bor erinra dirom, att
den i sitt yttrande Gver 1934 &rs vagtrafiksakkunnigas betinkande for sin del
tillkinnagav en instillning till forman foér vart lands 6vergang till hogertrafik.
Fosreningen skrev namligen: »Att hogertrafik 1 och for sig 1 vart land med
bortseende fran de med en omliggning férbundna oligenheterna skulle vara
lamplig kan ej bestridas. De sakkunniga hava angivit de foérdelar, vilka kun-
na vinnas.»

I slutet av sitt svar limnar herr statsrddet en upplysning, som jag anser
vara av angenim art. Herr statsridet meddelar nimligen, att de erfarenheter,
som man nu kommer att gora i Osterrike, dar ju en omliggning skall ske under
de allra narmaste manaderna, noggrant skola studeras, och att de erfarenheter.
som darvid vinnas, skola goras tillgingliga for oss. Jag tror att alla, som dro
intresserade av detta sporsmal, iro herr statsradet tacksamma for att man nu
verkligen kommer att dra forsorg om, att en auktoritativ rapport blir utarbetad
rorande forloppet av traflkomlaggmngen i Osterrike. F6r min del hyser jag
intet tvivel om, att denna rapport kommer att bli av mycket stor betydelse for
bedomandet av fragan rérande vart lands 6vergang till hogertrafik.

Nir jag tagit del av detta utforliga interpellationssvar, som iir intressant och
detaljrikt ur manga synpunkter, har jag emellertid inte kunnat frigéra mig frén
den allminna uppfattningen att herr statsradet har betraktat fragan om vart
lands eventuella Gvergang fran viinster- till higertrafik foretridesvis ur s& att
siga motorismens synpunkt eller sdsom ett sporsmal, det dir féretriidesvis in-
tresserar motorfolket. Jag for min del ser inte saken pa det sattet. Jag ser
frigan om vart lands iverging till hogertrafik givetvis ocksd som ett motoris-
mens sporsméal men 1 minst lika hog grad som ett sporsmal av intresse for cyk-
listerna och for fotgiingarna.

Vi leva 1 en tid, di de politiska och de ekonomiska motsiittningarna ute 1
viarlden aro starkare éin niagonsin. Samtidigt har emellertid det siillsamma in-
triaffat, att kommunikationerna folken emellan dro intensivare in nagonsin.

Andra kammarens protokoll 1938. Nr 38. 2
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Trots alla de hinder som resa sig, utvecklar sig reselivet ar fran ar, och det upp-
visar nu en intensitet, som man tidigare knappast hade kunnat drémma om.
Jag vill erinra om, hurusom exempelvis en si betydande riorelse som den sven-
ska arbetarrorelsen gripit tag 1 denna utveckling genom att skaffa sig en egen
reseorganisation och dirtill en mycket betydande sidan. Denna organisation,
Reso, har skickat tusentals och &ter tusentals svenskar till utlandet. Man har
salunda sagt mig, att enbart till senaste Parisutstillningen skulle Reso ha be-
fordrat 6ver 5,000 personer. Huruvida siffran ar riktig, vet jag inte, men under
alla forhallanden har man hir att rikna med en utomordentligt stark rese-
frekvens och en frekvens, som kommer att ytterligare oka. Atskilliga av de
minniskor, som fara ut i virlden, 4ro kanske motorister, men de flesta resa na-
turligtvis pa jarnvig. Dessa senare komma darigenom att pa de orter de besoka
inrangeras bland fotgingarna. Manga av dem #ro ocksd cyklister, men for sa-
vil fotgingarna som fér cyklisterna giller att de komma till linder, dar tra-
{ikreglerna aro rakt motsatta dem man har 1 hemlandet. Diarmed f6lja givetvis
ganska betydande risker.

Inte minst emellan de nordiska landerna ar ju detta reseliv statt i en intensiv
utveckling, och man gor fran statsmakternas sida den ena jimkningen efter den
andra for att underldtta just denna samfirdsel mellan de nordiska linderna.
Man har undan fér undan raserat de hinder, som ligga 1 vigen for motortra-
fiken, och den ena atgirden efter den andra har kommit till stand. Ar jag inte
alldeles oriktigt underrittad, kommer man ocksa att fran ett av vara departe-
ment inom kort limna meddelande om ytterligare medgivanden 1 detta hin-
seende. Vi fattade haromdagen beslut om en bro mellan Sverige och Norge i
detta samma syfte att underlitta forbindelserna. Apropa denna bro vill jag
f6r kammarens ledamoter papeka det siregna forhallandet, att trafiken mitt pa
denna bro — om vi nu skola halla fast vid vinsterregeln — méste omliggas
fran vanster- till hoger och vice versa, beroende p& fran vilket h&ll man kom-
mer. Det blir salunda en ganska sillsam anblick som denna Svinesundsbro
kommer att forete.

Det ar emellertid inte bara fotgingarna i utlandet som lépa dessa faror. Vi
ha dven cyklisterna. En av de egendomligaste fireteelserna i det moderna kom-
munikationsvisendet ir cykelns rendssans. Cykeln ansigs for blott ett fatal
ar sedan vara stadd pa avskrivning. Men den har blomstrat upp igen, om jag
s& far siga, och 1 dag ar antalet cyklister rent 6vervildigande stort. Detta ar
inte bara en svensk féreteelse utan en foreteelse over hela viarlden. Dessa cyk-
lister komma nu med hjilp av Reso och andra organisationer att kunna fardas
i betydande antal i utlandet. Jag fick i min hand haromdagen ett prospekt fran
en mycket stor organisation hir i landet, Cykelfrimjandet, som fér instun-
dande sommar lagt upp cykelturer for sina tiotusentals medlemmar &ver hela
Europa. Dessa svenska cyklister, som bege sig ut 1 Europa, komma naturligt-
vis att utsittas for alla de risker, som dro foérenade med att de komma fran
ett land med vinstertrafik och skola kora i liander, som praktiskt taget alle-
samman ha hégertrafik.

Jag tillit mig 1 min interpellation nimna en del siffror, som &skadliggjorde
intensifieringen av motortrafiken mellan Sverige och dess grannlinder. Det &r
riitt intressant att se, hurusom de siffror som jag d& nimnde redan i dag #ro
foradldrade. Jag anforde bland annat den siffran, att under 1937 ungefir 40,000
motorfordon fraktats enbart mellan Halsingborg och Helsingér. Sa vitt man 1
dag kan bedoma saken, kommer denna siffra for innevarande ar att stiga ma-
hinda #nda till 60,000 enbart pa denna enda stricka mellan Halsingborg och
Helsingor. Men vidare! Under forra arets fyra forsta manader transportera-
des av Hilsingborgs-, Malmé- och Trelleborgsfirjorna inalles 5,804 motorfor-
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don. Under januari—april 1 ar har antalet befordrade motorfordon emellertid
stigit till 8,410, en okning alltsd med 45 procent péa ett &r. Men vi ha ju inte
kommunikationer med utlandet enbart den viigen. Vi ha pa sistone fatt en myec-
ket frekventerad linje mellan Goteborg och Frederikshavn, den s. k. Prinsesse-
linjen. Frekvensen p& denna ir stadd i lovande utveckling., Under de forsta
fyra manaderna 1937 befordrades 2,628 passagerare och 71 bilar i bada rikt-
ningarna. For januari—april 1 r dro siffrorna 5,075 och 236, d. v. s. f6r mo-
torfordonen en 6kning med 232 procent.

Tror man verkligen med dessa siffror for 6gonen, att man 1 det langa loppet
kan halla vart land utanfor en trafikregel, som 4r accepterad praktiskt taget
over hela Europa? Jag tror det nippeligen. Som bekant kommo 1934 ars vig-
trafiksakkunniga fram till ett enhalligt utlatande 1 friga om detta viktiga
sporsmal. Jag skall be att som avslutning pa detta anférande f& erinra om de
sakkunnigas principdeklaration i denna del. De anfoérde: »De sakkunniga skulle
icke hava anledning att férorda en 6vergdng till hogertrafik for Sveriges
del, om det férefunnes ndgot hopp om att andra linder skulle komma att limna
hogerregeln for att i stillet vilja den i vart land tillimpade vinsterregeln. Det-
ta lirer emellertid f& anses uteslutet. Med hansyn hartill och till de férdelar,
som ur olika synpunkter méste anses vid en alltjimt stegrad forbindelse mellan
linderna vara forenade med internationellt enhetliga regler pa férevarande om-
rade, fororda.de sakkunniga for sin del, att dven vart land overgar till hoger-
trafik. Om en dylik &vergdng skall ske, kan det icke vara till annat &n for-
del, att densamma nu bringas till genomférande utan ytterligare uppskov. Héir-
1genom vinnes dven den beaktansvirda férdelen, att de med en omliggning fér-
enade kostnaderna utan tvivel bliva mindre, in om frigans avgorande upp-
skjutes.»

Enligt min mening har man i detta de sakkunnigas betinkande en fast prin-
cipiell grundval att std pa vid bedémandet av detta sporsmal, och jag kan inte
annat 4n uttrycka en férhoppning om, att den tid inte skall vara alltfér avlig-
sen, d4 andra kammaren for sin del skall acceptera denna stiandpunkt.

Herr talmannen yttrade: Jag har nu ytterligare dtta talare antecknade.
Kanske herrarna hiadanefter ville yttra sig nagot kortare.

Hiarefter anférde:

Herr Lithander: Herr talman! Jag ber att liksom den drade interpellan-
ten f& uttala ett tack till herr statsrddet for det snabba svaret, och for att dven
jag sdsom extra interpellant fatt pa férhand ta del av detsamma.

Jag kinner mig efter genomldsandet av detta svar fullt forvissad om, att
herr statsradet, liksom ocksa de som #ro sysselsatta med att utreda denna fraga,
komma att ta hinsyn till de synpunkter, som jag tillatit mig ligga pa denna
friga, men som inte berérts av den drade interpellanten.

Det ar ju har sasom alltid, niar det giller att déma i saker och ting, pd det
siittet, att man maste ta hansyn till folks olika instillning till det spérsmal,
varom fraga ar. Jag har, herr statsrad, tillatit mig stryka under, att det rader
delade meningar 1 denna fraga. Ute pa den svenska landsbygden och dven 1
Sveriges stider hyser man nimligen inom de breda lagren ingalunda den upp-
fattning, som den drade interpellanten hidr gjort sig till tolk fér. Man maste
viil taga hinsyn inte bara till det arligen vixande antalet bilar, som komma in
i landet. utan ockséa, och 1 mycket hég grad, till den befolkning som bor i detta
land. Vi iro sex miljoner, unga och gamla, som alla #ro vanda vid vissa trafik-
regler. Barnen fa lira sig dem 1 hem och skola. De gamla kiinna dem av al-
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der. For att, sdsom hir sagts, internationalisera detta samfardsmedel, skall
nu hela den svenska befolkningen vid en viss tidpunkt indra om sina vanor och
sin instdllning 1 detta hinseende. Jag vill bara papeka en sak, som jag for ov-
rigt var 1 tillfalle att bevittna 1 gr. Nu blir de sm& barnen instruerade av sin
far och mor exempelvis med féljande ord: »P& denna vig skola ni se upp &t
det hallet.» Likadant siga lirare och lirarinnor i alla skolor. Om hogertrafik
inféres, maste ju barnen plétsligt instrueras, att vad man talat om forut ar
galet, och att de skola gira tviirt om. Jag tror inte, att det ar praktiskt genom-
forbart att overgd till hogertrafik pé ett 6gonblick, och det ar dven riskfyllt
att gora det under en lingre tid.

For s& vitt jag kan se, dr det, herr talman och herr statsrad, mycket, som
talar for att vi skola bibehalla den nuvarande ordningen i detta hinseende. Jag
tycker, att de statistiska uppgifter, som herr statsradet lamnade, dro ytterligt
belysande for hur liten betydelse denna fraga har ur trafiksikerhetssynpunkt.
Herr statsradet ndmnde ju, att vi hiir 1 riket under tre ar haft 37,202 olycks-
fall, som vara polismyndigheter haft att taga befattning med. Av alla dessa
37,202 olycksfall under 3 &r ar det sammanlagt 56, som #ro fororsakade av
utlindska forares ovana vid vinstertrafik, d. v. s. sddana som man skulle rada
bot fér genom omlaggning till hogertrafik. Det ar ju en s forsvinnande liten
anpart av hela antalet olyckor, att det inte bor f& tagas till intikt fér en om-
laggning pa den punkten. Vid olyckstillfillena ha beklagligt nog 1,191 per-
soner dodats, men av dessa 1,191 dédsfall under tre ar har pa denna tid endast
ett dodsfall intriffat av nyssnimnda anledning.

Man maste ju stilla de siffrorna emot varandra och gora sig den fragan:
Vilken okning av antalet olycksfall blir det bland unga och gamla och sirskilt
bland skolbarn, nir man genomfér denna omlaggning for att £& till stind en
internationalisering pé& den punkten? Den frigan tycks man inte ens ha reflek-
terat over. I det hinseendet foreligger ingen som helst utredning, som skulle
kunna ge stod for en omliggning till hogertrafik. Av de svart sarade som un-
der dessa tre ar utgjorde 3,848, var det sammanlagt 17 personer, som skadats
pa grund av utlindska forares ovana vid vinstertrafik. Antalet latt sarade
var 1 sin helhet under samma tid 12,271. Av dessa hade 23 personer skadats
av sagda anledning. Jag kan inte tinka mig ett mera belysande material an
dessa siffror for att visa, att vi skola vara ytterligt betinksamma, innan vi
besluta denna omliggning.

Jag ar siker pad att de svenska binderna ifrin den sydligaste spetsen av
Sverige upp till den nordligaste med mycket f4 undantag skola vara pa deras
sida som vilja, att vi inte skola géra nidgon rubbning i detta hinseende. Jag
ar stadsbo, men jag vill 1 alla fall siga, att vi i detta land av alder tagit hin-
syn till Sveriges bonder och det med ritta, och jag hoppas, att vi skola gira
det dven 1 denna fraga. Det dr oldgenheterna fér den svenska befolkningen, som
frimst bora beaktas vid bedomandet av denna friga.

Man har sagt, att de utlindska bilisterna ha svirt att vianja sig vid oménd-
ringen av trafiken 1 Sverige. Olycksfallsfrekvensen hiar visar, att sa i varje
fall inte dr fallet 1 ndgon anméarkningsvird grad. Det ar dessutom mycket Litt
att vidtaga effektiva atgirder till férekommande av olyckor av den anlednin-
gen. Nér man far over till England, fir man dir en rund lapp som auktori-
serar ens fird igenom landet. Den utgér ett bevis pd att man har fyllt betin-
gelserna ifriga om assurans och sddant. Vad ar det som hindrar att vi géve
tulltjanstem#n, som klarera bilar for utlindska bilister, instruktion om att pa
vindrutan fista en lapp, rund eller fyrkantig eller vilken form och vilken firg
som helst, pa vilken det stdr pa olika sprak: »Observera att det ar vinster-
trafik 1 Sverige.» D4 har den utlindske bilisten den varningen stindigt for
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ogonen. Det behovs sikerligen inte mera. Sitta vi samtidigt ett liknande an-
slag pad Svinesundsbron, som den irade talaren nimnde, trygga vi Bohuslin,
Halland och Skéne @nda ned till Hilsingborg och Tralleborg mot trafikolye-
kor pa grund av utlandska bilisters ovana vid vinstertrafik. Det 4r en mycket
enkel anordning, och vi behiva inte anvianda atta till tio miljorer for att indra
vara vigmirken av hinsyn till dem som #ro vana att kéra pd hogra sidan.
Lét oss siga: Charity begins at home, d. v. s. omsorgen om det egna bérjar
hemma.

Vidare har det framforts sdsom ett skal for omlaggning till hogertrafik, att
omkorning skulle gé lattare och bli mindre riskfylld. Nar man skulle kéra om,
skulle man namligen inte kéra om pa hoger sida som nu, utan pa vinster sida.
Herr statsradet har redan behandlat den saken i sitt svar. Jag har ocksd i
min interpellation tillatit mig att pdpeka, att all omkorning ar riskfylld pa
vilken sida den @n sker, om den inte sker med forsiktighet och omsorg.

Sedan vill jag till sist siiga, vad jag berdrt i interpellationen, nimligen att
anledningen till den aktion som nu gjorts, var ett olycksfall i Danmark. Sedan
har man inte mera talat om det olycksfallet. Anledningen hartill ar vil, att
polisutredningen visat, att olyckan inte berodde pa att den svenske bilféraren
var ovan vid hogertrafik utan darpa, att foraren pa den lastbil han motte dels
korde pa fel sida och dels holl for hog fart. Det far man inte taga till intikt
for att ligga om lagstiftningen.

Nu skall jag forsoka folja herr talmannens uppmaning att inte forlanga de-
batten. Jag kan mahinda fa dterkomma senare ett 6gonblick.

I detta anférande instimde herrar Nilsson i Antnis, Johansson i Norrfors,
Werner 1 Héjen, Eriksson 1 Toftered, Johanson i Huskvarna, Carlsérim och
Larsson 1 Mérlanda.

Herr Nilsson i Géteborg: For att respektera herr talmannens vidjan att inte
forlinga debatten om detta spérsmaél skall jag visentligen inskrinka mig emot
vad jag dmnat siga, ehuruval det den siste arade talaren anforde utgor ett
ganska gott exempel pa nodvindigheten av att trafikfolket verkligen startar
med en ordentlig upplysningspropaganda i denna fraga.

Om jag skulle se frigan enbart ur mitt yrkes synpunkt, sparvigsmannens
synpunkt, skulle jag kunna siga mig, att for sparvigstrafiken skulle det
kunna vara ganska likgiltigt, huruvida man 6vergar till hogertrafik eller inte,
1 synnerhet som sparvagstrafiken endast ar lokaliserad till ett fital stider
hiar 1 landet. Det dr emellertid en annan omstindighet, som gor, att man
maste allvarligt 6verviga en 6vergang till hogerreglernas inférande. Det ar
den omsténdigheten att den alltjimt stegrade motortrafiken, efter vad jag kan
forsta, kommer att fororsaka, att Sverige forr eller senare blir nodsakat att
infora hogerregeln. Det #r klart, att darvid spela kostnaderna in ganska
visentligt, och det 4r just om man ser fragan ur kostnadssynpunkt, som man
finner, att ju lingre vi dréja, ju dyrbarare blir det. Ar 1935 gjordes det en
berikning vid Goteborgs sparvigar vad en overgang till hégerregeln skulle
kosta verket. Man kom d& till det resultatet att kostnaden skulle bli 1,200,000
kronor. Redan 1 4r, d& det gjordes en approximativ berikning, har den sum-
man stigit upp till 2,000,000 kronor, och den kommer ytterligare att stiga
ju liangre vi vinta. Jag vill siga dem, som vilja vinta med hégerregelns in-
férande pa grund av kostnaderna, att de skola inte glémma, att dessa kost-
nader stegras undan for undan ju lingre vi droja, bl. a. pd grund av den
ofantliga utvidgningen av omnibusstrafiken hdar 1 landet.

Jag vill ocksda framhalla, att hiogerregeln inte bara ar ett motoristintresse,
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som sannolikt de férmenade, som instimde i herr Lithanders anférande. Det
ir ocksd ett fotgingarintresse i lika hog grad, med den stora méjlighet som
folk har att resa &ver till nirgrinsande linder sisom Danmark och Norge, for
att nu taga de nirmast liggande. Diar foérekomma verkliga invasioner av
svenskar till dessa linder och vice versa. Dessa fotgingare i Kopenhamn,
Oslo eller Helsingfors, dir man &verallt har hogertrafik, utgéra ett verkligt
faromoment 1 trafiken vid sddana tillfallen. Motsvarande dr naturligtvis fér-
hallandet med danskar, norrmén och finnar och de flesta andra utlinningar,
som besdka vart land. Salunda bestktes Stockholm &r 1934 av 44,000 utlin-
ningar, som hade kommit ifrén linder med hogertrafik. Den som tjanstgor i
trafiken vid sddana tillfillen, som alltsd har praktisk erfarenhet av vad dessa
olika regler betyda, maste tvingas att payrka likartade korregler, till att borja
med &tminstone 1 hela Europa.

Vi méaste saledes gora klart for oss sjilva problemstillningen, namligen att
vi alla torde vara eniga om att det dr bittre med ett enhetligt trafiksystem
over hela viarlden &n nu rddande olika férhallanden. Vi kunna vara fullt for-
vissade om att de 6vriga kontinentalstaterna inte komma att éverge sitt hoger-
system for att g& over till var vinsterregel. Lika sikert dr, att den inter-
nationella samfirdseln pd motortrafikens omrade 4n ytterligare kommer att
stegras, det ma vara friga om resor i luften, till sjoss och inte minst till lands,
och jag befarar, att denna utveckling kommer att betyda, att vi bli nédsakade
att ndgon gdng i framtiden infora hogerregeln. Det d4r ur den synpunkten
som jag for min del tagit stillning till detta sporsmal pa det sittet, att jag
anser, riksdagen bor strava efter att medverka till att vi f& fram enhetliga
kérregler, till att borja med &tminstone hiar i Europa.

Herr Liedberg: Herr talman! Det dr med uppriktig ledsnad som jag maste
bereda herr Lithander en liten missrikning. Det ar nimligen sa, att han har
inte alla Sveriges bonder bakom sig i sin uppfattning, ty jag ir tvungen att
anmila avvikande mening.

Min instillning har tidigare varit densamma som hans #r i denna dag. Ut-
vecklingen har emellertid helt och hallet omviint mig. Det som varit avgiran-
de f6r min nuvarande stdndpunkt i denna friga #ar emellertid inte bara det,
att det ena landet 1 Europa efter det andra gétt over till hogertrafik; som
nimnts har senast Osterrike gjort det, och nu ar det vil egentligen bara
England som ar kvar som vinsterstyrande land. Jag syftar ocksd pa den
okade intensiteten av trafikutbytet mellan oss och utlandet, d. v. s. den okade
trafiken med utlindska bilar hir i Sverige och det 6kade antalet svenska bi-
lister som av en eller annan anledning bilar i utlandet. Denna okning leder
till att de 6msesidiga riskerna foér motande bilister tkas i sa4 hog grad, att
man i Jingden inte kan blunda fér den saken.

Det ar emellertid inte bara riskerna for bilisterna utan lika mycket riskerna
for vara egna fotgingare och cyklister som for min del varit avgorande for
mitt stindpunktstagande i frigan. Om man bilar en sommardag pa, lat oss
siga, huvadvigen Malmé—Jénkoping—Stockholm, s& méter man — och
detta galler 1 Annu hogre grad stora vigen fran Malmé till Goteborg — en
oandlig stré6m av bilar med tyska, danska, belgiska, franska eller andra ut-
landska mirken, och jag kan inte neka till att man for var gang man ser ett
sddant mérke, pdminner sig, att man fiar se upp och komma ihag, att hir
16per man en nagot stérre risk an vad som vanligen dr fallet vid méten. I &nnu
hogre grad méaste detta givetvis vara fallet, om nigon kritisk situation plots-
ligt skulle intriffa.

Man kan naturligtvis siga, att olycksfallsfrekvensen pa grund av utlindska
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bilforares ovana vid vinstertrafik dr ganska liten. Man kan som herr stats-
radet gjorde namna antalet olyckor, och man kan ocksd ange hur stor procent
dessa olyckor utgjort av samtliga trafikolyckor. Hur obetydlig procenten dn
ar, ar det dock ett ganska visentligt antal olyckor. Dessa olyckor borde kun-
na helt elimineras, om alla linder hade samma trafikregler i ifrdgavarande
hianseende. D& vi vil inte kunde vinta oss, att den 6vriga virlden skall ritta
sig efter oss, anser jag, att vi i detta fall bora taga hiinsyn till den 6vriga
viarlden. Vid méte mellan batar och flygplan ha vi ju samma regler som utom-
lands. Jag tror inte, att man i lingden kan uppehélla skilda regler fér motor-
trafiken, sedan de internationella grinserna 1 trafikhinseende numera fa
anses raserade.

Det ar alldeles givet, att man kan, om man #r kritiskt instilld till denna
tanke, mala 6vergdngstiden med mycket morka farger. Det forefaller mig
inda som om det funnes erfarenheter att bygga pd i detta avseende. Vi fa
ytterligare sadana erfarenheter, niar Osterrike har fatt vinja sig vid hoger-
trafik. Det finns emellertid redan linder, som ha gitt over till hogertrafik.
Det forefaller mig ocksd som om man under den relativt korta 6vergingstid,
som enligt samstimmiga vittnesbérd frdn personer, som kort i olika linder
och provat forhallandena 1 praktiken, ar erforderlig, skulle kunna sitta i gang
en si pass stark varningspropaganda, att olycksfallen av den anledningen
skulle kunna minskas. g. andra sidan f& vi rikna med att ju lingre tiden
lider, 6kas riskerna p& grund av att vi ha ett system och s gott som hela den
6vriga varlden har ett annat. Det blir ocksd, ju lingre tiden lider bade sva-
rare och dyrare att genomféra denna omliggning, som enligt min uppfattning
forr eller senare blir nédvindig.

Det har ocksd varnats fér histfordonen. Man har sagt, att histarna skulle
ha svart att lira sig de nya reglerna. Jag ser i Svensk Motortidning for den
98 maj — eftersom det ar den 27 1 dag kan ju tidningen inte beskyllas for att
vara efter sin tid, nar den behandlar detta problem — att den citerar en herre.
som heter Larsson, och som bor nigonstans i Dalsland eller Virmland, och
som har importerat mycket hiistar frin vart vistra grannland. Han siger,
att det inte #r ndgra stérre svirigheter i stort sett med histar, som &ro
vanda vid hégertrafiken, ty de lira sig mycket snart vinstertrafiken. Var
sagesman tillagger att, jag citerar tidningen, »svenska hiistar skola vil inte
vara dummare dn norska»,

Detta var litet vid sidan av saken, men i alla hindelser tror jag for min del
pa ofrdnkomligheten av en #ndring hirvidlag. Det &ar enligt min mening
ofrdnkomligt, att vi ju férr desto hellre 6verga till hégertrafik. Aven om herr
statsradets svar pa interpellationen andas en viss tveksamhet, och det forstar
jag, darfor att det ar ett allvarligt beslut, som skall fattas, hoppas jag likvil,
att herr statsrddet vid fortsatt overvigande av frigan skall komma till den
uppfattningen, att detta ir ett steg som maste tagas ju forr desto hellre.

Herr Lovén: Jag tror. att herr Lithander kan taga herr Licdbergs utsago.
att herr Lithander inte hade Sveriges bionder bakom sig, ganska lugnt. Jag
tror nimligen inte, att herr Liedberg iir nadgon riktig bonde. I katalogen star
det godsigare och riddare av Nordstjiirneorden, och det var inte dem herr Li-
thander talade om. Godsigarna bruka utom histar ocksa ha egna bilar.

Det rader alldeles tydligt delade meningar bland motorfolket om viinster- eller
hogertrafiken. Jag har i dag ringt upp transportarbetarférbundets styrelse i
Stockholm, som har organiserat alla chaufférer 1 stort sett och fragat, om den
tagit stillning 1 fragan. De svarade: »Nej, nigon stindpunkt till hogertrafi-
ken ha vi inte intagit. Det iir si delade meningar.» Jag ringde upp Svenska
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kommunalarbetarforbundet, som organiserat alla busschaufférer och fragade,
om de tagit stiallning till denna fraga. De svarade, att de diskuterat saken,
men att det var si delade meningar om den saken, och att de inte intagit ndgon
standpunkt.

Savitt jag vet, ar det, som herr Lithander sade, inte nidgra delade meningar,
om det skall vara vinster- eller hogertrafik bland fotgingarna, 1 varje fall inte
bland de fotgingare som &ro mana om sina egna och de sinas liv.

Som herr Lithander sade, har nog denna fraga aktualiserats av den bekanta
olyckan 1 Danmark, dir en svensk tandlikare blev pdkérd och avled. Det har
emellertid, som herr Lithander ocksi nimnde, »kunnat konstateras», jag cite-
rar tidningen, »att lastbilens chauffsr, Carl Hagensen, bir en stor del av skul-
den till olyckan och att Bodorffs vinsterkérning icke varit en sa betydande
anledning som man férst antog. Det har namligen fastslagits, att lastbilen
anda till 40 meter innan kollisionsplatsen kért mera pa vigbanans vinstra sida
och forst sekunderna fore sammanstétningen sokt komma 6ver pa higra sidan.
Det rader intet tvivel om att denna kérning férvirrat tandlikaren. Dessutom har
man konstaterat att lastbilen kort med otilliten hastighet.» 1 tidningspressen
gjorde man emellertid genast gillande, att det var helt och hallet den omstin-
digheten, att den svenske bilféraren var van vid viinstertrafik och att den
andre var van vid hégerkorning, som var orsaken till olyckan. Som sagt har
detta redan vederlagts av utredningen. Trots detta beslsto Forenede Danske
Motorejere och Kgl. Dansk Automobil Klub genast att hos danska regeringen
gora en hinvindelse med begiiran, att danska regeringen skulle $va patryckning
va svenska regeringen, att denna med anledning av den 1 Koge intraffade kata-
strofen, som givit fragan om inférande av hogertrafik 1 Sverige en s& sorglig
aktualitet, borde &verviiga, om inte tiden nu vore inne att évergd till hogertra-
fik. Jag tycker, att det ir en ganska opékallad inblandning i ett annat lands
lagaylloch ordningsforeskrifter, som danskarna dirigenom gjort sig skyldi-
ca till.

I anledning av denna danska framstillning intervjuade en tidning har i lan-
det en av vart lands dldsta och mest kunniga bilférare, nimligen ingenjér Carl
Skanberg. Jag skall be, herr talman, att f& citera vad han sade, och jag skall
be att fa, si langt uttalandet inte 4t rent personligt, gora hans ord till mina
egna. Han siiger: »Redan 1 det dgonblick di jag 1 radio hort den beklagliga
nyheten om det senaste sorgliga olycksfallet pa dansk landsviag, var jag fullt
pa det klara med att fallet skulle komma att anvindas som propagandamedel
av den lilla klick som vill ha hogertrafik. Enligt mitt enkla férstand utgor
emellertid olyckan snarare ett ytterligt skarpt argument mot en dylik omligg-
ning. Hir ha vi nu en gammal erfaren och skicklig bilist. Jag har sjilv lart
honom kéra bil 1909 eller 1910, och jag har sedan &4kt med honom ménga
zanger, sa jag vet vad jag talar om. Han har koért mycket utomlands bade i
Amerika och 1 Europa. Om nu verkligen en sadan, pa grund av inrotad vana
vid vanstervijning, skulle ha begatt det felet att vid mote ha svingt at vinster,
vilket jag, inom parentes sagt, haller for otroligt till dess utredningen visat
att si verkligen var fallet, s& maste man ovillkorligen friga sig hur manga
dédsoffer en omliggning 1 Sverige skall komma att medféra nir alla landets
hundratusentals ’enklare’ forare stillas infor situationer som en erfaren och
skicklig forare ej bemiistrat.» Och s& slutar han citatet — orden #ro 1 tid-
ningen tryckta med fetstil: »Ha vt verkligen rid att of fra massor av minnisko-
liv, materiel och pengar i miljontal [or en omliggning som icke dr nodvindig
utan snarast har sin grund i snobberi — vi skola bevars vara lika utlandet?
Nej, och dter nej.» Det ar inte nadgon lekman, som har sagt detta, utan det ir
en av vart lands dldsta och mest kunniga bilférare.
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Redan nu intraffa ett otal olyckor pd landsbygden p& grund av trafik med
motorfordon, sisom redan sagts savil 1 statsradets svar som av herr Lithander.
Nistan varje dag far man lisa, att bilister kort pa cyklister bakifran, fastin
dessa senare kort pd sin sida av vigen, och hiromdagen kiérde en bilist pa en
barnvagn och korde ihjial barnet, Det ar ju inte si svart att tinka sig, hur det
kommer att bli under 6vergangstiden, om vi skulle inféra hogertrafik. Motor-
minnen begira, att det skall tagas hinsyn till deras synpunkter men inte till
den mingd av fotgingare som alldeles sikert komma att rdka illa ut vid om-
liggningen till hogertrafik. Om det blir hégertrafik ir jag siker pa att pre-
mierna for olycksfalls- och fér livforsikring och dven for forsikring av bilarna
skola bli sa héga, att ingen kommer att orka betala dem.

Nir herr statsradet siger, att han skall med uppmirksamhet félja utveck-
lingen 1 Osterrike, skall jag be att f& siga, att man skall inte taga alltfor
stor hinsyn till de erfarenheter man gor diar. Vi skola ndmligen komma 1hag,
att Osterrike ar ett land med s gott som uteslutande landgrinser. P& grund
av att det rader en livlig trafik mellan detta land och angrinsande linder med
hégertrafik, ir man dir mera van vid hogertrafik in 1 ndgot annat land med
vinstertrafik. Jag var {6rra sommaren pa bestk nere 1 Wien och &kte dé bil
ett stycke utat landet. Och langt innan vi kommo fram till grinsen, hade man
viixlat om till hogerstyrning. Sedan fanns det oavbrutet utefter vigen anslag
med padminnelser om, att man skulle kéra till hoger. Jag tror, att man utom
den dar lappen, som herr Lithander vill sitta pa vindrutan pid de utlindska
bilar som komma 1in 1 landet, bor ha en lapp till. Vi béra indra lagen si att
det blir mycket stringare straff for pakorning, och sedan boér man sitta en
lapp med paminnelse om den saken vid sidan av herr Lithanders lapp. Vidare
bor det fordras, att de utlindska bilisterna stilla siikerhet for att deras bilar
aro forsikrade pa ett sidant sitt, att de kunna betala de kostnader, vilka orsa-
kas av kollisioner som de eventuellt dstadkomma hir 1 landet.

I motsats till herr Liedberg ber jag alltsd herr statsradet att han méatte vila
pa hanen mycket linge, innan han tar befattning med ndgon omliggning till ho-
gertrafik, och jag uttalar till sist den férhoppningen, att de flesta av oss skola
slippa uppleva den dag, d& vi fa hégertrafik hir 1 landet.

Hiaruti instimde herr Rdstock.

Herr Liedberg, som nu fér kort genmile erhéll ordet, anforde: Ja, herr
talman, herr Lovén har nyss formenat mig att vara bonde, och infor detta litet
egendomliga argument ma jag siga, att jag icke pa nagot vis formenar herr
Lovén att vara jarnvigsman, iven om det ir f. d. Men jag vill papeka, om vi
nu skola hélla oss till den sortens argument, att for jirnvigarna uppsta icke
dessa problem, 1 all synnerhet icke, om de, sisom den jirnvig dar herr Lovén
hiamtat sina erfarenheter, dro enkelspariga.

Vidare yttrade:

Herr Pettersson 1 Hiillbacken: Herr talman! De argument som framforts
under denna debatt kinner man nog en smula igen frin andra debatter hir 1
kammaren om trafikbestiimmelser. Jag skulle vilja siga till herr Lovén, nir
han nu gir sig till riddare for vinstertrafiken hir i landet, att det kanske
skulle vara hiillsosamt for honom att lisa riksdagsprotokollen frin den tid, da
det skulle limnas koncessioner 1ill de forsta jarnvigarna hiar i Sverige. Om
Jag icke gor mig skyldig till minnesfel, herr talman, si spadde man, nir det
var friga om att draga den firsta jirnvigen mellan Stockholm och Uppsala
och avskaffa den gamla histdiligensen, dels att en del av lantbrukarna skulle
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bli ekonomiskt ruinerade, emedan de hade sin utkomst av histdiligensen, dels att
lokomotiven skulle skrimma ihjal djuren utefter jirnvigslinjen, dels slutligen
— och det kanske var det viktigaste — att ingen skulle vilja bositta sig utefter
jirnvigen, darfor att réken fran lokomotiven skulle icke bara forgifta min-
niskorna utan ocksd i viss man fordiarva skérden. Jag kom att tinka pa detta,
nir herr Lovén blev bonde hir fér nigra dgonblick och skulle gora sig till
talesman f6r dem som ha hdstar hir i landet, vilka vant sig vid att gé till
vinster. Nar det 1 Portugal var friga om att g& over frin vinster- t1ll hoger-
trafik, aAberopade man icke histarna — man skrimde dir éverhuvud taget icke
s& mycket med de argument som hir har kommit fram — men man aberopade
asnorna. Man sade, att dsnan &r ett mycket envist djur, och har hon en géng
lirt sig att g& till vinster, kan hon icke vinja sig av med det. Aven om man
skulle dra i hégra tommen, s& att hon vred huvudet &t higer, skulle hon halla
kroppen till vinster. Hur gick det emellertid 1 Portugal, sedan man hade ge-
nomfort hogerregeln? Efter den propaganda, som bedrevs dels i pressen, i
radion och 1 skolorna, sjonk olycksfallsfrekvensen ritt visentligt, mahinda pa
grund av forsiktigare korning, och det visade sig, och man blev ¢verens om,
att det varit ett mycket lyckligt beslut man fattat, di man gatt in for att ta
bort vénsterregeln och inféra hogertrafik.

En sak som ar av ritt stor betydelse 1 detta sammanhang #r, att de flesta
bilar numera byggas med ratten till vinster. Var och en som har kort en bil,
dar ratten sitter till vinster, vet att den vagnen Ar bittre avpassad for hoger-
trafik &n vanstertrafik. Det har sagts — jag horde det till och med 1 inter-
pellationssvaret, och jag blev &verraskad, herr statsrdd, just over den saken
-— att d& viansterregeln tillimpas, har man dikeskanten till vinster vid ett
mote, och sitter d& ratten till vinster, kan man se sig for, s att man icke kor
1 diket. Men vi skola icke forbise en annan omstindighet. Hur ar det om jag
skall kora forbi en annan bil? Jag skall t. ex. forsska komma forbi en last-
bil, en langtradare med en last som en jirnviigsvagn, som 1 branta uppforsbac-
kar kanske haller 6—7 km./tim. och 1 utforsbackar brassar pd for glatta livet.
Det kan vara sjukdomsfall eller andra férhdllanden som goéra att man méste
forscka tringa sig forbi honom. Han hor icke nagra signaler och ser icke 1
backspegeln. Och hur har jag diket da? Jo, med var vinsterregel maste jag
kora om honom péd héger sida, och d& ser jag icke dikeskanten lika bra, om
ratten sitter till vinster. Jag har kért bil sedan 1921. varfor jag kinner till
vad jag talar om, och jag vet att det mest riskabla #r just sddana hir om-
kérningar. Jag har sjilv en bil, diar ratten sitter till vénster, och jag har
kort genom de flesta av Europas linder. Jag har d& gjort den erfarenheten,
att en bil med ratten till vinster limpar sig alldeles utmirkt for hégertrafik.

Nu kan man ju siga, att vi bora bygga om bilarna och sitta ratten till hé-
ger. Men vad skulle det kosta? Det skulle kosta minst dubbelt s& mycket
som den approximativa siffra som man nimnt, di det varit tal om — herr
Lovén var inne pa det nyss — vad kostnaden skulle bli f6r en 6verging fran
vinster- till hogertrafik. En omstindighet som #ar mycket intressant i detta
sammanhang ir den, att det vil numera endast ir England, som bygger bilar
for vanstertraflk Overallt ute i virlden bygger man bilar med tanke pa att
de skola g i hogertrafik. Till och med Volvo- och Scania Vabis-bilarna har i
Sverige byggas med ratten till vinster. Jag ringde upp vederbsrande i ons-
dags och frigade vad orsaken var till detta. Man svarade di, att dels hade
folk vant sig vid att ha ratten till vinster, dels vore det mest naturligt att
chauffsren sitter till vinster om medpassageraren och dels komme vil Sve-
rige snart att tvingas g& Sver till hogerregeln, eftersom samtliga linder runt
om oss ha hogertrafik.
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Herr Lovén talade om Osterrike och att man hade vinstertrafik dar. Men,
herr Lovén, Osterrike har beslutat éverga till hogertrafik, och 1 Tjeckoslova-
kien féreligger férslag om 6vergiang till hogertrafik,

De som nu spa om de viildiga olyckor, som skola intriffa 1 landet, om vi gé
over till hogertrafik, de frammana 1 viss man de spoken som malades pa vig-
gen, nir det var fraga om att ta bort maximihastigheten for trafiken ute pa
vagarna. Jag kommer 1hag, att det stod en man i talarstolen hir i kammaren
— han tillhér icke denna kammare nu — och férklarade, att det skulle kom-
ma att flyta strommar av blod utefter vigarna, darfor att alla skulle komma
att kora som déarar, dven om de visste att man icke far kora fortare an férhal-
landena medgiva. Herrarna kunna ju sl& upp kammarens protokoll och titta
efter. Nu spar man, att det kommer att g& pid samma sitt, om vi g over till
hégertrafik. Men jag tilliter mig att fraga, varfor icke de linder som vagat
gora denna Overgang, ha gjort nagra dylika erfarenheter. Anser verkligen
herr Lovén, att de svenska chaufférerna skulle vara si totalt borta, att de icke
kunna anpassa sig efter hogerregeln?

Sedan #ar det #nnu en omstindighet, som kanske har stor vikt i detta sam-
manhang. Vi komma niista onsdag eller torsdag att genomféra en semester-
lag, som ger folk ratt till fjorton dagars semester. Detta kommer att méjlig-
gora for det svervigande flertalet av Sveriges folk att taga ledigt den tiden,
och det ir mojligt att man dé, 1 den man man redan sett sig om i Sverige, kom-
mer att vidga sina vyer utdver landets grinser. Man kommer kanske att an-
vinda sig av de populira resor, som anordnas av vara resebyraer, och salunda
beséka Danmark och Norge och dven andra linder lingre bort. Och nistan
vart man kommer dr det hogertrafik — ja, fér all del, man kommer kanske att
bescka England ocksé, diir det 4r vinstertrafik. Men jag undrar, om icke detta
kommer att ligga svenskarna en smula 1 fatet. Det sades av en person som
besiokte virldsutstillningen 1 Paris forra aret, att han tackade sin skapare att
han var hemma igen, ty han hade hallit p& att bli 6verkord flera ganger, eme-
dan han vant sig vid vinstertrafiken. Och di gillde det anda icke bil eller
motorcykel eller ens vanlig cykel, utan han var bara fotgéingare.

Det dr alltsd en viktig omstindighet detta. att vi ha linder med hogertrafik
runt omkring oss. Grinsen frin Stromstad via Karungi till Haparanda ar
ganska lang. Det dr alltid mycket lustigt, nir man reser till Norge, att fa
vixla om till hégerkoérning vid grinsen. Inom parentes skulle jag vilja friga,
hur man skall gora nu, nir man bygger den nya Svinesundsbron. D& far man
vil sdtta upp ett anslag mitt p4 bron med uppmaningen: var s& god och vixla
om nu och hall till hisger. Jag tillit mig en gang siga till en norsk bilist: vi
iro ju det storsta folket 1 Skandinavien, och det vore vil det riktigaste att ni
rittade er efter oss och gick 6ver till viinsterkérning. Ja, sade han, vi ha hé-
gertrafik pa sjon, vi ha hogertrafik 1 luften och vi ha hogertrafik pa landet;
overallt gar man éver till hogertrafik, och det kommmer ocksi Sverige att gira
ratt snart.

Fhuru jag icke iir s3 gammal riksdagsman, var jag med, di det sades hir 1
riksdagen, att vi aldrig 1 Sverige komma, att g4 6ver en hastighet av 65 km/tim.
Nu ha vi, som alla veta, haft den fria hastigheten 1 manga 4r. Vem ar det nu
av kammarens olyckskorpar —— jag tillater mig att anviinda det ordet — som
vagar sta upp och siga: herr talman, jag hemstiller, att vi atergd till en maxi-
mihastighet av 65 km/tim? — Den som ropar bravo mé girna interpellera stats-
radet, ty jag tror, att erfarenheterna komma att visa, att det var ett klokt be-
slut vi fattade, d& vi togo bort den olycksaliga hastighetsbegriinsningen. — Jag
skulle tro, att om vi inféra hogerregeln och fi leva och vara med ndgra ar,
komma de som nu tala emot denna éverging att siga: gud ske lov, det var nog
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bra, att vi inda gick 6ver si sméningom. Till och med herr Lithander, som ju
ar en vidsynt man och anser att vi béra anpassa oss nigot efter vira grannar,
skulle sikert gora samma reflexion, 4ven om han vistas i1 England en stor del
av dret med sin bil och tycker att det ar bra att ha samma kérregler dar som
1 Sverige.

Jag vadjar till herr statsrddet att han Zignar denna fraga den allra storsta
uppmiarksamhet. Han har ju ocksi i sitt svar pa interpellationen lovat att
gora detta. Jag har, da jag lyssnat pa herr statsradets svar, fatt den uppfatt-
ningen, att statsrddet anser denna friga vara si betydelsefull, att man bor un-
derscka 1 vad man det dar mojligt att Atminstone genomféra enhetliga bestim-
melser for de nordiska linderna pa detta omrdde. Lyckas det herr statsradet
att f4 danskar, norrmén och finnar att ga in fér att tillimpa vinsterregeln,
skall jag girna vara med pa den saken. Och varfér icke ta med tyskarna ock-
s& — numera binder man ju ihop linderna med broar, s& att vi nirma oss
Centraleuropa. Om tio &r kan man kanske — om man t. ex. vill hyra en buss
f6r en semesterresa genom Europa — komma &6ver till kontinenten utan att
behéva anlita ndgon firja.

En grupp ASEA-arbetare, som icke ha mer an en veckas semester, gjorde
upp om att {4 ldna tre bussar av ett bussbolag i Dalarna for att resa till Norge.
Den ena hade varit dir pa en cykeltur en gang 1 varlden och berittat hur vac-
kert det varit, och nu ville de andra se vairt vistra grannland. Man fick till-
stand att koéra med buss 1 Norge, och allt tycktes kunna ordnas, och allt tyck-
tes arta sig vil. Men niar det gillde att {4 forare, vigrade de svenska férarna
att kora 1 Norge, diarfor att de inte ville ta den risken. Samma var foérhallan-
det med en annan resa, som en annan industris arbetare skulle gora. Man kun-
de inte &4 korare. De vagade inte gi over grinsen. Dessa semestrande arbe-
tare jamte hustrurna ville géra denna tur, som under féreliggande forhallanden
var mycket lamplig. Det ar klart, att vid den utskade semestern, dar man far
14 dagars ledighet och dirmed storre mojlighet att resa ut for rekreations-
resor utover vart lands grinser kommer att foretagas 1 storre utstrickning an
tidigare. Det internationella umginget befordras ocksd genom enhetliga tra-
fikbestimmelser.

Jag skulle, herr talman, vilja uttrycka den foérhoppningen, att, for att den-
na fraga skall komma nagot framit, miste den #gnas den allra stérsta upp-
mirksamhet. Den bor framfor allt ignas uppmirksamhet av statsradet och
chefen for kommunikationsdepartementet, och jag hoppas och tror, att statsra-
det Forslund kommer att Agna fragan all den uppmirksamhet som den &r vard.
Man kan ju nu félja dvergangen till hogertrafik ute i virlden och se vilka er-
farenheter man dar gor. Dir kan man inhimta viktiga upplysningar, som
kunna vara av nytta, dd man forr eller senare kommer att taga stillning till
frigan. Skulle vi oupphérligt, ar efter ar, diskutera denna fraga och gora pa
stillet marsch utan vidare och lita det ena &ret gé efter det andra, blir genom-
forandet, ndr det en gang sker, sikerligen ocksd dyrare. Hade vi tagit for-
slaget ar 1934, hade det knappast kostat 30 % av vad det nu skulle kosta. Och
Jag tror, att om vi hade gjort det, skulle ingen nu ha sagt, att det hade varit
ett oklokt beslut.

Chefen fér kommunikationsdepartementet, herr statsradet Forslund: Herr
talman! Jag ar fullkomligt medveten om att det svar, som limnats p& inter-
pellationen, inte kommer att tillfredsstilla en ritt sa stor grupp av motorfolk.
Men 1 den man det svar som limnats kommer att — som jag 6nskar — med-
verka till att diskussionen om denna fraga — for att anvinda ett drastiskt ut-
tryck — flyttas ner till marken i stillet f6r att den under en tid svivat i det
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blé, har jag néstan anledning att vara interpellanten tacksam fér att inter-
pellationen framstillts.

Det 4r ju s, att vara trafikproblem, framforallt det, som berér motortrafi-
ken, tarva mycket noggrant éverviigande, och det forpliktar oss alla, att var
pa sitt hall kallt, lugnt och utain kinslobetoning préva alla hithérande detal-
jer. Det ar fara virt, att sa inte kan ske, om man pa grund av en tillfallig-
het, som hir faktiskt varit fallet, sitter i ging med ett rent av mmaskinmis-
sigt cirkulirskrivande i véra tidningar fér att papeka, att nu ar dagen inne
for att overgd till hogertrafik. Jag menar, att det ar for fragans egen skull
och f6r motorfolkets och andras skull, vilka firdas pa gator och vigar, lyck-
ligast, om man fir éverviga frigan i lugn och ro och inte fran birjan insnér
sig 1 ndgon stindpunkt, som inte under nigra forhallanden far rubbas.

Sedan vill jag med anledning av vad som hir sagts, framforallt av herr
Pettersson i Héllbacken, géra den paminnelsen, att den dir omkérningen, sa-
dan han skildrar den, stir i fullkomlig strid mot vad som fireskrives i den
trafikstadga vi ha. Om en chauffér med en lastbil kor med stor hastighet och
observerar, att en annan bil vill kéra om, ir det hans plikt enligt gallande
bestimmelser att gi ner med hastigheten. A andra sidan far den, som vill
kora forbi, inte gora det, i hindelse den andra bilens férare inte observerat
hans signaler. Saledes torde savil herr Pettersson i Hillbacken som jag, om
vi skola félja bestdimmelserna, vara skyldiga att 1akttaga det férhallandet, att
den stora lastbilens férare inte observerat, att herr Pettersson i Hillbacken el-
ler herr Forslund vill kéra férbi, och ritta oss direfter. Det r sa, att nir
man dr ute pd viégarna, fir man inte bara pressa sig forbi, utan man maste
iakttaga den ordning som avses med gillande bestimmelser.

Jag tror, att den diskussion, som forts har i anledning av interpellationen.
om den ratt atergives — som jag hoppas kommer att ske — skall bidraga till
att vi under betydligt lugnare forhillanden skola kunna overligga om dessa
saker. Det giller namligen héar, som litet var litt kan uppfatta, inte ett tra-
fiksakerhetsproblem av mycket stora matt, som kunde forplikta oss till att pa
mycket kort tid géra denna stora omlaggning. I stillet visar allt det siffer-
material som féreligger, att fragan inte 4r en stor trafiksikerhetsfriga. Jag
vill ndmna ett par siffror ytterligare, som styrka detta pastaende och som
Jag fick strax fore detta sammantride. De hirstamma fran samma, férening.
varifran herr Hagberg fatt de siffror, som han anférde. De visa tydligt och
klart, att under tiden den 1 januari 1930—den 15 maj detta ar har antalet an-
milda olycksfall, som intriffat med sidana bilar, vilka kommit till vart land
frin linder, dir man har hogertrafik, uppgétt till sammanlagt 418, varav 95
iro att hanfora till sidana som berott pa ovana vid korreglerna. Om jag dess-
utom ser efter, hur det forhéller sig med en sak som ocksd interpellanten pe-
kat pa, namligen denna stora trafik éver Oresund — enligt hans uppgift gingo
under ar 1937 40,000 bilar éver sundet och blevo silunda beroende av de olika
korreglerna — visar det sig, att under denna tid av 8 Y/» ar var det inte mer
in 29 fall, dir danskar anmilt, =tt de rakat ut for olycksfall pa grund av de
olika korreglerna. For Norge var motsvarande siffra 23 och fir Tyskland
18. Ser jag pd antalet olycksfall. diir det funnits blandade orsaker, kommer
Jjag till en siffra for Danmark av 48, for Norge av 41 och for Tyskland av 34.
Ser jag efter, hur under den tid dessa uppgifter fran féreningen omnfattar, nim-
ligen tiden fran och med 1930 till fram i maj detta &r, antalet gkats av de bi-
lar, som forts 6ver {ill Hilsinghorg fran Helsingir. s& finner jag att detta
antal gkats fran 11,000 till 40,000. Diir ser man, att antalet olycksfall under
samma {id inte Gkats. Detta bevisar ytterligare vad jag tidigare sagt hiir.
att de olika kiérreglerna — hur besviirliga de iin kunna vara for de enskilda -
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inte medfort olyckor till sidant antal, att vi hir i landet bora séka nervést
overtyga varandra om vilken av korreglerna som kan vara lamplig.

Vidare vill jag niamna, att det inte bara ar Danmark och Norge som varit
representerade hiar utan dven England. England har ju samma kérregel som
Sverige, nimligen vinstertrafik. Vi f4 komma ihdg, att engelsminnen under
samma period naturligtvis overfort ett mycket mindre antal fordon till Sve-
rige, men det har anmilts, att 27 olycksfall med sddana motorfordon intraffat
har i landet. Stialler man det i jamforelse med de olyckor, som drabbat bil-
forare fran Danmark och Norge, ar det ju procentuellt ett ritt hogt antal
olyckor, som drabbat engelsman, dnskont de ha samma trafikregel som vi.

Till sist skulle jag vilja siga, att om den friga vi nu behandla kunna vi
resonera i det oindliga utan att kunna 6vertyga varandra, och det &r ju inte
meningen att gora det i dag. Har ir endast meningen att det skall lamnas
upplysning om hur fragan faktiskt ligger till. Jag tror, att vi gora trafik-
tjansten den storsta nyttan, om vi, var och en pd sitt hall, medverka till att
gora fragan till vad den faktiskt ar och inte forstora den genom att gora gil-
lande att flera olycksfall, dir minniskor bli skadade, &n vad som verkligen
ar fallet, intraffa pa grund av att den &r olost.

Herr Pettersson i Hillbacken, som nu fér kort genmile erholl ordet, an-
forde: Herr talman! Jag kidnner mycket bra till vigtrafikstadgans bestam-
melser betraffande omkérning och dylikt, och jag tror, att de, vilka kéra mo-
torfordon, ocksd kianna till dessa bestimmelser. Och de béra géra det. Men
det 4r en annan omstindighet, som den, vilken firdas utefter vigarna, erfar,
nimligen att det inte ar riktigt sikert, iven om man signalerar i det odndliga,
att farten sittes ner av den som kor fore mig och har en stor lastbil. Han an-
ser. att han inte behover sdtta ner farten. Men dven om farten sdttes ner,
ar det stor risk forenad med omkoérning, diarfor att ratten sitter till vanster.
Var och en, som kér motorfordon, kénner till, att ndr han méter en bil, 4r risken
aldrig s& stor, som nar det giller att kora forbi en bil pa en smal vig. Risken
blir stérre, om det ar en lastbil, d& man har ratten till vénster, s& att man inte
har fri sikt ver vigbanan framfor sig. Da tillkommer ocksé det forhallandet,
som jag tidigare omnimnt, att man efter var vinsterregel har diket pa andra
sidan. Moter man ater igen en bil, har man diket pa den sida, dir man sitter.

Jag skulle onska, att vi hade en fullstindig statistik, ty, herr talman, den vi
nu ha haltar betydligt, p4 den grund att vi inte ha uppgifter om hur manga
trafikolyckor det ar, dar saken gjorts upp i goda. Hade vi en fullstindig sta-
tistik, skulle vi finna, att det ar ett stort antal olyckor, vilka skett pa grund
av att bilarna dro vinsterstyrda, dir sidan uppgorelse triffats.

Herr Hagberg i Malmo, som jamval for kort genmiile erholl ordet, yttrade:
Herr talman! Aven jag har tillging till den statistik, som herr statsradet om-
namnde. De siffror han anfiorde dro givetvis riktiga. Jag vill emellertid fista
uppmérksamheten pa att i denna statistik ha endast sidana olyckor medtagits,
for vilka utlindska bilister varit skadestandsskyldiga. Diarutéver férekommer
givetvis ett betydande antal olyckor, som inte blivit foremal for en dylik skade-
reglering, enir vederbsrande skyndat att gora upp under hand. Déartill kom-
mer en ytterligare omstindighet, som jag anser béra pipekas, nimligen den
att svenska bilforare i utlandet givetvis med hinsyn till de skiljaktiga kor-
reglerna iro utsatta fér ett betydande antal misséden, ehuru ingen statistik
foreligger betraffande dessa.

I 6vrigt vill jag framhélla, att jag delar statsrddets mening betraffande an-
geligenheten av att féra ner denna fraga till ett sakligt plan och skira bort det
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kédnslotdnkande, som nog p&d ménga hall kommer till synes. Jag har den upp-
fattningen, att denna fraga ar i visentlig man en trafiksikerhetsfraga. Herr
statsradet har den meningen, att man skiligen kan betrakta den ur praktiska
synpunkter, s& att siga. D#rmed m& vara hur som helst. Det viktigaste ar,
att vi behandla sporsmalet nigot si nar sakligt. Hur herr statsradet i fram-
tiden kommer att handla, vet jag inte, men jag har nog pa kinn, att herr stats-
rddet si& smaningom kommer att intaga en standpunkt till denna friga, med
vilken jag skulle kunna sympatisera.

Hiarefter anforde:

Herr Paulsen: Herr talman! D4 och di dyker det upp hér 1 kammaren sa-
dana hir forslag om hogertrafik, och samvetsgrant slar den foérstindiga andra
kammaren ihjil dessa forslag. Det kommer helt sikert att g4 pd samma sitt,
om herr Hagberg i Malmé envisas med att komma med forslag om hogerkor-
ning. Jag tror inte, att andra kammarens ledaméter komma att vara pigga pa
den saken, lika litet som jag tror, att minniskorna ute i landet ha intresse av
denna higerkorning. Jag tror silunda inte, att herr statsradet behiver nagon
som helst varning 1 det hinseendet, och jag tror inte heller, att han kommer
med ndgon proposition 1 det avseendet.

Varfor vilja nu dessa herrar ha hogertrafik? J o, det ar darfor att utlan-
ningar skola komma hit och kira bil riskfritt har i landet. Syftet att f& hit
utlanningar ar ju i och for sig vackert, men ar det f6r den skull nodvindigt, att
vi skola behéva kora ihjal minniskor pa landsvigarna hir i landet? Ty detta
kommer naturligtvis att ske. Ha inte dessa utlindska turister, som i regel dro
formoget folk, rdd att halla sig med svenska chaufforer, under den tid de #ro
hér 1 landet, for den hindelse de inte kunna kora med var vinsterregel ?

Om vi nu se pa forhallandena pa landsbygden och vad det &r for folk som
dir har sin sysselsittning, si finna vi, att det mest &r pojkar och gamla gub-
bar. De unga arbetsfora g& i regel till industrien. LAt mig nu anta, att det
kommer en av dessa landsbygdens arbetare kérande, att det ir en gammal
gubbe som kommer kérande. Sitter han och tittar pa vigen? Nej, han sitter
och filosoferar over livets fafinglighet och grubblar pa ting, som synas honom
besvirliga. Det ir ju méjligt, att han ocksd kan ha nagot att fundera pa, som
kan komma att glidja honom i en framtid, men Jag tror det knappast. Ja,
men pojken da, frdgar ndgon. Jo, han visslar och har roligt. Men den gamla
kampen lunkar vidare, han ar van vid det. Fér honom &r det en vana att vika
till vinster, neddrvd frén genecrationer tillbaka. Han viker till vinster utan
vidare, och olyckan undgés.

Herr Liedberg var nyomviind, sade han sjalv. Ja, det ar ju vil, om man
omvinder sig, om det ndmligen sker till battring. I det hir fallet tycker jag
emellertid, att det inte varit en omvindelse till bittring. Herr Liedberg hade
emellertid den nyomvindes hela ¢énskan att framhiva den starka tro, som han
hade kommit till.

Herr Pettersson 1 Hallbacken brukar kora hil utomlands. Han vill lira sig
hir hemma att kora 1 hogertrafik, s& att han inte skall dabba sig for mycket,
nir han kommer ut. Det starkaste skilet, han hade att komma med, tyckte
Jag emellertid var litet klent. Han tog ju som exempel dsnorna for att klargora
for kammaren, hur bra till och med de kunde lira sig higertrafiken, och da
borde #ven svenska folket kunna gira det, tyckte han.

Hiar ha alla talare som upptriitt till forman for hogertrafiken stillt en vid-
Jjan till statsradet och sagt: éverviig noga, si_kommer nog statsridet i sinom
{id med ett forslag om en omliggning. Jag skall inte stiilla ndgon vidjan tiil
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statsradet. Jag ar overtygad om, att han &r en alldeles for klok karl for att
lata lura sig. Och det gor han alldeles rdtt i. Han kommer sakerligen ej att
framligga forslag om hogertrafik.

Herr Lundell: Herr talman! Om inte herr Liedberg blir godkdnd som
lantbrukare i denna kammare, ar det vil inte virt att jag upptrider som sddan
jag heller, fastan jag inte dr nordstjarneriddare, och jag skall darfor be att fa
anligga en vanlig bilkérares synpunkt pa denna fraga.

Jag vill da forst ta upp ett par saker, som statsradet niamnde 1 interpella-
tionssvaret, men som enligt mitt férmenande &nnu inte blivit tillrackligt komn-
menterade. Herr statsridet sade, att en Gvergang till hogertrafik inte ar dg-
nad att oka trafiksikerheten i landet, och han anforde statistik till foérsvar
for detta sitt pastdende. Han limnade i sitt andra anférande andra stati-
stiska uppgifter, som efter mitt férmenande ha storre betydelse for saken én
de forst anforda. Man skall naturligtvis inte rikna med andra olyckshiéndel-
ser an sadana, dir en utlinning 4r en av kontrahenterna. Man skall statistiskt
behandla just de olyckshindelserna och se efter, hur ménga av dessa som bero
pa de olika korreglerna och sedan huru minga pa motorfel och pa andra fel
pa bilen eller pa fel pa sjilva vigen.

Nu har jag den erfarenheten fran de ginger jag har kort bil utomlands, att
en mycket stor osikerhetskinsla gor sig gillande de férsta dagarna. Jag vill
girna ha nagon som sitter bredvid och paminner mig f6r varje méte om, att
det ar hogertrafik. Det ar emellertid inte nog med detta, utan nér man sedan
vinder tillbaka till sitt land, vill man ha ideliga paminnelser, ett par dagar
framat Stminstone, om att nu ar man tillbaka 1 vinstertrafiken.

Det ar for mig alldeles sjilvklart, att om man finge bort denna vinsterregel.
s& skulle detta medfora en betydande kning i trafiksikerheten. Som det nu
4r bli olyckorna kanske and3 icke si forskrickligt méanga, beroende dirpa,
att de utlinningar, som resa i Sverige, och de svenskar, som resa i utlandet,
férstl)'(ka iaktta all mojlig forsiktighet, kira sakta och pa allt sdtt undvika
olyckor.

Det var ju en annan sak ocksd, som herr statsrddet utvecklade. Han sade,
att risken fér ett skat antal olyckor under overgéngsperioden skulle bli bety-
dande. Jag tror inte, att en overgdngsperiod i det avseendet kommer att bli sa
forfarligt markvirdig eller svar. Jag har det intrycket, att om man bara un-
der svergangstiden praktiserade denna sak i 14 dagar, eventuellt 1 férening
med ett pabud om nedsatt hastighet, det hela skulle ga ganska bra och smirt-
fritt. Jag tror silunda inte, att nigon nimnvird procent av landets befolk-
ning skulle komma till skada under dessa 14 dagar.

For mig ir det emellertid inte avgérande, om risken under overgingstiden
blir betydande. Avgorande for problemets losning méste vi vil i stillet anse
den omstindigheten vara, att ju lingre man vintar med vergingen, ju storre
bli riskerna under dvergangsperioden.

Jag skall siga ett par ord ocksd med anledning av herr Lithanders yttran-
de i denna fraga. Han talade om den trafikundervisning, som nu férekommer
i skolorna, och att man redan i ungdomen blir inprintad vénsterregeln, som
man darfor sedan kan formoda skall sitta ganska fast. Ja, detta ér naturligt-
vis riktigt, men om man nu har den upofattningen, som jag alldeles bestimt
har, namligen att vi forr eller senare alldeles nodvindigt méaste gora denna over-
gang, ar det ju all anledning att géra denna sa fort, att si fa arsklasser aw
skolbarn som mojligt £ denna vinsterregel inprintad i sig. For ovrigt ar det
mig ganska forstieligt, att herr Lithander haller pa vinsterregeln. Han &r
ju till 50 procent engelsman, ibland skulle man kunna tro till 150 procent, och
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engelsminnen ha det sinnelaget, att de rikna med, att alla omgivande linder
skola ritta sig efter England, medan de sjilva inte pa négot sitt skola ta in-
tryck av det som hiander bland utlinningarna. Detta géller inte bara vinster-
trafiken, utan det giller dven deras métt- och myntsystem och en hel del andra
saker.

Nog méste vi vil d4nda 1 detta land rikna med, att samfiardseln &r nigonting
som vi bora befrimja. Den dr 1 alla fall det basta sittet for méanniskorna att
kunna komma till internationell forstielse och till en utjimning av de mot-
sittningar, som finnas olika linder emellan. Nir folk reser mycket hos var-
andra och lar foérstd varandras mentalitet, forsvinna ansatser till folkhat och
annat sddant, som ibland kan uppkomma. Vi kunna inte anse, att turisttra-
fiken dr négot, som vi pd nagot sitt bora motarbeta, utan att vi tviartom bora
underlitta den s& mycket som mojligt. Det kanske 1 det hir sammanhanget kan
vara en sak att tinka ph, nimligen att det t. ex. fér norrménnen, da de skola
ut och resa 1 Europa, naturligtvis dr rysligt forargligt att behsva kira genom
Sverige, ddr man har en annan trafikregel &n annorstides. S& vitt jag kunnat
mirka och efter de uppgifter jag fatt, gir det ju ocksd dirhin, att norrmin-
nen mer och mer dra sig for att géra denna lilla tur genom Sverige, och att
de 1 stillet kora éver pa farja direkt till Danmark.

Ja, herr talman, jag skall inte dra fram s& mdinga fler argument, eftersom
diskussionen redan har rort allt som #r viisentligt 1 frigan. Vad angar herrar
Paulsen och Lovén ha de ju som vinstermin upptritt hir som talesmian for
vinsterregeln. Men ifrdn mina synpunkter sett maste jag siga, att de visat
sig vara mycket for mycket konservativa. Det &r en #ldre generations
uppfattning, som de fora till torgs. De dro representanter for en generation,
som forsvinner. och for en uppfattning, som forsvinner med den.

Jag vill bara till sist siiga, att det avgorande argumentet f6r mig ar den
omstandigheten, att vi redan ha internationella konventioner om trafiken pa
sjon och om trafiken i luften, och dir har man ju hégertrafik. Vi kunna omoj-
ligt tinka oss, att vii detta land i all framtid skola kunna behalla en motsatt
regel 1 vad ror trafiken pé vara landsvigar. Jag skulle vilja friga, om det i
denna kammare, i fall den nu vore fullsatt med sina 230 ledaméter, verkligen
finns ndgon enda, som pa fullt allvar skulle kunna siga, att han tror, att vi
kunna bibehalla vinsterkérregeln 1 vart land 1 all framtid. Om det inte finns
nigon som kan gira ett sddant pastidende, ligger naturligtvis saken s& till, att
vl bora byta om s& fort som mojligt. Skulle det finnas nigon som pastar, att
han kan tinka sig mojligheten av att fortsitta med vinstertrafiken for all
framtid, ja, herr talman, d& skulle jag nistan vilja f& honom hianvisad till
hans sjalasérjare, inte precis for att bli undervisad om edens betydelse, utan
fastmer f6r att bli undervisad om nyttan av att tala sanning. For min del
har jag mycket svért att tro, att ndgon fullt arligt kan péastd, att vi skulle kun-
na std kvar vid vinstertrafiken har i landet f6r all framtid.

Herr De Geer i Lesjofors: Herr talman! Jag skall forlinga debatten en-
dast ett par minuter.

Kommunikationsministern efterlyste en tillfsrlitlig utredning angiende de
crfarenheter som gjorts i linder, som &vergédtt fran vinster- till hogertrafik.
Jag kan inte sta till tjanst med négon aukloritativ utredning i det avseendet,
men jag hade formanen att vara 1 British Columbia under tre veckor just vid
det tillfille, da denna stat overgick frian vinster- till hogertrafik. Under de
veckor jag var dir konslaterades det, att intet enda olycksfall hade dgt rum,
vilket kunde foras tillbaka pd overgéngen sdsom sidan. De réda lappar, som
herr Lithander hir talade om, anviindes diir. Klockan 12 p4 natten, d& éver-
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gangen skulle trida i kraft, beordrades alla bilférare att pa vindrutan satta en
rod lapp som paminnelse om overgingen, och tvdrséver gatorna spiandes stora
skyltar, som forkunnade samma sak. Denna &vergang gick som sagt synner-
ligen smirtfritt. Sedan ett &r gatt konstaterades det, att under tiden
inte s& mycket som ett enda olyckstillbud kunde foras tillbaka pa sjilva Gver-
gangen.

I vintras traffade jag hir i Stockholm en affarsvin frén Vancouver i Bri-
tish Columbia, och han férklarade, att det nu var snart 10 ar, sedan man ge-
nomférde denna trafikomliggning, och att man var tacksam for att 6vergangen
giorts vid detta tillfille, en omliggning som man skulle ha varit tvungen att
vidta forr eller senare och som givetvis skulle ha stillt sig dyrare ju lingre
man vintat.

Jag skall inte sluta mitt anférande med ndgon védjan, men jag vill katego-
riskt forsikra, att det 4r hjirnspéken, nir man talar om den stora olycksfalls-
risk, som vi skulle 16pa hir i landet genom en Gvergéang fran vinster- till ho-
gertrafik.

Overliggningen forklarades hirmed avslutad.

§ 6.

Féredrogos, men bordlades ater statsutskottets ntlatanden nr 167—172, ban-
koutskottets utlatande nr 60, forsta lagutskottets utlatanden nr 51—54 samt
jordbruksutskottets utldtanden nr 89—95.

§ 7.

Foredrogs och lades till handlingarna jordbruksutskottets memorial, nr 96,
1 anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen under nionde huvud-
titeln gjorda framstillning om anslag till ersittning till statens allminna
fastighetsfond.
§ 8.

Féredrogos foljande fran forsta kammaren 6verlimnade protokollsutdrag:

nr 574, innefattande delgivning av férsta kammarens beslut 6ver dess forsta
tillfalliga utskotts utladtande, nr 14, 1 anledning av vickt motion om ett livli-
gare samarbete 1 vetenskaplig undervisning och forskning mellan olika uni-
versitet och hogskolor 1 Norden; samt

nr 575, innefattande delgivning av nimnda kammares beslut 6ver dess for-
sta tillfilliga utskotts utldtande, nr 15, i anledning av vickt motion angaende
utredning och férslag i friga om en friare omflyttning inom Norden.

Kammaren beslst hinvisa dessa drenden till sitt forsta tillfalliga utskott.

§ 9.
Anmildes och godkiindes fsljande forslag till riksdagens skrivelser till Ko-
nungen, nimligen
fran statsutskottet:

nr 308, i anledning av riksdagens ar 1937 férsamlade revisorers berittelse
angaende verkstilld granskning av statsverkets jimte dirtill horande fonders
tillstand, styrelse och férvaltning;

nr 312, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende uppforande och
underhall av landsviigsbro mellan Sverige och Norge 6ver Svinesund;

nr 313, 1 anle:inlng av Kungl. Maj:ts proposition angiende anordnande av
bombskyddstak & krafstationen vid Stadsforsen i Indalsilven m. m.; och
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nr 311, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende anslag till tek-
niska liroverk m. m.;

fran sammansatta stats- och andra lagutskottet:

nr 318, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende folktandvard;

nr 319, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till férordning
om lindring i obemedlades och mindre bemedlades tandvardskostnader m. m.;

nr 320, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag t1ll forord-
ning om livrintetilligg av statsmedel 4t vissa livrintetagare enligt lagen den
5 juli 1901 angdende ersittning for skada till f6ljd av olycksfall 1 arbete;

nr 321, 1 anledning av Kungl. Maj:ts framstillning om anslag till livrinte-
tilligg at vissa livrintetagare enligt lagen den 5 juli 1901 angdende ersitt-
ning fér skada till foljd av olycksfall 1 arbete; och

nr 322, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag om
upphavande av §§ 5 och 6 lagen den 29 maj 1896 (nr 34) angéende blindunder-
visningen samt lagen den 7 juli 1921 (nr 408) om skyldighet fér landstings-
omrade och stad, som ej i landsting deltager, att bidraga till kostnaden for
vard av blinda med komplicerat lyte;

fran bevillningsutskottet:

nr 331, 1 anledning av vickta motioner om nedsittning av tullsatserna pa
industrimaskiner, som ej tillverkas inom landet;

nr 332, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 304 med forslag till
vissa dndringar 1 gillande tulltaxa; och

nr 333, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till forord-
ning om fortsatt giltighet av forordningen den 18 juni 1937 (nr 481) angiende

ritt for Konungen att i vissa fall meddela sirskilda bestimmelser om stim-
pelavgift vid kép och byte av fondpapper; samt

fran jordbruksutskottet:

nr 3340, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende férsialjning av
mark fran. kronoegendomen Valsberga nr 2 1 S6dermanlands lin m. m.;

nr 333, i anlednmg av angl. Maj:ts proposition angiende atgirder till un-
derléattande av belining av jordbruksegendom med vixande skog; och

nr 336, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag om
indrad lydelse av 5 § skogsvardslagen den 15 Juni 1923 (nr 212).

§ 10.
Justerades protokollsutdrag.

$ 11.
Ledighet fran riksdagsgiromalen beviljades:

herr Jansson i Falun under 3 dagar fr.o.m. den 28 maj,
> Livgren > 3 > > 28 »
> Vougt > 4 > > > 928
» Mosesson (sjuk) tills vidare » > 25 >
> Larsson i Ostersund under 3 » » » 28 »
> Nyblom > 3 » » 28 > och
»  Kilbom » 3 > > 28
Kammarens ledaméter atskildes harefter k1. 6.23 e. m.
In fidem

Sune Norrman.



