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Nr 56.

Kungl. Maj:ts proposition angdende inrdttande av flygteknisk
forsoksanstalt; given Stockholms slott den 21 januari
1938.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet over handelsiirenden for denna dag, foresla riksdagen att
bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen féredragande departe-
mentschefen hemstillt.

GUSTAF.

Per Edvin Skéld.

Utdrag av protokollet éver handelsdrenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott den 21
januari 1938.

Niarvarande:

Statsministern HanssoN, statsrdden WEsTMAN, Wicrorss, MOLLER, LEVINSON
Sk 6LD, NILssON, QUENSEL, FORSLUND,

Chefen fér handelsdepartementet, statsradet Skold, anfor:

1 drets statsverksproposition (tionde huvudtiteln, punkt 29, och kapital-
budgeten, bil. 9, punkt 5) har Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att, i avbi-
dan pa sirskild proposition i dmnet, till ulrustning m. m. for flygteknisk
forsoksanstalt respektive 1ill uppforande av byggnader fér anstalten for
budgetiret 1938/1939 beriikna dels ett reservationsanslag av 150,000 kronor
dels ock ett dylikt anslag av 742,000 kronor. Sedan utredningen i drendet
slutforts, torde jag nu anyo fa anmila detsamma.

Frigan om inrittande av en anstalt av forevarande slag har vid skilda
tillfallen varit foremal for statsmakternas uppmirksamhet. Redan i sam-
band med inriittande ar 1928 av en professur i f{lygteknik vid tekniska
hogskolan var fridgan under Overviigande och Kungl. Maj:t framlade ocksi
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i proposition nr 96 till samma érs riksdag férslag om anvisande av anslag &
tillhopa 355,000 kronor till uppfoérande och inredning av ett flygtekniskt
laboratorium, avsett att forliggas till plats inom hogskolans omrade. For-
slaget bif6lls emellertid ej av riksdagen, som ansag fragan om inriattande av
ett flygtekniskt laboratorium av den omfattning och med de uppgifter, vilka
i forslaget angivits, vara av beskaffenhet att bora betraktas som ett frista-
ende spdrsmal, vars lésning ej med nddvindighet borde goras beroende av
anordnandet av undervisning och forskning i dmnet flygteknik vid hogsko-
lan (skr. nr 98).

Sedermera upptogs frigan om inrittandet av ett flygtekniskt laboratorium,
enbart avsett att tjina den vid tekniska hogskolan bedrivna undervisningens
och forskningens initresse, av hégskolans styrelse, som i skrivelser till Kungl.
Maj:t den 12 oktober 1928 och den 11 oktober 1929 gjorde hemstillan om
utverkande av anslag for namnda dndamal. Kungl. Maj:t framlade férslag
i Amnet genom proposition (nr 49) for 1930 ars riksdag, och riksdagen an-
visade i enlighet med forslaget ett anslag 4 103,000 kronor for uppforande,
inredning och utrustning av ett flygtekniskt laboratorium vid hogskolan.

I skrivelse den 10 februari 1936 hemstillde sedermera ingenjorsveten-
skapsakademien, att Kungl. Maj:t méatte uppdraga at sirskilda sakkunniga
att utarbeta forslag till en huvudsakligen for tillgodoseende av flygindustri-
ens behov avsedd aerodynamisk forsoksanstalt samt i évrigt vidtaga atgir-
der for upprittande av en dylik anstalt. I berérda skrivelse framhéll ingen-
jorsvetenskapsakademien bland annat foljande:

Flygvapnets fredsbehov av flygplan kunde visserligen baseras pa kon-
struktionslicenser fran utlindska firmor, men detta férfaringssiatt vore av
flera skil icke en tillrickligt siker grund att bygga pa i krig d4 man maste
rikna med att inportsvarigheter komme att uppsta och da de stindigt findra-
de krigsférhillandena komme att stilla nya krav pa de flygplan, som in-
sattes under krigets gdng. En sjilvstindig konstruktionsverksamhet pa det
flygtekniska omradet finge darfér anses som ett mal, vars snara forverkli-
gande maste efterstrivas. En dylik verksamhet maste, fér att kunna fylla
sin uppgift under krigsférhallanden, organiskt och successivt uppbyggas
under en f6ljd av fredsar. I friga om flygplan fér civil anvindning syntes
enligt akademiens mening vart land dga manga forutsittningar att kunna
gora en insats i konkurrens med utlandet. Underlaget for en tillverkning av
civila flygplan bleve emellertid vid en tillverkning pa licens av uilindska
typer med storsta sannolikhet inskrinkt till vart lands eget behov, enir en
export av licensbyggda flygplan torde vara utesluten. Det inhemska beho-
vet av civilflygplan syntes emellertid en tid framét forbliva av en si pass
begriinsad omfattning, att det icke kunde uppbira ens en konku_rrenskraftlhg
licenstillverkning inom landet. En barkraftig inhemsk tillYe_rkmng av_civi-
la flygplan maste silunda komma att forutsitta exportm(’jjllghetgr och for
att en export skulle kunna upparbetas maste egna goda konstrukotloner kun-
na erbjudas. En svensk insats i fraga om civila flygplan vore siledes t_>ero-
ende av att forutsittningar skapades for att en sjélvstindig konstruktions-
verksamhet skulle kunna utvecklas i landet. Ur statens synpunkt maste
uppkomsten av en industri for tillverkning av civila flygplan anses som ett
mycket angeliget 6nskemal. Forutom betydelsen for landets hushallnln{z
skulle en sadan industri medféra en forstirkning av forsvarsberedskapen pa



Kungl. Maj:ts proposition nr 56. 3

flygomradet genom att 0ka kadern av med flygplantillverkning fértrogen
personal. En i lingden ofrankomlig forutsitining for att en konstruktions-
verksamhet pa det flygtekniska omradet skulle kunna bedrivas med utsik-
ter till med andra linder jimfoérliga tekniska resultat vore, att den svenska
flygindustrien finge tillgdng till adekvata aerodynamiska forséks- och prov-
ningsmdojligheter, som stode i nivi med dessa linders. De senaste arens
enorma utveckling av flygplanens prestanda (hastighet m. m.) gave ett ta-
lande vittnesbhord om den aerodynamiska laboratorieforskningens alltjimt
oférminskade betydelse. En del av de utlindska laboratoriernas mera all-
minna forsoksresultat publicerades visserligen och kunde alltsa tillgodo-
giras dven av en svensk industri. For varje nykonstruktion erfordrades
emellertid, for att uppna bista resultat, modellférsék i vindtunnel, om icke
den betydligt dyrbarare, tidsédande och icke alltfér ofarliga metoden att
prova sig fram i full skala skulle behdva anlitas. Da en industri icke kunde
forutsittas sjilv kunna bira de med inrittande av ett dylikt laboratorium
forenade engingskosinaderna, erfordrades diarutinnan statens medverkan. 1
alla linder, dir dylika forsoksanstalter funnes, hade dessa ocksa inritlats
genom statens forsorg.

Over ingenjorsvetenskapsakademiens ifragavarande framstillning avgivo
flygstyrelsen, rikskommissionen for ekonomisk forsvarsberedskap och kom-
merskollegium infordrade utlitanden. Vid kommerskollegii utlatande var
fogat ett av dmbetsverket fran tekniska hogskolans lirarkollegium infor-

skaffat yttrande i dmnet.
De salunda hoérda myndigheterna uttalade sin anslutning till ingenjérs-

vetenskapsakademiens framstillning.

Vid foredragning av irendet den 13 november 1936 anférde jag till stats-
radsprotokollet bland annat féljande:

Det syntes uppenbart, att det maste vara av stor betydelse for utveck-
lingen i vart land av en flygindusiri, som byggde sin verksamhet pa in-
hemska konstruktioner, att mgjligheter for flygteknisk forskning och experi-
mentverksamhet bereddes inom landet i storre omfattning &n wvartill till-
fille nu gaves vid det enbart for tekniska hégskolans behov inrédttade flyg-
tekniska laboratoriet. Skulle var flygindustri vara i stand att i tekniskt
hinseende hélla jimna steg med utvecklingen utomlands — ett 6nskemadl
som vore av vikt ej minst ur forsvarsberedskapens synpunkt — maste den
flygtekniska forskningen ha till sitt forfogande en anliggning av den om-
fattning, att ectt frukibirande resultat kunde vinnas. Det lage emellertid
i oppen dag, att tillkomsten av ett sadant laboratorium i sin tur krivde, att
flygindustrien verkligen ginge in fo6r den ifragavarande konstruktiva verk-
samheten och silunda skapade mojligheter for ett praktiskt utnyttjande av
den vetenskapliga institutionen. Innan garantier vunnits att s skedde, borde
laboratoriet ej komma till stand.

Fragan vore av beskaffenhet att kriiva en niirmare utredning, som torde
snarast igangsittas.

Jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande samma dag tillkallade jag i anslut-
ning till det silunda anférda professorn vid tekniska hogskolan I. V. Mal-
mer for att inom handelsdepartementet verkstilla utredning rorande inréit-
tande av en vetenskaplig forsoksanstalt for fivgindustriens behov.

Till fullgérande av detta uppdrag har ulredningsmannen den 16 september
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1937 avgivit betinkande med {6rslag angiaende inrittande av en {lygteknisk
forsoksanstalt.

Over ifradgavarande betinkande med forslag hava yttranden avgivits av
kommerskollegium, statskontoret, styrelsen for statens provningsanstalt,
byggnadsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, flygforvaltningen, che-
fen for flygvapnet, rikskommissionen fér ekonomisk férsvarsheredskap, djur-
gardskommissionen, allmidnna civilfgrvaltningens 16nenimnd, ingenjorsve-
tenskapsakademien och styrelsen for tekniska hogskolan.

Foérsoksanstaltens uppgifter och omfattning.

Efter att bland annat hava redogjort fér den flygtekniska férsoksverksam-
hetens organisation och omfattning i nigra utlindska stater ingar utrednings-
mannen till en borjan pa fragan om de uppgifter och den omfattning en
flygteknisk forsoksanstalt i vart land borde erhélla. 1 detta dmne har utred-
ningsmannen anfort i huvudsak foéljande:

1 sin skrivelse den 10 februari 1936 hade ingenjorsvetenskapsakademien
sarskilt tagit sikte pa behovet av en aerodynamisk férséksanstalt I anslut-
ning till sitt tillstyrkande av akademiens forslag hade flygstyrelsen uttalat,
att den ansage, att vid en utredning borde tagas i 6vervigande, om icke pla-
nen for en blivande forsoksanstalt borde utvidgas, utéver vad akademiens
framstillning avsage, till att omfatta jimte aerodynamiskt laboratorium jam-
val laboratorier for speciellt flvgtekniska hallfasthets-, material- och motor-
undersokningar.

Det lage néara till hands att vid planerande av en flygvetenskaplig forsoks-
anstalt soka ledning i organisationen av de utlindska flygtekniska forsoks-
centralerna, vilka hade en mangarig erfarenhet betriffande foreliggande be-
hov. Dessa forsoksanstalter hade emellertid i allmdnhet den vida uppgiften
att befrimja utvecklingen av luftfarten pa alla dess tillimpningsomriden, hin
mot okad effektivitet och 6kad sidkerhet. En stor del av deras arbetsuppgif-
ter lige pa sidan om den egentliga flygindustriens direkta behov. Sa t. ex. vo-
re undersokningar betriffande navigation, radio, luftfotografi o. d. av stor bhe-
tydelse for dem, som skulle anvinda flygmateriel fér olika praktiskt bruk,
men ifraga om industrien dgde de direkt intresse endast fér de industrier, som
direkt sysslade med framstillning av instrument och apparater pa ifragava-
rande utrustningsomraden.

Med de begriansade ekonomiska resurser, scm stode ett mindre land till
buds, skulle det naturligtvis vara felaktigt att vid planerande av en vetenskap-
lig flygteknisk foérsoksanstalt efterstriva att efterlikna de storre landerna
ifrdga om mangsidighet. De manga olika arbetsomridena skulle darvid var
for sig komma att bliva ekonomiskt sa svagt tillgodosedda, och verksam-
heten sa uttunnad, att man knappast kunde vinta sig niagot praktiskt virde
av densamma. En koncentration av programmet vore déarfor tillradlig.

Ehuru utrustningsfrigor hade en fundamental betydelse for flygningens
sikerhet och effektivitet, syntes sidlunda en vetenskaplig forskning betriffan-
de dylika fragor béra och kunna uteslutas i en blivande vetenskaplig for-
soksanstalts program. De inhemska industrier, som sysslade med tillverk-
ning av utrustningsdetaljer £f6r flygplan, borde dock under alla forhallanden
beredas tillfille att fa sin materiel provad under praktisk flygning. Man
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kunde tinka sig, att en avdelning {ér provning av utrustningsmateriel in-
ginge i en vetenskaplig forsoksanstalts organisation. Da man emellertid méste
torutsiitta, att flygvapnet under alla forhallanden komme att behéva en prov-
ningscentral och vid denna énskade prova all materiel, som erbjodes den-
samma, och di dylik utrustningsmateriel i allmiéinhet kunde forutsittas lik-
artad for militir och civil flvgning, syntes med en dylik anordning dubbel-
arbete kunna uppkomma.

Enligt utredningsmannens uppfattning borde generellt vid dragande av
grinserna mellan hir avsedda vetenskapliga forsokanstalts och en flygvap-
nets provningscentrals arbetsuppgifter den principen tillimpas, att all prov-
ning av firdig materiel forlades till flvgvapnets provningscentral och den hiir
avsedda vetenskapliga férsoksanstalten anfortroddes endast de vetenskapliga
undersokningar, pa vilka {lvgindustrien skulle grunda sin sjilvstindiga kon-
struktiva verksamhet. Erfarenheter i ullandet syntes visa, att sammanbland-
ning av forskning och provning vid en och samma anstalt och med anlitande
av samma personal icke vore lycklig, eniir forskningsarbetet bleve lidande
av en dylik sammanblandning. Dir de biada grenarna bedreves vid en och
samma anstalt, skedde det darfér numera med anlitande av olika personal.
Aven i lokalhiinseende skildes da de bada verksamhetsgrenarna.

Om man salunda uteslote utrustningsfragor samt bortsage fran flyemedi-
cinska frigor, dlerstode av de fragor, som i allmiinhet ulgjorde foremal for de
utlindska forsokscentralernas behandling, huvudsakligen aerodynamiska,
material-, hallfasthets- och motorfragor, d. v. s. just sidana fragor, betrif-
fande vilka flygstyrelsen ifragasatte, huruvida de icke borde foretridas av
laboratorier i en blivande vetenskaplig férsoksanstalt.

Forutom avdelningar fér behandling av dylika fragor funnes vid de ut-
lindska centralerna oftast dessutom siirskilda avdelningar for sjoflygvisen
och flygmekanik. Vid de férstnimnda undersoktes dels flottorers och flyg-
batars vattenmotstind i vattenrdnnor av samma typ, som komme till an-
viandning fér bestimmande av fartygs motstand, dels belastningarnas stor-
lek vid start och landning i sjo av olika styrka. Sedan Chalmers tekniska
hogskola utrustats med en vattenriinna av tillfredsstillande matt, om ocksa
icke med si stora modellhastigheter som de vid specialriinnor for férsék med
flygplanflytkroppar i allminhet anvinda, torde dir vid eventuellt behov
kunna utféras undersékningar roérande sjoflygplans vattenmotstand. Under-
sokningar rorande belastningar 4 sjoflygplan vid start och landning kriavde
inga laboratorier, endast en del miitinstrument. Flygmekaniska undersok-
ningar foretoges & flygande flygplan och avsage i huvudsak aerodynamiska,
stabilitets-, manovrerings- och hallfasthetsfragor. For deras utférande ford-
rades diverse 4 flvgplanet anordnade instrument, varjimte {6r vetenskapliga
undersokningar ofta kriivdes en seric systematiskt utforda édndringar 4 flyg-
planet, vilka naturligtvis droge kostnader. Nagra sirskilda, nya laboratorier
erfordrades emellertid icke vare sig for ifragavarande undersokningar & sjo-
flygplan eller for flygmekaniska undersokningar. Erforderlig instrument-
utrustning droge relativt mattliga kostnader, varfor inga storre engangskost-
nader behovde beriiknas for ifragavarande forséksgrenar. Diremot kunde
driftskostnaderna bliva stora, sirskilt for sjolandningsundersokningar, da
man maéiste riikna med ofta forkommande haverier. Med den av allt att do-
ma mycket begriinsade anviindning, som sjoflygplan komme aft fa i vért
land, forelage emellertid knappast nagot storre behov av sirskild forskning
f6r utveckling av flytkropparna for dylik flygmateriel.  Om aerodynamisk
och héallfasthetsforskning skulle bedrivas, kravde diiremot ofta laboratorie-
arbetet komplettering genom miitningar under flygning.  Iin s k. flygme-
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kanisk avdelning vore darfor en timligen nédviindig avdelning vid en for-
sOksanstalt, som skulle bedriva en nagorlunda djupgaende forskning rorande
aerodynamiska och hallfasthetsfragor.

Sésom utgangspunkt for en fortsatt diskussion antoges silunda tillsvidare
en forsoksanstalt, omfattande laboratorier fér aerodynamiska, material-,
hallfasthets- och motorfragor samt en flygmekanisk avdelning.

Det lede intet tvivel, att forskning och férsék inom samtliga de omraden.
som en silunda utrustad forsoksanstalt skulle representera, skulle vara av
en utomordentlig betydelse for utvecklande av en sjilvstindig flygindustriell
verksamhet. Man kunde icke med nagot fog gora gillande, att nigot av
omradena — om man sige behoven pa lingre sikt — skulle vara mindre
betydelsefullt 4n andra. Betriiffande materialomradet gillde emellertid, att
hithérande problem gjorde sig gillande med ungefir samma omfattning och
styrka, dven om tillverkningen grundades pa utlindska konstruktionslicenser.

Det skulle sialunda ocksia vara mycket énskvirt, om samtliga nimnda om-
riden kunde pa ett tillriickligt effektivt sitt bli féretridda av laboratorier
vid en blivande forsoksanstalt. Nédvindigheten att begrinsa kostnadsra-
men pakallade emellertid en undersékning av friagan, huruvida pa nagot
omride behovet kunde tillfredsstiillas pa ett billigare sitt.

Ett materiallaboratorium, som icke skulle begrinsas till vanlig enkel prov-
ning av féorekommande material utan vara i stand att 16sa verkliga material-
problem av den mangskiftande natur, flygtekniken erbjode, méaste bade i lo-
kal- och utrustningshiinseende géras ganska omfattande och mangsidigl.
Personalen maste dessutom, om nagra betydelsefulla arbetsresultat skulle
kunna viintas, representera verklig sakkunskap p4 ett flertal olika omraden.
sdsom oorganisk och organisk kemi, metallurgi och metallografi m. fl. Bland
institutets mahénda viktigaste uppgifter skulle upptriida fragorna om er-
sittningsmaterial, for den hindelse tillgingen pa importerade material eller
legeringsimnen o. d. till foljd av ett krig skulle tryta. Dylika problem ul-
gjorde en mycket betvdande del av arbetsuppgifterna vid motsvarande ul-
lindska institut, speciellt i Tyskland. For vart lands vidkommande torde frii-
gor av denna natur kunna fi en livsviktig betydelse for flygindustri och flyg-
torsvar. Det vore salunda tydligt, att ett materiallaboratorium, som skulle vara
vuxet de uppgifter, som komme att pavila detsamma, skulle komma att kriiva
relativt stora saviill engangs- som arskostnader. IEndast om fragan ej kundc
tillfredsstillande 16sas pa ett annat och billigare sitt, syntes det diirfér kunna
bli friga om inrittande av ett siirskilt materiallaboratorium f6ér enbart flyg-
industriens och flygvapnets behov. Utredningsmannen utginge hiirvid fran
att fragan om lopande provning av konstruktionsmaterial under alla for-
hillanden lostes genom inriittande av materialprovningsavdelningar vid in-
dustriforetagen.

Nu funnes redan i landet ett flertal laboratorier, som vart och elt fér sig
representerade storre eller mindre delar av ett dylikt materiallaboratoriums
arbetsomraden, sasom statens provningsanstalt, metallografiska institutet,
tekniska hogskolans metallurgiska, metallografiska och kemiska laborato-
rier, de olika jirnverkens och metallverkens laboratorier m. f1. Det borde
vara mojligt att genom anlitande av dessa laboratorier med forefintlig ut-
rustning och forefintlig personal {4 Atminstone storre delen av de material-
problem, som hade flygtekniskt intresse, behandlade. 1 vissa fall kunde
mojligen utrustningen behéva kompletteras. En forutsittning for att ett
dylikt system skulle kunna fungera tillfredsstillande vore, att ett central-
organ funnes, som med kinnedom om flygteknikens krav kunde definiera
problemen, uppgéra forskningsprogram och koordinera olika laboratoriers
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mojligheter. Diirjimte erfordrades naturligtvis, att detta organ hade medel
till sin disposition foér bekostande av unders6kningarna. De lopande kost-
naderna fér genomférande av ett visst undersokningsprogram skulle mahén-
da icke bliva nimnvirt ligre med detta system, 4n om undersokningarna
utférdes vid ett siarskilt flygtekniskt materiallaboratorium, men man skulle
spara kostnaderna fér uppforande och utrustande av ett sadant. Man skulle
dirjimte vinna férdelen att i varje sdrskilt fall kunna utnyttja specialisters
sakkunskap. Mahidnda funnes nagon grupp av flygtekniska materialfragor,
for vilkas behandling befintliga laboratorier ej vore rustade eller ignade. Om
detta skulle komma att visa sig vara fallet, kunde hallfasthetslaboratoriet
vid en flygteknisk forsoksanstalt — ett sidant torde, sasom senare skulle
motiveras, bora ingd i en dylik anstalt — senare kompletteras med en mindre
avdelning for dylika materialfragor.

Utredningsmannen utginge salunda i det foljande fran att ett sirskilt ma-
teriallaboratorium ej behovde ingd i en vetenskaplig {6rs6ksanstalt for flyg-
industriens behov.

Betriffande motorer syntes for vart lands vidkommande, sd linge hér
endast funnes en enda fabrik, som sysslade med motortillverkning, frigan
om forskning och forsok for utvecklande av nya typer och for fullkom-
nande av motortekniken limpligast och billigast 16sas genom inrittande av
en forsOksavdelning vid denna fabrik. En motorforséksavdelning krivde
samarbete med en mangsidigt utrustad verkstad. Forutom med anord-
ningar for encylinderforsok och for hallfasthetsundersokningar, speciellt for
undersokningar rorande svingningsrisken hos motoraxlar, maste ett motor-
laboratorium utrustas med anordningar fér provning av hela motorer, vilka
anliggningar vore relativt dyrbara. Dylika motorprovningsanliggningar
maste emellertid under alla forhallanden finnas vid fabriken. Inom den
delegation, som av chefen 16r flygvapnet forordnats for att med utrednings-
mannen samrida betriffande frigan om inridttande av en vetenskaplig for-
sbksanstalt, hade #venledes uttalats den meningen, att motorforskningen
lampligast borde forlaggas till motorfabriken. Déremot borde, enligt inom
denna delegation framforda synpunkter, vid ett blivande aerodynamiskt
laboratorium mojligheter finnas att underséka samverkan mellan hela mo-
torer och s. k. motorkdpor ur kylnings- och motstandssynpunkt. Tillgodo-
seende av dylika fordringar stillde vissa krav pa minimistorlek fér vind-
tunneln, vilka av utredningsmannen beaklats i det senare angivna forslaget
till vindtunnel.

Om salunda tillsvidare inrittandet av ett centralt motorforskningslabora-
torium ej syntes pakallat, kunde dock férhallandena inom en néra framtid
komma att dndra sig. Man torde vid planerande av en central férsoksan-
stalt bora taga hiinsyn till denna mdéjlighet genom att forutse tomtutrymme
for ett dylikt laboratorium.

Pa grund av vad salunda aniorls anser utredningsmannen en central veten-
skaplig forsoksanstalt {or flygindustriens behov kunna atminstone tills-
vidare — begriinsas till en acrodynamisk, en hallfasthets- och en flygmeka-
nisk avdelning, med laboratorier for de tva [orstndmnda avdelningarna.

Utredningsmannen anfér i {raga hiirom vidarz féljande:

Behovet av elt acrodynamiskt laboratorium torde fi anses tillrickligt ut-
forligt motiverat i ingenjorsvetenskapsakademiens skrivelse av den 10 febru-
ari 1936.

I eit flygtekniskt halifasthetslaboratorium skulle komina alt undersiokas
flygplanelemenls och hela fIygplans hallfasthet vid saviil statiska som dyna-
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miska belastningstillstand. Under senare ar hade sviingningsfenomen & flyg-
plan och deras betydelse for hallfastheten borjat beaktas i langt stérre ut-
strickning dn tidigare varit fallet. I samband med flyghastighetens uppdri-
vande hade risken for upptridande av farliga sviingningar (fladdringar) &
vingar och stjiartparti blivit en mycket allvarlig iriga, som krivde dels fun-
damentala undersokningar dels svingningsforsék med varje ny typ. Hall-
fasthetsfragor av dylik natur kunde icke undersikas vid statens provnings-
anstalt, vilken saknade saviil lokaler som utrustning och personal for dylika
undersdkningar. For att dylika frigor skulle kunna behandlas vid denna
anstalt, skulle den behéva kompletteras med ett sirskilt laboratorium med
lokaler, utrustning och personal av samma omfattning, som skulle erfordras,
om laboratoriet forlades iill en flygteknisk forséksanstalt. DA sialunda ingen
hesparing vore att gora genom férliggande av dylika undersékningar till sta-
tens provningsanstalt, och da flygtekniska hallfasthetsfragor dessutom hade
en aerodynamisk sida, som bist beaktades genom intimt samarbete med ett
aerodynamiskt laboratorium, vore det rationellast att forligga ett hallfast-
hetslaboratoriuun f6ér flygindustriens behov till samma anstalt som ett aero-
dynamiskt laboratorium.

Behovet av en flygmekanisk avdelning for komplettering under flygning
av laboratoriemiissiga savill aerodynamiska som hallfasthetsundersékningar
hade redan tidigare framhallits.

En forsoksanstalt av ifragavarande slag méste vara beredd att for sitt eget
arbete stindigt utveckla nya miitinstrument och apparater, anpassade efter
undersékningarnas ofta skiftande natur. Foér uiarbetande och utprovande
av dylik apparatur borde vid anstalten sisom biavdelning finnas ett mindre
fysikaliskt laboratorium. Vid forekommande behov torde detta laboratorium
dven kunna anfdrtros undersdkningar av diverse i praktiken upptridande
fragor av fysikalisk natur.

For tillverkning av modeller, instrument och férséksanordningar maéste
forsoksanstalten vara utrustad med egen verkstad for savil trd- som metall-
bearbetning. Det skulle ej vara rationellt att fér dylikt arbete utnyttja utom-
stdende verkstiider, annat {in i undantagsfall. Andringar 4 modeller, mit-
och andra foérsoksanordningar maste ofta foretagas under en underséknings
gang. Det skulle verka férdrojande och férdyrande pa laboratoriedriften,
om héarvid utomstiende verkstider skulle behdéva anlitas.

Till sist ville utredningsmannen i detta sammanhang understryka, att en
forsoksanstalt for ifragavarande dndamél, om den skulle bibehilla sin be-
tydelse, aldrig kunde givas nigon fér nigon lingre tid framat slutgiltig form.
I den man flygtekniken sjilv utvecklades, indrades ofta problemstiallnin-
garna, och anstalten maste, om den skulle félja med i denna utveckling, vara
beredd att tid efter annan fndra sina arbetsmetoder och déirfér ocksa sin
utrustning. Vid planerandet av en dylik férséksanstalt borde man taga hiin-
syn till dessa utvecklingskrav genom att beriikna ett stérre tomtutrymme, én
ett tillgodoseende av det omedelbara behovet fordrade.

Vad angar den ndrmare utformningen av forsoksanstalten enligt ulred-
ningsmannens forslag ma utéver vad som framgar av det redan anférda hir
sammanfattningsvis atergivas foljande.

Den aerodynamiska avdelningen skulle enligt forslaget utgoras av dels
en vindtunnel med clektrisk utrustning och fliktanordning, aerodynamisk
vag samt Ovrig mét- och annan utrusining dels ock en spintunnel. Hirtill
skulle komma verkstad och kontorslokaler. Av betiinkandet framgéir att en
vindtunnel eller vindkanal av det slag, som numera uteslutande anvindes,
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ir en anordning, vari forsoksmodellerna placeras och utsiittas fér en genom
propellerflikt alstrad luftstrom. Som ett viktigt tillbehor till en vindtunne)
nimnes den vaganordning, i vilken modellen upphinges och de pid denna
verkande luftkrafterna mitas. Utredningsmannen anfér, att en fullstindig
miitning fordrade en s. k. sexkomponentvag. Vid mitning dirmed erhalles
underlag for bedémning av flygplans prestanda (hastighet, stigf6rmaga m. m.),
héllfasthet och stabilitet. En spintunnel uppgives besti av en vertikal trum-
ma (vanligen placerad inuti en hall), i vilken en vertikal, uppéatstigande luft-
strém alstras medelst en propellerflikt. I luftstrommen placeras en efter be-
staimda regler forfirdigad modell av det flygplan, vars spinegenskaper man
onskar undersoka.

Hallfasthetsavdelningen skulle enligt forslaget innehalla en hall for under-
sokningar av hela flygplan, flygkroppar och vingar samt rum for utforande
av belastnings- och sviingningsforsok med flygplaneelement. Hirtill skulle
komma apparater och mitanordningar samt maskinell utrustning. I anslut-
ning till hallfasthetsavdelningen foéreslas inrittande av en anlidggning fér
provning av propellrars héllfasthet under ging. Denna anliggning, som
kunde inrymmas i ett enkelt triiskjul, skulle besta av en pa betongsockel pla-
cerad elektrisk motor med viixel och forbindelseaxel till propellern.

Betriaffande den flygmekaniska avdelningen har utredningsmannen for-
utsatt, att flygindustrien utan ersittning skulle stilla forsokstlygplan till
forfogande for flygmekaniska undersokningar. Hirbirgerandet av forsoks-
plan tidnkes skola ske i befintlig hangar mot erliggande av hyra. Viss stan-
dardutrustning av apparater och mitinstrument skulle anskaffas.

Sisom framgar av den tidigare redogorelsen har utredningsmannen {or-
ordat, att icke nagot sirskilt flygtekniskt materiallaboratorium skulle inrit-
tas utan att i stillet redan befintliga materiallaboratorier skulle utnyttjas for
materialundersokningar av flygtekniskt intresse. Ett villkor for att ett dylikt
system skulle fungera tillfredsstillande har utredningsmannen ansett vara,
att ett centralorgan funnes, som sammanholle denna forsoksverksamhet, upp-
gjorde forskningsprogram och koordinerade de olika laboratoriernas moj-
ligheter, samt att detta organ disponerade 6ver medel for bekostande av dy-
lika undersokningar. Utredningsmannen framhaller i detta sammanhang
att ett dylikt organ kunde tiinkas anslutet till nigon redan existerande myn-
dighet eller institution. Enligt utredningsmannens mening vore det emeller-
tid rationellast att efter utlindska monster anknyta organiserandet av denna
materialforskning till den flygtekniska forsoksanstalten vilken, forutsatt att
den bleve utrustad med ett hallfasthetslaboratorium av angiven art, borde
bliva Agnad att forbereda hithorande fragor och organisera ett beslutat pro-
grams genomférande. Anstalten som sadan skulle harvid hava att tjinstgora
som verkstillande organ for den styrelse eller den vetenskapliga ndmnd,
som, pa siitt i det féljande kommer att berdras, forutsatts inrattad fér den
flygtekniska [6rsdksverksamhetens planliggande och forsoksanstaltens diri-
gerande.



10 Kungl. Maj:ts proposition nr 56.

Ur yttrandena 6ver forslaget ma i detta sammanhang atergivas foljande.
Kommerskollegium anfér bland annat:

Kollegium hade i yttrande den 18 april 1936 over ingenjérsvetenskapsaka-
demiens framstillning om inriittande av ett flygtekniskt laboratorium fram-
hallit, att det sarskilt ur forsvarsheredskapssynpunkt syntes vara av vikt, att
frigan om en sjilvstindigt arbetande svensk flygindustri dgnades uppmaérk-
samhet. Sésom ett viktigt moment hirvidlag torde fi anses klarlaggandet
av behovet av etl aerodynamiskt laboratorium med stdrre resurser in det
vid tekniska hégskolan befintliga, dess huvudsakliga arbetsuppgifter och
for fyllandet av dessa erforderliga utrustning och personal. Det vore si-
lunda med tillfredsstillelse kollegium kunde konstatera, att till inrdttandet
av en dylik anstalt nu forelige ett genomarbetat foérslag, som i huvudsak
torde kunna liggas till grund for fragans vidare behandling.

Kollegium funne ej anledning framstilla erinran mot den begrinsning tills
vidare av den ifridgasatta anstaltens arbetsuppgifter, som av utredningsman-
nen foreslagits. Sveriges industriférbund hade i yttrande till kollegium
framhallit 6nskvirdheten av att anstalten utrustades for uppgiften att for
flygindustriens behov i viss utstrickning folja flygteknikens materialfragor.
Vad industriférbundet sdlunda anfért torde bora beaktas vid detaljutform-
ningen av anstaltens arbetsuppgifter. Den foreslagna begrinsningen inne-
bure, sdsom #ven i betinkandet framhélles, att i vissa avseenden ett intimt
samarbete maste féorekomma med andra institutioner, som kunde vara lim-
pade for losande av de uppgifter, som lage utanfér den vetenskapliga for-
soksanstaltens ram. Hinsyn hértill torde béra tagas vid planliggandet av
anstaltens organisation.

Vad angar den svenska flygindustriens instdllning till frdgan om uppta-
gande och garanterande av sjdlvstindig konstruktionsverksambhet i landet,
har kommerskollegium anfért féljande:

Genom Sveriges industriférbunds forsorg hade tillfille beretts Aktiebolaget
forenade flygverkstider och Aktiebolaget Gotaverken att taga del av den
hittills verkstillda utredningen. Enligt vad av industriférbundets yttrande
framginge hade det forstnimnda féretaget forklarat sig villigt att, om sa
pakallades, avgiva en garanti att si snart limpligen kunde ske vidtaga &t-
gérder for organiserande av sjilvstindigt experimentarbete i syfte att flyg-
vapnet skulle kunna férses med inhemska konstruktioner. Betriffande tid-
punkten, nar ett dylikt experimentarbete i storre omfatining kunde komma
i ging, torde bolaget ifriga vilja understryka, att denna vore beroende - -
torutom av erforderliga direktiv fran flygvapnet — jimvil av tillgdngen pa
utbildad personal for dindamalet. S&dan personal funnes, enligt vad bola-
get framhallit, for ndrvarande att tillga endast i begriinsad utstriickning, var-
till komme att personalen i friga maéste i foérsta hand tagas i ansprak for
flygindustriens snabbast méjliga uppbyggande och utvidgande.

Med hinsyn till att tillverkningen av luftfartyg for civil anviandning
inom landet eller f6r export sannolikt tills vidare méste bliva relativt obe-
tydlig, torde den svenska tillverkningens omfattning av fragan om utforan-
det av sjilvstindiga konstruktioner — sisom av tillverkarna iiven fram-
hélles — i hog grad bliva beroende av de 6nskemél eller krav, som fran sta-
fens sida, nirmast genom flygvapnets ledning, kunde komma att framstil-
las.

Ehuru de direkt militira synpunkterna icke félle under kollegii bedo-
mande, ansige sig kollegium dock kunna utga fran, att framskapandet av
en sjilvstindig flygindustriell konstruktionsverksamhet vore av betydelse ur
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forsvarssynpunkt. Det borde darfor ligga i statens intresse att i sin méan
foranleda den enskilda industrien till dylik verksamhet och dirigenom indi-
rekt tillféra den foreslagna anstalten arbetsuppgifter. Da dirvid dessas art
och omfattning Atminstone till en bérjan maéste bliva omedelbart beroende
av flygvapnets utveckling och vidmakthallande, syntes anstaltens organisa-
toriska uppbyggande inom den ram, som kunde komma att faststillas, bora
ske successivt och i nidra samrid med flygforvaltningen och den enskilda
tlygindustrien.

Jamlikt avtal vore Aktiecbolaget férenade flygverkstider pliktigt att sa
snart lampligen kunde ske vidtaga atgirder for organiserandet av sjilvstin-
digt experimentarbete i syfte att flygvapnet skulle kunna foérses med in-
hemska konstruktioner. Enligt plan skulle flygvapnets personal utékas till
full styrka under en évergangsperiod, som slutade med budgetaret 1941/1942.
Forutsattes ungefir samma oOvergingsperiod i fraga om anskaffningen av
flygplan, borde foljaktligen sidana av helt svensk konstruktion och tillverk-
ning vara firdiga att i mera avsevird utstrackning tagas i tjinst i flygvapnet
ar 1942. Overslagsvis riikknat torde da det forsta provilygplanet bora leve-
reras ar 1940 och dettas konstruktion i huvudsak foreligga utprovad och god-
kind under ar 1939. Konstruktionsarbetet torde diirfor bora igangsittas i
borjan av ar 1938 och under detta arbetes foriging torde ritt snart den ifra-
gasatta anstaltens tjinster behova tagas i anspriak. I vad man denna tidsbe-
rikning for flygplanstillverkning for svenska flygvapnets rikning borde vara
grundliggande for vidtagandet av hithorande atgirder torde ej falla under
kollegii bedomande, men om tidsplanen skulle kunna foljas, syntes arbetet
for byggnadernas uppférande och utrustningens anskaffande rétt snart be-
hoéva paborjas. Det lage i sakens natur, att tidsberikningar i friga om kon-
struktions- och férsoksarbeten vore vanskliga och i varje fall borde dylika
berikningar ej goras for knappa.

Aktiebolaget foérenade flygverkstiider torde for framtiden rikna med en
viss tillverkning av flygplan av egen konstruktion for civil anvindning inom
landet och for export. For dirmed sammanhingande konstruktionsarbete
torde den ifrigasatia anstaltens medverkan vara erforderlig. Tills vidare
syntes vederborande dock ga ut ifrin, att de nya flygverkstiiderna i Lin-
k6éping och Trollhittan, som vad byggnaderna betrdffade vintades bliva far-
diga i borjan av ar 1938, komme att sysselsiltas uteslutande med leveran-
ser till flygvapnet under ej obetydlig tid framit och att konstruktionsarbete
pa flygplan for andra behov dn flygvapnets dnnu pa nagon tid ej komme
att sittas i gang. Med hansyn till denna del av flygindustriens tillverknings-
program kanske sdlunda forsoksanstaltens inriittande ej behovde piaborjas
ar 1938.

Den utstrickning, i vilken anstalten komme att tagas i ansprak av enskilda
foretag, torde i ej ringa man bliva beroende av de avgifter for verkstillda
undersokningar, som kunde komma att upptagas. Industriférbundet ut-
ginge fran att avgifterna komme alt sittas pa en sadan niva, atl flygindu-
striens benigenhet att i onskviird omfattning anlita anstalten icke av hiinsyn
till avgifternas belopp motverkades.

Kollegium funne naturligt, alt dessa synpunkter borde vinna Leaktande
vid faststillandet av avgifterna i fraga.

Statskontoret anfor bland annat féljande:

Statskontoret ansage sig icke bora inga pa fragan, huruvida den foreslag-
na forsoksanstalten Overhuvud taget nu borde komma till siand. Direst sa
funnes bora ske, forefotle det emellertid Gdmbetsverket — med hiinsyn {iil
de svarbedomliga forhallanden, pa vilka verksamheten skulle grundas —
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vara onskvitrt, att — innan erfarenheter vunnits — anstaltens verksamhets-
omrade i mojligaste man begriansades. I betraktande av det nira samban-
det mellan anstalten och flygindustriens utveckling ville det ock synas stats-
kontoret naturligt, att anstalten uppbyggdes i etapper. D& utredningsman-
nen i annat sammanhang antytt méjligheten av att for nirvarande inritta
allenast en aerodynamisk avdelning, ville statskontoret ifragasiitta, om icke
— direst angivna férutsiattning for anstaltens tillblivelse visade sig forelig-
ga anstalten tills vidare kunde begriinsas till att omfatta endast en dylik
avdelning.

Styrelsen fér statens provningsanstalt anfor:

Forsoksanstalten vore behévlig fér att en i viss man sjalvstandig flygindu-
stri skulle kunna astadkommas. For att forsoksanstalten skulle kunna bli-
va till avsevird nytta maste den omfatta de foreslagna tre olika arbetsupp-
gifterna, fér vilket indamal de bada laboratorierna vore erforderliga.

Vad sirskilt hallfasthetslaboratoriet betriffade, kunde styrelsen instim-
ma i utredningsmannens uttalande, att arbetsuppgifterna icke nu kunde ut-
foras vid statens provningsanstalt, utan att hirfor skulle erfordras savil sir-
skild byggnad och utrusining som #dven ny speciell personal. Fér ernden-
de av saklig effektivitet vore det riktigast att forligga ett sadant laborato-
rium till den féreslagna férsoksanstalten och ur ekonomisk synpunkt syntes
intet vara att vinna genom alt anordna ett sidant laboratorium vid statens
provningsanstalt. Vid provningsanstalten utfordes hallfasthetsprov pa dess
mekaniska avdelning, men dennas utrustning och sakkunskap vore huvud-
sakligen inriktad pi materialundersékningar.

Den féreslagna begrinsningen av forséksanstalten till angivna tre omra-
den funne styrelsen &ven vara vilbetinkt. Materialtekniska undersékningar
vore i detta samband av stor betydelse och nédviindiga, men en sirskild av-
delning hirfor skulle kriava icke endast sirskild utrustning fér mekaniska
och hallfasthetsundersokningar samt metallografi jimte kemiska laborato-
rier m. m. utan dven for alla dessa uppgifter speciellt sakkunnig personal.
Foér sadana undersékningar vore provningsanstalten utrustad och avsedd att
anlitas och, sasom utredningsmannen framhallit, kunde dven hirfor eventu-
ellt utnyttjas andra forefintliga laboratorier och dir samlad kunskap. Enar
emellertid provningsanstalten liksom vil aven andra laboratorier vore hin-
visad att taga avgift fér sadana uppdrag, vore det nédvindigt, sasom iven
av utredningsmannen framhallits, att i den nya forsoksanstaltens stat till-
rickligt penninganslag beviljades for sidana undersékningar.

Denna anordning vore savil ur ekonomisk som saklig synpunkt otvivel-
aktigt lamplig for att tillgodose ndmnda behov av undersokningar. Likale-
des syntes det styrelsen viilbetinkt, att motorundersokningar, sisom féresla-
gits, om mdojligt férlades till och utfordes i samband med det eller de indu-
striféretag, som hirféor komme i fraga.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller foljande:

Den foreslagna anstaltens viktigaste uppgift skulle vara alt skapa vissa
forutsittningar for utvecklingen av en inhemsk sjilvstindig konstruktions-
verksamhet. Den skulle tillsvidare bestd av en aerodynamisk, en hallfast-
hets- och en flygmekanisk avdelning. P& en sidan forsoksanstalt komme
att stillas sa stora ansprak, att det miste anses uteslutet, att den kunde orga-
niseras pa annat siitt 4n som en statlig institution.

Den sjialvstindiga konstruktionsverksamhet, som hittills bedrivits inom
landet, hade huvudsakligen gillt militira flygplantyper. Tills vidare méste
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fven tillverkning av dylika typer utgora den civila industriens huvudsakliga
intresse. I fraga om mojligheten att konstruera och tillverka flygplan for
civil anviindning ville styrelsen emellertid ansluta sig till den av ingenjérs-
vetenskapsakademien uttalade meningen, att vart land fgde vissa forutsitt-
ningar dven hirfor.

Utover uppgiften att stodja det flygtekniska konstruktiva arbetet och att
diarvid giva forskningen virdefulla impulser borde enligt styrelsens forme-
nande anstalten limna bistand, da det giillde alt utreda fragor och problem
sammanhiingande med flygsikerheten. Savil driftserfarenheter som intréaf-
fade haverier kunde vid civil luftfart giva anledning till undersékningar av
sadan beskaffenhet, att de med férdel kunde anfortros till utredning av en
flvgteknisk anstalt. Flera fall, som pavisade behov av vetenskapliga undcr-
sokningar, hade tidigare forekommit i vart land.

I samband med behandlingen av drenden rérande luftfartygs luftvardig-
het erfordrades ofta undersokningar av sadan beskaffenhet, att de limpli-
gen kunde utforas vid en flygteknisk anstalt. Sirskilt géllde detta fragor
om typgranskningar, d. v. s. di det gillde att prova berikningar vid nykon-
struktion av luftfartyg samt anstilla luftvirdighetsprov.

Normgivande {or luftviirdigheten vore de byggnadsbestimmelser, vilka ut-
givits av den internationella luftfartskommissionen. Dessa bestimmelser m-
nefattade emellertid endast vissa riktlinjer och innebure i olika avseenden
endast faststillande av minimifordringar for tillverkningen. Mera detaljera-
de byggnadsbestimmelser in de, som utgivits av den internationella luftfarts-
kommissionen, erfordrades vid préovningen av lufifartygs luftvirdighet. Dy-
lika bestimmelser, vilkas utarbetande krivde ett omfattande arbete och stu-
dium, funnes tillgiingliga i alla storre linder. Ehuru de i huvudsak foljde
internationella luftfartskonventionens bestimmelser, innehdlle de dock mera
ingdende tekniska féreskrifter, vilka vore foranledda av den flygtekniska ut-
vecklingen. Nya konstruktioner liksom dven nya rén inom den flygtekniska
forskningen kunde siledes kriiva forindring av bestimmelserna for byggan-
det av flygplan.

Vid konstruktion och tillverkning av civila flygplan i vart land hade hit-
tills konstruktérer och tillverkare mast hiinvisas till siddana utlindska bygg-
nadsbestimmelser, exempelvis lyska eller engelska, som kunnat godkénnas
av luftfartsmyndigheten. Skulle emellerlid den svenska industrien beredas
tillifialle att medverka i fraga om konstruktion och tillverkning av civila
flygplan ansige styrelsen det vara erforderligt, att fullstindiga svenska byyg-
nadsbestimmelser ularbetades och utfirdades.

Vid utarbetandet av dessa bestimmelser liksom vid deras stindigt fortlo-
pande anpassning efter teknikens utveckling och forskningens resultat synies
det onskvirt att hava tilledng till och hjilp av en flygteknisk anstalt.

Betriiffande friagan om tillverkningskontroll av civila luftfartyg vore sly-
relsen av samma mening som utredningsmannen niimligen att staten Pa ett
effektivt silt borde Limna sin medverkan vid materielens provning. TJlit-
horande fragor inginge sisom en av luftsfartsinspektionens viktigaste unp-
gifter och hiinforde sig direkt till luftfartsmyndighelens verksamhetsomrade.
Konirollverksamheten for tillverkning av civila lultlartvg komme, sisom ut-
redningsmannen anmiirkt, till huvudsaklig del att forliggas il industrierna,
vilkas resurser och utrusining (or koniroll miste av luftfartsmyndigheten
avervakas och provas.  Tillverkningen skulle diirjiimte kontrolleras direk!
av laftfartsmyndighelen. T samband med utdvningen av den lopande till-
verkningskontrollen kunde emellertid fragor av konstruktiv eller teoretisk
beskaffenhet uppsti av siadan art, att deras behandling helt eller delvis borde
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anforiros at en flygteknisk anstalt, som besutte erforderliga resurser for ut-
redningen av dylika fragor.

Av det anforda framginge, att tillkomsten av en flygteknisk anstalt i vik-
tiga hiinseenden skulle kunna komma att stirka luftfartsmyndighetens moj-
ligheter att utova en effektiv teknisk kontroli. En forutsattning hiarfér vore
givetvis att ett intimt samarbete dgde rum mellan anstalten och myndig-
heten.

Flygférvaltningen anfor:

Anskaffning av flygmateriel (flygplan och flygmotorer) for det svenska
flygvisendet hade sedan 1926 huvudsakligen fgt rum antingen genom in-
kop utifran eller genom inhemsk tillverkning, grundad pa licenskontrakt
med utlindsk firma. Ur militir synpunkt vore det emellertid nddvindigt,
att inom landet komme till stand en konstruktionsverksamhet, som kunde
tillgodose flygvapnets behov. For sidant dndamél fordrades bland annat
ett tekniskt vetenskapligt forskningsarbete av sidan beskaffenhet, att samt-
liga pa flygtekniska verksamheten inverkande férhallanden kunde under-
sOkas.

I det mellan flygférvaltningen och Aktiebolaget forenade flygverkstider
den 10 april 1937 tecknade kontraktet, avseende tillverkning for flygvapnets
ridkning av krigs- och skolflygplan, hade avtalats, att bolaget, si snart IAmp-
ligen kunde ske, skulle vidtaga atgirder fér organiserande av sjalvstiandigt
experimentarbete i syfte, att flygvapnet skulle kunna forses med inhemska
konstruktioner. Vissa forberedelser for igangsittande av denna verksamhet
vore ock fran flygforvaltningens sida vidtagna. Industrien borde emellertid
inriktas dven pa andra konstruktionsuppdrag #n rent militira, sisom trafik-
flygplan, ambulans- och sportflygplan. Konstruktionsverksamheten borde
déarvid icke ensidigt sikta hin mot kompletta flygplanstommar utan #ven i
storsta mojliga omfattning séka omspinna den till flygplanen hérande ut-
rustningen, instrument, fallskiirmar, propellrar, syrgasutrustning, kompres-
sorer, hjul och skidor m. m. samt for flygindustrien erforderliga ravarupro-
dukter och halvfabrikat.

Den omfattning, som utredningsmannen foreslagit fér den vetenskapliga
forsoksanstalten for flygindustrien, torde fylla niirmast foreliggande behov.
Det borde dock beaktas, att, sisom utredningsmannen anfort, inridttande av
en motorférsoksavdelning icke nu vore avsedd att komma till stind vid
nimnda anstalt. Dirmed torde ock tillsvidare kunna ansti i avvaktan pa
den utdkning av den inhemska flygmotorindustrien, som kunde férvintas
dga rum inom de nérmaste dren. Anstaltens utvecklingsmaojligheter borde
emellertid medgiva en utbyggnad av anstalten, framfér allt i har angivet
syfte.

Flygforvaltningen ansléte sig till av utredningsmannen férordad typ och
storlek 4 den till anstalten hérande vindtunneln.

Betriaffande viganordning syntes ytterligare undersokning rorande an-
vandandet av den hydrauliska vagprincipen béra géras, innan konstruktio-
nen faststilldes.

Mot av utredningsmannen foéreslaget spintunnelprojekt hade flygforvalt-
ningen intet att erinra, ej heller mot féreslagna verkstads- och kontorsloka-
ler och féreslaget hallfasthetslaboratorium.

Betriffande den till hallfasthetslaboratoriet anslutna propellerprovnings-
anordningen finge flygférvaltningen kraftigt framhéalla behovet av en sadan,
men ansdge, att, innan typ faststilldes, utredning angiende prov i s. k. rus-
grop av sluten typ lampligen borde goras. Vid sadan anordning torde er-
forderligt effektbelopp kunna reduceras och kostnadsbesparingar ernis.



Kungl. Maj:ts proposition nr 56. 15

Forslaget att intet siirskilt flygtekniskt materiallaboratorium skulle inrét-
tas utan redan i landet befintliga materiallaboratorier utnyttjas, men att
organiserandet av materialforskningen anknotes till den flygtekniska for-
sOksanstalten, syntes flygforvaltningen vilbetinkt.

I ett gemensamt med chefen for flygvapnet avgivet yttrande har flygfor-
valtningen vidare anfort, att man med den begriinsade omfattning, som den
militira forsoksanstalten komme att fa, i allméinhet ej torde kunna parikna,
att, sisom utredningsmannen f{éreslagit, utprovning dirstides av firdig mate-
riel for den civila forskningsanstaltens rikning skulle kunna aga rum annat
in betriffande prov, som direkt sammanhingde med de rent militirtekniska
sporsmalen. Utredningsmannens forslag i denna del vore diarfér knappast
genomforbart.

Rikskommissionen fér ekonomisk férsvarsberedskap yttrar foéljande:

Den snabba utveckling, som under senare ar igt rum pa det flygtekniska
omradet, hade enligt kommissionens mening i viisentlig grad mojliggjorts
genom ett allt mer systematiserat och utvecklat tekniskt-vetenskapligt forsk-
ningsarbete berérande samtliga de forhallanden, varav flygverksamheten
vore beroende. Denna uppfattning funne kommissionen dven bestyrkt av
den skildring rérande den flygtekniska forsoksverksamhetens organisation
och arbetsuppgifter m. m. i utlindska stater, som limnats i betinkandet.

Ett grundvillkor fér att en pa svenska konstruktioner baserad tillverkning
av savil flygplan som flygmotorer skulle kunna komma till stind i vart
land maste darfor vara, att det skapades mojligheter till forsok med och till
provning av den ifrigakommande materielen. En anldggning for detta dn-
damal vore pa grund hiirav énskviird ur allméin teknisk och industriell syn-
punkt, men den hade dven en viktig uppgift att fylla for férsvarsberedskapen.
Det vore niamligen uppenbart, att mojligheterna fér att kunna tillfredsstilla
det militira behovet av flygplan i krig vore i visentlig man beroende av att
den inhemska industriens prestationsforméga samt dess forutsittningar att
lita till egna konstruktioner utvecklades och befidstades. Tillkomsten av en
forsoksanstalt for flygteknisk forskning vore diarfér med hinsyn till de in-
tressen rikskommissionen hade att foretriida hogeligen av behovet pakallad,
s mycket mer som en dylik anstalt icke funnes i nagot av de odvriga nor-
diska ldnderna.

Utredningsmannens {orslag byggde pa den forutsittningen, att en flyg-
teknisk forsoksverksamhet i vart land borde i den utstriickning, som vore
mojlig, utnyttja redan forefintliga statliga eller andra institutioner. Salunda
utginge han ifrdn, att vid Chalmers tekniska hogskola kunde utforas under-
sokningar roérande sjoflygplans vattenmotstind. Han ansdge det vidare
mojligt, att genom statens provningsanstalt, metallografiska institutet, tek-
niska hogskolans m. fl. laboratorier dtminstone stérre delen av de material-
problem, som hade flygtckniskt intresse, skulle kunna behandlas. Slutligen
féresloge han, att all provning av firdig materiel skulle forliggas till en
flygvapnets provningscentral. Till den ifragasatta flygtekniska forsoksan-
stalten skulle silunda i huvudsak hinskjutas endast de vetenskapliga under-
sokningar, pa vilka flygindustrien skulle grunda sin sjiilvstiindiga kon-
struktionsverksamhet.

I princip syntes icke vara nagot att erinra emot en sidan anordning.
Tviirtom torde den for ett litet land som vart med begriinsade resurser fa
anses innebira en indamdlsenlig ckonomisering. Da rikskommissionen
salunda funne sig bora godtaga forslagets grundtanke, alt existerande in-
stitutioner av olika slag skulle tagas i ansprak och samordnas {or den
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ifrigavarande forsknings- och forsoksverksamheten, hade kommissionen
diarmed icke velat uttala ndgot omdéme om dessa institutioners nuvarande
kompetens och tillricklighet for alla behoévliga utredningar pa omradet. [
avseende pa materialfragornas behandling ville rikskommissionen instimma
med utredningsmannen déri, att den foreslagna l6sningens dndamaélsenlighet
vore beroende av att den vid skilda institutioner bedrivna forskningen sam-
manholles och malmedvetet dirigerades. Rikskommissionens tillstyrkan av
forslaget pa denna punkt gillde darfor under férutsitining att ett ledande
organ {or hela den flygtekniska forsknings- och forsoksverksamheten med
hég teknisk kompetens komme till stand.

Betriaffande den férutsatta anvindningen av en blivande flygvapnets prov-
ningscentral funne rikskommissionen sig for niarvarande, innan narmare ut-
redning rorande dennas omfattning och organisation foreliage, icke bora gora
nagot uttalande. En sirskild unders6kning méiste pd denna punkt komma
till stand. Skulle diarav framga, att flygvapnets provningscentral icke limp-
ligen skulle kunna anvindas fér andra dndamadl in provning av flygvapnets
egen materiel, maste tagas i 6verviagande vilka andra utvigar, som kunde
anlitas for att tillgodose behovet av praktisk utprovning jamvial av civil
flygmateriel.

Fragor berdérande forskning och férsok for utvecklande av nya motor-
typer och fér fullkomnande av motortekniken borde enligt utredningens
uppfattning likaledes undantagas fran forséksanstaltens verksamhet. Dar-
med sammanhingande spérsmal ansages atminstone tillsvidare kunna bést
och billigast 16sas genom inrdttande av en motorforsoksavdelning vid den
enda fabrik i landet, vilken for nidrvarande sysslade med flygmotortillverk-
ning.

Sa linge blott denna enda pa grundval av utliindska licenser arbetande
tillverkare funnes, torde den angivna losningen kunna anses godtagbar. Si
bleve diremot uppenbarligen icke fallet, om ytterligare tillverkare skulle
upptrida. Ville man dirjamte frimja utvecklingen av sjilvstindiga svenska
konstruktioner pa flygmotoromridet, krivdes utan tvivel ett motorforsk-
ningslaboratorium, vilket, d4 det maste kunna anlitas av olika konstruk-
torer, icke torde kunna férliggas vid nagon viss flygmotorfabrik. Det fore-
folle darféor som om genom den foreslagna centrala forsdksanstalten icke
det allsidiga st6d fér en inhemsk flygteknisk konstruktionsverksamhet skulle
erhallas, som en sddan anstalt borde skinka, med mindre den utrustades med
ett motortekniskt laboratorium. Av kostnadsskil torde det visserligen fa
anses klokt att till en borjan avsta harifran. Viktigt vore likvil, att anstal-
tens utvecklingsmojligheter i nu berort hiinseende hélles 6ppna och att sa-
lunda, sisom ock utredningsmannen framhallit, hansyn dirtill toges bland
annat vid bestimmandet av anstaltens tomtutrymme.

Rikskommissionen funne sig alltsid, med den reservation som gjorts be-
traffande anordningar for flygmaterielens praktiska utprovning, béra for-
orda en sadan begrinsning av den tilltinkta flygtekniska forsoksanstaltens
arbetsprogram, som av utredningsmannen foreslagits.

Ledamoten av rikskommissionen vice amiralen C. de Champs har anmailt
i s4 matto avvikande mening frain kommissionens ytirande, att han forordat,
att forsoksanstaltens arbetsprogram jimvil skulle upptaga utvecklingen av
for vara strategiska och nautiska férhallanden limpade sjoflygplan och att
en avdclning hiarfér matte inga i den foreslagna anstalten.
Ingenjérsvetenskapsakademien anfoér:
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Akademiens i skrivelse den 10 februari 1936 framlagda férslag dsyftade en
huvudsakligen for tillgodoseende av flygindustriens behov avsedd aerodyna-
misk férsoksanstalt. Det av utredningsmannen uppgjorda forslaget, som inne-
bure en utvidgning av akademiens ursprungliga forslag, vore tillkommet med
stod av yttrande av flygstyrelsen i anledning av akademiens férslag och av
utlindska forebilder samt pa grundval av en provning av i vart land radande
sirskilda forhallanden. De av utredningsmannen hirfér anforda skilen hade
akademien funnit oévertygande.

En mera teknisk granskning av det foreliggande forslaget hade utférts av
sdrskilda sakkunniga inom akademicn, varvid vissa synpunkter framkommit,
vilka akademien ansdge fortjina beaktande.

Betriffande de viktiga och for anstaltens brukbarhet avgorande fragorna
om vindtunnelns dimensioner och om matareffekten hade utredningsmannen
framlagt ctt forslag, som syntes akademien giva den under foreliggande for-
hallanden biista méjliga 16sningen. Att cn anliiggning av den foreslagna ar-
ten hade forutsittningar att bliva ett kraftigt stod for den inhemska flyg-
industrien vore genom i utlandet gjorda erfarenheter till fullo intygat.
andra sidan komme den arliga kostnaden for den foreslagna anstalten icke
att Overstiga 1.5 procent av statens utgifter fér det militira flyget, vilket
enligt utliindska erfarenheter syntes kunna betecknas som det normala. Det
torde alltsa kunna sigas, att den féreslagna anstalten 4 ena sidan utgjorde
minimum av vad som fér industriens skull maste begiras, 4 andra sidan
maximum av vad som under nuvarande férhallanden kunde krivas.

Av betdnkandet framginge, att utredningsmannen ansett det teoretiskt moj-
ligt att utan 4ndring av vindtunnelns dimensioner genom kompression av
luften avsevirt 6ka anstaltens effektivitet. Akademien ansage, att denna fraga
vore av sa stor vikt, att den borde goras till féoremal fér en nirmare prov-
ning. De sakkunniga, som i detta spérsmal dven ingétt pa detaljerna, hade
uppgjort en skiss, som visade hur ett slutet mitrum kunde anordnas runt
den slutna mitstrickan, och hade anfért féljande: *For att mojliggéra kom-
pressionen kan vindtunneln limpligen byggas av stalplat i stiillet for av be-
tong, som av utredningsmannen féreslagits. Om tunneln bygges i dverens-
stammelse med skissen och for elt §vertryck av 3 kg pr kvem, torde mer-
kostnaderna i jaimforelse med betongtunneln ej komma att overstiga 25,000
a 50.000 kronor. Ett exakt belopp kan ej angivas, da kostnaden i viss man
beror pa det sitt, varpa isoleringen, kylningen av skovlarna m. m. anordnas.
Hirtill kommer den betydande kostnaden for kompressorn. Denna kostnad
kan dock avsevirt nedbringas, om kompressorn utféres som turbokompressor
och medelst remtransmission drages av anstaltens stora fliktmotor. En mind-
re kompressor torde under sidana omstindigheter bli nodvandig for spid-
matning under férsokens gang, men en mindre kompressor torde i alla hiin-
delser vara erforderlig for verkstadsdriften.’

Det vore mojligt, att en noggrannare berdkning kunde komma ait visa, att
det utférande i plit, som de sakkunniga ifrigasatt, droge stirre kostnader
ian de av dem angivna. Akademien ville emellertid understryka, att man for
en sidan merkostnad finge viisentligt hojd kapacitet pa anliggningen ge-
nom att den kunde arbeta med ett Revnold’s tal av dubbla viirdet, och sit-
lunda finge en betydligt viirdefullare tunnel.

A den av de sakkunniga uppgjorda skissen bade de placerat fliktmotorn
utanfér vindtunneln, ett utférande som iven utredningsmannen hade hehand-
lat. Enligt de sakkunnigas uppfaitning skulle denna motor pa detla sétt pla-
cerad kunna anviindas @iven foér rusning av propellrar, om den gjordes sa
kraftig, som for delta iindamal vore behovligt, samt den genom uteliimnandet
av den ena stora clektromotorn gjorda hesparingen kunna ulnyttjas for den
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foreslagna okningen av tunnelns kapacitet. Det vore mdojligt, att forverkli-
gandet av detta driftsitt skulle stota pa vissa praktiska svarigheter, men aka-
demien ansage likvil att mojligheten borde nirmare undersokas. Enligt aka-
demiens uppfattning kunde man limpligen utfora anliggningen omedelbart
for den kapacitet, som av utredningsmannen foéreslagits, blott man genom
platutforandet sikrade sig mojligheten att vid senare tidpunkt fér en relativt
obetvdlig kostnad utoka dess kapacitet pa siatt som forut antytts.

Akademien ville tilligga, att akademien ansage de av de sakkunniga fram-
forda onskemalen fortjinta av allt beaktande. D& det enligt akademiens
asikt vore av storsta betydelse att forsoksanstalten komme till utférande sna-
rast mojligt, ansage sig akademien bora betona, att overvigandet av dessa
onskemal dock icke borde fa verka hindrande pa forslagets framliggande
for 1938 ars riksdag.

Forsoksanstaltens forliggning.

I avseende a sporsmilet om den flygtekniska forsoksanstaltens forliggning
har utredningsmannen anfort i huvudsak foljande:

En nagorlunda exakt kostnadsberikning av ett forslag till flygteknisk for-
stksanstalt maste forutsitta en bestimd byggnadsplats, for vilken grundfor-
hallanden, avstand till elektriska kraftledningar av tillricklig effekt m. fl. pa
kostnaderna inverkande omstandigheter vore kanda. Speciellt kraftforsorj-
ningsmojligheterna paverkade arskostnaderna relativt mycket. Enir anstal-
lten komme att behdva elektrisk energi av ganska hogt effektbelopp men ut-
nyttja maximieffekten mycket intermittent, komme kraftleverans till anstal-
ten att bliva foga begirlig. Anstaltens arskostnader vid olika beligenhet
komme under sidana forhallanden att paverkas relativt mycket av de taxor,
som ifragakommande kraftleverantorer kunde vara villiga att tillimpa.

Emellertid torde for valet av forliggningsplats icke enbart ekonomiska
synpunkter betriffande anldggnings- och driftkostnader kunna Dbliva av-
gorande. Hinsyn till andra omstindigheter av olika slag maste dvenledes
komma att piverka valet. Om anstalten skulle utrustas med en flygmeka-
nisk avdelning, maste den forldggas intill eller atminstone i niirheten av en
flygplats. En annan restriktion vid val av forlaggningsplats torde bli ford-
ran pa att anstalten skulle vara ndgorlunda tillginglig for de foretag och
myndigheter, vilkas behov av undersékningar anstalten skulle tjina. Per-
sonlig kontakt mellan dessas och anstaltens personal torde ofta bliva erfor-
derlig. Om anstalten i materialfrigor skulle samarbeta med andra, huvud-
sakligen i huvudstaden befintliga laboratorier, borde detta samarbete ej for-
sviras genom for stora avstind. Valet av forliggningsplats sammanhingde
ocksi med fragan om lampligaste organisationsform for anstalten. Organi-
sationsfragan skulle diarfér hir beréras i den mén den figde samband med
fragan om forldggningsplats.

De ligsta savil anliggnings- och driftskostnaderna skulle utan tvivel kun-
na erhallas, om anstalten férlades till en med flygfialt utrustad flygindustri.
Byggnadstomter skulle dir vara relativt billiga. Anstalten skulle vid intimt
samarbete med en flygindustri kunna undvara egen verkstad. Hallfasthets-
labbratoriets storlek skulle med sannolikhet kunna reduceras, da en del un-
dersokningar 4 hela flygplan skulle kunna utféras inom flygplanverksta-
den. Emellertid vore det svart att vid en sidan forliggning tinka sig nagon
limplig organisationsform for en anstalt, som skulle tjina samtliga flygin-
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dustriforetags, flygvapnets och dven den civila luftfartens intressen. En
statlig anstalt torde ej limpligen pa detta sitt sammanvivas med ett enskilt
foretag. Aven om anstalten organiserades som enskilt foretag, i vilket samt-
liga flygindustrier och staten vore intresserade, skulle anstaltens férliggan-
de till en av de intresserade industrierna med stérsta sannolikhet snart kom-
ma att visa sig mindre lyckligt, da det giilllde att tillgodose de Ovriga intres-
senternas intressen. Om flygplantillverkningen i framtiden skulle komma
att nedlaggas vid det industriforetag, dit anstalten forlagts, skulle de tidigare
eventuella fordelarna hos forliggningen forsvinna och i stiillet med sanno-
likhet stora nackdelar upptriida. Utredningsmannen hade ansett en forligg-
ning till nigot flygindustriforetag icke kunna komma ifraga och hade dér-
for ej heller ansett behovligt utreda kostnadsfragan vid nagon bestimd dy-
lik forldggning.

Om en vetenskaplig forsoksanstalt av hiar ifragavarande slag tiinktes skola
samordnas med och stid under samma ledning som en militir flygteknisk
forséks- och provningscentral, borde den sjilvfallet helst foérliggas till sam-
ma plats som en sidan central. Ett sidant samordnande skulle medféra
vissa fordelar men ocksi manga nackdelar. Sasom tidigare framhallits
maste man vid en dylik hopslagning, om ett gott resultat skulle kunna van-
tas, rikna med sirskild personal for forskningsavdelningarna, varfér nagra
besparingar betriffande personalen e¢j skulle goras. Fordelarna skulle hu-
vudsakligen bestd diiri, att verkstiderna kunde vara gemensamma, vilket
skulle kunna medféra en viss kostnadsbesparing. Mdjligheterna till frukt-
biarande tankeutbyte mellan de vetenskapliga och de 6vriga avdelningarnas
personal kunde ocksi riknas till fordelarna. Dylika mdjligheter kunde
emellertid litt astadkommas, dven om de olika grenarna icke samordnades
i en och samma anstalt. Bland nackdelarna finge anforas de forvaltnings-
tekniska svarigheter, som skulle vara forenade dirmed, att ett militirt orga-
niserat organ skulle tillhandagi den civila luftfartsindustrien med fér denna
behovliga undersékningar. Den vetenskapliga forsoksanstalten torde dess-
utom ofta — héir liksom 1 utlandet — kunna fi till uppgift att utreda tek-
niska tvistefragor mellan flygvapnet och den civila flygindustrien, varvid
det miéiste vara mindre onskvirt med hinsyn till dess auktoritet, att den
lydde under den ena parten. Enligt utredningsmannens mening talade de
starkaste skiilen for att en vetenskaplig flygteknisk forsoksanstalt borde or-
ganiseras sisom cn sjalvstindig, civil anstalt, saisom man ocksa forfarit over-
allt i utlandet utom i Italien.

Om de bada anstalterna gjordes organisatoriskt oberoende av varandra,
vore det ej crforderligt, att de forlades till samma plats. En forliggning till
samma plats kunde dock iven i detta fall tinkas énskvird, bland annat av
kostnadsskil, varvid Aterigen mojligheten till besparing genom gemensam
verkstadsdrift vore att beakta. Emellertid torde denna besparing genom
gemensamma verkstiider i verkligheten ej bliva sa stor. Verkstadspersona-
Ien torde nimligen likvil, dtminstone delvis, bora vara skild for de bada
anstalterna bland annat av det skilet att fordringarna 4 personalens kvali-
fikationer delvis torde komma att bliva olika. DBesparingen skulle silunda
huvudsakligen mdjliggoras dirav, att vissa verktygsmaskiner och en viss del
av personalen kunde utnyttjas for bada anstalterna. I praktiken torde ett
samgiende betriffande verkstiider emellertid litt kunna medfora ett for-
dyrande i stillet {6r ett forbilligande av laboratoriedriften, om man néimli-
gen jimforde driftskostnaderna med laboratoriernas arbelsresultat. Det skulle
sitkerligen ofta intriffa fall, da det bleve svart for en av den ena anstalten
dirigerad verkslad alt halla jamvikt i lillfredsstitllandet av de bada anstal-
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ternas behov. En férsening av verkstadsarbetena kunde medféra en for-
dréjning i laboratoriearbetet och didrmed ett simre utnyttjande av den dyr-
barare delen av laboratoriepersonalen. Aven om de bada anstalterna for-
lades till samma plats, torde det ddrfoér vara vélbetinkt att férse dem med
skilda verkstider. Atminstone for den rena laboratoriedriften torde den
vetenskapliga forsoksanstalten bora hava egen verkstad. For en flygmeka-
nisk avdelning, for vilken behovet av speciellt mekaniker och handrick-
ningspersonal kunde forutses upptriida mera intermittent, torde diremot ett
samarbete betriffande siadan personal samt betriffande hangar och monte-
ringshall kunna vara limpligt samt dgnat ait medféra en viss besparing.

Enligt utredningsmannens uppfattning kunde férdelarna av en gemensam
forliggning av de bada anstalterna icke bliva si stora, att de maste bliva ut-
slagsgivande for den vetenskapliga forsoksanstaltens forliggning, dven om
dirigenom stora nackdelar ur andra synpunkter skulle uppsta.

Utredningsmannen hade icke kunnat genomfira ndgon detaljerad berik-
ning av anldggnings- och driftskostnader foér en vetenskaplig flygteknisk for-
sOksanstalt under den bestimda forutsittningen att den férlades till samma
plats som en flygvapnets forséks- och provningscentral. Platsfrigan for en
militir forsékscentral vore nimligen éinnu ej avgjord. Pa platsvalet for en
sddan torde flera synpunkter inverka, som icke hade nigon betydelse ifraga
om en vetenskaplig forsoksanstalt.

Under férhandenvarande omstéindigheter hade utredningsmannen ansett
det lampligast att hidnfora kostnadsberikningarna till en forliggningsplats,
som ur allméinna limplighetssynpunkter maste anses gynnsammast for en
vetenskaplig fors6ksanstalt. Ilirvid komme en plats i Stockholms nérhet
frimst ifriga. Genom en sadan forliggning underlittades samarbetet mellan
anstalten och de flygmyndigheter, flygforvaltningen och luftfartsmyndig-
heten, som skulle anlita densamma. Fran flygindustrihall hade uttryckts en
onskan, att anstalten matte forldggas till nirheten av huvudstaden. Mojlig-
heterna till samarbete med andra laboratorier i huvudstaden tillgodosages
vid sddan forliggning pa bésta mojliga sitt. Mot en férldggning till huvud-
stadens nirhet kunde anses tala riskerna fér luftangrepp under ett krig. Det
torde vil emellertid kunna ifragasittas, om dessa risker bleve visentligt
mindre vid flygplatser i landsorten, sirskilt om man toge héinsyn till att hu-
vudstadens luftférsvar vil torde bliva effektivare 4n andra platsers.

Om anstalten skulle utrustas med en flygmekanisk avdelning, komme hir-
vid endast platser intill Bromma eller Barkarby flygfilt ifraga. Pa grund
dirav, att fradgan om forliggningen av Svea flygilottilj varit svivande under
storre delen av den tid, utredningen pagatt, hade utredningen i forsta hand
mést koncentreras till en antagen foérliggning intill Bromma flygplats. Ut-
redningsmannens avsikt hade varit att, da fragan om flygflottiljens forligg-
ning avgjorts, nirmare understka mojligheterna fér och kostnaderna vid
en forliggning av den vetenskapliga forsoksanstalten till Barkarby, fér att
sedan kunna jamfoéra de bada forldggningsalternativen. Emellertid hade
det, enligt vad chefen for flygvapnet vid férfrdgan meddelat utredningsman-
nen, visat sig, att plats for en vetenskaplig férsoksanstalt icke kunde beredas
inom det till flygvapnet 6verlimnade omradet av Stockholms garnisons 6v-
ningsfilt, Jarvafiltet. DA utsikter for att annat omrade 4 Jdrvafiltet, i nar-
heten av flygfiltet, skulle kunna upplitas for en foérséksanstalts anliggande,
torde fa bedémas som uteslutna, hade utredningsmannen frangitt avsikten
att genomféra nimnda detaljerade kostnadsjaimfoielser, sdsom varande utan
praktiskt intresse. Utredningsmannen ansage sig dock bora papeka, att man,
vid en majlig forliggning till Barkarby, haft att rikna med antingen bosta-
ders uppférande eller ersiittning for personalens resor fran och till huvudsta-
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den, vidare med anlidggningar for vatten och avlopp, med relativt langa elek-
triska tilledningar samt sannolikt med vissa viiganliggningar, vilket allt bort-
folle vid en forldggning i1 nirheten av Brommafiltet. Det vore diarfor sanno-
likt, att merkostnaden fér tomtplats pa det sistnimnda stillet om icke helt si
dock till stor del skulle motsvaras av storre aniiggnings- och arskostnader
pa det forstnimnda stillet.

Man syntes ej kunna riikkna med en fér en forsoksanstalt limplig bygg-
nadsplats i omedelbar anslutning till flygfiltet vid Bromma. Utrednings-
mannen hade haft sin uppmérksamhet riktad pa ett omrade nordost om
flygfiltet, som for nidrvarande skildes fran flygfiltet genom ett jirnvagsspdr.
Planer torde vara uppgjorda att inférliva ifragavarande omrade med flyg-
hamnsomradet samt att i samband dirmed flytta sticksparet utanféor omra-
det. Om dessa planer férverkligades, skulle liget av omridet synnerligen
vil passa for en forsoksanstalt, som dir skulle komma att dels passeras av
ett stickspar, dels fa direkt anslutning till flygfiltet men dndock ligga vil
avskild fran detsamma. Antagligen skulle ocksd maojligheter att f& omradet
upplatet for anliggande av en forsoksanstalt forefinnas. Emellertid syntes
utsikterna att de ifragavarande planerna skulle forverkligas i en niralig-
gande framtid vara mycket ovissa. Enir grundforhillandena a ifragavaran-
de omrade icke vore gynnsamma och en ritt dyrbar palning bleve erforder-
lig hade det med hinsyn till denna ovisshet synts olimpligt att rikna med
detta omrade som eventuell byggnadsplats, da fordelen med sticksparet kunde
erhillas dven a ett nirbeliget, ur byggnadssynpunkt gynnsammare omrade.

Direkt anslutning till flygfiltet vore, ehuru en férdel, icke direkt nodvin-
dig. En flygmekanisk avdelning kunde fungera ungeféir lika vil, om labora-
torier och verkstad lage pa nagot (dock ej alltfor stort) avstind fran flygfalt
och hangar. En férdel med direkt ansiutning mellan férsoksanstalt och flyg-
falt vore, att flygplan, avsedda att genomga undersdkningar i hallfasthets-
laboratoriet, kunde transporteras luftledes till flygfiltet och sedan utan ned-
montering rullas till laboratoriets nérhet eller in i detsamma. Om direkt an-
slutning ej funnes, maste nedmontering ske vid flygfiltet. Det torde emeller-
tid ofta komma att férekomma, att transporten skedde per jirnvig. Om ej
bada fordelarna stode att vinna samtidigt, torde {6rekomsten av ett stickspar
intill anstalten fa anses ungefir lika virdefull som direkt anslutning till
flygfiltet.

Det omrade, som ultredningsmannen i det féljande riknat med som bygg-
nadsplats vid en forliggning intill Bromma flygplats, vore beldget inom Ulv-
sunda industriomrade och omfattade tomterna 4, 5 och 6 inom kvarteret In-
duktorn. Vigavstindet mellan omridet och hangaren & flygfiltet vore om-
kring 1,100 m. Omradet, vars storlek vore ungefiar 100150 m, lage emellan
nyss nimnda stickspar fran Sundbybergs station och en gata, Ranhammars-
vigen. Vatten-, avlopps- och gasledningar vore framdragna till omradet.

Omradet dgdes av Stockholms stad. Stadens fastighetsnimnd hade beslu-
tat att reservera omradet for ifrigavarande dndamal till utgangen av ar 1938
samt forklarat sig beredd att hos stadsfullmiktige fororda forsiljning av
ifragavarande omréide till ett pris av 20 kronor pr kvm, varvid dock férut-
satts att en angrinsande toml om cirka 2,100 kvm, om staden sa pafordrade,
jamval skulle inga 1 kopet.  Forsiljningspriset skulle i s§ fall komma att
uppgd till omkring 342,000 kronor. IEtt eventuellt inkdp av ifriagavarande
omrade torde ¢j -—— om {OrsOksanstalten anlades av staten — fordra direkta
penningutligg utan kunna ordnas genom byte med nagot staten tillhorigt
omrade.

Av det ifragavarande omridet skulle endast omkring hilften hehdva tagas
i bruk for de i denna ulredning planerade laboratorierna. Med hiinsyn till
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det eventuella behovet av framtida utvidgningar torde dock ett reservut-
rymme bora berdknas. Savitt man nu kunde bedéma fragan, syntes ett re-
servutrymme av hiir foreslagen storlek tillrackligt men & andra sidan sanno-
likt icke for stort.

For den flygmekaniska avdelningen skulle behévas hangarutrymme for
atminstone ett forsoksflygplan. Stockholms stads flyghamnsstyrelse hade
utfiast sig att tillférsiikra anstalten dylikt hangarutrymme samt aven start-
och landningstillstand for forséksflygningar, mot ersittning enligt gingse
taxor.

I detta sammanhang torde béra papekas lampligheten av att staten, fér
det fall att en flygteknisk forsoksanstalt komme att foérldggas till Bromma,
vid eventuellt framtida beviljande av statsbidrag till uppférande av hangarer
vid Bromma flygplats forbeholle sig ratt till visst hangarutrymme for for-
sOksanstaltens rikning, utan siarskild kosinad for anstalten.

Om vid eventuella f6rs6k med militira flygplantyper forsokens foérliggan-
de till Bromma flygplats ej skulle anses limpligt av hinsyn till militir sekre-
tess, torde det alltid bliva mdojligt att forliagga dylika forsék till Barkarby.
Avstandet vore ej storre, dn att erforderlig forsoksutrustning, instrument o. d.
Avensom personal tillfalligtvis utan storre oldgenhet kunde forflyttas till
Barkarby.

Ur de avgivna pttrandena betriffande detta sporsmal ma anféras féljande:

Kommerskollegium: Med hinsyn bland annat till det betydande belopp,
som skulle erfordras f6r tomtférvirv vid det av utredningsmannen forordade
férliggningsalternativet, hade kollegium ansett sig boéra nirmare inga pa
valet av forliggningsplats.

I likhet med utredningsmannen funne kollegium, att vissa ekonomiska
fordelar skulle vinnas genom den fOreslagna anstaltens forliggande till nir-
heten av en enskild flygindustriell anliggning, beligen vid ett flygfilt. Foér
niarvarande torde da framst Trollhittan kunna komma i fraga. Antagligen
skulle hir erforderlig tomt kunna foérvirvas for billigare pris och vissa in-
besparingar i frdga om anstaltens verkstadsbehov m. m. kunna uppnas, me-
dan a andra sidan mdjligen ett visst behov av personalbostider skulle be-
hova fyllas. Aven om nigon besparing i anliggningskostnad genom for-
liggning till Trollhidttan skulle kunna vinnas, ansige dock kollegium, att de
allminna erinringar mot intimt samarbete med en enskild flygindustriell
anliggning, som utredningsmannen anfort, borde tillmitas sidan vikt, att
detta alternativ knappast vore fortjint av mera allvarligt overvigande.

Vad vidare betriiffade det alternativ, som innebure samordnande med mi-
litir anstalt med i viss man nirliggande uppgifter. torde ifragakommande
forlaggningsorter néirmast vara Malmen och Visteras, dir enligt plan mera
fullstindigt utrustade flygverkstider skulle vara forlagda. Sasom utred-
ningsmannen papekat skulle genom ett dylikt samordnande kostnadsbespa-
ring i friga om verkstiderna kunna pariknas. Anstalten torde dock icke
kunna goras helt beroende av en verkstad utanfor anstaltens kontroll och led-
ning. Tomtkostnaderna kunde dven antagas komma att stalla sig billigare.
I stillet kunde moéjligen uppforande i viss utstriickning av personalbostider
bliva erforderligt, ehuru nagon niarmare utredning hirom icke forelage.

Aven om en viss, ej definitivt utredd besparing skulle kunna vinnas ge-
nom den nyssnidmnda anordningen funne dock kollegium tveksamt, om en-
bart hénsynen hirtill borde vara avgorande. Sasom utredningsmannen
framhallit talade vissa allminna limplighetssynpunkter for en forliggning
till Stockholm eller dess niirhet. Kollegium ville for sin del tillméta dessa
synpunkter en avsevird vikt. Sérskilt vad betriffade det vetenskapliga
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forsknings- och forsoksarbetet torde nirheten till sidana institutioner som
tekniska hogskolan, dess bibliotek och andra institutioner, statens provnings-
anstalt, ingenjorsvetenskapsakademien m. fl. fi anses vara av synnerligt
viirde med avseende pa lidttheten att ernd personlig kontakt, fi tillgang till
litteratur, erhialla eventuellt erforderligt tillfalligt bitride i friga om speci-
ella detaljer o. s. v. Det finge dérvid dven erinras om, att enligt forslaget
materialforskning forutsatts skola tillsvidare dga rum med anlitande av nu-
varande laboratorier eller andra inrittningar. Pa denna viktiga punkt fore-
14ge slunda ett oavvisligt behov av niira samarbete med exempelvis statens
provningsanstalt och andra institutioner i Stockholm.

Med hiinsyn till krigstérhallanden torde visserligen kunna anses onskvirt,
att ur forsvarssynpunkt viktiga anstalter och anlaggningar, som skulle vara
svara att vid behov forflytta, ej i allt for stor utstrickning koncentrerades
till Stockholm. Kollegium ansage sig dock icke bora nirmare ingd pa
denna friga, som finge anses vara av huvudsakligen militar natur.

D4 forliggning till Jarvafiltet icke syntes kunna komma i friga — sasom
orsak hade anforts bland annat brist pa utrymme vid Barkarby flygfalt —
aterstode saledes med avseende pa Stockholmsalternativet for narvarande
ingen annan plats dn Brommafiltet. Denna plats vore tvivelsutan i vissa
hinseenden ej fullt limplig, bland annat ur utrymmessynpunkt och i den
man anstalten i friga kunde komma att syssla med fragor av militirt in-
tresse vid flygforsok o. d., eniir erforderlig sekretess torde vara svar att
uppna. Det vore tinkbart, att om ett tillriickligt stort reservflygfilt anlades
i niarheten av Stockholm, detta skulle ur nyssnimnda synpunkt och kanske
dven i fraga om vissa kostnader visa sig vara en lampligare forliggningsplats
in Bromma. Planerna pa anliggandet av ett dylikt filt torde dock — savitt
det vore kollegium bekant — knappast vara sa langt fortskridna, att niir-
mare hinsyn till dem kunde tagas i detta sammanhang.

Ur de synpunkter kollegium nédrmast hade att foretrida, ansage sig darfor
kollegium sakna anledning att framstélla erinran mot att anstalten forlades
till nirheten av Bromma flygfilt.

Utredningsmannen hade undersokt mojligheterna for forlaggning till ett
omrade, beliget nagot nordligare éin det slutgiltigt ifrigasatta. Om nu fore-
liggande preliminira planer pa flygfliiltets utvidgning mot nordost bleve tor-
verkligade, skulle fran det forstnamnda omréidet erhallas omedelbart tilltrade
till flygtiltet, samtidigt som jarnvigsforbindelserna bleve goda. Emellertid
vore det osikert, nir utvidgningen av flygfaltet komme att genomforas eller
huruvida den éverhuvudtaget komme till stand, och vidare lede denna 10s-
ning av oliigenheterna, att dels avstandet till Mariehiills bostadssamhiille
vore vil litet. dels grundférhéallandena simre, vilket skulle medfora 6kning av
byggnadskostnaderna, och dels tillaitna hojden 4 byggnaderna vore nigot
sniivare fin i friga om den mera sydligt beliigna platsen. Nordviist om f{lyg-
{iltet funnes ett omrade med direkt tilltrade till fiiltet, dit anstalten kunde
tinkas forlagd. Iliir saknades emellertid jirnvigsforbindelse, varfor kost-
naden for stickspar tillkomme, varjimte avsiandet till ett villaomrade vid
Bromma kyrka torde bliva vil litet. Vister och séder om flygfaltet syntes
terriingforhallandena vara sadana, att forliggning dit svarligen kunde ifri-
gakomma.

Savitt kollegium kunde finna, synles silunda den av utredningsmannen
foreslagna byggnadsplatsen vara det biista av de tiinkbara alternativen for
forligening intill Bromma flyglilt.,

Byggnadsstyrelsen:  Byggnadsstyrelsen, som ¢j hade mojlighet att med
Jod enbart av foreliggande handlingar beddéma de skil, som kunde foéreligga
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mot en forliggning av anstalten till Jarvafiltet, ville framhalla, att nagot an-
nat for dndamaélet lampligt, statsverket tillhorigt omrade ej torde forefinnas
i eller i niarheten av Stockholm. Vad betriffade det preliminirt avtalade
tomtpriset 4 20 kronor per kvadratmeter for den avsedda marken inom Ulv-
sunda industriomrade funne styrelsen detta pris skiligt med hansyn till un-
dergrundens goda beskaffenhet, tillgdngen till stickspar och till omradet fram-
dragna ledningar av olika slag.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen: Utredningsmannen hade ansett, att den
flygtekniska anstalten borde forlaggas i anslutning till ett flygfalt i Stock-
holms nirhet. De skil, som utredningsmannen anfért i sadant hanseende,
syntes styrelsen bdra tillmiitas avgérande betydelse.

Styrelsen ansage sig emellertid kunna ifragasiitta limpligheten av den f£6-
reslagna forliggningen av anstalten till en plats oster om Bromma flygfalt.
Utvecklingen inom lufttrafiken syntes ga i sadan riktning, att Bromma flyg-
Plats i en jamférelsevis nira framtid i huvudsak maste reserveras 10r re-
guljir lufttrafik. Den flygverksamhet, som anstaltens flygmekaniska av-
delning enligt framlagd plan skulle komma att bedriva, hade visserligen er-
hallit en mycket stark begriinsning. Provflygningarnas omfattning kunde
dérfor knappast antagas komma att utgéra nagon allt £or stor oldgenhet for
lufttrafiken pA Bromma. Det syntes dock 6nskvirt, att anstaltens flygmekani-
ska avdelning i en snar framtid gives ett stirre utrymme ian vad som f{or-
utsatts av utredningsmannen. Denna utvidgning lidte sig nippeligen genom-
foras utan svarigheter, om anstalten forlades till Bromma flygplats. Under
sadana forhallanden kunde man visserligen tinka sig den utvidgade flvg-
mekaniska avdelningens verksamhet férlagd till annan flygplats an den,
till vilken anstalten anslutits, men syntes detta komma att medféra oligen-
heter ur organisatorisk synpunkt. Det syntes darfoér vara onskviirt att viter-
ligare undersoka, huruvida icke den flygtekniska anstalten med en gang
skulle kunna forléggas till nidgon annan flygplats.

Om icke detta skulle lita sig gora, forutsatte styrelsen emellertid. att ai-
staltens forlaggning invid Bromma flygplats underkastades en omprovning
med hansyn till planerna pa flygplatsens blivande utbyggande.

Djurgdrdskommissionen: Ett genomfoérande av utredningsmannens for-
slag foérutsatte, att staten av Stockholms stad foérvirvade det avsedda tomt-
omradet. Utredningsmannen hade dirvid ifrdgasatt, huruvida ej, med und-
vikande av direkt penningutligg, férvirvet skulle kunna ske genom byte
mot nagot kronan tillhorigt omrade.

For sin del funne kommissionen det vara tvivelaktigt, huruvida berérda
omride borde forviirvas genom markbyte. Ansages sa emellertid béra ske,
torde kronan #ga flera markomraden, som staden 6nskade forviirva och
kronan icke behovde for eget indamal. P& vidare forhandlingar, som i si
fall limpligen kunde uppdragas 4t kommissionen att fora, borde f& bero,
vilket eller vilka kronans omraden, som skulle ingd i ett dylikt eventuellt
markbyte mellan kronan och staden.

Flygférvaltningen och chefen fir flygvapnet i gemensamt yttrande: Nod-
vindigt syntes vara, att anstalten pa grund av den tillhérande flygmekaniska
avdelningen forlades i anslutning till limpligt flygfilt. Mot vad utrednings-
mannen anfért rérande foérdelarna av en forliggning i Stockholms nirhet
funnes intet att erinra, varfér en sidan forlaggning tillstyrktes. Risken for
anstaltens forstéring genom flyganfall under krig kunde visserligen under
vissa forhillanden anses vara storre i Stockholms nirhet in om anstalien
forlades till landets mera undandragna delar. Det torde emellertid icke vara
mojligt att bestamma anstaltens forlaggning med hiinsyn enbart eller framst
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till denna faktor. Brommas beligenhet och natur medférde dock, att plat-
sen icke kunde anses idealisk for utforande av anstaltens flygmekaniska prov.
Det foérhallandet, att proven i vissa fall kunde vara av hemlig natur, iven-
som den sannolikt alltmera ckade intensiteten hos lufttrafiken vore omsiin-
digheter, som talade for att vilja en annan foérliggningsplats. Dérest avsik-
ten skulle vara att féor Kronans rikning redan 1938 forvirva markomraden i
Stockholms nirhet for anordnande av reservflygfilt, talade dirfor starka
skil for anstaltens forliggning till en dylik plats. Skulle emellertid planer pa
reservflygfilts anordnande i Stockholms nérhet icke for nirvarande vara ak-
tuella, tillstyrktes en forliggning till Bromma. Omstindigheter av berord art
borde nidmligen icke fa forsena forslagets framliiggande fér 1938 ars riksdag.

Ingenjérsvetenskapsakademien: Betriffande den av utredningsmannen fo-
reslagna platsen for anstalten kunde akademien vitsorda, att den erbjéde
vissa fordelar, exempelvis den att forliggningen till ett fabriksomride give
en garanti fér att bullret fran anstalten icke komme att bli till tunga fér
méinniskor, som behévde ro. Akademien ansige sig dock béra ge uttryck
for vissa betiinkligheter mot denna plats. Tili anstaltens uppgifter komme
att hora dven provning av fardigbyggda flygplan. Dessa kunde genom luf-
ten foras till Bromma flygplats. D& anstalten cnligt forslaget vil skulle lig-
ga i grannskapet av denna flygplats men icke intill den, maste ett plan,
som skulle provas, pa flygplatsen sondertagas och de olika delarna dirpa
pa lastautomobiler foras till anstalten for att dir ater sammansittas. Om
utvecklingen pa detta omrade skulle komma att gi i den riktningen, att man
overginge till storre flygplan, kunde dock snart den punkt vara nadd, da
man icke pa detta sidtt kunde fora ett flygplan till anstalten. Akademien
maste darfor anse det vara till fordel, om anstalten komme att ligga intill
en flygplats, icke blott i grannskapet av en sidan. Mot den féreslagna plat-
sen talade ocksa det hoga pris, som av jordigaren, Stcckholms stad, begir-
des for tomten. Akademien ville dven framhdlla, att icke alla flygplatser
lika vil limpade sig till grannar at anstalten. En och annan gang komme
denna att beh6va anvidnda flygplatsen. Vid en militiar flygplats och vid en
sportflygplats motte detta inga svarigheter. Annorlunda vore det vid en
trafikflygplats, som alltid méste stad 6ppen for ankommande flygare. Aka-
demien ansfige alltsa, att den foreslagna anstalten helst borde ligga intiil en
militir flygplats eller eventuellt intill en sportflygplats, om en sidan nu med
hiinsyn till storlek och ovriga férhallanden befunnes limplig. Akademien
ville ocksd framhalla, att, om anstalten férlades intill en flygplats, den icke
onskvirda klyvningen av densamma i tvad pa olika stdllen liggande dclar
kunde undvikas.

Akademien finge dven betona vikten av att tillrickliga utvidgningsmojlig-
heter for anstalten funnes.

Kostnader for forsoksanstaltens uppféorande, inredning och
utrustning.

Utredningsmannen har sammanstillt f6ljande kostnadsberikning rérande
den foreslagna forsoksanstalten:

A. Aerodynamiska avdelningen.

Byggnader med inredning, vatten-, virme-, gas- och
bhelysningsinstallationer samt mdobler, enligt sarskild av
professor E. Lallerstedt ulford kostnadsberikning ...... kronor 755,000
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Speciella inredningsdetaljer.
Enligt efter uppgjorda sammanstillningsritningar avgivet
preliminirt anbud, avseende tillverkning och uppséittning
i laboratorierna:
Cylinder av stalplat med dérrar (till vind-

tunneln) ............ .. . iiiin... kronor 5,800
Platkon med vagn och drivanordning (till

vindtunneln) ...................... » 8,000
Fangtratt med upphingningsanordning

(till vindtunpeln) ........... ...... 3,800
Trumma och stativ till spintunneln .... » 11,600

Uppskattad kostnad fér hantlangnings-
och stidllningsarbeten vid uppséittning av
foregiaende detaljer samt féor malning
avdesamma ...........c00ieninnn. » 1,300

Elektrisk utrustning fér laboratorierna
{enl. preliminiira offerter).
Kabelanslutning till stadens nit, 280 m.

430 Kronor . ....vovvnie e i, kronor 8,400
Transformator a 250 kVA och hogspin-

ningsstallverk . .................... » 11,200
Omformare och fliktmotor a 1,000 hk .. » 111,000
Lagspinningsinstrumentering ......... » 22,000
Omformare och modellmotor fér propel-

lerundersékningar i vindtunneln . .... » 24,000
Trefaskommutatormotor foér spintunneln » 8,800

Kostnader for frakter, ledningar inom la-
boratorierna och installation av utrust-
ningen c:a 35 %o av utrustningens pris » 63,000

Flidktanliggningar for tunnlarna.

Flikt fér vindtunneln, jimte ledskenor, stromlinjeformad
kapa kring motorn m. m. och stativ fér fliktmotorns
lagring, enl. prelimindrt anbud ....................

Propellerflikt av trd jimte navkapa, for
spintunneln ............ ... .. ... .. kronor 2,000

Axelledning for spintunnelfldakt ........ > 1,000

Vaganliggning.
Sexkomponentvig med rullbart stativ, hastighetsmiitare

och registreringsbord, delvis enl. preliminirt anbud, del-
vis enl. uppskattning ......... ... .. ... ... o ...

Ovrig laboratorieutrustning. .
Transportvagnar och andra verktyg for

modellmontering .................. kronor 2,000
Instrument f6ér vindtunneln ............ » 10,000
Utrustning fér spintunnelférsék ........ » 1,000
Apparatutrustning for fysikaliskt labo-

ratorium ......... .. 0. i i, » 10,000
Skriv-, rikne- och andra kontorsmaskiner » 7,000
Ritkontorsutrustning (exkl. mobler) . ... » 800
Vetenskaplig litteratur f6r anstaltens

bibliotek ............ ... .. .. .. ... » 8,000

kronor

»

30,500

248,400

35,000

3,000

160,000

38,800
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Verkstadsutrustning.

Snickeri:
Maskiner, hyvelbinkar och verktyg.... kronor 7,500
SPANSUZ ... et » 1,500
Torkanlaggning .................... » 1,000 kronor 10,000

Mekanisk verkstad:
Verktygsmaskiner, planskivor, diverse maskin- och

handverktyg ......... .. it » 25,000
Platslageri:
Diverse maskiner for klippning, pressning, nitning m. m. > 5,000

Diverse kostnader samt ofdérutsedda ut-
gifter for utrustning.

Personbil . ... e e e et e » 5,300
Ritningar, arbetsledning, kontroll och administration un-

der byggnadstiden ............. ... .. il » 30,000

Tunnelmodell och modellférsék ............ .o > 4,000
Diverse installationskostnader och oforutsedda utrust-

ningskostnader ......... ... i i e » 20,000
Summa kostnader for byggnader, inredning och ut-

TUSENING ..ot it i kronor 1,370,000

Hirav for byggnader ........... ... oot » 755,000

foér viss speciell inredning och utrustning ........ » 615,000

Anm. Om den elektriska utrustningen skall férutses anvindbar dven f6r matning av motorn
till en anliggning for hallfastighetsprovning av propellrar, tillkommer f6r utrustningen ett belopp
av 14,000 kronor (upptaget i kostnadsberikningen fér propelleranliggningen).

B. Hadllfasthetsavdelningen.

a) Allmint hillfasthetslaboratorium.

Byggnad med inredning, vatten-, virme- och be-
lysningsinstallationer samt mébler, enligt sirskild av
professor E. Lallerstedt utford kostnadsberikning ....... kronor 238,000

Utrustning.

10-tons travers .............cceieueonn kronor 19,000
Elektriska installationer (uppskattat) .. .. 7,000
Apparater och maskiner enligt féljande
forslag:
Tensometrar (40 st.); DVL:s
registrerande tensometrar (4 st.); tids-
koordinatmarkerare (4 st.); anord-
ning for utvirdering av tensometer-
diagram; apparat foér registrering av
svingningsamplituder (2 st.); sving-
ningsgenerator; nivellerkikare (2 st.);
bojningssvingningsmaskin; torsions-
svingningsmaskin; universalprovma-
skin med pulsator {6r viixelbelastnin-
gar; kostnad fér ovanstidende enligt
offerter . ....... .. .. .. . ... » 90,000
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Forsoksutrustning foér statiska belast-
ningsprov av hela flygplan m. m.,
sdsom stativ, hivstinger, viktsatser
m. m., samt oforutsedd maskinutrust-
ning uppskattas till en kostnad av.... kronor 70,000 xronor 186,000

Summa kronor 424,000.

b) Anliggning fé6r hdllfasthetsprovning av propellrar.

Byggnad, motorfundament, skyddsanordning, enl. berik-
ning av professor E. Lallerstedt ...................... kronor 15,500

vindtunneln (enl. prel. anbud) ...... kronor 14,000
Rusningsmotor med kuggviixel {enl. prel.
anbud) ............. ... ... ... ... » 46,000
Propelleraxel med lagerhus (uppskattad
kostnad) .................. ... . ... , 4,500
Elektriska ledningar och installation
(uppskattat) ........................ > 8,000 > 72,500

Summa— kronor 88,000.

C. Flygmekaniska avdelningen.

Instrument for registrering av hastighet, accelerationer, ro-
derrorelser, vibrationer m. m. (Instrument for regi-
strering av materialpdkinningar under flygning fo6r-
utsidttas gemensamma med héllfasthetslaboratorie_t) .. kronor 30,000

Summa kronor 30,000.

Till ytterligare belysning av kostnaderna har utredningsmannen uppgjort
f6ljande tabld, diri kostnaden for markforvirv, 342,000 kronor, tinkts forde-
lad pa aerodynamiska avdelningen, hallfasthetsavdelningen och reservtomt-
utrymme i den ungefirliga proportion, i vilken tomten férdelas pa de olika
andamalen:

| Aerodyna- I Héllfasthetslaboratoriuml
Flygmeka-

| miska labo- 7 i
ratorier, med nisk .avdel- ' Reserv
verkstad och| Allmint Propeller | ning
| kontor
kronor kronor | kronor | kronor | kronor
| f
{ Byggnadstomt............ 114,000 57,000 -— | — 171,000
Byggnader med inredning | 755,000 238,000 15,500 — =
! Utrustning .............. | 615,000 | 186,000 72,500 1 30,000 —
Summa | 1,484,000 481,000 | 88,000 | 30,000 171,000
Totalkostnad 2,254,000

Betriffande ifragavarande kostnadsberikningar har yttrande avgivits alle-
nast av byggnadsstyrelsen. Styrelsen har anfért, att de uppgjorda beraknin-
garna rorande anstaltens utrustning undandroge sig styrelsens beddmande
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men att styrelsen i friga om byggnaderna icke hade nagot att erinra mot
de ritningsférslag, som lage till grund for utredningsmannens ber#dkningar.
Styrelsen hade funnit de for byggnaderna till sammanlagt 1,008,500 kronor
beraknade kostnaderna skiliga.

Forsoksverksamhetens organisation och driftskostnader.

Betriffande organisationsformen har utredningsmannen anfért féljande:

Utvecklingen inom flygtekniken ginge i vAra dagar utomordentligt hastigt.
Undan fér undan uppdoke nya problem, vilka péfordrade sin 16sning och
som dven de flygtekniska anstalterna i de olika linderna utan drdjsmal grepe
sig an med. For att en dylik anstalt i ett litet land som vart med dess i for-
hallande till stormakterna timligen sméa resurser skulle kunna bliva i stand
att genom sin forskning erni resultat av sidan betydenhet i tekniskt avse-
ende och i nyhetshiinseende, att en inhemsk flygindustri dira kunde bygga
en framgéangsrik egen konstruktiv verksamhet, erfordrades didrfor, att an-
stalten icke genom bundenhet i friga om medeldisponering eller eljest hind-
rades att halla sig a jour med utvecklingen och raskt taga itu med de pro-
blem som med hiinsyn till férhillandena méste anses dga stérsta aktualiteten.
Med hinsyn hirtill vore méjligt, att i friga om anstaltens organisation en
sadan form vore att foredraga, att anstalten i stiallet for att goras statlig dre-
ves av en for dAndamalet sirskilt bildad juridisk person, sisom férening, bo-
lag eller stiftelse. Vissa skiil kunde emellertid anféras mot en dylik icke-
statlig organisationsform. Salunda torde, fiven om kretsen av intressenter
kunde forutsittas komma att omfatta mer in den egentliga flygindustrien —
t. ex. vissa metallverk — antalet intressenter i allt fall komma att bliva jim-
forelsevis ringa. Nagot i avseende till storleken av engingskostnaderna for
forsoksanstalten mera betydligt bidrag till dessa kostnader torde icke kunna
pariknas fran industriellt hill. Icke heller skulle dérifran de arliga kost-
naderna kunna tinkas bliva mera in delvis ersatia. En formellt icke-statlig
form kunde sannolikt alltsi anses tinkbar endast under den férutsattningen,
att dven i sidant fall staten intridde som huvudintressent. Sarskilt med hén-
syn till vad salunda framhallits hade utredningsmannen funnit sig bora stanna
£f6r att anstalten dven formellt erholle statlig karaktidr. Utredningsmannen
forutsatte emellertid hirvid, att de mojligheter, som funnes att at anstalten
forlina noédig smidighet och anpassningsférméga, bleve tillvaratagna.

Vid bedémandet av kostnaderna for anstaltens drift finge emellertid upp-
marksammas, att av utomstiende begiirda unders6kningar givetvis av bestil-
laren borde ersiittas enligt vissa grunder. Dessa torde bora faststillas av
Kungl. Maj:t. Viss del — huru stor kunde knappast i forvig berdknas — av
arskostnaderna for anstalten komme alltsd att ersittas statsverket genom in-
flytande unders6kningsavgifter.

For ledningen av férsoksverksamheten foreslar utredningsmannen inrit-
tande av ett sirskilt centralt organ. Han anfér hirutinnan:

Vid den planerade férsoksanstalten skulle bedrivas aerodynamisk forsk-
ning och hallfasthetsforskning, bidda kompletterade med forsok under flyg-
ning. Materialforskningen diremot hade av utredningsmannen férutsatts
skola tillsvidare figa rum med anlitande av nuvarande laboratorier eller andra
inrattningar. Utredningsmannen ville icke underlata att betona angeligen-
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heten av att dven forskning av sist angiven art verkligen komme till stand,
ehuru den icke foreslagits forlagd till den nya anstalten. Materialforskning
hade en grundvisentlig betydelse fér bland annat utexperimenterande av er-
sittningsmaterial, och utvinnande dérav vore i manga fall av utomordentlig
vikt, for att icke flygindustrien i hiindelse av importsvarigheter vid krigsfall
eller eljest skulle raka i brydsam beligenhet.

En rationellt bedriven flygteknisk forsoksverksamhet, omfattande saval
aerodynamisk och hallfasthetsforskning som materialforskning, krivde i
vart land, liksom fallet visat sig vara overallt i utlandet, statens medverkan.
Da vil knappast nagon nuvarande statlig myndighet eller annat nuvarande
statligt organ fullt limpade sig f6r handhavandet av férevarande verksamhet,
vid vars utéovande savil industriellt-merkantila som militira synpunkter pa-
fordrade beaktande, foresloge utredningsmannen att for indamailet insattes
ett speciellt statligt organ. Detta, som forslagsvis torde kunna benimnas
statens flygtekniska ndmnd, torde béra bestd av representanter fran flyg-
vapnet, rikskommissionen for ekonomisk férsvarsberedskap, kommerskolle-
gium, luftfartsmyndigheten, ingenjorsvetenskapsakademien, tekniska hog-
skolan i Stockholm och flygindustrien. For att namndens verksamhet ej
skulle bliva for tungrodd torde endast en representant fran vardera av nu
nimnda statsorgan m. fl. béra komma i fraga. Dessa representanter torde
boéra forordnas av Kungl. Maj:t, som tillika borde utse en av dem till nimn-
dens ordférande. Dessutom borde sisom ledamot av nimnden inga chefen
for den blivande fors6ksanstalten. Nimnden borde #dga mdjlighet att for
overlidggningar eller inhdmtande av upplysningar i séirskilda fall tillkalla ex-
perter. Utredningsmannen foérutsatte, att nimndens ledamoéter icke skulle
erhalla nigon sirskild ersittning for uppdraget.

Nimndens verksamhet torde i huvudsak kunna angivas sasom avseende
forsoksverksamhetens planliggande och forséksanstaltens dirigerande; ut-
redningsmannen funne alltsi nidmnden béra jimvil fungera som denna an-
stalts styrelse.

Niamnden borde efter verkstidllande av erforderliga undersékningar upp-
gora program for den vetenskapliga flygtekniska foérsoksverksamheten for
viss tid. Diarunder uppkommande nya problem borde emellertid givetvis med
den skyndsamhet, forhallandena kunde anses krdva, bliva féremal fér nidmn-
dens behandling och eventuell vetenskaplig undersékning, trots ait de sa-
lunda icke inginge i det for l6pande period uppgjorda forskningsprogram-
met. De spérsmal, som skulle bliva foremal for forskning, hade nimnden
att allt efter deras art for indamalet hinvisa till de anstalter, som borde kom-
ma ifrdga i varje sarskilt fall: for aerodynamiska och hallfasthetsundersok-
ningar i regel den nya forséksanstalten samt for materialundersékningar na-
gon av de nuvarande, for Andamélet limpade anstalter, vara utredningsman-
nen tidigare i annal sammanhang pekat. Nimnden borde skaffa sig inga-
ende kinnedom om sistberorda inrdttningars olika mdéjligheter och resurser
att bedriva sidan forskning, varom hiir vore fraga. Beslut i anledning av
framstillningar, som av industrier eller myndigheter gjordes hos den flyg-
tekniska forsdksanstalten om verkstillande av undersdokningar dirstides,
torde i allmianhet béra fattas av anslaltschefen. Vore de begirda under-
sokningarna av sidan omfattning, att de inverkade pa genomférbarheten av
anstaltens arbetsprogram, borde emellertid frigan om deras foretagande av
anstaltschefen hinskjutas till nimndens avgdérande.

Foredragningen i nimnden torde béra inga i tjinstedliggandena fér nyss-
niimnde chef. Aven protokollsforingen i och andra skrivgéromal fér ndmn-
den torde bora ombesorjas genom den flygtekniska anstalten.
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Nirmare bestaimmelser om nimndens verksamhet torde av Kungl. Maj:t
bora meddelas i instruktion for nimnden.

Betriffande forsoksanstaltens personalbehov ma ur utredningsmannens
betinkande limnas foljande redogorelse.

Aerodgnamiska avdelningen.

Det vore icke méjligt att i forvig forutse, i vilken utstrickning ett aero-
dynamiskt laboratorium kunde komma att anlitas av flygindustrien for rena
modellundersokningar av projekterade flygplan, och darfér icke heller moj-
ligt att pa denna vig bilda sig en uppfatining om personalbehovet. Man
maste emellertid utgd ifran att laboratoriets uppgift icke kunde inskrdnkas
till att vid foérekommande behov bistd med undersékningar av bestimda
flygplanprojekt. For att bliva flygindustrien till verklig nytta méste labora-
toriet Aven bedriva en kontinuerlig forskningsverksamhet betraffande flyg-
tekniska problem utan avseende till problemens samhorighet med nagot be-
stamt aktuellt projekt. Laboratoriet maste med andra ord i forviig samla
undersokningsresultat, som kunde std till industriens tjinst vid dess upp-
gorande av nya flygplanprojekt. Eftersom man ej behévde befara brist pa
problem, skulle sdlunda vid ett laboratorium kunna sysselsittas en personal
av sadan omfattning, att laboratorieanliiggningens egen arbetskapacitet bleve
utnyttjad till gransen. Hirvid hade man till och med mdjlighet att flytta
denna grians genom att arbeta i dubbla skift.

For ett svenskt aerodynamiskt laboratorium torde det av kostnadsskil vil
knappast bliva méjligt att pa detta siitt utnyttja anliiggningens hela kapaci-
tet. Vid vilket minimum man under sidana férhallanden borde stanna vid
kalkyler rorande personalomfattning, bleve silunda en bedémnings- och av-
vagningsfriga. Laboratoriets utnyttjande borde under alla forhallanden
std i en rimlig proportion till dess mojligheter.

For ett bedomande av fragan, huru stor personal skulle erfordras for ett
fullstindigt utnyttjande av anliggningen, torde erfarenheter fran andra
aerodynamiska laboratorier kunna tjina som underlag. Vid aerodynamiska
forsoksanstalten i Gottingen utgjordes personalen vid en tidpunkt, da den-
na omfattade en medelstor (dock mindre #n den hir planerade) och en liten
vindtunnel, av 45 personer: 1 direktor, 1 avdelningschef, 9 akademiskt ut-
bildade assistenter, omkring 20 mittekniker och ritare, 1 verkmastare, 6 ar-
betare, 4 riknebitriden samt skrivbitriden. Arbetarnas antal i forhallande
till évrig personal vore pafallande litet, vilket emellertid torde hava sam-
manhiingt med att modellerna voro relativt sma och dessutom troligen i
stor utstriickning tillverkades vid flygindustrierna.

Vid ett fullstindigt utnyttjande av den héar foreslagna tunnelanliggningen
(vid arbete i ett skift) skulle personalbehovet kunna antagas bliva 35 a 40
personer. In reducerad personaluppsiittning, som dock torde kunna anses
mojliggdéra en rimlig utnyttning av laboratorierna, bedémdes av utrednings-
mannen for hela den aerodynamiska avdelningen kunna hava foljande sam-
mansittning: 3 teoretiker, 4 ritare och mittekniker, 3 tekniska bitridden inom
laboratorierna, 1 4 2 riknebitriiden, 1 verkmiistare, 5 a6 modellsnickare,
5 & 6 metallarbetare samt fér det [ysikaliska laboratoriet 1 teknisk fysiker,
summa 23 2 26 personcr. Hirtill komme for anstaltens samtliga avdelningar
gemensam personal for kansli m. m. (se nedan). Utredningsmannen rikna-
de vid beriiknande av arskostnader vid normal drift med en personal av 23
personer for den acrodynamiska avdelningen.
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Av teoretikerna borde en vara avdelningschef. Denne skulle leda det
teoretiska arbetet pa avdelningen samt planligga och hava ansvaret for det
experimentella arbetet. Innehavaren av befattningen borde vara civilingenjor
med grundlig teoretisk utbildning inom aerodynamiken och dess flygtek-
niska tillimpning samt med god erfarenhet betriffande aerodynamiskt labo-
ratoriearbete. Med hénsyn till de kvalifikationer, som salunda maste stillas
pa denne tjinsteman, fivensom arten och omfattningen av de honom Avi-
lande arbetsuppgifterna, syntes det utredningsmannen, att befattningen, som
givetvis borde vara ordinaric, borde hiinforas till ligst lonegraden B 29.

De tva Ovriga teoretikerna torde béra beklida befattningar sasom forste
avdelningsingenjor respektive avdelningsingenjor.

F'érste avdelningsingenjéren skulle bitriida avdelningschefen i savil det
teoretiska som det experimenteila arbetet. Han borde dessutom som spe-
ciell uppgift hava att leda konstruktionsarbetet och verkstadsdriften. Aven
han borde vara civilingenjéor med god utbildning inom den teoretiska och
experimentella aerodynamiken och dess flygtekniska tillimpning samt med
foregdende erfarenhet betriffande dylikt laboratoriearbete. Befattningen
foresloges till ordinarie. Vad anginge befattningens placering i lonegrad
hade utredningsmannen, i anseende till befattningens art och erforderliga
kvalifikationer hos befattningshavaren fvensom efter jimforelse med Ione-
gradsplaceringen for flygvapnets flygingenjérer, ansett befattningen bora
upptagas 1 lonegraden B 26.

Avdelningsingenjéren skulle speciellt handhava foérséksarbetet i spin-
tunneln och i samband dirmed verkstilla teoretiska undersékningar rérande
spinproblemet. Han borde dessutom kunna bitrida avdelningschefen med
annat teoretiskt arbete och syntes limpligen kunna specialiseras pa sadana
aerodynamiska undersokningar, som skulle utféras vid de praktiska flyg-
férsdken. Jamvil avdelningsingenjoren borde vara civilingenjor med aero-
dynamisk och flygteknisk utbildning. Utredningsmannen foresloge, att be-
fattningen tillsvidare erhélle endast extra ordinarie karaktir och att den-
samma dirvid hanfordes till 24 lénegraden. Aven harvid hade avseende
fists bland annat vid lonegradsplaceringen for flygingenjorerna vid flyg-
vapnet.

Ritare och mdttekniker borde kunna utnyttjas omvixlande for ritarbete
och handhavande av det manuella mitarbetet vid vindtunnelférsoken. De
borde hava utbildning frin ldgre teknisk ldroanstalt. Utredningsmannen
foresloge, att av dessa fyra befattningar tvid uppfordes & ordinarie stat och
tvd gjordes till extra ordinarie befattningar. I avléningshinseende syntes de
kunna jimféras med t. ex. férste laboratoriebitridesbefattningarna vid sta-
tens provningsanstalt och saledes hinforas till 15negraden B 11 respektive
11 I6negraden.

De tekniska bitrddena inom laboratorierna skulle hava till uppgift bland
annat att handhava montering i vindtunneln av modeller samt f6rsoks- och
miitanordningar. En borde kunna anfértros skétseln av den elektriska ut-
rustningen. Ian borde dirfér vara utbildad elektriker, medan for de bada
andra utbildning vid mekanisk yrkesskola syntes béra fordras. Utrednings-
mannen féresloge, att av ifrigavarande tre befattningshavare en uppfordes a
ordinarie stat sisom férste laboratoriebitrdde med placering i lonegraden B
11. Han borde dga den mogenhet, att At honom kunde &verlimnas led-
ningen av och ansvaret for forenimnda monteringsarbete, vilket fordrade
bide omdéme och férmdiga att arbeta med precision. De tva ovriga torde
sdsom laboratoriebitriden bora placeras i 7 16negraden, den ene som extra
ordinarie befattningshavare och den andre som extra befattningshavare.
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Rdknebitridet (kvinnl., endast en dylik befatiningshavare foresloges tills-
vidare) skulle bearbeta de siffermiissiga mitresultaten och omrikna desam-
ma till koefficientvirden, dels med anviandande av riknemaskin, dels med
logaritmiska eller andra riknemetoder. Noggrannhet och samvetsgrannhet
fordrades. Arbetet fordrade dessutom sd pass slort matematiskt omddéme,
att det ej torde kunna indovas utan eit visst matt av forkunskaper i matema-
tik, dock ej nodviindigtvis motsvarande studentexamen. Befattningen, varav
komme att finnas ett stadigvarande behov, torde bora goras ordinarie och i
lonehdnseende hanforas till lonegraden B 7 (kanslibitridesgraden).

Verkmdistaren skulle hava att i detalj planera och leda arbetet inom savil
snickar- som metallverkstaden, handhava forrad och utfora ovlig verkstads-
bokioring. Befattningen foresloges uppférd a ordinarie stat i I16negraden
B 15.

Den for det fysikaliska laboratoriet avsedde tekniske fysikern borde hava
stillningen som avdelningsingenjér a4 laboratoriet. Han skulle hava som
huvudsaklig uppgift att bista ledningen med uttinkande och utexperimente-
rande av mitanordningar och instrument. D& clektriska och fotografiska
méitmetoder numera spelade en stor roll, borde han vara sirskilt forfaren
pa dessa gebit och syntes darfor lampligen béra vara civilingenjor med ut-
bildning antingen som teknisk fysiker eller som elektrotekniker. Befatt-
ningen foresloges dtminstone till att borja med erhalla blott extra ordinarie
karaktiar och syntes utredningsmannen bora hinforas till 22 16negraden.

Hallfasthetsavdelningen.

Betrdffande omfatiningen av arbetet 1 ett for flygtekniska tillimpningar
avsett hallfasthetslaboratorium och ett dylikt laboratoriums uppgift gillde
detsamma, som anférts om ett aerodynamiskt laboratoriumm. Aven detta
laboratorium maste salunda vara kapabelt alt i férvig samla underséknings-
resultat, som kunde sta till industriens tjinst vid uppgorande av nya flyg-
planprojekt. For bedomande av fragan, vilken omfattning personalen minst
maste ha, for att laboratoriet skulle bliva i stand att leverera ett forsknings-
kvantum, som kunde anses motsvara en sjilvstindig flygindustris minimum-
behov, forelage inom landet icke tillrickliga erfarenheter. Den flygtekniska
hallfasthetsforskning, som hittills bedrivits inom landet, hade varit mycket
sporadisk. Vad som vore kint om motsvarande utliindska laboratorier kun-
de icke tjana direkt som ledning pa grund av skillnaden i storleksférhallan-
den. For att hora en pi omriadet mycket erfaren mans uppfattning hade
utredningsmannen diskuterat fragan med professor Teichmann, mangarig
medlem av den vetenskapliga ledningen foér motsvarande laboratorium vid
Deutsche Versuchsanstalt fiir Luftfahrt. Enligt professor Teichmanns be-
domande skulle en personaluppsittning, som kunde anses utgora ett mini-
mum for ett {lygtekniskt hallfasthetslaboratorium for vara behov, men somn
4 andra sidan borde kunna vara tillricklig, for att laboratoriet skulle kunna
bliva till verklig nytta, lampligen hava féljande sammansittning: 3 teore-
tiker, 1 forsOksledare med 1 assistent, 2 A 3 tekniker, 5 arbetare. I den man
det vore utredningsmannen mojligt att bedoma behovet, syntes honom detta
forslag vara rimligt och vil avvigt. Utredningsmannen riknade, med an-
slutning till detta forslag, 1 kostnadsberikningarna med en personaluppsitt-
ning av 12 man vid normal drift.

En av teoretikerna bhorde vara avdelningschef. Ilan skulle leda det teo-
retiska arbetet inom avdelningen samt planligga och hava ansvaret for for-
sOksarbetet. DA teorien spelade en synnerligen viktig roll for planliggande
av en rationell forsoksverksamhet pa hallfasthetsomradet, borde han besitta

o
.
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grundlig teoretisk utbildning i elasticitetsteori och hallfasthetslira samt for-
maga av sjilvstindig verksamhet pa dessa omraden. Han borde dessutom
dga flygteknisk erfarenhet. Hans allminna utbildning borde i Ovrigt vara
civilingenjorens. Befattningen foresloges uppford a ordinarie stat i Iigst 16-
negraden B 29.

De tva andra icoretikerna syntes lampligen kunna betecknas som avdel-
ningsingenjorer. De borde vara civilingenjorer med grundliga teoretiska kun-
skaper pa hallfasthetsomradet samt flygteknisk skolning, och skulle hava till
uppgift att bista avdelningschefen. Déremot kriavdes ej sa stor erfarenhet,
att de utan handledning kunde bearbeta problemen. Utredningsmannen
foresloge, att ifragavarande tva befattningar i varje fall tillsvidare icke upp-
fordes 4 ordinarie stat utan erhélle, den ene extra ordinarie och den andre
extra karaktir. Befattningarna torde limpligen boéra placeras i 22 lone-
graden.

Forsoksledaren skulle efter avdelningschefens anvisningar om undersok-
ningens syfte kunna sjalvstindigt utarbeta planen for forsokens utforande,
utarbeta limpliga forsoksanordningar och leda forsoksarbetets genomforan-
de. Han behovde ej hava hogre teoretisk utbildning men borde vara prak-
tiskt initiativrik pa det tekniska omradet. Sasom grundliggande utbildning
torde genomgang av tekniskt gymnasium vara tillfyllest. Tjinsten syntes
boéra uppforas 4 ordinarie stat med placering i 16negraden B 20.

Forsoksledarens assistent borde hava motsvarande kvalifikationer men
behovde ej hava samma grad av erfarenhet. Till en bérjan torde man fér éin-
damailet kunna atnéja sig med en extra befattning i 11 lonegraden.

Teknikerna (endast 2 foresloges tillsvidare) skulle hava till uppgift att
skota montering av instrument m. m. och att vid férsokens utférande bitra-
da med injusteringar, avlisningar m. m. Utbildning vid en mekanisk yrkes-
skola syntes vara liamplig forutbildning. Den ene av dem borde dga den
mogenhet, att honom kunde anfortros ledningen av nyssberdorda arbeten, vil-
ken uppgift liksom arbetet i vindtunneln fordrade omdoéme och sinne for
precision. Han borde erhalla stidllning som ordinarie férste laboratoriebi-
trdde i lonegraden B 11. For den andre teknikern torde man tillsvidare kun-
na noja sig med en extra befattning sasom laboratoriebitréide i 7 16negraden.

Flygmekaniska avdelningen.

Formulerande av problemen och planliggning av forsoken vid en flyg-
mekanisk avdelning torde limpligen ske inom den aerodynamiska och hall-
fasthetsavdelningen, vilkas undersékningar den flygmekaniska avdelningen
avsiges komplettera genom praktiska flygforsok. Det vore saledes ej er-
forderligt att riakna med speciell teoretisk personal for denna avdelning. Or-
ganisatoriskt torde avdelningen limpligen inordnas i antingen den aerodyna-
miska eller hallfasthetsavdelningen sdsom en underavdelning. For ledning
av arbetet inom avdelningen erfordrades en flygtekniskt skolad ingenjér och
for flygningarnas utférande en flygare med teknisk skolning. Atminstone
till en borjan, intill dess erfarenhet av det avdelningen tillkommande arbe-
tet vunnits, torde bada uppgifterna kunna handhavas av en och samma per-
son, en flygutbildad ingenjér. Tillgang till flygtekniskt utbildade ingenjorer
med grundlig flygutbildning vore numera att rikna med. For avdelningen
erfordrades dessutom minst en motormekaniker samt arbetarpersonal for
tillverkning och montering av forséksanordningar m. m. Om man riknade
med att mera genomgripande foérdndringar a forsoksflygplan utfordes vid
flygindustrierna, torde 3 a 4 man kunna anses tillrickligt for sistnimnda
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uppgifter, med den omfattning avdelningen i1 dvrigt hiar berdknats fa. Vid
vissa tillfdllen torde erfordras ett stérre arbetarantal, men hirvid torde assi-
stans kunna crhallas av de bida laboratorieavdelningarnas personal. Ut-
redningsmannen raknade salunda med en personal for den flygmekaniska
avdelningen, omfattande: 1 ingenjér med flygutbildning, 1 motormekaniker,
3 arbetare.

Nu ifragavarande avdelningsingenjor torde tillsvidare bora erhalla stillning
som extra ordinarie befattningshavare i 24 16negraden. Dirtill komme flygtill-
lagg.

For motormekanikern foresloges cn extra ordinarie befattning i 7 lone-
graden.

For forsoksanstaltens avdelningar gemensam personal.

For ledningen av en foérsoksanstalt, omfattande samtliga angivna avdel-
ningar, torde en siirskild anstaltschef erfordras. Vetenskapligt arbete och
studier for att félja med utvecklingen inom facket torde fi anses si pass
fullstindigt komma att upptaga resp. avdelningschefers tid, att ingendera av
dem samtidigt kunde betungas med anstaltens ledning. Eftersom anstal-
tens vetenskapliga effektivitet 1 hog grad komme att bero av dessa chefers
produktivitet, skulle det icke vara lampligt att splittra deras intresse och tid
med chefsgoromal. Den avdelningschef, som skulle fungera som anstalts-
chef, skulle diirvid antagligen vid sin sida behéva en bitriddande vetenskap-
lig avdelningschef, vilken i realiteten finge fungera som avdelningschef, och
nigon visentlig besparing vore silunda icke gjord. Om emellertid endast
den aerodynamiska avdelningen skulle inrittas, torde anstalts- och avdel-
ningschef kunna vara samma person. Anstaltens vetenskapliga stab torde
emellertid 1 detta fall beh6éva utokas med en man utéver det férut beriknade
antalet, tva man jimte chefen, dirav en avsedd huvudsakligen for spintun-
nelundersékningar.

Anstaltschefen syntes lampligen béra vara en timligen mangsidigt orien-
terad flygtekniker. Det syntes utredningsmannen med hinsyn till arten av
anstaltens verksamhet vara att foredraga, att befattningen icke tillsattes ge-
nom fullmakt utan genom férordnande pa viss tid, forslagsvis sex ar. Ar-
betets karaktir och erforderliga kvalifikationer hos befattningens innehavare
torde motivera, att arvodet icke sattes till ligre belopp 4n som motsvarade
overdircktorsavloning i lonegraden A 2 eller saledes 15,000 kronor, sarskilt
i betraktande av de mojligheter till goda anstillningar inom industrien, som
stode till buds for kvalificerad arbetskraft inom hir férevarande omrade.
Chefen torde limpligen béra benimnas overdirektor.

Utredningsmannen hade tidigare foreslagit, att statens flygtekniska nimnd
skulle fungera som styrelse for anstalten samt att anstaltschefen skulle vara
ledamot av och féredragande i nimnden.

For kansligoromal beriknades for den storre anstalten behdvas tre be-
fattningshavare (kvinnliga). Av dessa borde en, som foresloges till ordinarie
kansliskrivare i 16negraden B 11, idven tjinstgora som kassér och riken-
skapsforare. De tva ovriga torde tills vidare bora bliva extra ordinarie be-
fattningshavare, nimligen ctt kanslibitrdde i 7 16negraden och ett kontors-
bitrdde i 4 16negraden. Kontorsbitridet beriknades jimvil kunna omhin-
derhava betjinandet av anstaltens telefonvixel.

For en enbart aerodynamisk anstalt beriknades tva kvinnliga bitriden
erforderliga.

For anstalten erfordrades jamvill en expeditionsvakt, vilken med hiinsyn
till anstaltens avskilda liige och de stora virden dess utrustning represcnte-
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rade limpligen syntes béra hava sin bostad inom anstalten och alltsa tjinst-
gora dven som portvakt. Jimvil skotseln av anstaltens virmeledning torde
fa aligga denne befattningshavare. Han beriknades ocksa vid behov kunna
fungera som forare av anstaltens bil. For dndamalet foresloges en ordinarie
befattning i 16negraden B 5, vartill torde f4 komma sarskild ersidtining for
porivakts- och eldarsysslorna.

Under diskussion med forut nimnda representanter for flygvapnet hade
framhallits 6nskvardheten av att en ingenjor eller officer fran flygvapnet
bleve kommenderad till anstalten fér att folja dess arbete. Som denne skul-
le avlonas pa flygvapnets stat, berordes kostnadsberdkningarna for anstalten
endast sa tillvida av forslaget, att arbetsrum finge beridknas for denne repre-
sentant for flygvapnet. 1 det uppgjorda forslaget till byggnader vore hin-
syn tagen till denna eventualitet i form av reservrum.

Till nirmare belysande av de avléningskostnader, som skulle foranledas
vid bifall till nu atergivna férslag, har utredningsmannen sammanfattnings-
vis anfért foljande:

Enligt vad i det foregiende foéreslagits skulle forsoksanstaltens uppsatt-
ning av ordinarie, extra ordinarie och exira personal till en bérjan te sig pa
foljande sitt:

Ordinarie personal.

1 OverdireKtOr . ... ..ottt i e arvode 15,000 kr.
2 avdelningschefer ..... ... .. . i e e B 29
1 forste avdelningsingenjor .............cuiuiiiiiirinnnannenn. B 26
1 forsoksledare . ... intiir ittt et e e B 20
1 verKmMAStare ... ittt i i e e e B 15
2 forste laboratoriebitraden ............... ... .. . . . ... B 11
2 ritare och méattekniker ... ... ... . i i i it B 11
1 kansliskrivare (kvinnlig) ........... it i, B 11
1 ridknebitridde (kvinnlig) ......... ... i i B 7
1 expeditionsvakt ... ... .. i i e e B 5.
Extra ordinarie personal
2 avdelningsingenjorer ... ....c.tii it ittt e 24
2 avdelningsingenjorer ... ...t e e 22
2 ritare och miittekniker ...... ... ... . i i e 11
1 laboratoriebitrade . ..... ...ttt e e i e e 7
1 motormekaniKker . ...t e et 7
1 kanslibitride (kvinnlig) ......... ... . it 7
1 kontorsbitrade (kvinnlig) ............ ittt iinrnnnnnns 4
Extra personal.
1 avdelningsingenjor ......... ... iiiiiii it 22
1 aSSISEeIE oo ittt e e e e e 11
2 laboratoriebitraden ... ...... ... i i e i, 7.

Enligt vedertagna budgetprinciper skulle avléningarna till ifrdgavarande
personal — inklusive, férutom dyrortstilligg och provisorisk avloningsfor-
starkning, ett beriknat belopp av 1,200 kronor sisom ersittning till expe-
ditionsvakten for portvakts- och eldarsysslorna samt ett flygtilligg &4 3,000
kronor till avdelningsingenjoren vid den flygmekaniska avdelningen — kun-
na beriknas till i runt tal 155,000 kronor om &ret. Hirutéver torde f4 be-
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riknas omkring 60,000 kronor till arbetarpersonal (18 man). Vidare maste
medel finnas for anstillande i erforderlig utstrickning av tillfiallig personal.
Med hinsyn till arten av anstaltens verksamhet torde i sAdant hinseende
icke bora upptagas ett ligre belopp 4n 10,000 kronor. Avloningskostnaderna
skulle saledes kunna uppskattas till omkring 225,000 kronor om &aret. Vid
berikningarna hade hinsyn icke tagits till dyrtidstilligg.

I det av utredningsmannen framlagda forslaget till Ionegradsplacerad per-
sonal vore antalet icke-ordinarie befattningshavare stort i férhallande till an-
talet ordinarie tjinstemin. Utredningsmannen hade nimligen ansett det
vara riktigast, att i avbidan pA nirmare erfarenhet om arbetsuppgifternas
omfattning den ordinarie staten erhélle en timligen begrinsad omfattning.
En utvidgning av denna stat, eventuellt da i samband med minskning av den
icke-ordinarie personalen, torde emellertid i sinom tid bliva erforderlig eller
onskviard. Vad sérskilt de extra befattningarna anginge, torde desamma, i
den man de visade sig motsvara ett stadigvarande behov, bora utbytas mot
befattningar av fastare natur.

De arliga omkostnaderna enligt utredningsmannens forslag framga av
féljande sammanstillning:

Aerodynamiska avdelningen.

Elektrisk energi for kraft och belysning ................ kronor 12,000
Uppvarmning . ......., ittt ittt e » 6,000
Material f6r modeller och forséksanordningar ............ » 12,000
Apparatutrustning ....... . ... e e » 10,000
Underhall av maskiner och apparater .................. » 5,000
Bibliotek . ... . ... e e » 2,000
Publikationstryck ....... ... i i e > 2,000
Expenser for kontor och ritkontor (inkl. anstaltens gemen-

samma KontorseXpenser) .. ..........oeveeeenenenn.ns ) 6,000
Reseersdttningar ............ .. i » 800
Frakter och transporter ...................ciiivue. .. » 1,000
Stiddning a kr. 250 prkvimoch ar ...................... » 7,500

Summa kronor 64,300.

Hdllfasthetsavdelningen.

Enir det pa detta stadium vore omojligt att overblicka, huru
arliga omkostnader f6r férséksutrustning (enligt uppskatt-
ning ungefidr lika med avioningssumman for laboratorie-
personalen) kunde komma att fordela sig pa utokad verk-
stadspersonal, material samt komplettering och underhall
av apparat- och maskinutrustning, upptoges hiar i berik-
ning av arskostnader en icke specificerad totalkostnad for

SUATUSININGY o ot e e e e kronor 60,000
Elektrisk energi for kraft och belysning .................. » 2,000
UpPVArMNINE .. .ot i e e 3,400
Bibliotek ... ... e e > 500
Publikationstryck .. ... ..t e e » 1,300
Expenser (kontor och laboratorium) .................... » 1,000
Reseersittningar ......... ... .. . . . . i i 500
Frakter och transporter ............. .. iiiiiinnnnnn. » 1,000
Stadning a kr. 250 pr kvm och &r ................ ... ... » 2,300

Summa kronor 72,000.
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Flygmekaniska avdelningen.

Apparater och annan utrustning ........................ kronor 5,000
Material for forsoksanordningar ........................ » 2,000
Motorbrinsle; berakningsgrund:

150 flygtimmar a kr. 50 .........co i » 7,500
Underhall av flygmateriel; berikningsgrund:

150 flygtimmar A kr. 50 ........ .., » 7,500
Hangarhyra ...... ... .. i, » 1,200
Flygfaltsavgifter ....... ... ... . ... . . .. . . .. » 500
Reseersittningar ......... ... ... .. .. . .. » 300
Frakter och transporter ................cviiiiinnenn.. » 1,000

Summa kronor 25,000.

Anm. Alla mera genomgripande forindringar i forsokssyfte 4 industrierna tillhériga flygplan
som vore foremdl for undersokning vid den flygmekeniska avdelningen, fdrutsattes utforda av
flygindustrierna och salunda lépande helt pa sidan av férséksanstalternas omkostnadsstat. Likasa
forutsattes, att for varje sdrskilt fall 6verenskommelse kunde triffas med flygindustrierna, att
mera genomgripande forindringar, som i forsokssyfte behivde utforas & anstaltens eget forsoks-
flygplan (laboratorieplan), utférdes av industrierna utan kostnad fér anstalten.

Materialforskning vid andra laboratorier.

Arsanslag att disponeras av forsdksanstaltens styrelse for
materialforskning vid andra laboratorier, forslagsvis .... kronor 40,000.

For anstaltens samtliga avdelningar gemensamma omkostnader.

Vattenavgift och gaturenhdllning ...................... kronor 700
Underhall av tomten ................................ » 1,000
Drifts- och underhallskostnad fér personbil ............ > 2,000

Summa kronor 3,700
Summa summarum kronor 205,000.

Enligt utredningsmannens forslag beriknas alltsia drskostnaderna for for-
soksanstalten, inklusive kostnader for materialforskning vid andra labora-
torier men exklusive dyrtidstilligg, till 430,000 kronor, diarav avléningar
225,000 kronor samt omkostnader 205,000 kronor. Viss del av kostnaderna
beriknas komma att ersittas statsverket genom inflytande avgifter for be-
stillda undersékningar.

Betrdffande utredningsmannens férslag rérande forséksanstaltens orga-
nisation samt ddrmed sammanhingande friagor har i de avgivna yttrandena
anforts i huvudsak foljande:

Kommerskollegium: Betriffande den flygtekniska foérséksverksamhetens
organisation hade foreslagits inrittandet sdsom centralt organ fér verksam-
heten och samtidigt styrelse for anstalten av en statens flygtekniska nidmnd,
bestdende av en representant fér vardera av flygstyrelsen, rikskommissionen
for ekonomisk férsvarsberedskap, kommerskollegium, luftfartsmyndigheten,
ingenjorsvetenskapsakademien, tekniska hogskolan i Stockholm och flyg-
industrien samt dirjimte chefen for férsdksanstalten. Nimndens verksam-
het skulle avse dels forsoksverksamhetens planliggande och dels forsoks-
anstaltens forvaltning.
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Savitt kollegium kunde finna, vore den foreslagna sammankopplingen av
de i huvudsak administrativa uppgifter, som skulle dvila styrelsen for an-
stalten, med den tekniskt vetenskapliga uppgiften att, efter verkstillande av
erforderliga undersdkningar, uppgora program f{or den vetenskapliga flyg-
tekniska verksamheten mindre tillfredsstillande. Med i huvudsak den fore-
slagna sammansiittningen torde det kunna forutses, att nimnden skulle
kunna fylla sin uppgift sisom anstaltsstyrelse, och den borde sasom sadan
givetvis dga att faststilla de huvudlinjer, efter vilka verksamheten vid an-
stalten skulle bedrivas. Déremot torde den foreslagna namnden vara mindre
lampad for det forsta uppliggandet och utarbetandet i detalj av verksam-
hetsprogrammet efter rationella vetenskapliga och industriella synpunkter.
Denna uppgift kunde i stiillet limpligen anfortros at en riadgivande institu-
tion, ett flygtekniskt rad, sammansatt av specialister pa olika omréden; i
detta rad finge anstaltens chef tinkas komma att spela en ledande roll.
Pa sa sitt skulle ocksi litt kunna beredas mojlighet till storre, om ocksa
indirekt inflytande fran industriens sida pd verksamheten. I sistberérda
syfte hade industriférbundet i sitt yttrande till kollegium ansett dnskvirt att
at flygindustrien bereddes tva platser i nimnden. Intet hinder torde moéta
for att at ett dylikt rad med anstaltschefen sisom verkstillande organ gaves
en sidan sammanhallande uppgift betriffande den centrala anstaltens och
utomstiende institutioners verksamhet, som enligt betdnkandet skulle till-
komma statens flygtekniska nimnd.

I friga om den flygtekniska forsoksanstaltens organisation ville kolle-
gium understryka, att sdrskilt under startperioden at anstalten borde givas
relativt stor rorelsefrihet ur organisationssynpunkt. Aven sedermera torde
en ritt hog grad av anpassningsférmaga vara pakallad med hénsyn till att
flygtekniken under avsevird tid framét allijimt torde bliva underkastad en
hastig utveckling.

Kollegium ansage sig icke hava anledning att i detalj inga pa forslaget,
vare sig i friaga om anstaltens uppdelning pa avdelningar och utformningen
av dessas olika uppgifter eller rorande det beriiknade personalbehovet. Dar-
emot ville kollegium framféra vissa crinringar i fraga om det foreslagna
16ne- och anstillningssystemet.

Vid en anstalt av foérevarande slag med inriktning pa forsknings- och
experimentarbete gillde sarskilt i frdga om de ledande posterna att
fordringar av alldeles speciell art maste stiillas pa innehavarnas sivil kun-
skaper som forméiga av initiativ och allmédnna ldggning for arbetet. Hade
ett olimpligt personval en ging gjorts, maste det finnas mojligheter till er-
forderlig dndring inom e¢j alltfér lang tidrymd. Likasd kunde dven hos en
person med goda forutsittningar for teknisk forskningsverksamhet de for
denna sysselsittning viirdefullaste egenskaperna med tilltagande alder trin-
gas tillbaka och ett ombyte av tjiinsteinnehavare bliva onskvéart langt fore
pensionsalderns intride. Iin viss cirkulation mellan anstalten och flyg-
industrien i fraga om den hogre, tekniskt-velenskapliga personalen torde ock-
s komma att visa sig vara av viirde och borde redan fran boérjan under-
littas.

Kollegium funne dirfor, att den foreslagna {ordelningen av personalen pa
ordinaric, extra ordinarie och extra befattningshavare med inpassning i for
den ecivila stalsforvaltningen giillande éneplaner limpligen borde modifieras
enligt i huvudsak foljande grunder.

Anstaliens chef hade foreslagits skola tillsiittas genom forordnande pa
viss tid; arvodet hade anselts icke hora siittas till hogre belopp in som mot-
svarade Overdirektorshefattning i lonegraden A 2 eller 15,000 kronor. 1 an-
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ledning didrav torde fi erinras, att arvodet vid befattningar, som tillsattes
genom forordnande, i regel pligat bestimmas till ett nagot hogre belopp
dn l6nen vid ndrmast jimforliga fullmaktstjinster. Jamvil med hiinsyn till
den knapphet pa ldmplig arbetskraft, som enligt vad industriférbundet i
dess yttrande till kollegium framhallit rddde pA omradet, funne kollegium
ett nagot hogre arsarvode in det foreslagna vara befogat. Ett belopp av
16,000 eller 17,000 kronor skulle enligt kollegii asikt vara limpligt.

De bada avdelningscheferna {6r aerodynamiska och hallfasthetslabora-
torierna samt forste avdelningsingenjoren & det forstnimnda, vilka forut-
sattes hava hogre ingenjorsteknisk utbildning, hade foreslagits anstillda &
ordinarie stat med placering, de foérra i 16negraden B 29 och den senare i
lonegraden B 26. Pa samtliga dessa befattningshavare torde i hog grad vila
ansvaret for att anstaltens verksamhet i detalj finge den utformning, som
vore avsedd. For erniaende av erforderlig rorelsefrihet funne kollegium pa-
kallat, att dessa befattningar tillsattes genom férordnande pa viss tid, som
borde kunna limpas efter omstindigheterna. Arsarvodet syntes bora be-
stimmas {6r avdelningscheferna till 12,000 kronor och fér forste avdelnings-
ingenjoren till 10,000 kronor. Betriffande dessa befattningshavare forut-
satte kollegium, att den hir foreslagna anstillningsformen — liksom i fra-
ga om anstaltens chef — vore forenad med pensionsritt i enlighet med be-
stimmelserna i 3 kap. civila tjinstepensionsreglementet.

For aerodynamiska laboratoriet hade féreslagits tva extra ordinarie av-
delningsingenjérer, den ena i 24 lonegraden och den andra i 22 lénegraden.
IFor hallfasthetslaboratoriet hade foéreslagits tva avdelningsingenjorer i 22
lonegraden, den ene med extra ordinarie och den andre med extra anstill-
ning, samt en forsdksledare med ordinarie anstiillning och 16n enligt l6éne-
graden B 20. For flygmekaniska avdelningen hade féreslagits en extra
ordinarie avdelningsingenjor i 24 l6ncgraden. Det ville forefalla, som om
det lampligaste vore att, dtminstone till dess nigon tids erfarenhet vunnits
rorande arbetet vid laboratoriet, icke binda organisationen genom att i av-
l6ningsstaten uppfora dessa befattningar med en ging f6r alla bestimda
l6negrader utan att i stillet anvisa en sidrskild anslagspost till avlonande av
icke-ordinarie ingenjorspersonal. Denna avldningspost, vilken syntes kun-
na upptagas till 40,000 & 50,000 kronor, borde fa disponeras efter av Kungl.
Maj:t pa forslag av anstaltens styrelse faststillda grunder, och det borde
dirvid icke vara uteslutet att, om si skulle befinnas limpligt, vid sidan av
extra ordinarie och extra anstillning, tillimpa sddan s. k. kontraktsanstill-
ning, som i viss utstrickning forekomme exempelvis vid vissa av férsvars-
vasendets foérvaltningsgrenar.

Betriaffande 6vrig personal ansage sig kollegium kunna bitrida for-
slaget.

Statskontoret: 1 friga om anstaltens organisation bitradde stalskontoret
utredningsmannens uppfattning, att it anstalten borde givas karaktiren av
ctt statligt forskningsinstitut. Ej heller hade dmbetsverket nigot att erinra
mot att anstalten stiilldes under ledning av en styrelse, sammansatt pa sitt
utredningsmannen foéreslagit.

Vad anginge personalbehovet hade utredningsmannen framhallit, att han
ansett det vara riktigast, att i avbidan pa nirmare erfarenhet om arbetsupp-
gifternas omfattning den ordinarie staten erhélle en timligen begriinsad om-
fattning. Statskontoret delade denna utredningsmannens uppfatining och
ville i anslutning dartill ifragasiitta, om det — i betraktande av de osikra
bedéomningsgrunder, som hér stode till buds for avgérande siavil av personal-
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statens omfattning som av de olika befattningshavarnas lonestillning —
kunde vara limpligt att éver huvud taget i detta fall inriitta befaltningar
av fastare karaktir, helst som redan arten av de tilltinkta arbetsuppgifterna
talade mot en fastare anstiillningsform. Atminstone till att bérja med torde
det vara tillrickligt att giva organisationen en mera 16slig struktur, sa att
forandringar i friga om bade personalkaderns storlek, befattningshavarnas
16neforméner och personval kunde genomforas utan omgang eller ekono-
miska konsekvenser for statsverket. Avgorande i sadant avseende vore att
vid anstalten — mdojligen med undantag for icke-teknici — icke inrittades
befattningar, som vore forenade med pensionsritt. Statskontoret foresloge
férdenskull, att, intill dess nddig erfarenhet och stadga vunnits, erforderlig
personal som regel avlonades med for varje sirskild befattning bestimt
arvode. Denna avléningsform medforde, att sirskilda bestimmelser bleve
erforderliga betriffande semester och sjukavloning. De foreskrifter, som i
dessa avseenden borde meddelas, syntes liampligen kunna anslutas till vad
som gillde for extra ordinarie befattningshavare vid nyreglerade ambets-
verk.

I detta sammanhang ville statskontoret uttala, alt den granskning av de
foreslagna lonegradsplaceringarna, som statskontoret under fér handen va-
rande omstindigheter kunnat verkstilla, icke i och for sig givit statskontoret
anledning till erinran. Ej heller syntes nagot vara att invinda mot stor-
leken av det flygtilligg, som beriknats skola utga till avdelningsingenjorer
vid den flygmekaniska avdelningen. Diremot forefélle den sidrskilda ersitt-
ning, som tinkts skola lillerkinnas expeditionsvakten for portvakts- och
eldarsysslorna, mindre limpligt avvigd. I vilken utstrickning denna er-
sittning borde reduceras torde bland annat bdra bliva beroende av den
omfattning, som komme att givas anstalten.

Styrelsen fér statens provningsanstalt: Styrelsen funne det vara #nda-
malsenligt, att en nimnd eller rdd av sirskilt sakkunniga personer bitrddde
chefen sasom radgivare, men ifragasatte, huruvida denna nimnd dven skul-
le utgora styrelse for forsoksanstalten. Det syntes lampligare, att denna sty-
relse, som komme att bidra visst ansvar for anstaltens ekonomiska och ad-
ministrativa angeliigenheter, atminstone delvis matte bestd av andra perso-
ner.

Mot utredningsmannens forslag att den flygmekaniska avdelningen limp-
ligen borde inordnas sasom underavdelning antingen i aerodynamiska eller
i hallfasthetsavdelningen och att dess arbeten dtminstone tillsvidare tinktes
skola handhavas av en avdelningsingenjor hade styrelsen ingen erinran att
gira.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen: Den av utredningsmannen foreslagna
namnden kunde enligt styrelsens formenande endast i stora drag medverka
vid uppliggandet av anstaltens arbetsprogram, varjimte de olika ledamo-
terna av namnden endast mera allmint komme att kunna f6lja arbetet inom
anstalten. Det komme darfér att aligga anstaltens chef att ur mera fack-
ligt leknisk synpunkt planligga och leda den flygtekniska forskningsverk-
samheten. Det vore pa grund hiirav av storsta betydelse, alt, direst anstal-
{en komme till stiand, sdrskilda bestimmelser meddelades {061 hur sam-
arbetet mellan anstalten och olika intresserade parter borde organiseras.

Flygforvaltningen: Flygforvaltningen hade intet att erinra mot utrednings-
mannens forslag, att den flygtekniska forsoksverksamheten reglerades ge-
nom ett centralt organ, henimnd flygteknisk nimnd, ej heller mot det fore-
slagna siittet for flvgvapnets representation i densamma,
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Flygforvaltningen ansléte sig dven till av utredningsmannen anférda syn-
punkter betrdffande fullt statlig forsoksanstalt. Forvaltningen ansige sig
dock bora framhélla behovet av att anstalten bleve i stand att noggrant folja
utvecklingen utomlands, icke blott genom tillgéinglig litteratur utan #ven
genom personalens bevistande av utstidllningar, kongresser och foéredrag.
Att latt kunna foretaga resor i studiesyfte vore dirfér av stor betydelse for
anstaltens ohimmade verksamhet. Forvaltningen finge darfor foresla, att
anslaget for utlindska resor pa anstaltens stat anvisades i sidan form, att
vid behov studieresor utomlands kunde féretagas utan att for varje gang
sarskilt tillstand dértill inhdmtades.

Rikskommissionen fér ekonomisk foérsvarsberedskap: TUtredningsman-
nens uttalanden om behovet av ett sirskilt fristiende organ f6r den hithé-
rande forsknings- och foérsoksverksamhetens ledning och sammanhallning,
vad betriaffade savil den verksamhet, som skulle bedrivas vid den centrala
anstalten, som den vilken tidnktes utférd vid andra utomstiende institutioner,
gave rikskommissionen sin anslutning, under hiinvisning till vad av kommis-
sionen uttalats angaende behovet av ett dylikt ledande organ speciellt for
materialforskningens dirigering. Mot den foéreslagna ledande nimndens
tilltdnkta sammansittning och uppgifter hade kommissionen ingen erinran.

Likaledes instimde kommissionen diri, att sjilva anstalten borde anord-
nas som en sjilvstindig, civil institution utan sammanblandning med ndgon
militir myndighet. Det borde ock ur flera synpunkter anses fordelaktigt,
om anstalten erhélle en rent statlig karaktir. Onskemalet att densamma
matte dga storsta mojliga frihet att praktiskt och andamalsenligt anordna sin
verksamhet torde kunna foérverkligas pa fullt tillfredsstillande sitt dven
vid drift i statlig regi, varjimte anstaltens uppgift att pA en ging gagna si-
vil riksférsvaret som den flygtekniska utvecklingen i allminhet dirigenom
starkare framhivdes.

Allmdnna civilférvaltningens lonendmnd: Namnden hade inskrinkt sin
¢ranskning av betinkandet till de forekommande lonetekniska spérsmalen.
Vad utredningsmannen i sddant héinseende féreslagit hade icke givit nimn-
den anledning till nigon erinran. Nidmnden ville allenast framhalla, att i
personalforteckningen icke borde angivas, att vissa befattningar avsages
skola innehavas av kvinnor.

Ingenjorsvetenskapsakademien: Betrdffande den flygnidmnd, som enligt
forslaget skulle utgora styrelse for anstalten, finge akademien ifragasiitta, om
icke ratt att foresla ledamot i nimnden borde tillkomma #ven vetenskapsaka-
demien och statens provningsanstalt.

Tekniska hégskolans styrelse: Styrelsen ville framféra sina betinkligheter
mot den foreslagna édmbetsverksmissiga organisationsformen foér anstalten
med en relativt stor stab av ordinarie tjinstemiin. Enligt styrelsens mening
borde verksamheten bedrivas med effektivt st6d fran statens sida men sa
organiseras, att det funnes goda garantier for bevarande inom verksamheten
av en frisk forskaranda och mot stelnande i byrdkratisk anda. Styrelsen
ansage darfor, att en fornyad utredning, som toge sikte pa dessa 6nskemal,
borde komma till stind. Déirvid borde fven efterstrivas en siinkning av de
arliga kostnaderna. £

Tekniska hégskolans Ildrarkollegium: Avloningarna till personalen, sir-
skilt avdelningscheferna, forefolle val liga. Sammansittningen av anstal-
tens styrelse syntes limplig.



Kungl. Maj:ts proposition nr 6. 43

Med den utveckling flygvisendet tagit pa skilda omraden ar det av bety- Departenents.
delse for ctt land att hava tillgang till egen flygkonstruktiv verksamhet. For G
en flygindustri, byggd pa inhemska konstruktioner, ar flygteknisk forsoks-
verksamhet en nédvindig forutsittning. Av utredningen i drendet framgar
ocksd, att i andra Linder inréttats flygtekniska forsoksanstalter, dar veten-
skaplig forskning i flygindustriens intresse bedrives. Dessa anstalter dro, om
ocksa icke alltid till namnet, av statlig karaktir. Med hinsyn till de kost-
nader, som dro féorbundna med en dylik anstalt, torde en sadan icke heller i
vart land kunna komma till stind utan statens medverkan. De industrier,
som for nirvarande i Sverige tillverka flygmateriel, &ro aktiebolaget svenska
jarnvigsverkstiderna, Linkoping, svenska aeroplanaktiebolaget, Trollhittan,
aktiebolaget Gotaverken, Goteborg, och Nohabs flygmotoraktiebolag, Troll-
hiittan. De tva foérstnimnda bolagen samarbeta under ett sirskilt bolag, ak-
tiebolaget forenade flygverkstider, Stockholm. Sasom jag framholl vid
igangsittandet av den nu slutférda utredningen, méaste stdndpunkttagandet
till fragan om anordnande av en flygteknisk forsoksanstalt i vart land bliva
beroende av den svenska flygindustriens stiillning till sporsmélet om uppta-
gande och garanterande av sjilvstindig konstruktionsverksamhet. Ehuru
nagon bindande utfistelse om dylik verksamhet icke gjorts av de berdrda
industrierna, torde likvil de av kommerskollegium aberopade uttalanden, som
i sadant hiinseende skett, f4 anses utgora tillricklig grund for att en forsoks-
anstalt av hir ifragavarande slag kommer till stand. Av kommerskollegii ut-
latande framgar ocksd, att behov av dylik anstalt torde gora sig gillande
inom de nirmasie aren. Pa grund av vad silunda anférts och da viss tid
maste forflyta innan institutionen, sedan dess anordnande beslutats, hinner
fardigstillas och kan trida i verksamhet, tillstyrker jag, att medel for pa-
borjande genom statens forsorg av en flygteknisk forsoksanstalt anvisas &
riksstaten {or nistkommande budgetar.

I friga om anstaltens omfattning och arbetsuppgifter bitrider jag utred-
ningsmannens férslag. Anstaltens syfte bor alltsd nirmast vara att bedriva
for flygindustriens konstruktiva verksamhet erforderliga vetenskapliga un-
dersokningar och sialunda icke att utféra provning av material eller fardig
materiel. Jag tillstyrker forslaget, att den flygtekniska forsoksanstalten, at-
minstone tillsvidare, begriinsas att omfatta en aerodynamisk och en héllfast-
hetsavdelning samt, anknuten till nigon av dessa avdelningar, en flygmeka-
nisk avdelning. Nagon sirskild avdelning for sjoflygplan, pa sitt foreslagits
i en reservation till rikskommissionens for ekonomisk foérsvarsberedskap
yttrande, finner jag alltsa for niirvarande ej erforderlig. De laboratorieunder-
s6kningar av specialnatur, som behovas for dylika plan, torde i den utstrack-
ning, som tillsvidare kan anses erforderlig, kunna, sdsom utredningsmannen
forutsatt, utféras vid Chalmers tekniska hoégskola. Anmiirkas ma i detta
sammanhang, att enligt vad erfarenheten fran ullandet giver vid handen sa-
dana specialundersékningar icke med nédviindighet behova vara forlagda till
den flygtckniska forsoksanstalten, diven om diir finnes anordnad siirskild av-
delning {6r undersokning i ovrigt av sjoflvgplan, I5j heller torde for néar-
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varande pdkallas inrdttande vid forsoksanstalten av nagot motorforsknings-
laboratorium. Det tomtomrade, som férordas foér anstaltens forlaggning, bor
emellertid vara tillrackligt for att medgiva utbyggande av ett sidant labora-
torium, om behov dirav framdeles skulle yppa sig.

Vad angar undersékning av material delar jag utredningsmannens mening,
att, dtminstone tillsvidare, nagot materiallaboratorium ej hor inrittas vid for-
soksanstalten utan materialforskning far ske vid redan bestaende institutio-
ner sisom statens provningsanstalt och metallografiska institutet samt vid
materialprovningsavdelningar vid industriféretagen. Sveriges industrifor-
bunds av kommerskollegium understodda forslag, att dven vid forsoksan-
stalten skulle i viss utstrickning handhavas dylika materialfragor, vilka for
sddant fall nirmast borde forlaggas till hallfasthetsavdelningen, kan visser-
ligen synas fortjina beaktande, men torde med stillningstagande dirtill kun-
na ansti i avvaktan pi resultaten av den av utredningsmannen foreslagna
anordningen. Jag utgar hérvid i likhet med utredningsmannen fran att
materialforskningen sammanhilles av ett centralorgan, som uppgor program
for forskningen vid de olika laboratorierna. Som dylikt centralorgan torde
kunna tjanstgora det flygtekniska rad, vars inrittande jag i det foljande
amnar tillstyrka. Till centralorganets forfogande for bekostande av ifraga-
varande materialundersékningar torde, sisom utredningsmannen foreslagit,
bora anvisas visst arligt belopp.

Provningsverksamhet bor vid férsoksanstalten figa rum allenast om och i
den omfattning anstaltens huvuduppgift, forskningsarbetet, ej dirigenom
menligt pdverkas. Provning av material kan féretagas vid nyssnimnda prov-
ningsinstitutioner. Vad provning av firdig materiel betriffar synes limpligt
att, pa sitt utredningsmannen férutsatt, provning av utrustningsmateriel, sa-
som exempelvis radioapparater och navigationsinstrument, foretages vid flyg-
vapnets forsokscentral, oavsett om materielen ir avsedd fér militir eller civil
flygning. Firdiga motorer och flygplan torde béra provas antingen vid
nédmnda forsékscentral eller vid vederbérande industriforetag under luftfarts-
myndighetens kontroll. Ar det friga om leveranser foér militirt dndamal,
synes provningen nidrmast ankomma pa flygvapnet. Slutligt standpunkt-
tagande till sporsmalet om provningen av de firdiga produkterna torde emel-
lertid ej nu vara noédviindigt; fragan torde i sinom tid f& avgoras med led-
ning av de erfarenheter, som s& smaningom vinnas pa omradet.

Den aerodynamiska avdelningen utgér forsoksanstaltens centrala del, och
utredningsmannen har betriffande denna verkstillt en i detalj lingre giende
utredning #n i frdga om anstalten i 6vrigt. Vad hallfasthets- och flygmeka-
niska avdelningarna angir torde utredningsmannen hava avsett, att nir-
mare bestimning av erforderliga anordningar liampligast bor ske i den man
behovet darav, allteftersom arbetet med anstaltens utférande fortskrider, bittre
kan Gverblickas. Men &ven betriiffande den aerodynamiska avdelningen har
utredningsmannen forutsatt viss ytterligare utredning. Vid berikning av en-
gingskostnaderna fér férséksanstalten har sdlunda for tunnelmodell och mo-
dellférsok upptagits ett belopp av 4,000 kronor. Vidare hava sirskilda belopp
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beriiknats, avseende bland annat ritningar och oférutsedda utrustningskost-
nader. Vid det remissforfarande, utredningsmannens forslag underkastats,
har ndgon invindning ej riktats mot den utformning utredningsmannen givit
fors6ksanstalten, under férutsiittning att dess arbetsuppgifter begrinsades pa
foreslaget sitt. Fran ingenjorsvetenskapsakademiens sida har dock uttalats,
att forslaget till vindtunnelns anordnande borde i visst hinseende bliva fore-
mal fér vidare utredning. Liknande erinran har av flygférvaltningen gjorts
betraffande de féreslagna vag- och propellerprovningsanordningarna. For
egen del finner jag av vad i drendet férekommit framga, att en férsoksan-
stalt i enlighet med utredningsmannens forslag skulle vara dgnad att fylla
sin uppgift i det stora hela tillfredsstillande. Hirmed ar icke sagt, att vissa
jimkningar i forslaget skulle vara uteslutna. Det torde ej vara lyckligt att
vid inrittande av en institution av forevarande art lasa sig alltfér fast vid
vissa bestimda anordningar. Sisom utredningsmannen sjilv forutsatt kan
under byggnads- och utrustningsarbetets gang visa sig lampligt, att utform-
ningen i ett eller annat avseende blir annorlunda #n nu téinkts. Det larer
bliva nodviandigt, att arbetet med anstaltens utférande bedrives under fort-
Iopande kontroll av sakkunnig. Eventuellt kan visa sig dndamalsenligt, att
forsoksanstaltens blivande ledning utses i sa god tid, att den kan félja arbe-
tet med anstaltens tillkomst. Under férutsittning att arbetena i huvudsak
halla sig inom av statsmakterna berdknad kostnadsram, torde hirvid hinder
icke béra moéta mot att sddana jimkningar i nu foreliggande forslag goras,
som av sakkunniga provas vilbefogade och som ej féranleda rubbning i de
arbetsuppgifter, forsoksanstalten enligt angivna riktlinjer skulle hava. Vid
de overviiganden, som sialunda kunna komma att ske, torde jamvil vad in-
genjorsvetenskapsakademien och flygférvaltningen i nyssberérda avseenden
anfort kunna bliva féreméal for provning.

I likhet med utredningsmannen finner jag noédvindigt, att forsoksanstalten
forligges intill eller i niirheten av en flygplats, si beligen att den ar lLitt till-
ginglig for dem, som maste hava beroring med anstalten. Vad angar de
alternativ, som hirvid kunna ifragakomma, torde, sasom kommerskollegium
framhallit, pa de av utredningsmannen anforda skilen en forliggning till
visst flygindustriellt foretag icke vara lamplig. En forliggning till militir
flygplats torde erbjuda férdelar, bland annat ur kostnadssynpunkt. Utred-
ningen giver cmellertid vid handen, att Stockholm i dylikt fall skulle vara
uteslutet sasom forliggningsort, endr plats for forsoksanstalten & Jiarvafiltet
1 nirheten av flygvapnets flygfilt vid Barkarby ej torde kunna beredas. Vid
sadant forhallande hava savil utredningsmannen som kommerskollegium
forordat, att anstalten forldgges till Bromma flygplats, dir erforderligt om-
rade kan forvirvas fran Stockholms stad. Ehuru jag icke dr oférstiende fér
de erinringar, som kunna riktas mol detta forslag, synes i forevarande lige
nigon biittre forliggningsort vara svar att finna. Vad sirskilt betraffar
viig- och vattenbyggnadsstyrelsens invindning, att Bromma flygplats i en
jamforelsevis nira framiid i huvudsak maste reserveras for reguljiar lufttra-
fik, ma framhallas, alt prov{lyvgningarna fér férsoksanstaltens riakning, dven
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om anstaltens flygmekaniska avdelning s sméningom erhaller stérre omfatt-
ning dn den nu planerade, knappast torde behéva inverka hindrande pa tra-
fikflygningen. Erinras md for 6vrigt, ait vig- och vatlenbyggnadsstyrelsen
funnit de skil, som tala {or forsoksanstaltens forliggning i anslutning till ett
flygfilt i Stockholms nérhet, béra tillmitas avgérande betydelse. De i vis-
sa yttranden berérda planerna pa anordnande av reservflygfilt, dit anstal-
ten kunde placeras, torde fér niarvarande fi anses aviérda fran dagordnin-
gen. Det av utredningsmannen foreslagna omradet vid Bromma flygfalt
synes vara av tillricklig storlek att kunna tillgodose framtida eventuella be-
hov av utvidgningar vid anstalten samt jamvil i 6vrigt vara limpligt for
iindamdlet. Den betingade kopeskillingen, 342,000 kronor, har av byggnads-
styrelsen funnits skiilig. For egen del vill jag pA anférda grunder giva min
anslutning till utredningsmannens forslag. Skulle emellertid innan #rendet
dnnu slutligen avgjorts nigon fordelaktigare 16sning inom samma kostnads-
ram till dventyrs yppa sig, torde jag f4 anyo understilla fragan Kungl.
Maj:t, som dirvid bor hava frihet att besluta efter omstindigheterna.

Mot de av utredningsmannen beriknade engingskostnaderna for forséks-
anstaltens uppférande och utrustning m. m. har icke framkommit anledning
till erinran. Kostnaderna skulle silunda sammanlagt uppga till for bygg-
nader 1,008,500 kronor och fér utrustning m. m. 903,500 kronor. Hirtill
komma kostnaderna fér markférvirvet, 342,000 kronor. Jag tillstyrker ait
sistndmnda belopp anvisas & riksstaten foér nistkommande budgetar. Ut-
giende fran att byggnaderna icke hinna fardigstillas under ett ar, foreslar
jag vidare, att fér byggnadsindamal under nimnda budgetar upptages ett
belopp av 400,000 kronor. Dessa bada belopp, tillhopa 742,000 kronor, torde
bora anvisas sisom reservationsanslag under kapitalbudgeten, statens all-
ménna fastighetsfond. For anskaffande av utrustning och inventarier m. m.
torde under nista budgetir béra vara tillrickligt med ett belopp av 150,000
kronor. Jag forutsiitter, att harav jamvil ma bestridas den ersiittning, som
kan befinnas béra utga till sidan sakkunnig kontrollant av arbetet, varom
formilts 1 det foregdende, samt andra eventuella administrationskostnader
under byggnadstiden. Beloppet torde béra anvisas sasom sirskilt reserva-
tionsanslag under tionde huvudtiteln.

I likhet med utredningsmannen finner jag overvigande skil tala for att
forsoksanstalten organiseras som en sjilvstindig civil institution. Jag bitrii-
der likaledes forslaget, att anstalten icke blott i ekonomiskt hinseende utan
aven rent formellt far karaktir av statlig organisation. Hirvid bér emeller-
tid, sdsom utredningsmannen framhallit, tillses, att forefintliga mojligheter
for anstalten till smidig anpassning efter industriens och utvecklingens behov
tillvaratagas.

Vad angar foérsoksanstaltens organisation i évrigt ansluter jag mig till for-
slaget, att anstalten skall st under inseende av en styrelse, bestiende av re-
presentanter for de av anstaltens verksamhet berérda intressena.  Styrel-
sens nidrmare sammansétining torde fi ankomma pa Kungl. Maj:t att be-
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stimma, dirvid jag emellertid {érutsiitter, att utredningsmannens férslag at-
minstone i huvudsak foljes. Utredningsmannen har tinkt sig, att pa det si-
lunda bildade organet skulle ankomma icke blott férséksanstaltens admini-
strativa ledning utan dven planliggandet av den flygtekniska forséksverksam-
heten siviil vid anstalten som vid de utomstiende institutioner, dir, enligt vad
féorut anforts, viss hithorande verksamhet skulle bedrivas. Liksom utred-
ningsmannen ir jag évertygad om limpligheten av att ett organ bildas med
den planliggande och sammanhallande uppgift, som enligt férslaget skulle
komma att anfortros férsoksanstaltens styrelse. Jag delar emellertid de i
yttrandena fran flera hall framkomna betinkligheterna betriffande spors-
malet huruvida en dylik uppgift skall kunna pa ett ur rationellt vetenskap-
liga och industriella synpunkter tilifredsstillande sitt skotas av en sialunda
sammansatt anstaltsstyrelse, varom hir ir friga. I likhet med kommerskol-
legium anser jag mig darfér bora fororda, att sistnimnda uppgift icke an-
fortros anstaltsstyrelsen utan i stiillet overlimnas At ett sirskilt flygtekniskt
rad, bildat av sakkunniga personer. Ledaméterna i radet bora utses av Kungl.
Maj:t. Antalet ledamoéter och den nirmare sammansittningen av radet torde
fa bero pa ytterligare 6verviganden.

I fraga om personalorganisationen innebir utredningsmannens forslag, att
som chef for férsoksanstalten skulle sta en 6verdirektér, forordnad for sex
ar i sinder med avloning enligt l6negraden A 2 for ordinarie befattningsha-
vare eller siledes 15,000 kronor om aret. Ovrig personal skulle utgéras av
bland andra dels vid den aerodynamiska avdelningen en ordinarie avdelnings-
chef i l6negraden B 29, en ordinarie forste avdelningsingenjor i lonegraden
B 26, en extra ordinarie avdelningsingenjor i 24:e 16negraden samt en extra
ordinarie avdelningsingenjor for det fysikaliska laboratoriet i 22:a lonegra-
den, dels vid hallfasthetsavdelningen en ordinarie avdelningschef i 16negra-
den B 29, en extra ordinarie och en extra avdelningsingenjor i 22:a 1onegraden
samt en ordinarie férséksledare i lonegraden B 20, dels ock vid flygmekaniska
avdelningen en extra ordinarie avdelningsingenjor i 24:e lénegraden med
flygtilligg a 3,000 kronor om #aret. Dirjimte skulle finnas diverse ordinarie,
extra ordinarie och exira befattningshavare i liigre lonegrader samt arbetar-
personal och tillfilliga bitriden. De sammanlagda arliga avléningskostna-
derna hava uppskattats till 225,000 kronor, dyrtidstilligg oberiiknat.

D4 fors6ksanstalten icke kommer att triida i verksamhet under nistkom-
mande budgetir, behoéver for nirvarande anslag till arskostnaderna icke
dskas. Ej heller torde det vara nodvindigt eller ens limpligt att nu i detalj
fastsld fors6ksanstaltens blivande stater. Vissa frigor av Overviigande prin-
cipiell natur betridffande anstaltens personalorganisation torde emellertid
redan i detta sammanhang héra provas. Jag vill hiirvid ansluta mig till de
synpunkter, som kommit till uttryck savil i kommerskollegii som i statskon-
torets yttrande, nimligen alt anstillningsformen &tminstone for de hogre
tjinsteméinnen, 4 vilka ansvaret for forsoksverksamhetens dndamalsenliga
bedrivande friamst vilar, bor bliva sadan, att riittelse i hiindelse av oliampligt
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personval icke omdjliggores eller 6ver hovan forsviras. I detta syfte tillstyr-
ker jag kommerskollegii forslag, att de av mig nyss sérskilt uppriknade be-
fattningshavarna icke inordnas i lonegrader utan tillsittas allenast pa for-
ordnande under viss tid samt att ersitiningen till dem féljaktligen bestimmes
att utgd i form av arsarvode. Betriffande arvodenas belopp férordar jag pa
av kommerskollegium &dberopade skil, att arvodet till anstaltens chef fast-
stilles till 17,000 kronor. Likaledes kan jag bitrida kommerskollegii forslag
om ett rsarvode till var och en av de bida avdelningscheferna 4 12,000 kro-
nor och till {oérste avdelningsingenjoéren vid aerodynamiska avdelningen a
10,000 kronor. I likhet med kollegium férutsitter jag, att med dessa fyra be-
fattningar foérenas pensionsriitt enligt bestimmelserna i 3 kap. civila tjdnste-
pensionsreglementet. Vad angar den ovriga ingenjérspersonalen torde ersitt-
ning boéra utgd med belopp, som Kungl. Maj:t efter forslag av styrelsen be-
stimmer under hinsynstagande till de for vederborande befattningshavare
stadgade kompetensfordringarna och arbetsuppgifterna.

For av mig hir ej sirskilt angivna, av utredningsmannen i l6negrader in-
ordnade befattningshavare torde lonegradsplaceringen kunna bibehallas. Jag
forordar emellertid att, i avvaktan pi nigon erfarenhet av forsoksanstal-
tens verksamhet, tillsvidare icke inriittas nagra tjinster 4 ordinarie stat utan
samtliga ifrdgavarande befattningar upptagas sisom extra ordinarie eller
extra.

Vidkommande slutligen driftskostnaderna ma hir allenast erinras, att dessa
av utredningsmannen beriknats till 205,000 kronor om &ret. Det torde icke
vara anledning att nu nirmare ingid pa ifrigavarande berikningar, vilka
emellertid synas kunna godtagas sisom #gnade att skinka en i huvudsak
tillforlitlig uppfattning om de medelsansprik, som kunna komma att stillas
pa statsverket fran anstaltens sida. Framhéillas ma emellertid tillika i detta
sammanhang, att statsverket kan beriiknas bliva gottgjort viss del av an-
staltens arskostnader genom inflytande avgifter fér vid anstalten bestallda
undersokningar. Det torde, pa sitt utredningsmannen foreslagit, béra an-
komma pa Kungl. Maj:t att bestimma de grunder, efter vilka dessa avgif-
ter skola utgd. Hirvid bdr uppenbarligen tillses, att beloppen avpassas
under vederbérligt hinsynstagande till de industrier, som anstalten har tiil
uppgift att betjidna.

Under éberopande av vad silunda anforts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen att

dels till Utrustning m. m. for flygteknisk férséksanstalt for
budgetaret 1938/1939 under tionde huvudtiteln anvisa ett
reservationsanslag av .................... kronor 150,000;

dels ock till Uppforande av byggnader for flygteknisk for-
séksanstalt for budgetiret 1938/1939 under kapitalbudgeten,
statens allménna fastighetsfond, anvisa ett reservationsanslag
B0 5560000008000 08360000000080806000000 5 kronor 742,000.
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Till denna av statsridets 6vriga ledamdéter bitridda
hemstillan limnar Hans Maj:t Konungen bifall samt
férordnar, att proposition i Amnet av den lydelse, bilaga
vid detta protokoll utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Leif Belfrage.
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