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Nr 298.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende upp-
forande och underhdll av landsvigsbro mellan Sverige

och Norge over Svinesund; given Stockholms slott
den 22 april 1936.

Under dberopande av bilagda utdrag av statsradsprotokollen Sver kommu-
nikationsirenden for den 31 mars 1938 och denna dag samt med &Gverlim-
nande av en mellan Sverige och Norge triffad 6verenskommelse rérande upp-
forande och underhéll av landsvéigsbro mellan Sverige och Norge 6ver Svine-
sund jimte dartill horande bilaga vill Kungl. Maj:t hirmed dska dels riks-
dagens godkdnnande av berdrda Gverenskommelse, dels ock anvisande av an-
slag for brons uppférande i enlighet med departementschefens forslag.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Albert Forslund.
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OVERENSKOMMELSE

rorande uppforande och underhall av landsviigsbro mellan Sverige
och Norge Gver Svinesund.

Hans Majestit Konungen av Sverige och Hans Majestit Konungen av
Norge, vilka beslutat triffa en Gverenskommelse roérande uppforande och
underhill av en landsvigsbro mellan Sverige och Norge Gver Svinesund,
hava f6r sidant andamdl till sina fullmiktige utsett,

Hans Majestit Konungen av Sverige:

Sin Envoyé extraordinaire och Ministre plénipotentiaire i Oslo,

Christian Ernst Giinther;

Hans Majestit Konungen av Norge:

Sin Utrikesminister

Halvdan Koht;

vilka, dirtill behorigen bemyndigade, 6verenskommit om féljande artiklar:

Art. 1.

Svenska Staten forbinder sig anligga broforbindelse mellan Sverige och
Norge over Svinesund pi de i denna Overenskommelse angivna villkor.

Art. 2.

Bron skall utforas helt av svenskt material, i svensk regi och i samrad
med de norska myndigheterna. Av for brons utférande erforderliga dags-
verken skola 14 procent utféras av norska undersitar med ratt for entre-
prendren for arbetet att Over- eller underskrida detta procenttal med 2 pro-
cent av totalsumman. I berikningen av dagsverken ingir icke av arbetsled-
ning och fdrvaltningspersonal utfort arbete.

Art. 3.

Bron skall utféras i enlighet med de i bilaga hiirtill angivna bestimmelser
och i huvudsaklig Sverensstimmelse med jimvil bifogade sammanstillnings-
ritning.

Art. 4.

Uppgorandet och godkinnandet av arbetsritningar till bron samt utverkan-
det av tillstind av respektive linders myndigheter till brons utférande skall
ombesorjas av den eller de svenska statsmyndigheter, som erhilla svenska
regeringens uppdrag hértill.

Art. 5.

Brons underhill skall ombesorjas av vederborande svenska och norska
vigmyndigheter i samrdd och kostnaden bestridas av vardera partens viig-
myndigheter i vad avser den inom dess omride beligna delen av bron, var-
vid grinsen mellan de bdda linderna skall vara det Over sjilva sundet be-
ligna brospannets mitt.
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Art. 6.

Vart och ett av de bada linderna forbinder sig att anligga och bekosta
de behovliga tillfartsvigarna till bron inom sina respektive omriden, och
dessa tillfartsvigar skola vara firdiga att tagas i trafik samtidigt med bron.

Art. 7.

De for denna broforbindelse och dess utférande erforderliga markom-
ridena skola av respektive linder stillas till fritt forfogande i god tid fore
broarbetenas paboérjande.

Art. 8.

Arbetena med broanliggningen skola piborjas si snart ske kan efter det
denna &verenskommelse tratt i kraft och bedrivas i en foljd, si att bron
blir firdigstilld snarast mojligt.

Art. 9.
For detta svenska statens Atagande forbinder sig norska staten att till
svenska staten inleverera 290,000: — svenska kronor, som utbetalas med en

tredjedel eller 96,667: — svenska kronor, senast & trettionde dagen efter det
denna &verenskommelse tratt i kraft, med en tredjedel eller 96,667: — svenska
kronor di broarbetet, enligt meddelande av vederborande svenska myndig-
het, ir till hiilften utfort och med en tredjedel eller 96,666: — svenska kronor,
da bron ar fullt firdig, avsynad och godkénd.

Art. 10.

S4 snart broanliggningen firdigstillts, skall densamma avsynas och god-
kinnas genom den eller de i art. 4 ovan omférmilda svenska statsmyndig-
heternas forsorg. Vid forrittningen, 6ver vilken protokoll skall upprittas,
dger dirtill behorigen befullmiktigat ombud fér Norge nirvara och dirvid
framfora de erinringar, vartill han kan finna skil.

Art. 11.

Erforderliga arbets- och uppehallstillstdnd for vid broforetaget eller vid
nagon dess del anstillda skola vara pa fullt betryggande sitt generellt ord-
nade genom respektive linders forsorg vid tidpunkten for broforetagets
igdngsattande.

Art. 12.

Till broféretaget erforderligt savil bearbetat som obearbetat material, ma-
skiner och dylikt ma fritt frin tull och liknande avgifter inforas till, upp-
liggas pi och utféras frdn bron och brobyggnadsplatsen & sivil svenskt
som norskt omride vid Svinesund.

Art. 13.

For de bida lindernas tullmyndigheter erforderliga byggnader och an-
ordningar skola uppféras genom respektive linders forsorg och bekostnad.
Kostnaderna fér anliggandet, underhillet och driften hirav fi ej inriknas i
kostnaderna for brons anliggande eller underhall.

Art. 14.

Den 6ver bron framgiende trafiken fir ej piliggas nigra avgifter i form
av bropenningar eller liknande vare sig § svenska eller norska sidan.
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Art. 15.

Denna Gverenskommelse skall ratificeras, for Sveriges del av Hans Maje-
stit Konungen av Sverige under forutsidttning av Svenska Riksdagens bifall
och f6r Norges del av ]gians Majestit Konungen av Norge under forutsatt-
ning av Norska Stortingets bifall. Ratifikationerna skola utvixlas i Stockholm.

Art. 16.

Denna Overenskommelse trider i kraft & dagen for ratifikationernas ut-
vaxling.

Till bekraftelse hirav hava de befullmiktigade ombuden undertecknat
denna Gverenskommelse och férsett densamma med sina sigill.

Som skedde 1 Oslo i tvi exemplar den 20 april 1938.

CarisTiIaAN GUNTHER. Harvpax KomnT.
(L. 8) (L. 8.

Bilaga ad art. 3.

Bron &ver Svinesund skall uppféras cirka 50 meter Oster om det nu-
varande férjliget.

Bron skall utféras med ett bigspann av armerad betong 6ver sjilva sundet
med en teoretisk spiinnvidd av cirka 155 meter samt anslutande valvspann
av stenmurverk eller stenbeklidd betong, tvd valv & den norska sidan med
en total lingd av cirka 70 meter samt 6 valv 4 den svenska sidan med en
total lingd av cirka 190 meter.

Béigspannet 6ver sundet skall utbildas med bigarna férlagda under bro-
banan och i mitten av spannet hava en fri hojd 6ver havets medelvattenyta
av 60 meter, vilken hojd pad ett avstind av 2D meter frdn spannets mitt at
vardera sidan fir minskas till 58 meter.

Brobanan skall utféras av armerad betong och givas en fri bredd av 7.5
meter, uppdelade pi en korbana om 6.0 meter samt tvd gingbanor, vardera
med en fri breddp av 0.76 meter. Brobanedicket skall f6rses med sérskild
brobanebeldggning & sivil kérbana som gingbanor.

Till grund {6r berikning av bron och fér dess utférande skola ligga for
dylika arbetens utférande 1 Sverige gillande bestimmelser enligt »Statliga
Cement- och Betongbestimmelser av ar 1934, Normalbestdmmelser for jirn-
konstruktioner till Byggnadsverk (Jirnbestimmelser) av ir 1931 och Kungl.
Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens Normalbestimmelser for vigbyggnad av
&r 1931».

Bron skall utforas fér det belastningssystem i svenska statens »Normal-
bestimmelser for jarnkonstruktioner till Byggnadsverk (Jirnbestimmelser)
av &r 1931», vilket &r benimnt »Bro f6r landsvig».
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Utdrag av protokollet over kommunikationsirenden, hdllet
wnfor Hans Kungl. Hioghet Kronprinsen- Regenten 1t
statsrddet @ Stockholms slott den 31 mars 1938.

Néarvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes drendena SanpLER, statsriden
Prarsson-Bramsrore, WEestmaw, Wierorss, MOLLER, LEvIiNsox, ENGBERG,
Sk6Lp, Ninsson, QUENSEL, FORSLUND.

Efter gemensam beredning med ministern for utrikes drendena och che-
ferna f6r social- och finansdepartementen anfér chefen for kommunikations-
departementet, statsrddet Forslund:

I &rets statsverksproposition (sjitte huvudtiteln, punkt 18) har Kungl.
Maj:t foreslagit riksdagen att i avbidan pi den proposition i #mnet, som
kunde bliva riksdagen férelagd, till bro mellan Sverige och Norge ver Svine-
sund {6r budgetiret 1938/1939 berdkna ett reservationsanslag av 300,000 kro-
nor att avriknas mot automobilskattemedlen, medan det &terstiende belopp,
som kunde bliva erforderligt f6r nasta budgetar, vilket beriknades till ytter-
ligare 300,000 kronor, skulle utgid av beredskapsmedel. Sedan numera efter
avslutade forhandlingar férslag till Gverenskommelse mellan Sverige och
Norge rorande brobyggnadens utférande foreligger, torde jag 4nyo f& anmila
drendet.

Innan jag ingér pi det foreliggande forslaget till avtal och vad dérmed nir-
mare sammanhinger, torde jag f& erinra om nagra data i den utveckling av
berdrda sporsmal, som slutligen lett till foreliggande forslag till 6verenskom-
melse.

Genom beslut den 12 januari 1934 bemyndigade Kungl. Maj:t divarande
landshovdingen i Goteborgs och Bohus lin, sedermera riksmarskalken O. von
Sydow att med vederbérande norska myndigheter férhandla om en farjefor-
bindelse mellan Sverige och Norge 6ver Svinesund, dock utan ritt att bitrida
nigot for Sverige bindande beslut, varjimte von Sydow anbefalldes att till
Kungl. Maj:t inkomma med det yttrande och férslag, vartill férhandlingarna
kunde foranleda. Kungl. Maj:t forklarade sedermera genom beslut den 15 juni
samma 4r det landshévdingen i Goteborgs och Bohus lin meddelade bemyn-
digandet {6rfallet samt uppdrog &t riksmarskalken von Sydow att med veder-
borande norska myndigheter forhandla angiende {irjeférbindelse, eventuellt
anliggande av en broférbindelse mellan Sverige och Norge 6ver Svinesund,
dock utan ritt att bitrida nigot f6r Sverige bindande beslut. von Sydow skulle
till Kungl. Maj:t inkomma med det yttrande och forslag, vartill férhandlin-
garna kunde giva anledning. Med bifall till av riksmarskalken von Sydow
gjord framstillning om befrielse fran uppdraget uppdrog Kungl. Maj:t seder-
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mera genom beslut den 17 januari 1936 &t landshévdingen i Géoteborgs och
Bohus lin att under enahanda villkor och forutsittningar fora ifrigavarande
forhandlingar. .

Att bitrida landshévding Jacobsson vid ndmnda foérhandlingar har Kungl.
Maj:t sedermera forordnat Gverdirektéren, numera generaldirektoren i vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen N. Bolinder, byrachefen i samma styrelse C. R
Kolm samt vigingenjoren E. J. Millén, vilken sistnimnde &ven forordnats att
vara den svenska forhandlingsdelegationens sekreterare. Forhandlingsmin for
Norge hava enligt norska regeringens skrivelse den 8 januari 1936 varit vei-
direktoren A. Baalsrud, fylkesmannen E. A. Johannesen och Overingenjéren
J. L. A. Munch, vilken sistnimnde pi grund av avging ur tjinsten under for-
handlingarnas ging ersatts med overingenjoren A. Dannevig.

Landshovding Jacobsson har med skrivelse den 15 december 1936 inkommit
med redogorelse for forhandlingarna jamte ett preliminirt forslag till Gver-
enskommelse, om vilket de fran de bida linderna utsedda forhandlingsmén-
nen enats.

Innan frigan om en broférbindelse 6ver Svinesund kommit i detta lige har
densamma upprepade ginger varit foremal f6r behandling, tidigast i samband
med planerna pi den s. k. Bohusbanans byggande, di sporsmélet om en for-
ening av de bada lindernas statsbanenit genom en jirnvigsbro éver Svinesund
dryftades. Senare har frigan varit féremal for offentlig utredning av en hirfor
av svenska och norska regeringarna tillsatt kommission, den s. k. mellanriks-
banekommissionen, vilken avgav betinkande &r 1923 (Statens offentliga utred-
ningar 1923: 73). Detta betinkande innehiller ett gemensamt uttalande till
forman for den gamla jarnvagsplanens forverkligande, men enighet hade dock
ej kunnat ernds bland utredningsminnen betriffande den viktiga delen av
fragan, namligen om den linjestrickning, som borde givas den forordade nya
mellanriksbanan. Fyra av de fem svenska ledamdterna framforde 1 ett till
kommissionens betinkande fogat sirskilt yttrande sin mening, att en linje-
strickning giende Gver Svinesund borde viljas sisom den enda limpliga med
hinsyn till den projekterade nya jarnvigslinjens uppgift och karaktir.

Vid 1932 drs riksdag vicktes i badda kamrarna motioner om uppférande av
en bro 6ver sundet. Bron, som med hinsyn till den stora arbetslosheten i
Bohuslin skulle utforas av sten, skulle byggas for landsvéagstrafik men pé sa-
dant siitt, att den kunde tagas i ansprik dven for jarnvigstrafik, for den hin-
delse sddan nigon ging i framtiden skulle komma till stdnd Sver sundet.

I yttrande 6ver motionerna erinrade jirnvigsstyrelsen, att i den tekniska
delen av mellanriksbanekommissionens utredning ingdtt som ett alternativ
utforandet av den for jirnvigsanliggningen ifradga erforderliga stora bron
over Svinesund helt av sten, vartill den i nejden rika tillgingen pa lattarbetad
granit inbjode. Motionédrerna hade nu upptagit tanken, att Sverige och Norge
skulle skrida till utf{érande av denna brobyggnad oberoende av fragan, om en
mellanriksbana 6ver grinsen vid Svinesund forr eller senare kunde komma
till st4nd, och avsége motiondrerna da, att bron, tills dess att den eventuellt en
ging kunde komma att tagas i ansprdk for en jarnvig, skulle givas anvind-
ning for landsvigsindamal.
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Betriffande en landsvigsforbindelse, aviigabringad pé sitt som av motio-
nirerna foreslagits, framholl jirnvigsstyrelsen, att trafiken pi platsen icke
kunde vara si stark, att den rimligtvis skulle i och for sig motivera en s& stor
och dyrbar broanliggning som den ifrigasatta. Med bortseende hérifrin ville
emellertid styrelsen fista uppmirksamheten pé att, om en silunda for lands-
vigstrafik anordnad bro over Svinesund framdeles skulle komma att tagas i
ansprak for en sammanbindningsbana, landsvigstrafiken da méste bortflyttas
fran densamma. Den beriknade tagtitheten pa en eventuell sammanbindnings-
bana vore nimligen alltfor stor f6r att medgiva brons anvindning gemensamt
for jarnvigs- och landsvigstrafik. Dessutom ville det dven synas styrelsen,
som skulle ett sddant aterflyttande av landsvigstrafiken till en, sannolikt vil
da ocksa nyskapad och férbittrad firjeled 6ver grinsfjorden, kunna ske utan
storre olagenhet. En jirnvig, som borde kunna tillgodose det mesta av de
mera lokala trafikbehoven i berérda orter, komme ju samtidigt till stind, och
for den mera lingviiga landsvigstrafiken komme val di ocksi att finnas god
landsvig pa Ostra sidan om gransfjorden.

I utlitande (nr 37) Over motionen anforde statsutskottet, att utskottet
visserligen behjirtade vad som motionsvis anforts om det svara liget 1 de
bohuslinska stenhuggeridistrikten men ville erinra om de vittomfattande
hjilpatgirder, som med tanke hirpi redan vidtagits, déribland — férutom
statsbestillningarna av sten — ett igangsittande av ett storre farledsforetag,
den s. k. Sotenkanalen, vilken beriknats draga en total anliggningskostnad
av cirka 3.7 miljoner kronor. De svenska och norska statsbanenitens samman-
knytning 6ver riksgrinsen vid norra Bohuslin — vari ifrigavarande brobygg-
nad 6ver Svinesund inginge som ett viktigt led — hade till 6vervigande grad
betraktats som ett norskt intresse och, enligt vad jarnvigsstyrelsen upplyst,
syntes fragan for nirvarande varken inom de svenska eller norska statsbane-
forvaltningarna betraktas som aktuell. Starka tvivel maste ocksd hysas, fort-
satte utskottet, huruvida nigon mot kostnaderna rimligen svarande lattnad
i arbetslosheten kunde vinnas med denna kapitalkravande och tekniskt
vidlyftiga broanliggning. P4 grund av sjotrafiken genom Svinesund in
till Idefjorden och Halden méste bron anliaggas pa segelfri héjd. Enligt
vad mellanriksbanekommissionen forutsatt, skulle en mindre héjd &n 50 meter
ej kunna forekomma. Byggd av sten med 8 fasta spann, varav 5 & 24, 2 & 33
och 1 & 100 meter, hade bron berdknats kosta cirka 2.5 miljoner kronor.
Da alltsi nigon jirnvigsbro over Svinesund ej for niirvarande vore behov-
lig och ej heller landsvigstrafiken syntes motivera igdngsittande av ett sd
stort och dyrbart broforetag, hemstillde utskottet, att riksdagen icke métte
bifall motionerna. Nio av utskottet ledaméter anforde reservation mot
utskottets hemstillan och yrkade, att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t anhalla
om skyndsam utredning rérande méjligheterna for anliggning under samver-
kan med vederbérande norska myndigheter av en landsvagsbro av sten Over
Svinesund. Kamrarna stannade i olika beslut, 1 det forsta kammaren bitridde
utskottets hemstillan, medan andra kammaren med avslag & utskottets hemr
stillan bifoll reservanternas forslag.



8 Kungl. Maj:ts proposition nr 298.

Vid 1934 drs riksdag bringades fragan pi nytt under behandling genom en
i forsta kammaren till statsministern framstilld interpellation, vari interpel-
lanten anhGll att fa till statsministern framstélla bland annat frigorna, huru-
vida regeringen ansédge, att landsvigsférbindelsen mellan Sverige och Norge
over Bohuslan limpligen borde férmedlas genom en bro 6ver Svinesund, samt
om regeringen i sidan hindelse vore beredd att giva landshévdingen i Gote-
borgs och Bohus ldn ny instruktion f6r f6rhandlingarna med Norge pa nimnda
grundval eller vidga hans uppdrag till att omfatta dven alternativet broslag-
ning éver Svinesund.

I sitt svar pa interpellationen erinrade statsministern bland annat, att fra-
gan om en vigbro 6ver Svinesund varit f6remél for behandling vid 1932 ars
riksdag samt att Kungl. Maj:t givit landshovdingen i Géteborgs och Bohus
lan uppdrag att med vederborande norska myndigheter forhandla i frigan om
en firjeforbindelse over sundet. Statsministern framholl vidare, att en bro
over Svinesund, direst den skulle byggas av natursten, bleve ganska dyrbar
samt att vigen frin Hillevadsholm utmed Bullaresjoarna till Vassbotten vid
norska grinsen, varifrén vig ledde till Halden i Norge, nyligen ombyggts och
pd grund diarav kunde upptaga en betydligt stérre motorfordonstrafik dn
tidigare. Namnda férh&llanden syntes nidrmast leda till slutsatsen, att en bro
for landsvagstrafiken icke for det dédvarande kunde atminstone ur ekonomisk
synpunkt anses tillrickligt motiverad. Emellertid syntes intet vara att erinra
mot, att de pigiende forhandlingarna med Norge komme att omfatta aven
alternativet med landsvigsbro, varvid jimvil kunde vinnas kdnnedom om still-
ningen i Norge till en dylik 16sning av problemet.

Medan de av mig tidigare namnda férhandlingarna mellan representanter
for svenska och norska myndigheter pagingo, bragtes frigan pa nytt infor
riksdagens provning genom motion (nr 9) i férsta kammaren dr 1936, vari
yrkades bland annat, att riksdagen métte hos Kungl. Maj:t {érorda dels
Bohusbanans begynnande framdragande till Svinesund genom utférande till
en borjan av denna bandels terrassering och dels paskyndande av utredningen
om landsvigsbro 6ver Svinesund.

I av statsutskottet inhdmtat yttrande den 3 april 1936 &ver motionen anférde
jarnvigsstyrelsen bland annat, aft styrelsen vore angeligen att bittre lands-
vagsforbindelser snarast mojligt dstadkommes Gver Svinesund, si att en f6r-
bittring kunde dstadkommas av de nuvarande bussfoérbindelserna — i vilka
styrelsen medverkade — mellan Stromstad och Halden och dirmed mellan
tdgen & Bohusbanan 4 ena samt tigen & linjen Halden—Oslo 3 andra sidan,
att styrelsen helst sige att sidan forbindelse 6ver sundet ordnades med bro
och icke med firja, som fran borjan varit tinkt, samt at¢ en landsviigsbro dir-
vid ldmpligen syntes bora utforas pd sidant sitt, att den eventuellt en ging
senare 1 tiden skulle kunna pébyggas for att tjina sdsom kombinerad lands-
vags- och jirnvigsbro, detta for det fall att Norge skulle framdeles vilja upp-
taga tanken pa en mellanriksbana och 6verenskommelse d& kunde komma att
triffas om dess realiserande.

I riksdagens skrivelse (nr 309) i anledning av motionen framhalles inled-
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ningsvis, att ifrigavarande broanliggning dver Svinesund vore ett tekniskt sett
ganska omfattande foretag. Inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen piginge
for nirvarande vissa tekniska utredningar, avseende att klarligga kostnaderna
f6r bron, utford i betong, jarn eller sten.

Hirefter anfores i skrivelsen:

Utan att underskatta foretagets omfattning maste dock riksdagen finna
starka skil tala for en anliggning av ifrigavarande broférbindelse Gver Svine-
sund till ersittning av den hittillsvarande synnerligen bristfdlliga farjfor-
bindelsen. Erinras mé, att landsviigen utmed Sveriges vastkust med dess fort-
sittning genom Norge upp till Oslo &r en mellannksvig, som tillméates stor
internationell betydelse. I det planlagda internationella vignitet upptages
denna vig som en av de stora genomfartsvigar, & vilka komma att stillas
stora fordringar i friga om vigbredd, belaggning, frihet fran tvira kur-
VOr 0. s. v.

Med avseende & viagens Elanléggning vid sjilva den svensk-norska grinsen
kan visserligen jimte strickningen 6ver Svinesund alternativt tinkas en inre
strickning genom Bullaredalen och Gver Halden innanfor Idefjorden. Sist-
nimnda strickning ar emellertid redan pi grund av dirvarande, framfér allt
pd norska sidan synnerligen olidndiga bergsterring mindre ldmplig for fram-
dragning av en vig, avsedd for internationell automobiltrafik. Terringen ut-
med Svinesundslinjen ir diremot ldttare framkomlig.

Rent lokalt sett medfér ocksd Svinesundslinjen stora fordelar genom att
den pa svenska sidan genomléper ett med avseende & folkmingd och bebyg-
gelse mycket rikare trafikomrdde in Bullarelinjen. Vad sirskilt Stromstad
betriffar ar att mirka de forhoppningar om en &nnu starkare frekvens av
norska turister, som fran stadens sida knytas till broanliggningen dver Svine-
sund, vilken beriiknas nedbringa kortiden & den cirka 14 mil langa bilstrickan
Oslo—Stromstad till allenast 2—3 timmar.

I samband med 6vervigandena om forefintliga mojligheter att kunna bringa
hjilp at det av arbetsloshet alltjamt hért betryckta Bohuslin maste ifriga-
varande samfirdselsporsmal ocksa tilldraga sig intresse. Pa sitt av mellan-
riksbanekommissionen pi sin tid klarlades har sirskilt norra Bohuslin ett
ritt ogynnsamt kommunikationslige, som bidragit att himma dess utveck-
ling. Lingdbanan genom Bohuslin slutar i norr vid Stromstad och har dir-
med karaktiren av en fran Goteborg utgiende bibana. Inga vattendrag utom
nigra smirre, till Munkedal ledande, forse omradet med skogsprodukter sé-
som underlag for industri- eller exportsjofart. Att mirka ar, att sérskilt
norra Bohuslin sedan gammalt haft handelsgemenskap med nirliggande
norska stider och dir omkring liggande, ritt utbredda industriomriden.
Genom forbittrade samfirdselforbindelser med Norge skulle avséttnings-
mojligheterna, enkannerligen jordbrukets avsittningsmojligheter, 6kas och
dverhuvud niringslivet kunna pa bida sidor om grinsen livligare utvecklas
enligt givna naturliga geografiska och ekonomiska betingelser.

Det fortjinar ocksd framhéllas, att broarbetena kunde bliva till ett virde-
fullt led i hjilpatgirderna i fraiga om den i Bohuslin rddande arbetslosheten,
direst bropelarna, eveninllt ocksd vissa brospann, utfordes av sten. Enligt
vad riksdagens vederborande utskott inhimtat anses ctt sidant utférande av
broanliggningen som tekniskt genomforbart.

Med hiinsyn till nu angivna forhailanden maste riksdagen finna angeliiget,
att frigan om en landsvigsbro 6ver Svinesund snarast kan vinna sin losning,
Sjilvfallet forutsittes for genomforandet av broforetaget samarbete med
Norge. Enligt vad riksdagens vederbdrande utskott erfarit torde emellertid
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jamvil frin norsk sida numera — sivil ur kommunikations- som arbetslds-
hetssynpunkt — stort intresse foreligga for att broanldggningen snarast skall
komma till stind, samt desslikes villighet att svara for vederborlig anpart
av anliggningskostnaderna.

Vad angar fragan om en sammanknytning av de svenska och norska jarn-
vagsniten vid Svinesund méste riksdagen i likhet med jarnvigsstyrelsen finna
en sidan sammanknytning onskvird. Synpunkten att man redan nu skulle
fran svensk sida paborja terrasseringsarbetena & den blivande sammanbind-
ningsbanan kan riksdagen dock ej ansluta sig till. Broanlidggningen over
Svinesund torde emellertid eventuellt kunna utforas sa, att den efter en fram-
tida tillbyggnad kan tjina som kombinerad landsvigs- och jirnviigsbro. I
varje fall synas mojligheterna till ett sidant utforande bora nirmare under-
sokas vid de forberedande utredningarna.

Under &beropande av vad silunda anforts anholl riksdagen i anledning
av motionen I:9, att pigiende utredningar om anliggning av bro &ver
Svinesund métte bedrivas med sidan skyndsamhet, att f6rslag i irendet om
mojligt kunde foreliggas 1937 irs riksdag.

Slutligen var frigan foremal for en interpellation dven vid 1937 &rs riks-
dag, vilken av chefen f6r kommunikationsdepartementet besvarades med en
hanvisning till att vederborande norska myndigheter snnu icke vore beredda
att taga slutlig stillning 1 sporsmailet.

Sasom forut nimnts har landshoévding Jacobsson i skrivelse till Kungl.
Maj:t den 15 december 1936 inkommit med redogorelse for forhandlingarna
jimte ett prelimindrt forslag till 6verenskommelse, om vilket de frin bada
linderna utsedda foérhandlingsmiénnen enats. Av skrivelsen bilagda protokoll
framgir att sammantriden mellan férhandlingsminnen #gt rum den 16 och
17 januari, den 5 september och den 17 oktober 1936.

Enligt det som resultat av forhandlingarna framlagda férslaget till Gverens-
kommelse skulle Gver sundet uppféras en brobyggnad i huvudsaklig 6verens-
stimmelse med nagot av de i 6verenskommelsen nirmare angivna alternativen,
kallade alternativ IITa och b, IVa och b samt VI. Av en forhandlingsproto-
kollet den 17 oktober 1936 bilagd sammanstillning, till vilken jag 1 Ovrigt
torde f& hinvisa, framgar, att kostnaderna fér de olika alternativen enligt
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens berdkningar skulle uppga till respektive
1,660,000 kronor, 1,930,000 kronor, 1,680,000 kronor, 1,950,000 kronor och
2,370,000 kronor. Av berdrda sammanstillning framgir vidare, att anbud
infordrats fran olika entreprenérer 4 i sammanstillningen upptagna alter-
nativ till brobyggnad. Medeltalen plus 15 procent av de fér vart och ett
av de nyss nimnda alternativen ingivna anbuden utgjorde respektive
1,567,000 kronor, 1,807,000 kronor, 1,404,000 kronor, 1,675,000 kronor, samt
2,063,000 kronor. I promemoria den 15 februari 1937 meddelar vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen, att kostnaderna fér en brobyggnad enligt det
av landshovding Jacobsson i skrivelsen den 15 december 1936 férordade
alternativ. VI med bagbro av armerad betong Gver sjilva sundet och med
anslutningsviadukter av stenmurverk pi grundval av dels inom styrelsen
verkstilld den 3 september 1936 dagtecknad utredning, dels i anslutning hir-
till infordrade entreprenadanbud beriknats till 2,090,000 kronor. Av férhand-
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lingsprotokollet den 17 oktober 1936 framgar likaledes, att av den totala kost-
naden for brons uppforande Norge enligt overenskommelsen skulle betala
sammanlagt 290,000 svenska kronor, utgdrande hiliten av den berdknade
kostnaden for ett av de norska vigmyndigheterna uppgjort forslag till bagbro
av jarnfackverk 6ver sjilva sundet med landviadukter 4 savil svenska som
norska sidan byggda av jirnbalkspann pa pelare av jarnfackverk. De nyss
angivna visentligt hogre kostnaderna f6r bron uppkomma darigenom, att bron
enligt dessa alternativ skulle till stGrre eller mindre omfattning byggas av
sten och betong.

T skrivelsen framhaller landshévding Jacobsson, att for tillgodoseende av
riksdagens uttalande for mojlighet, att i framtiden & samma plats framdraga
en mellanriksbana over Svinesund, tvenne olika lgsningar av brofragan under-
sokts, namligen dels att bygga jarnvigsbron invid landsviigsbron och med bro-
banorna i samma hojdplan, dels ock att utbilda bron over Svinesund sasom
en dubbeldickad bro med jirnvigsbron férlagd ovanpi landsvigsbron, vilken
utbygges i forsta utbyggnadsstadiet. Rorande dessa alternativ anfores i
skrivelsen:

En jamforelse i ekonomiskt hinseende mellan de bada alternativa 10s-
ningarna av brofrigan och baserad pd 1 vag- och vattenbyggnadsstyrelsen
gjorda kostnadskalkyler f6r bron enligt den i bilagda protokoll fran forhand-
lingsminnens sammantrade den 5 september 1936 intagna tablin framgar av
foljande »Sammanstillning». Alternativ VI skiljer sig frin alternativ Va
genom att bigspannet ar av armerad betong i stéllet for av jirn.

Anliggningskostnaden for alternativ. VI och alternativ 'V a &ar praktiskt
taget. lika eller 2,350,000 kronor och 2,330,000 kronor.

Sammanstillning.
Broarna byggda

i samma plan Dubbeldidckad

Detalj och bredvid bro

varandra

kr. kr.
LandsvAgsDron . .....vivutinnieiie e 2,330,000 3.470,000
Kapitaliserad underhallskostnad ...................... 40,000 70.000
JAPDVAZSDTON ..\ttt ettt 2,500.000 760,000
Kapitaliserad underhallskostnad ...................... 100,000 | 140.000
Bron efter sista utbyggnaden ......................- | 4970000 | 4440000

Da brons utbyggnad for jirnvig nu ej ar aktuell, torde det i nuvarande
stund endast gilla att faststilla, efter vilket av de bada forutnimnda bro
alternativen brons forsta utbyggnad skall utforas.

Utfores brons forsta utbyggnad eller for enbart landsvigstrafik, blir kost:
naden enligt forestiende »Sammanstillning» for alternativet »Landsvigs-
och jarnvigsbron bredvid varandra» med kapitaliserade underhéllskostnaden
inriknad 2,370,000 kronor och utan kapitaliserade underhéllskostnaden
2 330,000 kronor. Motsvarande kostnadsbelopp for alternativet » Dubbeldickad
bro» dro 3,540,000 kronor och 3,470,000 kronor.

Alternativet »Landsviigs- och jirnvigsbro bredvid varandras blir saledes
1,170,000 kronor respektive 1,140,000 kronor billigare in alternativet »Dubbel-
didckad bro».

Skulle bron redan nu utbyggas till full utbyggnad eller for savil lands-
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vags- som jarnvigstrafik, blir enligt forestiende »Sammanstillning» kost
naden for alternativet »Landsviigs- och jarnvigsbro bredvid varandra» med
kapitaliserade underhallskostnaden inriknad 4,970,000 kronor och utan kapi-
taliserade underhillskostnaden 4,830,000 kronor. For alternativet »Dubbel-
diackad bro» bliva motsvarande kostnader 4,440,000 kronor respektive 4,230,000
kronor.

I detta fall blir alternativet »Landsvigsbro och jirnviigsbro bredvid var-
andra» saledes 530,000 kronor respektive 600,000 kronor dyrare in alterna-
tivet »Dubbeldickad bro».

Valet av broalternativ vore siledes, framhéller landshévding Jacobsson,
beroende av den tidslingd, som lige mellan brons forsta utbyggnad, eller for
enbart landsvigstrafik, och brons fullstindiga utbyggnad, eller for savil
landsviigs- som jirnvigstrafik. Hirover vore vid nuvarande tidpunkt intet
bekant, varfor det vore nédviandigt klargéra, huru lang tid som skulle forflyta
mellan forsta utbyggnad och fullstindig utbyggnad av bron, fér att den kost-
nadsokning av 600,000 kronor vid fullstindig utbyggnad av bron, som upp-
stode om alternativet »Landsviigs- och jirnvigsbron bredvid varandra» valdes,
skulle tickas av rintevinsten pa den besparing 1,140,000 kronor, som gjordes
vid brons f6rsta utbyggnad enligt alternativet »Landsviigs- och jarnvigsbron
bredvid varandra». Harom anfores i skrivelsen:

Av efterféljande »Tabld» skall man finna, att riknas med 3Y2 procent
rintefot beloppet 1,140,000 kronor efter 12 ar har vixt till 1,722,619 kronor
eller 6kat med i runt tal 600,000 kronor; riknas med 5 procent rintefot, har

beloppet 1,140,000 kronor efter 9 ar vixt till 1,767,482 kronor eller tkats med
i runt tal 600,000 kronor.

Tabld.
l Merkostnadens viirde efter
Rintefot
| o0& | sa | 8& | 12& | 154
i
Y2 % o ‘ 1,140,000 1,354,264 1,501,163 1,722,619 1,909,899
5% i | 1,140,000 1,420,645 1,684,304 2,047280 | 2,369,980

Hirav framgéir siledes, att direst brons fullstindiga utbyggnad for sivil
landsviigs- som jirnvigstrafik kommer att ske forst efter 9 4 12 ar, det ur eko-
nomisk synpunkt dr riktigt att utféra densamma enligt alternativet »Lands-
vigs- och jarnvigsbro bredvid varandra» och med en forsta utbyggnad om-
fattande bro fér enbart landsvigstrafik.

D4 norska stortinget numera beslutat elektrifiering av jarnvigslinjen Oslo
—Halden—Kornsjs, och Kungl. Maj:t beviljat koncession for elektrifiering
av jarnvigslinjerna Kornsjo—Mellerud och Mellerud—Gdéteborg 1 Sverige,
foreligger enligt de norska forhandlingsminnen foga intresse fran norsk sida
att framdraga en mellanriksbana Gver Svinesund, och da kungl. jirnvigs-
styrelsen i sitt yttrande i denna fraga till statsutskottet framhaller, att initia-
tivet till anliggandet av nimnda mellanriksbana skall tagas frin norskt hall,
torde anlidggandet av en mellanriksbana Gver Svinesund knappast vara att
périkna inom de ndrmaste 9 & 12 &ren, varfor brofrigans 16sning enligt alterna-
tivet »Landsviigs- och jirnviigsbro bredvid varandra» och brobanorna i samma
héjdplan torde ur ekonomisk synpunkt vara riktig och ur estetisk synpunkt
fordelaktigast.
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Sasom motivering och férklaring till den med de norska forhandlings-
minnen triffade overenskommelsen anfér landshovding Jacobsson hirefter,
att den utmed Sveriges vistkust frin kontinenten &ver Malmo, Hilsingborg
och Géteborg genom Bohuslin och Ostfold till Oslo gaende landsvigen maste
sésom en internationell genomfartsvig med karaktir av mellanriksvig fylla
stora fordringar i fraga om vigbredd, kérbanans uppdelning for olika trafik-
slag, korbanebeliggning, flacka kurvor, goda siktférhillanden och goda fram-
komstméjligheter i dvrigt samt om mojligt vara en verklig turistattraktion.
For fyllandet av dessa krav piginge inom Hallands lin eller hade nyligen
fullbordats stora omliggnings- och permanentbeliggningsarbeten & namnda
vig. Inom Goteborgs och Bohus lan paginge mellan Hallands lins grins vid
Flabick och Goteborg omlaggnings- och permanentbeliggningsarbeten over
Géta dlv mellan Goteborg och Hisingen vore ny bro under utférande liksom
vigens breddning mellan Géteborg och Kungilv, varest anliggandet av bro
Sver Nordre #lv jimte vigens framdragande genom Kungilvs stad enligt
Kungilvs stadsfullmiktiges beslut vore avsett att komma till utférande inom
nirmaste tid. Fran Kungilv till Uddevalla vore vigen under omlaggning och
permanentbeliggning och & stora strickor firdig. Norr om Uddevalla péa-
ginge omliggningar och forbittringar inom Tunge och Kville hirader, inom
Tanums hirad vore vigen praktiskt taget omlagd och inom Vette hirad delvis
omlagd; ytterligare omliggnings- och forbattringsarbeten péaginge dels vid
Skee, dels ock mellan Dyne och Nordby. Vigen Goteborg—Svinesund bleve
inom nirmaste tid fullgod #nda fram till Nordby, dar omliggningsarbetena
4ills vidare maste avstannas i avvaktan pa huru forbindelsen mellan Sverige
och Norge skulle ordnas. For losande av detta sporsmal ha undersokts olika
alternativ, for vilka redogorelse limnas i skrivelsen:

Alternativ A.S. eller omliggning, breddning och forbittringar av vagen
fran allminna vigen Uddevalla—Svinesund vid Skee jarnvégsstation over
Have till norska grinsen vid Héavedalen (Tyslingemo) for anslutning till den
inom Norge beligna vigen Vassbotten—Halden vid Ende. Beriknad kostnad
cirka 500,000 kronor.

Alternativ B.S. innefattande omliggning, breddning och forbittring av
vigen fran allminna vigen Uddevalla—Svinesund vid Hallevadsholm genom
Bullaren till norska griinsen vid Vassbotten. Beriknad kostnad cirka 930,000
kronor.

Alternativ C.S. eller vagforbindelsens Sverige—Norge framdragande Over
Svinesund eller i trakten dirav. For detta alternativ har uppgjorts dels for-
slag till firjforbindelse dels oclk forslag till broforbindelse 6ver Svinesund.

For farjforbindelsen har uppgjorts ett forslag fran Saltbacken eller den
nagot ostor dirom beligna Roparhillan till Sponviken i Norge och ett for
farjledens forliggande till samma plats, dar den nuvarande niistan otrafikabla
farjforbindelsen over Svinesund ar beligen.

Firjlorbindelsen fran Saltbacken till Sponviken i Norge omfattar dels en
cirka 2.0 kilometer lang, 6.6 meter bred vig, dels firja och fiarjlige till en
kostnad som jamte kapitaliserade virdet av firjans drift- och underhéllskost-
nader (20,000 kronor per ar) cfter 5 procent beriknas till en kostnad av 724,500
kronor.

Tirjvagens lingd [rin Saltbacken till Sponviken ir cirka 1,060 meter.

Viljes den cirka 1 kilometer oster om Saltbacken beligna platsen Ropar-
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hallan sisom utgingspunkt i stillet for Saltbacken blir kostnaden enligt
samma berikningsmeter 678,000 kronor.

Firjvigens lingd fran Roparhillan till Sponviken ar cirka 510 meter.

Vidare har ett ytterligare alternativ undersckts, nimligen den nya firj-
ledens forliggande till samma plats, dir den nuvarande firjan éver Svinesund
ar belagen.

Farjledens lingd i detta fall &r knappa 200 meter, och kostnaderna inklusive
viaganlaggningen beriknas enligt samma metod till 725,000 kronor.

Av forestdende framgir, att de tre firjlederna ur rent ekonomisk synpunkt
aro praktiskt taget varandra fullt likviirdiga, men med hinsyn till, att firjorna
vid sévil Saltbacken som Roparhillan pa grund av den linga firjviigen och
storre Oppet vatten dro mera utsatta for vindar och issvarigheter #n firjan
vid Svinesund, dr ur drift- och trafiksikerhetssynpunkt firjleden 6ver Svine-
sund att foredraga framfor de bida andra farjlederna.

Jamte fordran pa en fullt driftsiker forbindelse Gver Svinesund, fortsitter
redogorelsen, komme trafiken med hénsyn till att forbindelsen ingar i en
mellanriksvig att stilla mycket stora krav pa att framkomstméjligheten &ar
snabb, vilket en farjférbindelse aldrig kunde bliva. Pi grund hirav hade dven en
alternativ 16sning med bro 6ver Svinesund 6vervigts. Enligt i viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen gjorda kostnadsutredningar, delvis baserade pa infordrade
preliminira anbud, hade en bro over Svinesund beriknats kosta 1,400,000
kronor, varav Sverige skulle betala 1,110,000 kronor. Vid denna kostnads-
berikning hade hinsyn till brons framtida utbyggnad for jirnvigstrafik ej
tagits ej heller nagra som helst sociala synpunkter, utan endast tekniskt
ekonomiska hidnsyn varit vigledande. I anslutning hirtill anféres vidare:

Vigforbindelsen Gver Svinesund med bro jimte anliggning av vig Nordby
—~Svinesund enligt angivna férutsittningar ir kostnadsberiknad till 1,392,000
kronor.

Vigiérbindelsen med {irja &ver Svinesund drager en total kostnad av
725,000 kronor och blir siledes 667,000 kronor billigare an vigforbindelsen
med bro 6ver Svinesund.

Med tanke pa de i dessa trakter for trafiksikerheten 4 vigarna svara vinter-
forhallandena med isbeliggningar och halka, torde det ej kunna anses for-
svarligt tvinga trafiken & savil svenska som norska sidan att passera ned till
firjan i en cirka 1 kilometer lang backe sluttande cirka 70 promille, och di en
farja dessutom aldrig kan bliva fullt driftsiker, utan driftstopp pi grund av
is- och vindférhallanden samt stromsittningar kan uppstd, bor bron komma
till utférande oaktat den drager 667,000 kronor storre total kostnad dn firj-
forbindelsen.

Aven inom Norge har genom overingenjoren vid Veivesendet i Ostfolds
tylke J. Munch en undersékning gjorts for utredande av den limpligaste
strickning f6r denna férbindelses framdragande till Oslo. Denna undersdk-
ning har resulterat i trenne alternativ, ndmligen:

Alternativ B.N.I, som utgor en fortsittning av vidgen Hillevadsholm
genom DBullaren till Vassbotten, i Sverige bendmnd alternativ B. 8. gar fran
Vassbotten 6ver Halden, D6le och Askim till Oslo. Vigen har en langd av
cirka 155.3 kilometer och drager en berdknad kostnad av 5,500,000 kronor.

For fortsittningen av vigen Héillevadsholm over Bullaren fran Vassbotten
genom Norge har dven uppgjorts ett alternativ till vigens strdackning fran
Vassbotten 6ver Halden, Rakkestad och Askim till Oslo, som fér delen inom
Norge kallas alternativ B.N.11l.

Enligt de norska utredningarna skulle denna vig komma att draga en be-
raknad kostnad av 5,600,000 kronor och fi en lingd av 155 kilometer.
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Med hinsyn till svarigheter att komma fram utefter Iddefjorden och genom
Haldens stad med en fullgod mellanriksvig har inom Norge dven uppgjorts
en kostnadsberikning kallad alternativ C. N. for vigforbindelsens framdra-
gande fran Sverige ver Svinesund, Dole och Askim till Oslo. I denna strick-
ning blir vigens lingd i Norge 117 kilometer och har viigen beriknats kosta
4,300,000 kronor, varav 300,000 kronor utgér den norska andelen i anldggnings-
kostnaden for Svinesundsbron. Detta alternativ utgor en direkt fortsattning
av det svenska »Alternativ C. S.» med bro 6ver Svinesund.

Tor det svenska »Alternativet A.S.» eller viagforbindelsens framledande
fran Skee over Have och Havedalen (Tyslingemo) till nigot av de norska
alternativen B. N.I eller B. N.II & delen Vassbotten—Halden vid Ende har
inom Norge icke nigon utredning gjorts, di detta alternativ i forhallande till
svenska alternativet B.S. i kombination med de norska alternativen B.N.I
eller B. N.II far en okad viaglingd av cirka 21 kilometer.

For erhallande av en bittre overblick éver de hir ovan nimnda alterna-
tiven for vigforbindelsen Sverige—Norge har uppgjorts foljande

Sammanstillning,
1 i
. Alternativ Viiglingd i km Uppskattad kostnad i kronor
Viigstriicka
ISverige’ I Norge|1 Sverige| L l'orge‘ Totalt | I Sverige | I Norge Totalt

Hillevadsholm — : i |
Vassbotten —Hal-
den—Dole--Askim |
Oslo ............ | B. 8.

B. N. Ii 36.0 | 155.3 { 191.3 930,000{ 5,500,000/ 6,430,000
Hillevadsholm—
Vassbotten—Hal-

‘ |
¥
den —Rakkestad — i |
Askim—Oslo .... B. S B.N.IIl 386.0 165.0 | 191.0 | 930,000 | 5,600,000 6,530,000
Hillevadsholm—
Svinesund - Dole—
Askim—Oslo; med |
vighro ¢versvine- I
sund ............ . C.8. ] C N

|

|
73.9 | 117.0

190.9 | 1,392,000/ 4,300,000, 5,692,000

»Sammanstillningen> visar, att vigens framdragande 6ver Svinesund drager
totalt minsta anldggningskostnaden, fast delen inom Sverige drager en okad
kostnad av cirka 460,000 kronor i f6rhillande till alternativet over Vassbotten
(Bullaren). Mot detta skall viigas den stora lokala fordel for Bohuslan, som
ligger i att Svinesundslinjen p& svenska sidan genomloper ett med avseende
& folkmingd och bebyggelse mycket rikare trafikomride, omfattande Tanums
och Vette hirader samt Stromstads stad och vissa delar av Kville hirad, én
linjen 6ver Vassbotten (Bullaren), vars trafikomrdde dr Bullarens hirad.

Da det forstnimnda trafikomradet omfattade cirka 7 ginger s stor folk-
mingd eller cirvka 23,000 invanare, cirka 3': ginger s& stor ikerareal eller i
runt tal 15,000 hektar och dubbelt si stor skogsareal eller 43,000 hektar samt
7 ganger si stort {axeringsvirde cirka 33 miljoner kronor som det sistnamnda,
torde nagon tvekan ej rida, att den lokala betydelsen for Bohuslin mer &n
vil upI:viigde den storve anliggningskostnaden for Svinesundslinjen (alterna-
tiv C. S. och V.N.), vadan denna linje #ven for Sverige bor viljas.

De hiir ovan anviinda statistiska uppgifterna gilla visserligen for ar 1923,
men vid en jamforelse trafikomradena emellan torde de kunna anses limna
ett fullgott resultat, 43 utvecklingen inom bida omradena fortskridit ungefdr
likformigt efter denna tidpunkt.
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Sésom en sammanfattning av den limnade redogérelsen anfér landshév-
ding Jacobsson, att av det foregiende framginge att en landsvégsbro over
Svinesund ur sivil trafiktekniska som ekonomiska synpunkter vore det
alternativ till forbittrande av forbindelsen mellan Sverige och Norge, som
borde viljas.

Av de olika brofdrslagen syntes alternativ VI med mittspannet Sver sjalva
sundet utbildat som bagbro av betong med landviadukterna & sivil svenska
som norska sidan av Svinesund gjorda som stenvalv mellan pelare av granit-
murverk vara det alternativ, som borde forordas till utforande, fastin det
stillde sig cirka 700,000 kronor dyrare &n de billigare broforslagen enligt
alternativen III och IV. Redan estetiska skil talade for en bro med pelare
och valv av sten. En sadan bro skulle pa ett alldeles sirskilt sitt passa in
1 landskapet och bli en turistattraktion till norra Bohuslins ovriga sevird-
heter. Viktigare vore emellertid, att sociala skil talade bestimt for detta
alternativ. Den bohuslinska stenindustrien, som i hég grad vore lokaliserad
till norra Bohuslian, befunne sig annu i en starkt krisartad depressionsperiod,
vilken pa grund av manga olika forhallanden ej syntes bliva évervunnen inom
nirmaste tiden. Den bland befolkningen i dessa trakter radande arbetslds-
heten vore darfor av si svarartad karaktir, att statsmakterna och kommunerna
méste 1 hog grad trida hjalpande emellan och skapa mer eller mindre var-
aktiga arbetstillfallen. I dessa trakter, omfattande Vette hirad och mnord-
vistra delarna av Tanums hérad, funnes frutom stenindustrien icke nigon
industri, som kunde absorbera de utan egen forskyllan vordna arbetslosa,
och e]j heller formadde de i dessa trakter varande smé lantbruken sysselsitta
négon storre mingd av de arbetslésa, vilkas antal inom Vette hirad och nord-
vastra delen av Tanums hirad for det divarande uppginge till cirka 800
arbetande personer.

Nimnda broalternativ VI, vari inginge icke mindre &n cirka 1,400 kubik-
meter betong och 14,000 kubikmeter granitmurverk, utgjorde siledes ett syn-
nerligen virdefullt arbetsobjekt for dessa trakters befolkning.

Med stod av vad salunda anforts hemstiller landshévding Jacobsson dels att
Kungl. Maj:t matte faststdlla trafikférbindelsens mellan Sverige och Norge
ordnande medelst landsvigsbro &ver Svinesund, enligt broalternativet VI
med bigbro av armerad betong 6ver sjilva sundet och med anslutningsvia-
dukterna & sivil svenska som norska stranden av valv i granitmurverk eller
granitbeklidd betong, och godkinna det av de svenska och norska forhand-
lingsménnen uppgjorda férslaget till: »Overenskommelse rorande uppforande
och underhill av bro 6ver Svinesund», dels att kostnaderna f6r detta bro-
foretag matte bestridas helt av statsmedel, dels att till broforetaget métte
beviljas ett forslagsanslag av 1,800,000 kronor, att fordelas pa tre 4r med en
tredjedel for vart och ett av budgetiren 1937/1938, 1938/1939 och 1939/1940,
dels ock att Kungl. Maj:t av tillgingliga medel fér arbetsloshetens bekim-
pande maétte till anliggandet av anslutningsviigen Nordby—Svinesund be-
vilja ett forslagsanslag av 261,300 kronor, motsvarande 95 procent av den be-
riknade anliggningskostnaden 275,000 kronor exklusive marklosen, vartill
statsbidrag i vanlig ordning métte fi utgi ur linets automobilskattefond att
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tillstdllas Vette hdrads eller Norrbygdens hirads vigdistrikt med en tredjedel
under vart och ett av forutnimnda tre budgetar.

Mot det silunda ur férhandlingarna framgingna forslaget till &verens
kommelse gjordes sedermera frian norsk sida vissa invdndningar, varfor
forhandlingarna fortsattes genom utrikesdepartementets forsorg. Resul-
tatet av dessa forhandlingar har blivit det till undertecknande nu fore-
liggande forslaget till Overenskommelse. Den sakliga skillnaden mellan
de bada forslagen hinfdr sig uteslutande till artikel 2, vari stadgas att norsk
arbetskraft skall vid broarbetet anvindas i en utstrickning, som ungefirligen
svarar mot den andel i kostnaderna f6r bron, som enligt 6verenskommelsen
faller p4 Norge. I det prelimindra forslaget till 6verenskommelse motsva-
rades denna bestimmelse av en punkt, vari stadgades att bron skulle utforas
av svenskt material och av svenska arbetare.

Over det av landshdvding Jacobsson framlagda forslaget till 6verenskom-
melse ha utlitanden avgivits av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, jirnvégs-
styrelsen, chefen for férsvarsstaben, generaltullstyrelsen och lotsstyrelsen. De
tvd sistnimnda utlitandena ha p& anmodan av landshévding Jacobsson av-
givits till honom och bilagts Jacobssons skrivelse till Kungl. Maj:t den 15
december 1936.

Vig- och wvattenbyggnadsstyrelsen framhiller i sitt den 4 januari 1937
daterade yttrande, att vad betriffade frigorna om vigforbindelsens strick-
ning & den inom Sverige beligna delen samt om vigens framdragande over
Svinesund medelst farja eller bro styrelsen finge pa av landshévding Jacobs-
son anforda skil tillstyrka, att vigforbindelsen i friga erholle den med alterna-
tiv CS betecknade strickningen med trafikleden framdragen &ver Svinesund
4 fast bro. Styrelsen anfor hirefter:

I fraga om sjilva brobyggnadens utforande anser sig styrelsen till en borjan
bora framhalla, att vid handliggning av #renden i friga om brobyggnader
och konstarbeten — enligt den styrelsen, jamlikt gillande instruktion, péa-
vilande ambetsbefattningen — olika foéreliggande broforslag i form av upp-
rittade arbetsplaner eller infordrade entreprenadanbud sisom regel méste
bedomas ur f6ljande fyra synpunkter, nimligen ur teknisk, ur vattenrittslig,
ur estetisk samt ur ekonomisk synpunkt. Det forslag, som med minsta nack-
delar forenar storsta fordelar ur angivna synpunkter, dr darvid sésom regel
att anse sasom det #ndamélsenligaste och bista; och ett foérslag, som ur
teknisk och vattenrittslig synpunkt ar godtagbart, ur estetisk synpunkt fyller
nojaktiga krav och som dirjimte ur ekonomisk synpunkt erbjuder de storsta
fordelarna, godkdnnes sdlunda av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen sisom
regel till utforande. Direst nyss angivna synpunkter skulle anldggas dven
vid bedomning av forevarande brofraga och de hirfér uppgjorda forslagen,
larer ett utférande av det forordade broférslaget, i handlingarna betecknat
alternativ VI, icke kunna av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen tillstyrkas,
eniir en godtagbar 16sning av denna brofriga bor kunna erhallas for en avse-
virt ligre kostnad. I forevarande fall miste emellertid enligt styrelsens {or-
menande fran svensk sida dven stora hinsyn tagas till de sociala synpunk-
terna. Detta kommer redan till uttryck i det forslag till 6verenskommelse
rorande brons uppforande och underhall, som godkints av de bida lindernas
férhandlingsmin, vari bland annat 6vercnskommits, att bron skall utforas helt
av svenskt material, av svenska arbetare och i svensk regi. Landshdvdingen
Jacobsson framhaller ocksd 1 sin merandmnda underdaniga skrivelse den 15
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december 1936 sisom huvudmotiv fér brons byggande enligt alternativ VI,
att brobyggnadens utférande enligt detta alternativ skulle utgora ett synner-
ligen virdefullt arbetsobjekt for traktens befolkning, bland vilken en arbets-
loshet av svarartad karaktir vore ridande till foljd av den krisartade depres-
sionsperiod, vari den bohuslidnska stenindustrin &nnu befunne sig. Aven
med hansyn till underhallskostnaderna samt ur utseendesynpunkt méiste
brons byggande enligt alternativ VI anses innebira visentliga fordelar.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen finner med hinsyn till angivna forhal-
landen overvdgande skil tala for att bron kommer till utiérande enligt det

forordade alternativet VI.

Vidkommande frigan om brons utférande med hénsyn till ett framtida
utbyggande av en mellanriksbana Sver Svinesund anser styrelsen, att en pé-
byggnad av bron for jirnvigstrafik icke bor komma till utférande saval pa
grund av ekonomiska skil som jamvil ur utseendesynpunkt. Daremot synes
lampligt, att vigens plan och profil anpassas efter mellanriksbanans strack-
ning, i syfte att en eventuell framtida jirnvigsbro skall kunna utféras omedel-
bart invid landsvigsbron och i samma hojdlige som denna, si att de bada
broarna, som diarvid bora givas samma utformning i friga om huvudanord-
ningarna, ur utseendesynpunkt komma att framtrida som en for de bada

trafikmedlen gemensam bro.

Aberopande det anforda forordar vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen for
sin del, 1 vad det avser den inom Sverige beldgna delen av foretaget, aft
ordnande av trafikférbindelsen mellan Sverige och Norge medelst lands-
viagsbro Over Svinesund 1 huvudsaklig Overensstimmelse med det fore-
liggande broalternativet VI matte faststdllas samt det av de svenska och norska
forhandlingsmannen uppgjorda forslaget till »Overenskommelse rérande upp-
forande och underhall av bro Over Svinesund» métte godkénnas, alt kost-
naderna for en saddan brobyggnads utforande méitte helt bestridas av stats-
medel, aft till broforetaget matte beviljas ett forslagsanslag av 1,800,000
kronor, att fordelas pa tre &r med en tredjedel for vart och ett av budget-
aren 1937/1938, 1938/1939 och 1939/1940.

Vidkommande den i den foreliggande framstéllningen gjorda hemstillan
om anslag for anslutningsvigen Nordby—Svinesund finge styrelsen meddela,
att styrelsen intet hade att erinra mot densamma ur de synpunkter, styrelsen
hade att foretrdda.

Direst de salunda forordade forslagen skulle komma att av statsmakterna
bifallas, finge vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen slutligen hemstélla, att &t
styrelsen matte uppdragas att ombesérja ifrdgavarande brobyggnads ut-
forande.

Styrelsen forutsatte héarvid, att — sisom redan skett for delen mellan
Nordby och kilometer 2/760 — vederbérande vaghéallningsskyldiga alades att
utfora och for framtiden underhélla den mellan kilometer 2/760 och bron:
landfiste 4 svenska sidan beligna delen av vigen Nordby—Svinesund, aven-
som att de vighallningsskyldiga &lades att efter brons firdigstillande fram-
deles underhélla densamma vad betraffar den inom Sverige beligna delen.

Jdrnvdgsstyrelsen anfor i utlitande den 30 januari 1937, att vad som fore-
varit sedan styrelsen den 3 april 1936 avgav yttrande till riksdagens stats-
utskott icke givit styrelsen anledning att andra sin da deklarerade standpunkt.
Vad betriffar frigan om valet av konstruktionsalternativ kunde styrelsen si-



Kungl. Maj:ts proposition nr 298. 19

lunda icke undgé att finna behandlingen mindre konsekvent. Betraktades
densamma fran transporthushéllningssynpunkt, vilken synpunkt vil borde
vara det primira, di det gillde en anliggning f6r samfirdselns behov, torde
det, sésom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ocksé framhillit, vara omojligt
att sitta det av forslagsstillaren forordade alternativet i forsta rummet, utan
maste vil valet snarast falla pd nigon av de frén norsk sida framforda kon-
struktionerna. Hirom anfor styrelsen vidare:

Vid ett sadant betraktelsesitt har man ju att mot varandra stilla 4 ena
sidan effekten f6r samfirdseln av det planerade byggnadsforetaget och &
andra sidan kostnaderna for detsammas astadkommande, och det har veter-
ligen icke fran nigot hill gjorts gillande annat &n att dven det norska for-
slaget — kostnadsberiknat till endast 580,000 kronor — efter vilket stor-
leken av norska statens bidrag skulle bestimmas, val skulle tillfredsstilla
det aktuella transportbehovet.

Det torde vidare vara uppenbart, att forenimnda nyttoeffekt frimst
kommer Norge till godo, di betraktad fran norsk sida ifrigavarande sam-
firdsled icke blott ar en mellanriksvig utan Norges landsviga huvudforbin-
delse med kontinenten. Anliggas transporthushéllningssynpunkter, synes
alltsa icke vara mojligt finna nigot vigande skil, varfor svenska staten skulle
taga pa sig huvudparten av kostnaderna f6r brobygget.

Vid uppgérande av det foreliggande forslaget, vars forverkligande berik-
nats kriva statsanslag frin svensk sida om icke mindre &n 1,800,000 kronor,
att stilla mot ett bidrag frin Norge av 290,000 kronor, motsvarande haly-
parten av forendmnda av de norska delegerade sisom skilig ansedda kostnad,
har alltsi hinsynen till byggnadskostnaderna skjutits helt i bakgrunden, och
foretaget nirmast betraktats sdsom ett medel att bereda arbetsinkomst at viss
av varaktig arbesloshet drabbad del av traktens befolkning.

D& man emellertid, i vad det gillt en bro for landsvigstrafik latit sagda
sociala syfte f4 en helt dominerande plats, méiste det forefalla inkonsekvent,
att da friga blir om underbyggnadens férstirkning i syfte sitta bron 1 stand
att i en framtid biara jimval jarnvdgstrafik, en sidan helomvindning dger
rum, att okningen i byggnadskostnad, vilken i forstnimnda skede narmast
ansetts som en kredit-post, nu fores 6ver till motsatt sida och till och med
gores till foremal for en ranteberdkning, vil icke i sjilva framstéllningen men
1 en av bilagorna.

Det torde dock vara klart, att den sociala effekten av byggnadsforetaget —
vilken enligt forslaget skulle vara bestimmande fOr alternativvalet — blir
hogst vasentligt mycket storre, om, sésom 1936 ars riksdag ifrdgasatt, an-
liggningen utfores sd, att den efter en framtida tillbyggnad kan tjina som
kombinerad landsvigs- och jarnvigsbro.

Med hidnsyn till att vinnandet av ndmnda effekt dr ett av huvudsyftena
med broanldggningens foretagande, vill det vidare synas styrelsen, som borde
bron utféras helt 1 sten, varvid penningutliggen, som erfordras fér brons
byggande visserligen skulle bliva dn storre, men ock i relativt vida storre
omfattning skulle komma att appliceras pa &syftade fackarbete i berorda
landsénda.

Sistndamnda utvidgning av arbetsprogrammet torde kunna sigas ligga pa
samma plan som de andringar, gentemot de billigare konstruktionerna, vilka
forslagsstillaren forordat. Vad angar brokonstruktionens anpassning efter
jarnvagstrafikens krav pa barkraft, si ar val det dartill hanforliga inkomstflédet
for traktens befolkning ocksa likvirdigt med det, som ndmnda &ndringar for-
anleda, men hartill ir att ligga viss potentiell effekt pd transporthushall-
ningens omréde.
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Det dr visserligen oméjligt nu forutsiga nigot om vid vilken tidpunkt
sagda effekt kan komma att aktualiseras, di 16sningen av forevarande mellan-
riksbanefriga stir i beroende av vissa irrationella faktorer. Vad man har
att inviinta ar, vill det synas styrelsen, icke resultatet av en naturlig utveck-
ling utan utfallet i en dragkamp mellan pi olika plan liggande intressen.

Det resultat, till vilket man vid den nu verkstillda utredningen kommit
betriffande den praktiska omdjligheten att utefter Bullarelinjen astadkomma
en fullgod mellanriksvdg, bestyrker riktigheten av den stillning, som fran
svensk sida stidse intagits till frigan om linjeval f5r mellanriksbanan.

Det synes finnas anledning hoppas, att di nu i och med brons tillkomst
den redan forefintliga billinjetrafiken erhiller en standard, som &r fullt till-
fredsstdllande for de lokala trafikbehoven, dirmed ocksi kommer att s&
sméningom vinnas allmén forstielse for de riksintressen, vilka kriva om-
liggning till en Svinesundslinje av fjirrtrafiken jirnvigsledes mellan Norge
&4 ena samt Sydsverige, Danmark och den europeiska kontinenten & den andra
sidan.

Under hénvisning till vad styrelsen silunda anfort ville styrelsen dels
tillstyrka, att en i fGrsta hand for landsvigstrafik avsedd broférbindelse
mellan Sverige och Norge 6ver Svinesund anlades, dels fororda, att anligg-
ningen omedelbart utfordes si, att densamma efter framtida tillbyggnad
kunde tjina som kombinerad landsvigs- och jirnvigsbro, dels slutligen
ifrdgasitta, att i den man ej tekniska hinder férefunnes, bron utfordes helt
i sten.

Vad betriffar byggnadsforetagets finansiering ville styrelsen framhalla,
att vid brons framtida ianspraktagande for jirnvigstrafik, norska staten
givetvis borde taga pd sig skilig andel av den till jirnvigslinjen hianforliga
kostnaden. I betraktande av Norges instillning fér nirvarande till jarnvigs-
frigan torde medlen emellertid f& forutsittas forskotterade av Sverige till
framtida uppgorelse om fordelningen, nir jirnvigsanliggningen kunde bliva
aktuell.

Chefen for férsvarsstaben meddelar i yttrande den 29 januari 1938, att han
icke hade nigon erinran mot tillkomsten av den planerade bron éver Svine-
sund enligt det fGreslagna alternativ VI. Vissa tekniska synpunkter pi bro-
bygget komme att overlamnas i sdrskild skrivelse.

Generaltullstyrelsen anfor 1 skrivelsen till landshovding Jacobsson den 11
februari 1936, att direst den ifrdgasatta broférbindelsen komme till stind, en
betydande Gkning av trafiken & denna trafikled vore att motse. For att tull-
verkets kontroll dver trafiken skulle kunna utévas si snabbt som mojligt
borde, sdsom syntes vara forutsatt, en fér tullstation avsedd byggnad upp-
foras vid broéindan pa den svenska sidan. Till forebyggande av stockningar
vid stark trafik borde vid tullstationen utrymme avses for fordon, som viantade
pa visitation. I anslutning hirtill anfér generaltullstyrelsen:

Enligt vad tullkammaren i Stromstad i sitt yttrande upplyst, saknas for
narvarande limpligt beligna bostider for tullpersonalen, vilken sikerligen
méste férstarkas med minst tva man, nir broforbindelsen Sppnats. For tillgodo-

seende av behovet av bostider torde dirfér bliva erforderligt att uppféra ett bo-
stadshus. Mojligen skulle for tullstationen erforderliga expeditions- och vakt-
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lokaler kunna inrymmas i detta bostadshus. Oberoende av huru denna fré%{a
mé komma att 16sas, ar emellertid ur tullverkets synpunkt synnerligen Gnsk-
virt, att i samband med f6rvirv av mark for brobyggnaden erforderlig tomt-
mark kan efter samrdd med styrelsen upplitas f6r tullverkets behov.

Vid tullstationen bér i likhet med vad som skett vid flertalet tullstationer
vid landgrinsen mot Norge, f& anordnas en tullbom for att vagen nattetid
eller eljest, di trafiken #r av ringa omfattning, mé kunna avsparras.

Vidare ir av behovet pikallat, att i samband med anliggande av bro telefon-
forbindelse anordnas mellan de svenska och den norska tullstationen.

Aven om broforbindelsen kommer till stind, torde fortfarande trafik sjo-
ledes i viss omfattning komma att figa rum. For vervakning av denna trafik
méste tullpersonalen kunna utan alltfor stor omvig forflytta sig irdn en vid
bron férlagd tullstation till forliggningsplatsen for personalens tjinstebatar.
En gingstig bor dirfor anliggas fran bron till det nuvarande far)laget. Sty-
relsen forutsitter, att en sidan gingstig ma kunna utforas i samband med
brobyggnaden. Mahinda kan, om pi grund av terrangforhallandena svarig:
heter foreligga att anligga den ifrdgasatta gingstigen, fortjéna tagas 1 Gver-
vigande, huruvida icke 1 stillet en hiss skulle kunna anordnas vid lamplig
plats & bron.

I 6vrigt hade styrelsen i frégans nuvarande lige icke nigra srskilda onske-
mal och synpunkter att framligga i drendet.

Lotsstyrelsen, som inhamtat yttrande i dmnet fran lotskaptenen i vistra
lotsdistriktet, meddelar i skrivelse till landshovding Jacobsson den 21 januari
1936, att styrelsen icke har nigot att erinra mot att bron anordnas pé sitt
angivits 1 forslaget.

Av den limnade redogorelsen framgar att fragan om en broférbindelse
mellan Sverige och Norge dver Svinesund, 4t vilken sedan manga ar dgnats en
viss uppmirksamhet, under de senare aren vunnit ckad aktualitet dels ur
synpunkten att iviigabringa en bekvimare forbindelse over sundet &n den
nuvarande, som uppratthilles formedelst en av motorbit bogserad mindre
firja, dels ocksid ur synpunkten att genom brons uppférande bereda okade
arbetstillfallen i vissa trakter av Bohuslin, vilka alltjaimt besvéras av en for-
hallandevis stor arbetsloshet. Det framgar vidare, att under de férhandlingar
med vederborande norska myndigheter, vilka p4 Kungl. Maj:ts uppdrag forts
rorande frigan om en firje- eller broférbindelse 6ver Svinesund, olika alter-
nativ for forbindelsens ordnande tagits i betraktande. For en forbattrad farje-
torbindelse ha undersokts tva alternativ, namligen dels forbindelsens forlagg-
ning till samma plats som den for ndrvarande har, dels en forflyttning till
Saltbacken eller Roparhillan pd svenska sidan och till Sponviken pa den
norska. Vidare ha diskuterats vigforbindelserna dels fran Skee jarnvags-
station & jirnvigslinjen Géteborg—Stromstad dver Have till norska gridnsen
vid Havedalen for anslutning vid Ende till den inom Norge beligna vigen
Vassbotten—Halden, dels fran Hillevadsholm utmed Bullaresjoarna till Vass-
botten vid norska grinsen. Med de bdda senare alternativen skulle {orbindel-
sen over Svinesund f[orbli oforindrad, medan diremot de ndmnda vig-
strickorna Skee—Héavedalen eller Hillevadsholm—Vassbotten skulle breddas
och forbattras

Departenents-
chefen.
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Rorande kostnaderna for de olika alternativen bli for Sveriges vidkom-
mande de tvd sistnimnda billigast, belopande sig enligt den verkstillda ut-
redningen till 500,000 kronor respektive 930,000 kronor. Pa grund av de
lingre vigstrickorna inom Norge, som dessa alternativ forutsitta, bliva emel-
lertid kostnaderna fér Norge visentligt higre med dessa alternativ. Med
hansyn till att vagen 6ver Svinesund ar kortare och atminstone pd svenska
sidan 16per genom titare bebyggda trakter, ha forhandlingsménnen enats om
ett forslag till Gverenskommelse rorande anliggande av en bro 6ver Svinesund.
P& grund av vissa invindningar fran de norska myndigheterna mot det av
forhandlingsminnen silunda framlagda forslaget ha efter forslagets fram-
liggande fortsatta forhandlingar #gt rum med de norska myndigheterna
genom utrikesdepartementets forsorg. Dessa forhandlingar ha féranlett en
mindre justering av forslaget till 6verenskommelse, vilken dock endast beror
frigan om arbetsférhallandena vid brons uppférande.

Enligt forslaget skulle bron & delen Sver sundet uppforas sisom bagbro
av armerad betong med landviadukterna i bada strinderna utbildade som
valv av granitmurverk eller stenklidd betong. Sasom av den foregiende redo-
gorelsen framgir ha kostnaderna for det i 6verenskommelsen férutsatta alter-
nativet till brobyggnad, det s. k. alternativ VI, av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen pa grundval av dels inom styrelsen verkstilld utredning dels i an-
slutning hirtill infordrade entreprenadanbud beriknats till 2,090,000 kronor.
Av den totala kostnaden skulle pi Norge falla 290,000 kronor, utgorande
hilften av den beriknade kostnaden fér ett av de norska vagmyndigheterna
uppgjort forslag till bagbro av jarnfackverk 6ver sjilva sundet med landvia-
dukter av jirnbalkspann pi pelare av jirnfackverk. Den betydande andel av
de totala kostnaderna for bron, som silunda skulle falla pa Sverige, moti-
veras 1 huvudsak av intresset att genom brons utférande av sten och betong
kunna bereda Gkade arbetstillfillen at traktens befolkning.

Av de hérda myndigheterna har endast jirnvigsstyrelsen haft nagon in-
vindning att géra mot det av landshovding Jacobsson framstillda forslaget.
Styrelsen har ansett, att bron skulle byggas med forstarkning f6r en framtida
overbyggnad av jarnvigsbro.

Den nuvarande férbindelsen over Svinesund #r ytterligt primitiv och obe-
kvim; ddrom synas icke rida nigra delade meningar. Behovet av en bittre
forbindelse 6ver sundet dr pifallande. Att ordna denna bittre forbindelse
medelst en ny firjeanliggning bleve visserligen billigare in genom anliggande
av en bro. Mellan de berdknade kostnaderna fér en ny farjeanliggning och
det billigaste broalternativet #r skillnaden dock icke betydande. En farje-
forbindelse bleve emellertid ocksd obekvimare och vintertiden dessutom for-
enad med vissa risker pd grund av de branta sluttningarna ned till strinderna.
D& det finves skil att antaga, att den redan nu icke obetydliga trafiken Gver
sundet med motorfordonstrafikens utveckling kommer att 6kas, kan det be-
faras, att en firjeférbindelse snart nog bleve otillfredsstéllande. Att & andra
sidan for undvikande av de med en tidsenlig férbindelse éver Svinesund for-
enade kostnaderna i stillet forbittra viagforbindelserna antingen Skee—Héve-
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dalen eller Héllevadsholm—Vassbotten synes mig icke vara en rationell 18s-
ning av problemet att ivigabringa en god forbindelse mellan Sverige och
Norge 6ver Bohuslin. Vigen 6ver Svinesund synes mig vara den riktiga
16sningen, och sivil i Kungl. Maj:ts uppdrag rérande foérhandlingar med
Norge som ock i riksdagens uttalanden i frigan har aldrig forutsatts annat
an att forbindelsen skulle dviigabringas 6ver Svinesund. Jag finner pi dessa
grunder, att forbindelsen mellan Sverige och Norge i hir ifrigavarande fall
limpligast ordnas formedelst anliggande av en bro 6ver sundet.

I friga om det material, varav bron skall utforas, ansluter jag mig till det
1 landshovding Jacobssons skrivelse framlagda forslaget. Det kan visserligen
icke rdda tvivel ddrom, att en bro av sten och betong blir visentligt dyrare
an en jirnbro, dven om man riknar med de hogre underhillskostnaderna &
den senare. Men dels blir, sésom landshd%ding Jacobsson framhéiller, en bro
av sten och betong estetiskt mera tilltalande, dels synes mig syftet att be-
reda okade arbetstillfillen it den av arbetsloshet svart tyngda stenarbetare-
befolkningen vara virt att tillgodose. Riksdagen har ocksé i sin férut nimnda
skrivelse ar 1936 framhallit, att broarbetena kunde bliva till ett virdefullt led
1 hjilpitgirderna i frdga om den i Bohuslin radande arbetslosheten, direst
bropelarna, eventuellt ocks& vissa brospann, utférdes av sten. Silunda maste
riksdagen anses redan ha uttalat sig for en bro helt eller delvis utférd av sten,
eftersom en jirnbro lika litet som en forbittrad firjeférbindelse dr dgnad
att bereda okade arbetstillfillen at traktens befolkning.

I friga om det av jirnvigsstyrelsen foreslagna utforandet av bron med
forstirkning for en framtida pdbyggnad av jirnviigsbro, kan detta forslag ur
vissa synpukter synas vilbetinkt. Med hénsyn till foreliggande omstindig-
heter torde emellertid kunna antagas, att en jirnvigsbro Gver sundet icke
kommer att bliva aktuell inom de nirmaste &ren. D& hirtill kommer att,
enligt vad jag inhimtat, frin norsk sida géras bestimda invindningar mot
brons férstirkning for en framtida pdbyggnad av jirnvigsbro, synes mig for
nirvarande lampligast att ivigabringa den 6nskvirda forbittringen av for-
bindelsen Gver Svinesund genom anliggande av en bro i enlighet med fore-
liggande forslag till Gverenskommelse.

Sdsom forut nidmnts forutsitter Gverenskommelsen, att den del av kost-
naden, som skulle falla pd Sverige, skulle uppga till 1,800,000 kronor, vilka
skulle fordelas pa tre budgetir. For budgetiret 1938/1939 beriknas silunda
600,000 kronor bliva erforderliga. Sisom redan i statsverkspropositionen
forutsattes skulle, med hinsyn till det indaméal brons utférande enligt det
dyrbarare alternativet skulle tjina, en del av kostnaderna bestridas av arbets-
l6shetsmedel. Av det for nista budgetar erforderliga beloppet skulle 300,000
kronor avriknas mot automobilskattemedlen, medan #iterstoden forutsattes
utgd av beredskapsmedel. Om idskande av anslag for dndamalet avser jag att
gora framstillning vid ett senare tillfalle.

Under &beropande av vad jag salunda anfort far jag tillstyrka godkiinnande
av det foreliggande forslaget till Gverenskommelse rérande uppforande och
underhall av landsvigsbro mellan Sverige och Norge éver Svinesund.
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Foredragande departementschefen uppldser harefter det till underteck-
nande foreliggande forslaget till 6verenskommelse mellan Sverige och Norge
av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, och hemstéiller under er-
inran, att det torde ankomma p& ministern f6r utrikes drendena att gora
framstéllning om undertecknandet, att Kungl. Maj:t matte for sin del god-
kdnna berdrda Gverenskommelse.

Vad departementschefen silunda, med instimmande av stats-
riddets Ovriga ledamoter, hemstillt behagar Hans Kungl. Hog-
het Kronprinsen-Regenten bifalla.

Ur protokollet:

Fredric Hawerman.



Kungl. Maj:ts proposition nr 298. 25

Utdrag av protokollet over kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hioghet Kronprinsen-Regenten i
statsrddet @ Stockholms slott den 22 april 1938.

Nirvarande:

Statsministern Hawnsson, ministern for utrikes arendena SANDLER, statsridden
Penrsson-Bramsrore, WesTMaN, Wicrorss, MoLLER, LEviNsoN, ENGBERG,
Sk6Lp, NiLssoN, Quensen, ForsLunbp.

Efter gemensam beredning med ministern for utrikes drendena anfor
chefen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Forslund:

Sedan Kungl. Maj:t den 31 mars 1938 bemyndigat sindebudet i Oslo,
envoyén Christian Ernst Giinther att for Sveriges del underteckna en Gver-
enskommelse med Norge rérande uppférande och underhéll av en landsvigs-
bro mellan Sverige och Norge Gver Svinesund av den lydelse, ett av Kungl.
Maj:t samma dag godkidnt forslag angiver, har berérda overenskommelse den
20 april 1938 vederborligen undertecknats.

Under aberopande hirav och av vad jag anfort till statsriddsprotokollet ver
kommunikationsirenden den 31 mars 1938 samt under framhaillande av att
proposition i drendet jimlikt § 54 riksdagsordningen torde kunna avlitas utan
hinder av att den for propositioners avlimnande till riksdagen i allminhet
stadgade tiden gitt till dnda, hemstéller jag, att Kungl. Maj:t matte foresla
riksdagen att

dels godkinna berorda Gverenskommelse;

dels ock till bro mellan Sverige och Norge dver Svinesund {or
budgetaret 1938/1939 under sjitte huvudtiteln anvisa ett reser-
vationsanslag av 300,000 kronor, att avriknas mot automobil-
skattemedlen.

Till denna av statsrddets Ovriga ledamoter bitradda
hemstéllan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt forordnar, att proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall avlatas
till riksdagen.

Ur protokollet:
F. Wessbery.
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