Kungl. Maj:ts proposition nr 234. 1

Nr 234.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till férord-
ning angdende dndrad lydelse av 2 och 5 §§ forord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt,
m. m.; given Stockholms slott den 3 mars 1938.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver finansirenden fér denna dag, foreslad riksdagen att an-
taga hirvid fogade forslag till

1) forordning angiende dndrad lydelse av 2 och 5 §§ férordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

2) forordning angdende upphivande av forordningen den 2 juni 1922
(nr 261) om sirskild skatt 4 automobilgummiringar, m. m.;

3) forordning angiende dndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit;

4) forordning om tillfallig skatt a bensin, som finnes i riket den 1 juli
1938; samt

5) férordning om dndrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935
(nr 142) angdende skatt 4 vissa fér drivande av automobil anviinda brinn-
oljor.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Ernst Wigforss.

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 234. 1
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Forslag
till
forordning angiende dndrad lydelse av 2 och 5 §§ forordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.!

Hirigenom férordnas, att 2 och 5 §§ férordningen den 2 juni 1922 om
automobilskatt skola i nedan angivna delar erhdlla féljande #dndrade ly-
delse:

2 8.

Fran skatteplikt frikallas — — — svensk undersate.

Fran skatteplikt undantages — — — for timme.

Vad i foregdende stycke stadgats skall dven giilla betraffande automobil
med tillhérande slipvagn, som anvindes uteslutande fér brandvisen, direst
automobilen och slipvagnen dro férsedda med tydlig beteckning utvisande
att de tjina brandvisendet.

5 §.
Skatt utgar for helt kalenderar riknat med foljande belopp:
a) for motorcykel — — — tjugo kronor;
b) fér motorcykel — — -— trettio kronor;

¢) for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundavgift med femtio kronor dels ock fjorton
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjinste-
vikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med femtio kronor dels ock aderton
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjin-
stevikt minskad med niohundra kilogram; samt

fér omnibus dels grundavgift med femtio kronor dels ock sexton kronor
for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjinstevikt
minskad med niohundra kilogram;

d) for annan automobil — — — automobilens tjinstevikt;

e) tor slipvagn:

om totalvikten understiger ettusen kilogram, med fyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen men icke ettusenfemhundra kilogram,
med attio kronor;

1 Senaste lydelse, se betriffande 2 § 1933:281 och betriffande 5 § 1932: 85,
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om totalvikten uppgar till ettusenfemhundra men icke tvatusen kilogram,
med etthundratjugo kronor;

om totalvikten uppgar till tvatusen men icke tretusen kilogram, med ett-
hundrafyrtio kronor; samt

om totalvikten uppgar till tretusen kilogram, med etthundrasextio kronor.

For automobil, som ar inridttad fér och drives med generatorgas, fram-
stilld av inhemskt brinsle, utgir skatt med halften av de i denna paragraf
stadgade skattesatserna.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1939.

Betriffande automobil eller slipvagn, som registreras forsta gingen under
ar 1938 efter det férordningen den 2 juni 1922 {nr 261) om sirskild skatt
4 automobilgummiringar upphért att gilla, skola dock de i 5 § ¢) och e)
stadgade skattesatserna tillimpas fran och med den dag Konungen bestim-
mer.
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Foéorslag
till
forordning angiende upphiivande av férordningen den 2 juni 1922
(nr_261) om sirskild skatt & automobilgummiringar, m. m.

Hirigenom forordnas som foljer:

Foérordningen den 2 juni 1922 om sirskild skatt & automobilgummiringar
skall upphora att gilla; dock skall vad i forordningen stadgas om deklara-
tions- och skattskyldighet samt om pafoljd vid forsummelse i sddant hinse-
ende gilla betriaffande ringar, som levererats eller tagits i bruk, innan denna
forordning tritt i kraft.

For automobilgummiringar, vilka vid tiden for denna férordnings ikraft-
tridande dnnu ej tagits i bruk eller anvénts allenast for sidan kérning, som
avses i 13 § 1 mom. 1—4 punkterna motorfordonsforordningen, ma restitu-
tion av erlagd skatt eller befrielse fran paférd skatt atnjutas enligt de nar-
mare foreskrifter, som meddelas av Konungen.

Denna férordning trider i kraft den dag Konungen bestimmer.



ot
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Forslag
till
érordning angaende findrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit.!

Hirigenom férordnas, att 1 § forordningen den 3 maj 1929 om sérskild
skatt & bensin och motorsprit skall i nedan angiven del erhilla foljande

dindrade lydelse:
18§.
For bensin, som till riket infores eller hir tillverkas, skall, i den ordning

nedan stadgas, erliggas sirskild skatt av tolv ore for liter. For motorsprit

— — — for liter.
I denna — — — sésom motorsprit.

Denna forordning irader i kraft den 1 juli 1938.

1 Senaste lydelse se 1932: 86.



6 Kungl. Maj:ts proposition nr 234.

Forslag
till
forordning om tillfillig skatt & bensin, som finnes i riket den
1 juli 1938.

Hérigenom forordnas som féljer:

18§.
Fér bensin, som den 1 juli 1938 klockan 6 f. m. finnes i riket, skall i
den ordning nedan siigs till staten erliggas skatt av tva 6re foér liter.
Ar bensin blandad med annan vara, skall vid skattskyldighetens bestim-
mande hénsyn tagas till den myckenhet, varmed bensin ingir i blandningen.

2 8.
Skyldighet att erligga skatt enligt denna férordning aligger, dir ej annat
foranledes av vad nedan i 9 § stadgas, den, som vid den i 1 § angivna tid
innehar bensin till myckenhet 6verstigande 1,200 liter.

3 8.

Envar enligt denna f6érordning skattskyldig skall senast den 1 augusti 1938
pa heder och samvete avgiva deklaration rérande den myckenhet bensin,
han vid den i 1 § angivna tid innehade, varvid tillika skall angivas den plats,
diar bensinen da férvarades.

Skyldighet att avgiva deklaration fér annan én enskild person aligger ve-
derbérande styrelse, forvalining, syssloman, ombud och, for oskiftat stirb-
hus, den som sitter i boet.

Deklaration skall avgivas till linsstyrelsen i det lin, dir den uppgiftsplik-
tige forfattningsenligt ir eller bér vara mantalsskriven, eller, om han &r
avliden, senast varit eller bort vara mantalsskriven,

eller diar vederbérande styrelse eller forvaltning har sitt site eller sysslo-
man eller ombud ir bosatt,

eller i fall, dd nimnda regler ej fga tillimpning, i det lin, dir den med
deklarationen avsedda bensinen huvudsakligen finnes vid den i 1 § angivna
tid.

4 §.

1 mom. Det aligger linsstyrelse att 6vervaka, att deklarationer inkomma
frdn alla uppgiftsskyldiga och att avgivna deklarationer firo fullstindiga och
riktiga, dérvid sarskilt bor tillses, att envar, som idkar handel med eldfar-
liga oljor av férsta klassen, fulgjort honom &liggande deklarationsskyldig-
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het. Den, som icke avgivit deklaration men kan antagas vara deklarations-
pliktig eller som avgivit ofullstindig deklaration, ma foreliggas att inom
viss tid inkomma med deklaration eller med erfoderliga uppgifter.

2 mom. Finner linsstyrelse for behoérig paforing av skatt nodigt, att
granskning av den skattskyldiges bokforing eller undersokning av dennes
inneliggande lager av bensin verkstilles, bor ldnsstyrelsen féranstalta om sé-
dan granskning eller undersokning; och #ger linsstyrelsen dirvid, i man av
behov, anlita bitride av sakkunnig.

Det aligger skattskyldig att for sidan undersokning bereda lansstyrelse eller
av linsstyrelse férordnad person tilltride till handels-, fabriks- eller annan
upplagslokal samt att for granskning tillhandahalla sin bokforing och dértill
horande handlingar.

Arvode till sakkunnig bestimmes av linsstyrelse och skall jimte annan
kostnad for undersokning eller granskning, som i detta mom. sigs, bestridas
av medel, som enligt denna férordning inflyta till statsverket.

3 mom. Kungl. Maj:t mi ock forordna om granskning av deklarationer
och eljest inhimtade uppgifter. Av Kungl. Maj:t forordnad granskningsman
dger jamvil taga del av skattskyldigs bokforing och verkstillla undersékning
av dennes inneliggande lager av bensin pa sitt i 2 mom. stadgas.

Kostnad fér granskning, varom Kungl. Maj:t forordnat, bestrides av me-
del, som i 2 mom. sigs.

5 §.

Linsstyrelse aligger att pd grund av inkomna deklarationer och eljest
inhiimtade uppgifter i sirskild lingd forteckna dem, som avgivit deklaration,
samt faststilla den myckenhet bensin, for vilken skatt skall erliggas enligt
denna forordning, dvensom déra belopande skatt.

6 8.

S& snart ske kan skall till envar skattskyldig i rekommenderat brev med
allmiinna posten Oversindas utdrag av lingden, savitt honom angar, tillika
med underrittelse om tid och sitt for skattens erliggande samt vad den skatt-
skyldige har att iakttaga, om han vill éverklaga liansstyrelsens beslut eller
eljest soka befrielse fran paford skatt.

7 §.

Har nagon i deklaration eller annan uppgift, som enligt denna forordning
avgivits, laimnat oriktigt meddelande, eller har uppgiftspliktig underlatit av-
limna deklaration eller infordrad upplysning, och har dirav foranletts, att
skatt icke blivit honom paford eller blivit paford till for lagt belopp, skall
skatt paforas den skatltskyldige till belopp, som genom berérda forfarande
eller underlatenhet undandragits.

Efterbeskattning ma ej ske senare dn ar 1943.
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8 §.

1 mom. Formenas ldnsstyrelse hava vid paférande av skatt oriktigt for-
farit, ma besviir anféras hos kammarritten.

Den, som vill anfora besvir éver honom enligt denna forordning paford
skatt, aligger att inom natt och ar efter det skatten blivit honom avfordrad
ingiva eller, pi eget dventyr, i betali brev med allmiinna posten insinda be-
sviren till linsstyrelsen i det lin, dir skatten paforts, vid paféljd, om den
tid forsittes, att besviiren icke varda till prévning upptagna; dock ma icke
den omsténdigheten, att besviiren i stillet for till linsstyrelsen ingivits eller
avsiints till kammarritten, utgéra hinder fér deras upptagande till provning,
diirest besviren dit inkommit fore utgingen av den stadgade besvirstiden.
I sddant fall skola besviiren av kammarritten omedelbart 6verlimnas till
linsstyrelsen for vidare behandling p4 sitt i 2 mom. ségs.

2 mom. Sedan vid besviren fogats de handlingar, pa vilka overklagade
beslutet grundats, dvensom utdrag av lingden, i vad den klagande angar,
oversiinder linsstyrelsen skyndsamt till kammarritten samtliga handlingar
med de upplysningar och erinringar besviren anses pakalla.

9 8.

Visar skattskyldig, att bensin, som han vid den i 1 § angivna tid innehaft,
till annan levererats, och grundar sig leveransen pa forsiljningsavtal, som
slutits fore denna férordnings ikraftiridande, Zger Kungl. Maj:t, dir den
skattskyldige icke pa grund av forbehall i forsiljningsavtalet eller eljest ir
berattigad att hos koparen uttaga skatten, bestimma, att skattskyldigheten
skall dligga kopare, eller, da skil dirtill firo, medgiva befrielse fran eller ater-
biring av skatten.

Ansékan om sidan befrielse eller iterbiring skall ingivas inom natt och
ar efter det skatt vederborande avfordrats.

10 §.

Angéende restitution av skatt, som i denna férordning avses, skola bestim-
melserna i forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin
och motorsprit iga motsvarande tillimpning.

11 §.

Granskning av deklarationer, som enligt denna férordning avgivits, ma ej
verkstillas av annan én linsstyrelse eller jimlikt 4 § 3 mom. férordnad per-
son. Deklarationerna skola tillhandahillas dem, som i och fér sin befattning
bora dirav erhilla del. I 6vrigt m& deklaration icke vara for nigon till-
ginglig, utan att den, som avgivit deklarationen, medgivit dess offentlig-
gorande; dock mé deklarationer, pa siatt Kungl. Maj:t férordnar, for statistisk
bearbetning utléimnas till &mbetsmyndighet eller tjinsteman, &t vilken Kungl.
Maj:t uppdrager utférandet av sadan bearbetning.
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Deklarationerna skola med de undantag, vartill stadgandena i néstforega-
ende stycke foranleda, hos lansstyrelsen behérigen férvaras intill utgangen
av ar 1943, varefter deklarationerna skola forstoras.

12 §.

Den, som underlater att inom foéreskriven tid aviamna deklaration, bote
fran och med tjugufem till och med trehundra kronor; och méa lénsstyrelsen
foreligga den uppgiftspliktige 1ampligt vite.

13 §.

Har nagon i deklaration mot bittre vetande limnat oriktig uppgift, sa att
han dirigenom undgitt att betala skatt eller fatt erligga for lag skatt, bote
hogst fem ganger det belopp, som genom det oriktiga forfarandet undan-
dragits.

Har den oriktiga uppgiften icke limnats mot béttre vetande, men har den,
som limnat uppgiften, vid dess avgivande gjort sig skyldig till grov vards-
16shet, vare straffet boter, hogst tva ganger det belopp, som genom den orik-
tiga uppgiften undandragits.

Den, som domes till straff enligt denna paragraf, skall jaimval forpliktas
utgiva den skatt, som genom det oriktiga forfarandet undandragits.

14 §.

1 mom. Tjinsteman, vilken pi grund av sin befattning med drende, som
i denna férordning avses, erhallit del av deklaration eller skatiskyldigs bok-
foéring, mé ej i vidare man #n hans tjansteutovning fordrar yppa vare sig
innehallet i sadan deklaration eller skattskyldigs affarsforhallande, varom
han dirvid erhallit kinnedom. Den hiremot bryter vare underkastad ansvar
sasom for tjanstefel. Gor annan én tjinsteman sig skyldig till forseelse som
nu sagts, straffes med boéter, ej under fem dagsboter.

2 mom. Den, som pi grund av sddant férordnande om statistisk bearbet-
ning av deklarationer, som i 11 § sigs, erhallit del av deklaration, ma ej
utom tjinsten yppa nagot av deklarationens innehall. Vid oOvertriadelse hir-
av vare den skyldige forfallen till ansvar, som i 1 mom. stadgas.

15 §.

Liinsstyrelse dger Adéma béter eller filla till utgivande av vite enligt 12 §.

Atal for forseelse, som i 13 eller 14 § omférmiles, skall anhingiggoras vid
allmin domstol.

Forseelse, som omforméles i 13 §, ar foremal for allmint atal. Forseelse,
varom i 14 § sdgs, ma ej Atalas av allinéin dklagare, dar den ej av malsigande
till sadant atal angives.



10 Kungl. Maj:ts proposition nr 234.
16 §.

Boter och viten, som 4domas enligt denna féorordning, tillfalla kronan.
Saknas tillging till deras gildande, skola de foérvandlas efter allmin lag.

17 §.

Bestdmmelser rérande uppbérd av skatt, som i denna férordning avses, sa
ock de nidrmare féreskrifter, som eljest for tillimpning av denna férordning
erfordras, meddelas av Kungl. Maj:t.

18 §.

Angiende fordelning av influten skatt giller vad som &r stadgat angaende
fordelning av de jamlikt férordningen om sirskild skatt 4 bensin och motor-
sprit influtna skattemedel.

Denna férordning triader i kraft dagen efter den, da férordningen enligt
dird meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.
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Forslag
till
férordning om indrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935
(or 142) angdende skatt & vissa for drivande av automobil
anvinda brinnoljor.

Hirigenom férordnas, att 1 § férordningen den 3 maj 1935 angiende skatt
& vissa for drivande av automobil anvinda brinnoljor skall erhalla féljande
dndrade lydelse:

‘1 8.

For sidan petroleumprodukt (brinnolja), som anvindes for drivande av
automobil och for vilken icke utgar skatt enligt 1 § forordningen den 3
maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit, skall, enligt
vad nedan stadgas, erliggas skatt av nio ore for liter.

Med automobil forstas i denna forordning fordon, som enligt motorfordons-
forordningen den 23 oktober 1936 (nr 561) &r att anse sisom automobil.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1938,
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Utdrag av protokollet dver finansdrenden, hdllet infér Hans
Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet ¢
Stockholms slott den 3 mars 1938.

Niarvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes arendena SANDLER, statsraden
PEHRSSON-BRAMSTORP, WESTMAN, Wicrorss, MOLLER, LEVINSON, ENGBERG,
NiLssoN, QuENsEL, FoRsLUND.

Efter gemensam beredning med cheferna for foérsvars-, kommunikations-
och jordbruksdepartementen anmiler chefen fér finansdepartementet, stats-
rddet Wigforss, friga om andrade bestimmelser rérande automobilbeskatt-
ningen samt anfér dirvid féljande:

Inledning.

I skrivelse den 18 april 1936, nr 154, anholl riksdagen i anledning av vick-
ta motioner, att Kungl. Maj:t métte, med beaktande av vad bevillningsutskot-
tet anfort i sitt av riksdagen godkinda betinkande nr 24, féranstalta om ut-
redning angiende automobilbeskattningen samt for riksdagen framliagga de
forslag, som kunde av utredningen féranledas.

Genom beslut den 7 maj 1937 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen f6r finans-
departementet att tillkalla hogst fem sakkunniga med uppdrag att inom
departementet bitrida med ifrdgavarande utredning.

Med stéd av nimnda bemyndigande tillkallade jag direfter sasom sakkun-
niga generallotsdirektoren T. Petersson, tillika ordférande, ledaméterna av
riksdagens andra kammare L. A. Bjorklund i Hiissleholm, friherre A. L. G.
De Geer i Hanaskog och chefredaktéren E. R. Hagberg i Malmé dvensom
hemmansiigaren G. R. Selberg i Boden.

Med skrivelse den 28 december 1937 hava de sakkunniga, vilka antagit
benimningen 1937 A&rs automobilskatteutredning sisom
resultat av sitt arbete éverlimnat »Betinkande med forslag till dndrade be-
stimmelser rorande automobilbeskattningen» (Statens offentliga utredningar
1937: 53).

Over betinkandet hava, efter remiss, utlilanden avgivits av arméforvalt-
ningen, generalpoststyrelsen, jarnvigsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadssty-
relsen, statskontoret, kammarritten, generaltullstyrelsen, riksrikenskapsver-
ket, lantbruksstyrelsen, kommerskollegium, 6verstathallarambetet och samt-
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liga ldnsstyrelser samt Svenska vigstyrelsernas féorbund. Viag- och vatten-
byggnadsstyrelsen har vid sitt utlitande fogat yttranden av Automobilbe-
siktningsméinnens férening, Kungl. automobilklubben, Motorminnens riks-
férbund, Svenska teknologféreningen, Svenska vigfoéreningen, Sveriges drosk-
biligares riksforbund, Sveriges lasttrafikbiligares riksférbund, Sveriges om-
nibusigares riksféorbund och Sveriges trafikbildgares riksférbund. General-
tullstyrelsen har overlimnat yttranden av vissa lokala tullmyndigheter och
kommerskollegium yttranden av Sveriges industriférbund, samtliga handels-
kammare i riket med undantag av handelskamrarna i Givle och Sundsvall,
Svenska automobilhandlareféreningen, Foéreningen av fabrikanter och en-
grosfirmor inom gummiringsbranschen i Sverige, Svensk-engelska mineral-
oljeaktiebolaget och tre andra brannoljeimportérer ivensom Sveriges motor-
batsunion. Overstithallarambetet har bifogat yttrande av andre polisinten-
denten i Stockholm, varjimte nagra linsstyrelser 6verlimnat yttranden fran,
bland andra, vederborande vigingenjorer och besiktningsmén for motor-
fordon. Slutligen ha skrifter i drendet till finansdepartementet inkommit fran
Bilverkstidernas riksforbunds gummisektion, Svenska transportarbetarefor-
bundet och Malmohus lins hushallningssillskaps foérvaltningsutskott.

Gillande bestimmelser.

Automobilbeskattningen infordes i vart land efter beslut av 1922 ars riks-
dag. Under den tid, som forflutit diirefter, har denna beskattning varit fore-
mal for atskilliga dndringar, betingade huvudsakligen av de okade kostnader
fér vigvisendet, som motorfordonstrafiken férorsakat, men jamvil av den
tekniska utvecklingen pa trafikens omrade. Av sirskild betydelse var den
omliggning, som besléts vid 1932 ars riksdag. De skarpta beskattningsreg-
ler, som d& kommo till stind, gilla i huvudsak alltjamt.

De nuvarande automobilskatterna kunna uppdelas i tre olika grupper,
niamligen den egentliga automobilskatten eller fordonsskatten, den sirskilda
skatten 4 automobilgummiringar samt skatterna 4 drivmedel.

Fordonsskatt.

De grundliggande bestimmelserna om fordonsskatt aterfinnas i férord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt. Enligt 5 § i namnda
térordning, sidant detta forfattningsrum lyder enligt féorordning den 29
april 1932 (nr 85), utgir fordonsskatten med féljande belopp for helt kalen-
derar raknat:

a) foér motorcykel utan bivagn med 15 kronor, dd motorcykelns tjanstevikt
icke dverstiger 75 kilogram, men eljest med 20 kronor;

b) for motorcykel med bivagn med 30 kronor;

¢) for annan automobil, med ringar av mjuk kautschuk, med 14 kronor
fér varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjanstevikt minskad
med 600 kilogram, dock minst med 60 kronor;



14 Kungl. Maj:ts proposition nr 234.

d) for annan automobil, med ringar av annat imne in mjuk kautschuk,
med 50 kronor foér varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens
tjanstevikt;

e) for slipvagn efter den beriknade vikten av den storsta last och det
storsta antal passagerare, varfér slipvagnen ar inrittad (maximilast) :

om vikten understiger 500 kilogram, med 30 kronor;

om vikten uppgar till 500 men icke 800 kilogram, med 60 kronor; samt

om vikten uppgar till 800 kilogram, med 100 kronor.

For automobil, som ir inrédttad for och drives med trikolsgas, utgar skatt
med hilften av nimnda skattesatser.

Med automobils tjinstevikt avses enligt motorfordonsforordningen den
23 oktober 1936 (nr 561) sammanlagda vikten av dels automobilen i nor-
malt, fullt driftfirdigt skick vid anvandning av tyngsta till automobilen
hérande karosseri, dels till automobilen hérande verktyg och reservgummi
avensom brinsle, smorjolja och vatten, dels ock foraren av automobilen.
Fér motorcykel utan bivagn utgér tjinstevikten sammanlagda vikten av
dels motorcykeln i normalt, fullt driftfardigt skick, dels ock till motorcykeln
hérande verktyg samt brinsle, smérjolja och vatten.

Skattefrihet &tnjutes bland annat fér automobil eller slApvagn, som Aar
inridttad uteslutande f6r brandvisen eller for transport av sarade eller sjuka,
dvensom for motorcykel, vilken ir inrdttad sdsom invalidmotorfordon och
vars maximihastighet icke &verstiger 30 kilometer i timmen.

Skatt utgér endast for fordon, for vilket registreringsplikt enligt motor-
fordonsforordningen féreligger.

Skatteplikt intrdder med den kalenderméinad, under vilken automobilen
forsta gangen inféres i automobilregistret, samt upphor med utgingen av
den kalenderménad, under vilken automobilen avforts ur registret. Om auto-
mobilen — sdsom for vissa undantagsfall &r medgivet — i avbidan & bli-
vande registrering anvéndes i trafik lika med registrerad automobil, skall
dock skatten utgi fran och med den kalenderménad, varunder automobilen
tagits i bruk. Intrdder skatteplikt under l6pande kalenderar, skall for det
aret skatten utgd med belopp, motvarande vad av skatten for helt kalender-
ar beloper 4 den eller de kalendermanader, skatteplikten giller. Andras
automobils beskaffenhet under lopande kalenderar, skall dirav foéranledd
héjning av skatten beriknas fran och med den kalendermanad, under vilken
andringen skett. Av enahanda anledning foranledd sinkning av skatten be-
riknas fran och med nistféljande kalendermanad.

Enligt kungérelse den 12 december 1924 (nr 513) angfende uppbérd av
automobilskatt m. m. verkstiilles debitering av fordonsskatten av registre-
ringsmyndigheten. Uppbérd av skatten for de motorfordon och slipvag-
nar, som vid kalenderarets borjan varit inférda i automobilregistret, sker
genom postverkets forsorg och forsiggar fran och med den 1 till och med
den 15 februari varje dr. DA skatteplikt intrider under lopande kalender-
ar, skall den intill drets slut belspande skatten inbetalas till registrerings-
myndigheten i den ordning, som giller fér inbetalning i allménhet till myn-
digheten.
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Skatt 4 automobilgummiringar.

Enligt 1 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 261) om sérskild skatt a auto-
mobilgummiringar, siddant detta forfattningsrum lyder enligt foérordning
den 29 april 1932 (nr 88), utgir skatt med 3 kronor 50 ore for kilogram
for foljande arbeten av mjuk kautschuk, som inféras till eller tillverkas
inom riket, nimligen massiva hjulringar (4ven i laingder) samt yitergummi
eller delar dartill f6r ringar till automobiler eller motorcyklar. Vad salun-
da stadgats dger jamvil tillimpning i avseende & ringar till slapvagnar och
traktorer Avensom & ringar till biirgnings- och andra transportabla maski-
ner, Kungl. Maj:t dock obetaget att i sirskilda fall, dir omstandigheterna
dirtill foranleda, medgiva befrielse fran skattskyldighet. For importerade
ringar erligges skatten till tullverket i samband med betalning av tullen. I
fraga om ringar, som tillverkas inom riket, ligger det tillverkaren att kvar-
talsvis till vederborande linsstyrelse aviimna deklaration rérande de rin-
gar, som under kvartalet av honom levererats till annan eller tagits i bruk
for egen rikning. Samtidigt med deklarationens avlaimnande skall tillver-
karen till linsstyrelsen erligga den skatt, som beloper 4 de i deklarationen
upptagna ringarna. Restitution av skatt ma under vissa villkor atnjutas be-
traffande icke begagnade ringar, vilka utféras ur riket.

Skatt & driviedel.

Enligt 1 § forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & ben-
sin och motorsprit, sidan paragrafen lyder enligt forordning den 29 april
1932 (nr 86), skall skatt erliggas for bensin, som till riket inféres eller hér
tillverkas, med 10 6re for liter samt for motorsprit med 6 Ore for liter. Be-
skattningen av motorsprit, vilken ursprungligen beslutades vid 1924 ars riks-
dag, har emellertid dnnu icke vunnit tillimpning, utan genom upprepade
beslut har successivt medgivits uppskov med skattens ikrafttrddande. Det
senaste uppskovet har limnats genom forordning den 30 april 1937 (nr 186)
och giller for tiden till den 1 juli 1940.

Fér bensin, som infores till riket, erligges skatten till tullverket samti-
digt med den & varan belopande tullen. For inom riket tillverkad bensin
erligges skatten av tillverkaren kvartalsvis genom insiittning & statsverkets
checkrikning i riksbanken for kontrollstyrelsens rikning.

Restitution av skatt atnjutes under vissa villkor fér bland annat bensin,
som i oforiandrat skick utfores ur riket eller som med eller utan tillsats av
annat dmne anvindes for framdrivande av tag eller fordon & jarnvég eller
av luftfartyg eller av motorbdt vid yrkesméssigt utovande av fiske, dven-
som for bensin, som med eller utan tillsats av annat &mne anvindes for an-
nat tekniskt indamal in motordrift.

Skatt {6r bensin, som med eller utan tillsats av annat &imne anviindes for
framdrivande av motorbat vid vrkesmissigt utévande av fiske, dterbires pa
det siitt, att arligen ett belopp, motsvarande en tredjedels procent av de un-
der nistforutgangna budgetir influtna bensinskattemedlen, for nirvarande



16 Kungl. Maj:ts proposition nr 234.

dock hogst 90,000 kronor, stiilles till lanibruksstyrelsens forfogande att en-
ligt Kungl. Maj:ts bestimmande anvindas for fiskerindringens frimjande.
For tillgodoseende av dven annan motorbatstrafiks intresse har under de se-
nare ren i riksstaten upptagits ett anslag av automobilskattemedel sisom
bidrag till byggande och underhill av mindre hamnar och farleder. For
vartdera av budgetaren 1936/1937 och 1937/1938 har detta anslag upptagits
till 750,000 kronor. I forslaget till riksstat f6r nistkommande budgetar har
anslaget upptagits med samma belopp.

Enligt forordningen den 3 maj 1935 (nr 142) angiende skatt & vissa for
drivande av automobil anviinda brinnoljor utgir dirjimte frin och med &r
1937 en skatt av 7 oOre for liter f6r sadan petroleumprodukt {(bridnnolja), som
anvindes for drivande av automobil och fér vilken icke utgir skatt enligt
forordningen om sirskild skatt 4 bensin och motorsprit. Skatten pafores
av linsstyrelsen pa grundval av deklaration, som det aligger forbrukare att
halvarsvis avlimna.

I automobilskatteutredningens betinkande redogores i sirskilda avdel-
ningar for bland annat automobilbeskattningens tillkomst och utveckling i
Sverige, motorfordonsbestiandets utveckling, den sammanlagda motorfordons-
beskattningen &ren 1923—1937, automobilbeskattningen i vissa frimmande
linder dvensom yttranden av linsstyrelserna samt av vissa sammanslutnin-
gar av motorfordonstrafikanter m. fl. rérande den nuvarande automobilbe-
skattningen. Ehuru det material, som innefattas i dessa delar av betinkan-
det, i atskilliga avseenden varit av betydelse fér utredningens standpunkt-
tagande till olika fragor, torde det icke vara erforderligt att hir nirmare
ingd dirp4, utan tilliter jag mig att dirutinnan hinvisa till betinkandet.
Diremot skall jag i det foljande redogéra for det huvudsakliga resultatet av
vissa pi utredningens féranstaltande verkstillda undersékningar rérande
olika automobiltypers vigslitning, varefter jag kommer att limna en sam-
manhingande redogorelse for utredningens forslag till omliggning av auto-
mobilbeskattningen jimte motiven dartill.

Statens viginstituts undersékningar rérande olika automobiltypers
viigslitning.

Pa uppdrag av automobilskatteutredningen har statens viiginstitut i sep-
tember 1937 verkstéllt vissa unders6kningar i syfte att klarligga olika auto-
mobiltypers viigslitande verkan. I betéinkandet framhilles att de praktiska
prov, som dirvid utférts, av kostnadsskil icke kunnat erhilla samma om-
fattning som vissa i utlandet foretagna prov. Proven ha begrinsats till ett
antal hir i landet vanligen férekommande typer av person- och lastautomo-
biler samt omnibussar. Med undantag fé6r omnibussarna ha samtliga auto-
mobiler, med vilka prov foretagits, varit av nyare typ. Vidare ha proven
icke kunnat verkstéllas 4 viigar med beliggning av olika beskaffenhet utan
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foretagits allenast & grusviig, vilken vagtyp dock motsvarar den storre delen
av vart vignit.

I ett vid betiinkandet sasom bilaga fogat yttrande har viginstitutet redo-
gjort tor de verkstillda proven och for de iakttagelser, som med stéd déirav
kunnat goéras. De slutsatser, som viginstitulet ansett sig kunna draga av
de utférda proven och av annorledes vunnen erfarenhet, dro i korthet fol-
jande:

Vigbanan maéste i forsta hand ha en tillracklig bdrighet for overférande av
de vertikala krafterna till undergrunden. Vore birigheten otillricklig, upp-
stode av de stora hjultrycken siittningar, utskjutningar, sparbildningar samt
i vissa fall sprickbildning hos slitlagret med atféljande séndermalning och
upprivning. Ju storre hjultrycket vore, desto storre bleve kravet pa birig-
het och den kostnad, som maste nedliggas a viigen i detta avseende.

Under férutsittning av en tillriickligt birig viigbana bleve slitlagrets beskaf-
fenhet av avgorande betydelse. Forsoken jamte annan erfarenhet visade, att
det vore mojligt att s4 sammansitta grusvigbanan, att den vid torrt vdglag
hade en god motstandskraft mot trafikens inverkan och icke vore korruge-
ringskinslig. Under dessa forhallanden vore slitningen av de hastiga person-
bilarna storre in av de tyngre, mer langsamtgiaende fordonen. Sirskilt fram-
tradande bleve den 6kade slitningen for personbilar pa strickor, dir hastig-
heten 6kades eller inbromsades. Den hoga hastigheten framkallade a vig-
banan en upprivning och dirav féljande sarbildning. D& vara vigar icke
vore av den beskaffenhet, att en jamn, hog hastighet kunde hallas, bleve
denna ofdrdelaktiga egenskap hos den snabba trafiken accentuerad. Direst
den tyngre trafiken jamvail skulle framga med lika hog hastighet, skulle slit-
ningen av denna bli storre pa torr, vil sammansatt vigbana.

Direst vagbanan icke vore vil sammansatt utan hade ett lést, korrugerings-
Ekdnsligt slitlager, visade hastiga bilar en tendens att sopa undan det 16sa gru-
set, medan andra fordon framkallade kraftig korrugering eller ingen alls,
beroende pa fordonets konstruktion.

De skador, som fordonen astadkomme i torrt viglag, vore timligen ringa.
Langt svarare vore de skador, som uppstode pi genomfuktig vigbana. Aven
om slitlagret vore motstandskraftigt vid torr viderlek, kunde detsamma full-
stindigt ddelidggas 4 genomfuktig vigbana redan efter relativt ringa trafik-
mingd. Vigbanans férhallande i sadan viderlek bleve dirfér av avgérande
betydelse for bedomande av olika fordons viigslitande formaga. Forsoken vi-
sade dirutinnan, att forstorelsen av de tyngre fordonen a genomfuktig vig
framskrede langt snabbare 4n forstérelsen genom personbilarna. Efter sam-
ma antal bleve odeliggelsen av de tyngre tordonen langt stérre dn for de
snabba och littare fordonen. Niar de tyngre fordonen slutat sin kérning och
endast de littare fortsatte att kora, framginge, att niar det sammanlagda ton-
talet borjade bliva lika, jamvil slitningen bdirjade bliva lika. Ehuru iakt-
tagelserna i detta avseende vore timligen grova, vore emellertid tendensen
fullt klar och man torde dirfér vara beriittigad att antaga som en approxi-
mation, att tunga och litta fordon vid genomjuktig vigbana gdve ungefdr-
ligen samma slitning vid samma ltontal av den transporterade bruttovikien.
Mojligen vore detta nagot ogynnsamt {or personbilarna.

Av forsoken framginge, att fordonets konstruktion hade stor betydelse i
fraga om den dverkan, som lordonet utbovade mol viigbanan. Salunda in-
verkade fordonets konstruktion i hog grad pa korrugeringen. P4 slitningen
i fuktigt viglag kunde jimviil sadan inverkan konstateras. Vilka faktorer,

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 231. 2
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som harvid ovade inflytande, kunde icke pa grund av det otillrickliga for-
sOksmaterialet klarldggas.

Viginstitutet har uttalat, att enir forséken ur flera synpunkter icke varit
uttommande, det vore vanskligt att av de utférda proven draga slutsatser
rorande en rittvis avvigning av automobilbeskattningen mellan olika for-
donsslag. Institutet har emellertid ansett det vara riktigt att sbka grunda en
uppfattning om automobilbeskattningens avviigning pa erhallna fakta, s&
langt de rickte. Vid ett bedémande av de erhillna resultaten har viiginsti-
tutet i huvudsak kommit till féljande slutsatser, sdvitt angar grusvigarna:

1) De tyngre fordonen borde bekosta den merutgift, som for dem uppstode
genom behovet av en mer birkraftig underbyggnad av vigen.

2) A genomfuktig vigbana syntes med nigon approximation samma tontal
giva samma slitning, i stort sett oberoende av fordonstypen, varvid de tyngre
fordonens averkan motsvarades av sidan fran ett storre antal ldttare fordon
med storre hastighet. — Avviigning av automobilskatten efter tonmiltal skulle
darfor i stort sett motsvara den verkliga vigslitningen.

3) Att olika tordonskonstruktioner med samma vikt slete vigbanan i olika
grad skulle logiskt leda till ett premierande i skattehinseende av de konstruk-
tioner, som minst slete vigen. — En siddan anordning funne institutet icke
vara praktiskt mojlig att genomfora.

e = >

P4 grundval av forséksresultaten och med ledning av erfarenheter och
material, som insamlats pa annat sitt, har viginstitutet vidare framlagt sin
uppfattning om automobilskattebérdans {érdelning ur vdgteknisk synpunkt
mellan de sirskilda beskattningsféremdlen. Viginstitutets synpunkter hir-
utinnan kunna i korthet sammanfattas silunda:

Ur vigteknisk synpunkt borde vigvisendets kostnader liggas till grund
for ett bedémande av bilskattebordans skiliga férdelning mellan olika for-
donskategorier med hiinsyn till deras krav pa vigarna. Automobilbeskatt-
ningen kunde limpligen uppdelas i vissa tinkta former: grundavgift, extra
viktavgift, extra hastighetsavgift och vigslitningsavgift.

Grundavgiften. DAa en icke ringa del av viigviisendets utgifter utgjordes av
en grundkostnad, som medférde samma nytta for varje fordon, som trafike-
rade vigen, borde en grundavgift uttagas av alla motorfordon i form av en
enhetsskatt, oberoende av fordonets vikt och beskaffenhet i 6vrigt. Stor-
leken av denna avgift kunde diskuteras, enar skil kunde anfoéras for, att en
del av grundkostnaderna uttoges efter den nytta, som fordonen hade av vi-
garna eller med andra ord efter transportarbetets storlek.

Extra viktavgift. De tyngre fordonen krivde storre anliggningskostnader
med hinsyn till vigens bérighet 4n de littare fordonen. Utom den grund-
kostnad, som erfordrades for att gora vigen framkomlig f6r fordon i all-
minhet, erfordrades ytterligare kosinader — exempelvis fér tjockare bir-
lager, nagot storre bredd av viigen, starkare broar med mera — om viigen
skulle goras bérig for tyngre fordon. Ur vigteknisk synpunkt ansdiges ské-
ligt, att den salunda uppkomna merkostnaden ersattes av de tyngre fordonen
i form av en extra viktavgift. Efter en summarisk berikning hade viiginsti-
tutet uppskattat merkostnaden fér de tyngre fordonens stérre krav pa birig-
heten till 5—6 milj. kronor for ar.

Extra hastighetsavgift. Da stor haslighet hos fordonen medférde 6kad an-
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laggningskostnad utéver den grundkostnad, som erfordrades for fordon med
mindre hastighet, borde de sirskilda kostnader, som pa grund av den storre
hastigheten maste nedliggas pa vigen, ersittas av de hastiga fordonen i form
av en extra hastighetsavgift. Storre hastighet med(6rde emellertid 6kad at-
gang av drivimedel och silunda storre skatteutgift hiirfor. Av verkstillda ut-
redningar framginge, att den merbeskattning, som ulginge genom Okad at-
gang av drivmedel, vil motsvarade de okade kostnader, som behdvde ned-
liggas pa vidgarna med hinsyn till hastighetskravet. D& viginstitutet ansett
kravet pa extra hastighetsavgift bliva helt tillgodosett genom den automati-
ska 6kningen av skatterna & drivmedel vid fordonens storre hastigheter, hade
ingen sirskild sadan avgift ansetts vara befogad.

Vdgslitningsavgift. Den del av viigunderhdllskostnaden, som vore bero-
ende av trafikens miingd och beskaffenhet, borde utga i form av en vigslit-
ningsavgift, beriknad i férhallande till fordonens viigslitning. D& denna
6kade med fordonens tyngd och korlingd och did den med en sannolik
approximativ berikning kunde anses vara proportionell mot det utforda
transportarbetet av fordonens totala vikt i genomsnitt, borde denna avgift
utgd efter tonmiltalet. Vid berikning av detta borde fordonens egen vikt
och genomsnittliga last vara bestimmande.

PA nu anférda skiill borde automobilbeskattningen uppdelas & foéljande
avgifter, nimligen: grundavgift, extra viktavgift och vdgslitningsavgift. Se-
dan grundavgiften uttagits sisom en enhetsskatt av samtliga fordon och en
extra viktavgift uttagits av de tyngre fordonen, horde aterstoden av det er-
forderliga totala skattebeloppet utgd av samtliga fordon i form av en vig-
slitningsavgift, proportionell mot tonmiltalet. Av praktiska skl borde
emellertid dessa tre avgifter, vilka endast vore tinkta former av
beskattningen, liksom hittills utgd i form av skatter & de olika be-
skattningsforemalen. Viginstitutet, som under hand inhdmtat, att automo-
bilskatteutredningen dmnade foresldA upphivande av skatten 4 automobil-
gummiringar, foresloge, att automobilskatten borde utga dels sdsom fordons-
skatt och dels sisom skatt & drivimedlen. Under foérutsiattning, att samma
totala belopp av automobilskatt, som fdr niirvarande utginge, alltjimt skulle
uttagas, foresloge institutet, att av det mot gummiringskatten svarande be-
loppet, cirka 16 milj. kronor, en lredjedel borde liggas 4 fordonsskatten och
tva tredjedelar & skatterna fér drivmedlen.

I enlighet med nu angivna grunder har viiginstitutet fér sin del framlagt
ett forslag till omliggning av automobilbeskattningen, enligt vilket skulle ut-
ga dels bensinskatt med 12 6re for liter, dels ock fordonsskatt med féljande
belopp:

fér personbilar: 50 kronor i grundavgift och 8 kronor per 100 kilogram av
tjinstevikten, med 600 kilograms skattefritt avdrag;

for lastbilar: 50 kronor i grundavgift och 30 kronor per 100 kilogram av
tjinstevikten, med 1,200 kilograms skattefritt avdrag;

for omnibussar: 50 kronor i grundavgift och 18 kronor per 100 kilogram
av tjanstevikten, med 600 kilograms skattefritt avdrag.

For lastbilar med upp till 1,400 kilograms tjanstevikt skulle skatten be-
riknas pd samma sétt som for personbilar.

Skillnaden i fordonsskatten for lastbilar och omnibussar motiveras av viig-
institutet med dessa fordonskategoriers olika lastformaga i forhallande till
tianstevikten. Skattesatserna vore enligt forslaget s& avviigda, att vid samma
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tjanstevikt och halv last den totala fordonsskatten bleve ungefir densamma
for lastbilar som for omnibussar. Skillnaden i fordonsskatten for person-
bilar och lastbilar vore betingad av enahanda skil. Daértill komme att per-
sonbilarna bade en hédgre bransleférbrukning per tonmil, varfér fordons-
skatten vid samma tjinstevikt med {illigg av halv last borde vara ligre {6r
personbilarna dn for Ovriga automobiler.

Automobilskatteutredningens forslag till omliggning av automobil-
beskattningen.

Sasom vid olika tillfdllen framhallits avses med automobilbeskattningen
att erhalla tickning fér de kostnader, som motorfordonstrafiken fororsakar
vagvisendet. For att med nagon grad av sikerhet kunna beddma, med vil-
ket belopp automobilskattemedel beh6éva uttagas for att ticka den andel av
kostnaderna for vagviasendet som skiligen bor belopa 4 denna trafik, férut-
sattes ingdende kinnedom om bland annat férhallandet mellan motorfor-
donstrafik och annan trafik samt om den av motorfordonstrafiken foror-
sakade vigslitningen jamford med den vigslitning, som hérleder sig av an-
nan trafik. Vissa undersokningar i dessa avseenden ha verkstillts i sam-
band med tidigare utredningar angiende vigvisendet, men nagra mera till-
forlitliga resultat ha dérvid icke kunnat ernds. Automobilskatteutredningen
ifragasatter for sin del, om det 6verhuvud taget 4r mdjligt att med stod av én
s noggranna och ingiende undersokningar verkstéilla en nagot si nar exakt
berikning av de genom motorfordonstrafiken orsakade merkostnaderna for
viagviisendet. Aven om vissa ytterligare undersékningar i antydda syfte
skulle verkstillas, torde man enligt utredningens féormenande i allt fall slut-
ligen bliva hinvisad till att lata sig n6ja med en approximativ uppskattning
av sagda merkostnad. Utredningen har icke upptagit berérda spoérsmal till
behandling utan vid upprittandet av sitt férslag till omliggning av automo-
bilbeskattningen utgatt fran att av motorfordonstrafiken skall i automobil-
skattemedel 4 enahanda fordonsbestind och vid lika trafikintensitet som for
nirvarande uttagas lika stort totalbelopp som utgar enligt gillande bestim-
melser.

Gummiringskatten.

I fraga om gummiringskatten anféres i betinkandet bland annat f6l-
jande:

Mot den nuvarande beskattningen av automobilgummiringar ha framfoérts
invindningar i flera olika hinseenden. Salunda ha framhallits de mindre
gynnsamma verkningar denna skatteform finge befaras medféra i avseende
i trafiksdkerheten. Till f6ljd av den hoga skatten och didrav foranledda
hoga anskaffningskostnader fér nya ringar sletes ringarna numera hirdare
an som med hinsyn till trafiksikerhetens krav vore onskligt. Utredningen
ar visserligen icke i tillfille att framligga nagra siffror rorande fragan, i vil-
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ken omfattning bristfilligt ringmaterial kan ha medverkat till intriaffade tra-
fikolyckor. Savitt kunnat utrénas, foreligger for niirvarande ej tillforlitligt
material for bedémande av denna fraga. En regel for anordnande av sta-
tens beskattningssystem bor emellertid vara, att sadana skatteformer icke
tillskapas eller, om sa skett, icke bibehallas, som kunna vara ignade att
motverka ett samhillsintresse av den betydenhet uppehillandet av trafik-
sikerheten 4 vara vigar maste anses innefatta. Redan av denna anledning
finner utredningen gummiringskatten utgéra en numera icke dnskvird skat-
teform.

Vidare har anmirkts, att gummiringskatten drabbar ojdmnt savil i forhal-
lande till de olika fordonsslagen som med avseende a fordon av samma slag.
De av utredningen foretagna undersdkningarna roérande skattebelastningen
a olika slag av fordon ha utvisat, att gummiringskatten per tonmil riknat
drabbar personbilarna hardast, didrnist lastbilarna och att omnibussarna trif-
fas lindrigast av denna skatt. For omnibussarna utgoér salunda gummiring-
skatten per tonmil mindre #n hilften av gummiringskatten for personbilar.
Att skatten traffar fordon av samma slag ojimnt i den omfattning som ar
fallet, torde bero pa flera omstindigheter. Salunda ir ringarnas hallbarhet
vixlande. Vidare inverkar den omstindigheten, huruvida regummerings-
forfarande tillaimpas och vilket resultat detta giver. Slitstyrkan hos ringar
tillverkade av samma material och under enahanda forhillanden kan vixla
fran nagot hundratal till mer #n tiotusen mil. Att en ring blir obrukbar,
innan den foérslitits, kan bero pa fabrikationsfel, men anses i regel vara att
hinfora till andra orsaker. Sasom exempel hirpa ma niamnas, att gummi-
ringarna 4 dldre vagnar slitas snabbare 4n & nya, att felaktigheter a fordo-
nen, sasom betriffande deras avvigning, kunna bidraga till snabbare férslit-
ning av ringarna, att férarens sitt att fora fordonet paverkar ringslitningen,
att daliga viigar slita ringarna mera &n goda samt att anviindning av sno-
kedjor medfér 6kad ringslitning. Vad nu anfoérts utvisar tillika, att ringslit-
ningen jimvil paverkas av omstindigheter, varéver fordonsigaren ej sjilv
rader.

Mot gummiringskatten har ytterligare anforts, att sirskilt vid dess nuva-
rande hojd, den medférde en avsevird férdyring av gummiringarna; skatten
motsvarade salunda i vissa fall upp till 40 procent av ringarnas forsiljnings-
pris. Da skatten uttoges, betriffande hiir i riket tillverkade ringar hos till-
verkaren och betriiffande hit inforda ringar hos importoren, igde dessa
avensom deras aterforsiljare mojlighet att tillgodogora sig vinst jamval a
den del av ringpriset, som motsvarade skatten. Man anser sig inom handeln
4 detta omrade dga fog for en sidan vinstberikning dels enér tillverkare,
importérer och aterforsiljare i forhallande till konsumenten forskottera skat-
ten, dels ock fér att ticka sig for den risk, som foreligger att nédgas limna
rabatt & forsaljningspriset for ringar, som blivit obrukbara, innan de for-
slitits. Till utredningen har uppgivits att, medan staten i skatt uppbure 3.50
kronor per kilogram gummi, kunde beriknas, att for konsumenten skatten,
efter det dels tillverkare respektive importor dels ock aterforsdljare tillagt
vinst och omkostnader, motsvarade 5.25 till 5.50 kronor per kilogram.

Det har ock gjorts giillande, att de hiéga priserna & gummiringarna fresta-
de till anviindande av for klena ringar. Salunda har {6r utredningen fram-
hallits, att i stort sett hela lastbilsbestandet i Sverige for nirvarande ginge
med Overbelastade ringar och att dtminstone en bidragande orsak hiirtill
vore nu radande ringpriser.

I betiinkandet framhidlles vidare, att ett bibehillande av gummiringskatten
ansctts forutsiitta sirskilda atgirder i tre olika hiinseenden, namligen in-



22 Kungl. Maj:ts proposition nr 234.

forande av skatt 4 regummeringsgummi, medgivande av skatterestitution for
ringar, som utsatts fér svarare skada innan deras forslitning natt viss storre
omfattning, samt medgivande av skattefrihet for ringar till transportvagnar,
maskiner och redskap sirskilt fér jordbrukets och skogsbrukets behov.

Med hinsyn till svarigheten att Avigabringa erforderlig kontroll éver det
gummi, som anvindes fo6r regummering, torde enligt utredningens mening
en sirskild beskattning av regummeringsgummi icke kunna pa néjaktigt
sitt anordnas.

Medgivande av skatterestitution fér ringar, som pa grund av intriffad
skada eller fabrikationsfel blivit obrukbara, anser utredningen icke heller
innefatta en f amkomlig viig, detta frimst beroende pa att det knappast
torde vara mojligt att med nédig tillforlitlighet faststidlla orsaken till att en
ring blivit i foértid oanvindbar samt pi svirigheten att bestimma storleken
av det skattebelopp, som i varje sirskilt fall bor restitueras. Kostnaderna
fér anordnande av nédig kontroll skulle fér ovrigt enligt utredningens mening
stilla sig alltfér hoga i férhédllande till den nytta, som kunde pariknas av
ett restitutionsférfarande.

Vad angar fragan om skattefrihet for gummiringar, anvinda a transport-
vagnar, maskiner och redskap sirskilt inom jordbruket och skogsbruket,
framhaélles i betinkandet, att anviindandet av gummiringar for angivna #n-
damal skulle innefatta en stor besparing av dragkraft fér dessa niringars
behov och for den skull framstode sésom ett betydelsefullt led i en som
onskvird ansedd rationalisering av jord- och skogsbrukets driftsmetoder.
Jamvil ur végslitningssynpunkt vore det av viirde, att de nu brukliga hju-
len med jarnskenor ersattes med hjul forsedda med gummiringar. Erfaren-
heten hade visat, att gummiringskatten fér nirvarande utgjorde hinder fér
anvindning i stérre omfattning av gummiringar {ér ifrigavarande dndamal.
Utredningen hade sérskilt undersokt mojligheten att pa tillférlitiigt sitt
skilja hir asyftade ringar frin ringar avsedda fé6r motorfordon. Dirvid
hade oOvervigts tre olika forslag. Det ena avsige genomférande av den
regeln, att gummiringar till icke motordrivna fordon skulle vara helt eller
delvis tillverkade av gummi, firgat pa sadant sitt som icke férekomme be-
triffande automobilgummiringar. Det andra &syftade sidan mirkning av
gummiringarna, att denna angive ringarnas anviindning. Det tredje for-
slaget ginge ut pi anvindandet av sirskilda filgdimensioner for ringar av-
sedda att begagnas inom jordbruket och skogsbruket for forut angivna dnda-
mal. Samtliga dessa forslag hade {unnits ur teknisk synpunkt kunna genom-
foras men av fiskaliska skiil icke kunna férordas. Det hade namligen fram-
gatt, att ndjaktig kontroll icke kunde dstadkommas till férebyggande av att
skattefria gummiringar, i synnerhet efter forstirkning genom regummering,
komme till anvindning 4 motordrivna fordon.

Sdasom ett sammanfattande omdéme uttalar utredningen, att den nuva-
rande skatten 4 automobilgummiringar icke utgor en indamdlsenlig och ritt-
vis skatteform. Sarskilt finner utredningen starka skil emot skattens bibe-
hallande ligga dels diri, att skatten dr ignad att motverka trafiksikerheten,



Kungl. Maj:ts proposition nr 234. 23

dels ock dari att den utgor ett hinder for tillkomsten av ett naturligt och ur
rationaliseringssynpunkt o6nskvirt anviandningsomrade for gummiringar
inom jordbruket och skogsbruket. 1 detta sammanhang framhalles &ven,
att av de nio linder, betriffande vilka utredningen latit inforskaffa upplys-
ningar angdende siittet for automobilbeskattningens ordnande, endast Norge
numera har sarskild skatt 4 automobilgummiringar.

P4 grund av vad silunda anforts foreslar utredningen, att skatten a auto-
mobilgummiringar upphiives. 1 anslutning hértill foreslds befogenhet for
Kungl. Maj:t att pa framstillning medgiva restitution av erlagd skatt eller
befrielse fran gildande av paford skatt for automobilgummiringar, vilka vid
tiden for skattens upphiivande dnnu icke tagits i bruk.

Skatterna & drivmedel.

Sasom redan anférts har automobilskatteutredningen utgatt fran att av
motorfordonstrafiken skall, vid lika fordonsbestand och trafikintensitet som
f6r narvarande, i skatt uttagas samma totalbelopp som utgar med tillimp-
ning av nu gillande beskatiningsregler. Vid borttagande av gummiring-
skatten maste foljaktligen ett belopp, motsvarande den arliga totalsumman
av gummiringskatten, i annan form uttagas av motorfordonstrafiken.

Under budgetaret 1936/1937 har avkastningen av automobilbeskattningen
i avjimnpat tal utgjort 107.1 miljoner kronor, dirav 29.4 miljoner kronor
fordonsskatt, 61.8 miljoner kronor skatt 4 drivmedel och 16.0 miljoner kro-
nor gummiringskatt. For tickande av det skattebelopp, som bortgar genom
gummiringskattens avskaffande, dro enligt utredningens mening tre alter-
nativ tinkbara. Beloppet kan uttagas genom hdojning uteslutande av for-
donsskatten eller uteslutande av skatterna 4 drivmedel eller ock genom o0k-
ning av skatterna 4 bada dessa slag av beskattningsforemal.

Betriiffande det forstnamnda alternativet yttrar utredningen, att detsam-
ma skulle pafallande hart drabba personbilar, som icke nyttjas i yrkesmés-
sig trafik, och éver huvud fordon som begagnas i ringa omfattning. Det
andra alternativet, hojning enbart av skatterna a drivmedel, skulle forut-
sitta en hojning av dessa skatter med 3 ore per liter, varigenom vid nuva-
rande drivmedelsforbrukning skulle inbringas cirka 18.5 miljoner kronor
eller 2.5 miljoner kronor mera dn vad som skulle bortgd vid gummiring-
skattens avskaffande. Mot en si avsevird hojning av skatterna a drivmedel
talar enligt utredningens mening dels att hela den yrkesmiissiga motorfor-
donstrafiken skulle hart traffas dirav, dels ock att hojningen skulle bliva
sirskilt kiinnbar for motorfordonstrafiken over huvud i de delar av landet,
dir bensinpriset dr jamforelsevis hogt, d. v. s. foretridesvis i de norrlindska
lanen. Utredningen anser dirfor intetdera av nyssberdrda tva alternativ
bora komma i fraga utan férordar i stillet det tredje alternativet, inriebi-
rande en férdelning av beloppet mellan bada titlarna, skatterna 4 drivinedel
och fordonsskatten.

Vid éverviigande huru denna fordelning limpligast bor ske har utrednin-
gen i férsta hand haft att taga stiillning till {rdgan, huruvida skatterna a driv-
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medel bora hojas med 1 eller 2 ore per liter. Héjning med brutet dretal har
utredningen niimligen ansett icke bora ifrigakomma. En héjning med 1
ore kan vid nuvarande forbrukning beriknas medfora en merinkomst av i
runt tal 6.2 miljoner kronor. Vid héjning av drivmedelsskatterna med alle-
nast 1 Ore for liter skulle det silunda, {6r utfyllandet av gummiringskat-
tens totalbelopp, bliva erforderligt att uttaga 9.8 miljoner kronor genom
hojning av fordonsskatten. D& denna skatt, sisom nyss namnts, for nir-
varande avkastar i runt tal 29.4 miljoner kronor, skulle en dylik hojning
motsvara en genomsnittlig 6kning av fordonsskatten med en tredjedel. Ut-
redningen framhaller, att detta alternativ uppenbarligen vore att foredraga
for den yrkesmiéssiga trafiken och 6verhuvud taget for trafik, dir ett mera
intensivt utnyttjande av fordonen kunde #ga rum. Diremot komme fér den
icke yrkesmissiga personbilstrafiken och foér fordon, som nyttjades endast
i mindre utstrickning, den starka hojningen av fordonsskatten att innebira
ett avseviirt okat skattetryck, delta jimvil med hiinsyn tagen till gummi-
ringskattens bortfallande. Genom avvigning av fordonsskatten olika for-
donsslag emellan kunde skattetrycket visserligen sa fordelas, att personbi-
larna triffades lindrigare av héjningen #n lastbilar och omnibussar., Den
enligt detta alternativ erforderliga merinkomsten i fordonsskatt ansage ut-
redningen emellertid vara av den storleksordning, att fiven om en forhillan-
devis betydande andel av beloppet kunde overflyttas & sistnamnda tva
fordonskategorier, fordonsskatten for personbilar likvdil maAste avsevirt
hdjas.

En hojning av skatterna 4 drivinedel med 2 ére for liter kan, enligt vad
redan anforts, beriknas medféra en merinkomst av cirka 12.4 miljoner kro-
nor, varvid fordonsskatten skulle behéva hdjas med endast omkring 3.6 mil-
joner kronor. Till bemotande av de erinringar, som fran den yrkesmissiga
trafikens sida kunna géras mot en dylik hojning av drivmedelsskattorna,
framhaéller utredningen, att det fir anses skiiligt, att borttagande av skatten
4 en forbrukningsartikel till huvudsaklig del kompenseras genom hojning
av den skatt, som utgr 4 en annan forbrukningsartikel. Utredningen finner
stod for en fordelning av beskattningen enligt detta alternativ jamvail dari, att
sdvitt utredningen kunnat finna, gillande beskatiningsregler icke visats vara
behiftade med brister av beskaffenhet att motivera ett frangdende i mera
avsevird grad av de nuvarande grunderna fér beskattningens férdelning &
fordonen och férbrukningsartiklarna. Utredningen foreslar allts, att skat-
terna & bensin och briinnolja héjas med 2 6re per liter, eller for bensin fran
10 till 12 6re och for brinnolja fran 7 till 9 6re per liter.

Vad angdr skatten 4 motorsprit har, sisom redan niamnts, uppskov med
skattens ikrafttridande medgivits till den 1 juli 1940. DA utredningen férut-
satt, att frigan om motorspritens beskattning dessférinnan kommer att upp-
tagas till sirskild omprovning, har utredningen icke funnit anledning att i
forevarande sammanhang ingd pi detta sporsmal.
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Fordonsskatten.

Den grundliggande regeln for avvigningen av beskattningen mellan olika
slag av fordon har varit, att skatten bér drabba de skilda fordonskategorier-
na savitt mojligt i forhallande till den vigslitning de férorsaka. Den nu-
varande fordonsskatten har man principiellt sokt berdkna efter fordonets
rullande vikt, d. v. s. vikten av fordonet i driftfiardigt skick, eller alltsa
tjanstevikten 6kad med vikten av det antal personer eller den last, fordonet
kan beriknas i medeltal medféra. Med hinsyn till svarigheten att, sirskilt
for lastbilar och omnibussar, pa ett betryggande siitt bestimma den rullande
vikten har man emellertid fatt Atnéjas med att lata tjanstevikten uigora
grund for skattens beriknande. Skatten har dérvid faststillts till enhctliga
belopp for samma tjinstevikt, oavsett om fordonet varit att hinfora till per-
sonbil, lastbil eller omnibus. Genom medgivande av ett skattefritt avdrag &
tjainstevikten, varigenom skatteskalan for de hogre tjinstevikisklasserna
gjorts progressiv, har dock kravet pa skattens anpassning efter vikten av
fordon och last vunnit ett visst beaktande.

Efter redogérelse fér de anmirkningar av olika slag, som framférts mot
den nuvarande fordonsskattens konstruktion, anfér utredningen att denna
skatt i vissa hiinseenden vore mindre vil avvigd. Skatten drabbade vil hart
sadana fordon, som nyttjades i mindre omfatining, sirskilt ett stort antal
personbilar i icke yrkesmiissig trafik. For dessa senare kunde dock fordons-
skatten sfgas innefatta ett visst moment av lyxbeskattning. Fordon i yrkes-
missig trafik, vilka i allminhet anvindes i intensiv drift, drabbades diremot
mindre hart av denna skatteform. Av de tyngre fordonen drabbades omnibus-
sarna forhallandevis hirdare av fordonsskatten én lastbilarna.

Med det forut berérda forslag till omliggning av fordonsskatten, som sta-
tens viginstitut uppriittat under forutsittning av gummiringskattens av-
skaffande och héjning av bensinskatten med 2 ore for liter, har institutet
angivit sin uppfattning om hur fordonsskatten i kombination med en silun-
da hé§jd skatt 4 drivmediet lampligen bor vara konstruerad for att en ur
vigtekniska synpunkter i mojligaste man réttvis beskattning av olika for-
donsslag skall aviigabringas. Institutet framhéaller emellertid, att vid det
slutliga bestimmandet av skattesatserna hiinsyn naturligen boér tagas jim-
vil till andra synpunkter, sdsom sociala, militirpolitiska med flera. Aven
automobilskatteutredningen hivdar, att de végtekniska intressena icke en-
samma bora fa vara avgorande vid beskattningsreglernas utformning utan
att ocksa niringspolitiska och sociala synpunkter i viss man méste anliggas
4 detta sporsmal. Utredningen p#pekar, hurusom avsteg frin principen om
viigslitningen sasom allena avgérande faktor for beskattningens anordnande
redan skett i friga om fordon drivna med iriikolsgas samt betriffande for-
don, som fylla vissa allmiinnyttiga 4ndamal. Ett hiinsynstagande uteslu-
fande till den viigtekniska sidan av problemet skulle enligt utredningens me-
ning for en stor del av den vrkesmiissiga trafiken och for atskilliga narings-
foretag medfora icke onskvirda ekonomiska verkningar, vilka i sista hand
komme att i en eller annan form drabba de enskilda medborgarna.
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I 6verensstimmelse med dessa allminna synpunkter pa fragan har auto-
mobilskatteutredningen, enligt vad den framhaller, vid skattens avviigning
olika fordonsslag emellan, med fasthdllande vid viigslitningen sdsom grund-
princip for skattens differentiering, ansett sig béra i viss man beakta den
s. k. nyttotrafikens intressen. Utredningen betonar emellertid i detta sam-
manhang, att astadkommandet av en for de enskilda fallen med hénsyn till
den faktiska vigslitningen under alla omslindigheter fullt rittvis beskatt-
ning — dven efter synnerligen omfattande och tidskrivande unders6kningar
betrdffande hela motorfordonstrafiken ~— innefattar ett olésligt problem.
Man hade hérvid att rikna med icke allenast fordonens och vigarnas be-
skaffenhet och olika utnyttjande utan jimvil det minskliga momentet, 6-
rarnas kvalifikationer och det sitt, varpi fordonen framfordes pa viigen.
Den stindigt fortgdende utvecklingen inom motor- och automobilteknikens
omraden dvensom inom vigviisendet inverkade ock pa méjligheterna att pa
ett i allo rittvist och tillfredsstillande sitt anordna motorfordonsbeskatt-
ningen,

Inom automobilskatteutredningen ha férutom viginstitutets férslag till
omliggning av fordonsskatten jamvil ett flertal andra forslag varit féremal
fér nirmare Overvigande. Utredningen har i likhet med viginstitutet fun-
nit, att — foér Avigabringande av en med olika fordons viigslitning bittre
overensstimmande beskattning in enligt gillande regler — det icke vore
mojligt att uppbygga fordonsskatteskalan uleslutande & tjinstevikten. Ge-
nom inférande av stérre skattefritt avdrag och samtidig hojning av skatte-
satsen kunde man visserligen astadkomma o6kad progression i skatteskalan
och silunda hardare triaffa de tyngre fordonen. En dylik Atgird komme
emellertid att triffa omnibussarna sirskilt hdrt, under det att lastbilarna,
som i tjinsteviktshinseende lige mellan personbilar och omnibussar, skulle
didrav drabbas lindrigare. Med anledning hirav har utredningen i likhet
med viginstitutet funnit erforderligt att infora en differentiering av fordons-
skatten med hénsyn till de olika fordonskategorierna och silunda grunda
beskattningen pa en kombination av tjanstevikt och fordonsslag.

Vidare har utredningen ansett ldrapligt att, sisom ock viginstitutet fore-
slagit, av varje fordon uttages en arlig grundavgift, oberoende av fordonets
vikt eller beskaffenhet i 6vrigt. Iin sidan avgift finge anses representera det
for alla fordon gemensamma intresset av att ett allmint viagnit forefinnes.
Grundavgiftens belopp har utredningen i anslutning till viginstitutets forslag
ansett bora faststillas till 50 kronor.

Vidkommande fordonsskattens konstrukton i Ovrigt bér enligt utrednin-
gens uppfattning, med stod av de vigtekniska erfarenheter som hittills vun-
nits, en viss overflvttning av skatiebordan fran de ldttare till de tyngre for-
donen dga rum. Inom de olika fordonskategorierna bor pa grund hirav vid
jaimforelse med de nuvarande skatteskalorna genom okat skattefritt viktav-
drag skirpt progressivitet i skatteskalorna anordnas. Vidare béra skatte-
satserna si faststillas, att en viss utjimning av skattebelastningen per tonmil
de olika fordonsslagen emellan vinnes. Salunda bor for lastbilarna, for vilket
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fordonsslag fordonsskatten foér ndrvarande per tonmil riknat bliver lind-
rigast, fordonsskatten utga efter en hogre skattesats an fér ovriga fordons-
slag. Omnibussarna, som till 6verviigande del ha betydligt hogre tjéinste-
vikt in 6vriga fordonsslag — genomsnittliga tjénstevikten den 30 juni 1937
utgjorde for omnibussarna 4,065 kilogram, for lastbilarna 2,082 kilogram
och for personbilarna 1,425 kilogram — triiffas genom progressionen i
skatteskalan hardare dn ovriga fordon. Vid enhetligt skattefritt avdrag for
samtliga fordonskategorier bor dérfor en ligre skatlesats faststillas for omni-
bussarna an {or lasibilarna.

Den 6kning av fordonsskatten, som vid gummiringskattens upphivande
enligt utredningens forslag blir erforderlig, har utredningen ansett bora
traffa samtliga fordon. Personbilarna bora dock enligt utredningens mening
{4 bara en vid jamforelse mellan den & de olika fordonsslagen nu utgaende
fordonsskatten mindre andel av 6kningen in lastbilarna och omnibussarna.

Slutligen har utredningen ansett, att liksom for narvarande fordonsskatten
bor utgd med ett ligsta belopp av 60 kronor.

Det forslag, som utredningen enligt nu angivna grunder uppréttat, innebir
foljande:

I grundavgift skall arligen for varje fordon erldggas 50 kronor. Dirutoéver
skall arlig skatt utgd med f6ljande belopp, nimligen

fér personbilar 14 kronor fér varje paborjat tal av 100 kilogram av tjinste-
vikten med avdrag av 900 kilogram,

f6r lastbilar 18 kronor fér varje paborjat tal av 100 kilogram av tjénste-
vikten med avdrag av 900 kilogram,

f6r omnibussar 16 kronor fér varje paborjat tal av 100 kilogram av tjanste-
vikten med avdrag av 900 kilogram.

Skatten skall utgora ligst 60 kronor.

Vid differentieringen av skattesatserna alltefter som fordonen utgdras av
personbilar, lastbilar eller omnibussar har utredningen férutsatt, att de i mo-
torfordonsforordningen givna definitionerna till sirskiljande av ifragavaran-
de fordonskategorier skola vara utslagsgivande. Emellertid finnas i automo-
bilregistren sisom skattepliktiga specialvagnar upptagna vissa for siarskilda
transportindamél konstruerade bilar, bland vilka ma nimnas tankbilar,
biargningsbilar, likvagnar, steg- och redskapsvagnar, avsedda for exempelvis
reparation av elekiriska luftledningar, samt bevattningsbilar, avsedda for
gatu- och vigbevattning. Utredningen framhaller, att i enstaka fall svarighet
lirer kunna uppsta att avgora, huruvida en specialvagn i skattehinseende
skall hinféras till den ena eller andra fordonskategorien, men haller dock
fore, att i allménhet en nojaktig klassificering skall kunna ske med ledning
av motorfordonsférordningens definitioner. Utredningen har déirfor icke an-
sett anledning foreligga att verkstélla sirskild undersékning roérande special-
vagnsbestandet eller att férorda sirskilda bestimmelser for beskattningen av
dessa vagnar.
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Av féljande sammanstillning framgar, huru en omléiggning av fordons-
skatten i verensstimmelse med utredningens forslag kommer att verka i for-
héllande till nu utgdende fordonsskatt betriffande fordon av olika tjanste-
viktsklasser. Fullstindiga uppgifter i ifrigavarande avseende betriaffande
hela bestidndet av personbilar, lastbilar och omnibussar den 30 juni 1937 ater-
finnas i de vid utredningens betinkande fogade tabellerna 1—3.

| Fordonsskatt enligt forslaget
Nu-
Tjiin]:.tevikt :;_gaglnd: personbilar | lastbilar omnibussar
& sl]({:;tt o6kning okning I Okning
’ kr. kr, kr. | —
kr. % kr. % ’ kr. %
' '.

801— 900 60 60 - —_ 60 — - — — —
1,001—1,100 70 78 8 11.4 86 16 22.9 — — —
1,201~1,300 98 | 106 8 8.2 122 24 24.5 — — —
1,301—1,400| 112 120 8 7.1 140 28 25.0 == —
1,401—1,500| 126 | 134 8 6.3 158 32 25.4 — I — —
1,501—1,600| 140 148 8 5.7 176 ’ 36 25.7 162 | 22 15.7
1,801—1,900| 182 J 190 8 44 230 48 26.4 210 J 28 154
2,001—2,100| 210 218 8 3.8 266 56 26.7 242 32 15.2
2,501—2,600 | 280 | 288 8 2.9 356 76 271 322 ’ 42 15.0
3,001—3,100| 350 ‘ — - = 446 96 274 402 52 14.9
4,001—4,100| 490 = — S 626 | 136 27.8 562 { 72 147
5,001—5100{ 630 | — — =S 806 t 176 27.9 722 ’ 92 14.6
6,001—6,100 | 770 — —_ e — — — 882 | 112 145
mool—7100) 90 | — | — | — | — | | | 100 |1se!| 1as

Sammanstillningen utvisar, att for personbilarna nuvarande fordonsskatt
kommer att 6kas med 8 kronor. Procentuellt ir okningen storst, 11.4 procent,
for personbilar med 1,001—1,100 kilograms tjdnstevikt och avtager direfter
med o6kad tjidnstevikt. Foér hela personbilsbestindet motsvarar okningen, en-
ligt vad som framgar av tabell 1 vid betéiinkandet, 6.8 procent av nu 4 sagda
bestind utgdende fordonsskatt.

Betriffande lastbilarna utgér o6kningen i fordonsskatt vid 1,001—1,100
kilograms tjénstevikt 16 kronor eller 22.9 procent samt vid 5,001—5,100 kilo-
grams tjinstevikt 176 kronor eller 27.9 procent av nuvarande fordonsskatt.
Den totala 6kningen i fordonsskatt fér lastbilbestindet motsvarar, enligt vad
tabell 2 vid betdnkandet utvisar, i genomsnitt 26.5 procent av nuvarande a
lastbilsbestdndet utgdende fordonsskatt.

Vad omnibussarna angir utvisar sammanstillningen en héjning av for-
donsskatten med 22 kronor eller 15.7 procent i tjinsteviktsgruppen 1,501—
1,600 kilogram och med 132 kronor eller 14.5 procent av nu utgaende fordons-
skatt i den hogsta i sammanstillningen upptagna tjdansteviktsgruppen, 7,001—
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7,100 kilogram. I genomsnitt utgor skattehojningen for hela omnibussbe-
standet, enligt vad som framgar av tabell 3 vid betiinkandet, 14.7 procent av
den enligt gillande grunder & omnibussbestiandet utgéende fordonsskatten.

Den 6kning av fordonsskatten, beriknad & det totala bestandet av person-
bilar, lastbilar och omnibussar den 30 juni 1937, som skulle folja av en om-
liggning enligt utredningens forslag, belyses i stora drag av foljande samman-
stillning:

e — e ——— e ————

' Automobilbestandet den Nu utgdende Foreslagen Okning i
30 juni 1937 fordonsskatt fordonsskatt skatten
medeltal medeltal
antal summa per summa per
G T fordon kr. fordon kr. fordon e %
kr. kr. |
‘ |
Personbilar ............ ! 129,830‘ 15,182,906 | 116: 95 ’16,134,502 124: 27 951,596 6.3
Lastbilar .............. 50,225 l 10,435,3501 20777 ‘13,203,682 262:89 | 2,768,332 | 26.5
' Omnibussar ............ | 4,450 | 2,158,968 | 485:16 | 2,476,292 | 556: 47 317324 | 147
Summa, 184505 | 27,777,224 | 160:55 3L8I4,476 | 172:43 | 4,087,252 | 145

Av sammanstillningen framgar bland annat, att av den totala skattedk-
ningen, uppgiende till nigot dver 4 miljoner kronor, den ojamforligt storsta
delen faller a lastbilarna.

I sammanstillningen redovisas icke de fordon, som i automobilregistren
upptagas sdsom skattepliktiga specialvagnar. Dessa uppgingo den 30 juni
1937 till ett antal av 1,105 i tjinsteviktsklasser mellan 401 och 6,500 kilogram.
Fordonsskatten for detta bestand utgdér enligt nuvarande bestimmelser
245,458 kronor. Under antagande att samtliga specialvagnar vore hanfor-
liga till kategorien lastbilar, skulle fordonsskatten &4 samma bestand efter den
foreslagna omliaggningen komma att uppga till 310,618 kronor, innebidrande
en okning med 65,160 kronor eller 26.5 procent av den 4 sagda fordon nu be-
lopande skatten.

Automobilskatteutredningen har vidare behandlat frigan om beskatt-
ningen av motorcyklar.

I motorfordonsférordningen skiljes mellan motorcyklar och lattviktsmotor-
cyklar. De sistnimnda utgoras av cyklar inrittade fér framdrivande medelst
trampning och forsedda med hjidlpmotor av hogst 20 kilograms vikt; dessa
fordons tjanstevikt fir ej overstiga 45 kilogram.

Betriffande de egentliga motorcyklarna konstaterar utredningen med stod
av framlagt siffermaterial, att dessa per tonmil riknat drabbas avsevirt har-
dare av de nu utgdende automobilskatterna én personbilarna. Aven efter
gummiringskattens bortfallande och bensinskattens hojning med 2 ore per
liter komme motorcykeltrafiken att bliva hardare belastad per tonmil dn Ov-
rig trafik. Vid sddant forhdllande har utredningen funnit hdjning av nu ut-
gdende fordonsskatt & motorcyklar icke bora dga rum.
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Lattviktsmotoreyklarna intaga i savil trafik- som beskattningshinseende
en sarstillning. De 4ro silunda fria fran registrerings- och besiktningstving,
och for deras framférande erfordras icke kérkort. Ej heller dro de under-
kastade bestimmelserna om trafikforsikring. Fordonsskatt utgar icke for
ldttviktsmotorcyklar, och da for dessa cyklar anviindas samma slag av gum-
miringar som for vanliga trampcyklar, dro de jamvil undantagna fran gum-
miringskatt. Diremot triffas de av bensinskatten.

Utredningen pavisar, att efter hojning av bensinskatten till 12 ore for li-
ter skattebelastningen per tonmil i genomsnitt kommer att bliva stérre for
lattviktsmotorcyklarnas del &n fér personbilstrafiken, oaktat denna senare
har att vidkénnas dven fordonsskatt. Utredningen har salunda funnit litt-
viktsmotorcyklarna ur viighallningssynpunkt tillrackligt beskattade genom
bensinskatten. Vad angdr de i trafiksikerhetens intresse vid olika tillfillen
framforda kraven pa vissa reglerande atgirder betriffande trafiken med
lattviktsmotorcyklar anfér utredningen bland annat, att en 6kad beskatt-
ning, exempelvis genom inférande av fordonsskatt for dessa cyklar,
sannolikt skulle verka Aaterhallande pa efterfrigan av dessa fordon och
sdlunda minska de risker, som trafiken dirmed foér nirvarande anses
innefatta. Enligt utredningens mening béra emellertid for minskning av
trafikriskerna andra medel dn skattehdjning i férsta hand provas. Pa grund
hérav har utredningen icke funnit anledning att féresld nigon skirpning av
beskattningen av trafiken med littviktsmotorcyklar utéver den, som foljer
av den forordade hojningen av bensinskatten.

I samband med fordonsskatten &terstir att behandla frigan om beskatt-
ningen av sldpvagnar.

Av utredningens betinkande framgir, att den nuvarande gummiringskat-
ten for slipvagnstrafiken innefattar en icke ovisentlig belastning. Dérest
gummiringskatten borttages utan att i en eller annan form kompenseras av
annan beskattning, kommer anvindningen av slipvagnar uppenbarligen att
gynnas. Hojningen av fordonsskatten kan férviintas verka i samma rikt-
ning. Bensinskattens hojning kan i férevarande avseende icke anses inne-
fatta nagon mera avsevird kompensation, alldenstund bensinférbruknin-
gen icke okas i proportion till den hojning av lastférmégan, som foljer med
anvindningen av slipvagn.

Med beaktande av dessa synpunkter har utredningen ansett en viss hoj-
ning av fordonsskatten foér slipvagnar motiverad. D& dessa fordon i manga
fall endast mera tillfilligt tagas i bruk for att 6ka lastférmégan, bér dock
enligt utredningens mening hojningen féretagas med forsiktighet.

Dirjimte har utredningen funnit skil foreligga for en omliggning av sit-
tet for skattens beriknande. For nirvarande utgar slipvagnsskatten efter
fordonets maximilast, varmed forstas den beriknade vikten av den stdrsta
last och det storsta antal passagerare, varfor slipvagnen ar inriattad. Enligt
vad foretagna undersékningar visat kan emellertid maximilasten vara myc-
ket varierande for slipvagnar inom samma tjinsteviktsklass. D& en slip-
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vagn med hog tjinstevikt men lig lastférmaga, under forutsittning av i ov-
rigt ensartade trafikférhallanden, uppenbarligen kan valla samma viagslit-
ning som en littare slipvagn med stor lastférmfga, har utredningen ansett
riktigast, att fordonsskatten for slipvagnar beriknas pa grundval av fordo-
nens totalvikt, motsvarande tjinstevikten med tilligg av maximilasten.

I Hverensstimmelse med det anférda och pa grundval av vissa i betinkan-
det limnade uppgifter om gummiringskattens storlek for olika sldpvagnar
féreslar utredningen, att beskattningen av slipvagnar ordnas enligt foljande
grunder:

Skatt for slipvagn skall utga efter slipvagnens tjanstevikt med tillagg av
den beriknade vikten av det storsta antal passagerare och den storsta last,
varfor fordonet dr inrdttat (totalvikt):

om vikten understiger 1,000 kilogram med ................. ... 40 kr.
om vikten uppgar till 1,000 men icke 1,500 kilogram med ........ 80 »
om vikten uppgar till 1,500 men icke 2,000 kilogram med ........ 120 »
om vikten uppgér till 2,000 men icke 3,000 kilogram med ........ 140 >
om vikten uppgar till 3,000 kilogram med ............ ... oLl 160 ».

Anmirkas bor, att den salunda féreslagna hojningen av beskattningen icke
uppgar till det belopp, som enligt av utredningen anférda siffror fér narva-
rande erligges i gummiringskatt per ar vid 1,000 mils arlig korning.

Den & slapvagnsbestindet den 30 juni 1937 belopande fordonsskatten upp-
gick till 504,570 kronor. Den merinkomst for statsverket, som en omligg-
ning av beskattningen enligt nu angivna grunder komme att inbringa, upp-
skattas av utredningen till omkring 150,000 kronor for ar.

En fordonstyp, betriffande vilken utredningen ansett beskattningsfrigan
i detta sammanhang bora upptagas till sdrskilt évervigande, &r automo-
bil med padhédngsvagn eller, som den dven benimnes, automobil
med ledad ram. Denna fordonstyp utgéres av en motordriven vagn med
tva axlar, till vilken en pihiingsvagn (semitrailer) finnes kopplad. Enligt
nuvarande praxis beskattas motorvagnen och pahéngsvagnen var for sig,
den férra sasom automobil och den senare sisom slipvagn.

I betinkandet uppgives, att hir i landet fér niarvarande torde finnas en-
dast ett fatal dylika fordon men att 6kad anvindning ddrav syntes vara att
férvinta, endr fordonstypen under vissa férhédllanden erbjode avsevért gynn-
sammare transportekonomi an lastbilar av vanlig typ. Enligt vad statens
viaginstitut anfort torde lastbilar med pahidngsvagn ur vagslitningssynpunkt
i vissa fall stilla sig fordelaktigare &n vanliga lastbilar, avsedda for motsva-
rande lastkapacitet.

Nuvarande praxis vid beskatiningen av ifragavarande fordon anses av sa-
vill viginstitutet som automobilskatteutredningen icke bora i fortsittningen
vidhallas. Med hinsyn till att dragvagn och pahiingsvagn i regel endast i
forening kunna anviindas for avsett dndamal bor fordonskombinationen en-
ligt utredningens mening anses utgora ett enhetligt fordon och beskattas sa-
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som sidant. For den hiindelse flera pahingsvagnar anviindas till en drag-
vagn, skall enligt utredningens forslag den tyngsta pahingsvagnen medrik-
nas i den skattepliktiga vikten och de 6vriga pahiingsvagnarna beskattas sa-
som slipvagnar. Det fértjinar nimnas, att i vissa frimmande linder, exem-
pelvis Tyska riket och Storbritannien, motorfordon med pahidngsvagn be-
skattas enligt dessa grunder.

Till vissa av utredningen behandlade frigor av mera speciell innebérd
skall jag dterkomma i det f6ljande.

Verkningarna av den féreslagna omliggningen
av beskattningen.

Automobilskatteutredningen har verkstiillt ingidende undersékningar ro-
rande den foérdndring i skattebelastningen & olika slag av motorfordon, som
den av utredningen foreslagna omliggningen av beskattningen skulle med-
fora. De siffror, som dirvid framgatt, sterfinnas i vid betikandet fogade
tabeller, till vilka jag torde fa hinvisa. Emellertid torde jag hir i korthet
f4 redogora for det visentligaste av undersokningsresultatet, sidant detta
av utredningen sammanfattats i dess betinkande.

De av utredningen framlagda siffrorna rérande nuvarande och blivande
skattebelastning for den icke yrkesmdssiga personbiltrafiken vid 1,000 och
2,000 mils arlig korning te sig i sammandrag silunda:

: ,
’ Arlig skatt Sammanlagd |
Antagen arlig korning fordons- | bensin- g‘;ﬁg}i- m:?lrlr;gdl per mil per ton- i

i ‘ skatt skatt skatt skatt | mil
; | Kr. kr. kr. kr. | ore gre! |
i T i T i
! Enligt nuvarande bestdmmelser. | |

i LOOO mil: lagst .............. 60 70 32 ! 162 16.2 16.5

" hogst .............. 252 220 81 553 55.3 21.6

I i medeltal .......... l 19.7

| i

2000 mil: lagst .............. ’ 60 | 140 i 64 l 264 18.2 13.5

hogst .............. 252 | 440 163 855 42.8 17.2

i medeltal .......... | 15.7

Enligt forslaget. | !

1,000 mil: 1agst .............. | 60 | 84 l — | 144 14.4 14.7

hogst .............. 260 | 264 — | 5% 52.4 20.5

i medeltal .......... | ! | 186

2,000 mil: lagst .............. 60 | 168 — | 228 11.4 117
hogst ...l 260 | 528 — | 88 39.4 158 |
i medeltal .......... | | 144 |

! Vid berdkning av bils skattebelastning per tonmil forutsittes, att bilens lastformaga ut-
nyttjats till hilften. Med tonmil avses silunda produkten av tillryggalagd viiglingd och for-
donets tjanstevikt med tilligg av halv last.
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Anmirkas bor, att vid berikningen av den arliga ringskattebelastningen
enligt nuvarande bestimimelser ringarnas slitstyrka uppskattats till 3,000
mils korning. Av utredningen inhimtade uppgifter rorande den yrkesmés-
siga trafiken utvisa i vissa fall betydligt stdrre slitstyrka hos ringarna. D3
hallbarheten emellertid ir beroende icke blott av gummits férslitning utan
jaimvil av dess alder, har utredningen i forevarande fall, som avser fo6r-
hallandevis liten Arskérning, forsiktigtvis ansett sig boéra rikna med alle-
nast nyssnimnda slitstyrka.

Av sammanstillningen framgar, att genom den féreslagna omliggningen
personbilarna i privat bruk skulle fa en litinad i skattebordan. Under det
att medeltalet av den nuvarande skattebelastningen per tonmil utgér vid
1,000 mils Arskoérning 19.7 6re och vid 2,000 mils arskorning 15.7 Ore, skulle
motsvarande siffror efter forslagets genomforande bliva 18.6 respektive
14.4 ore.

Emellertid papekar utredningen vissa férhallanden, vilka bora beaktas
vid bedomandet av siffrorna i tabellerna. Bransleforbrukningen har berik-
nats med ledning av uppgifter dels fran tillverkare och forsiljare av auto-
mobiler, dels fran trafikforetag. Bilfirmornas uppgifter, vilka grundats a
relativt gynnsamma trafikférhallanden samt limplig skotsel av fordonen,
hava som regel visat ligre brinsleforbrukning an motsvarande uppgifter
fran trafikforetagen. Vidare har utredningen vid sina antaganden rorande
slitstyrkan hos gummiringar vid olika trafik icke tagit hiinsyn till huruvida
regummeringsférfarande kommit till anvindning eller till andra sérskilda

I : Sammanla
, . . gd
! Arlig skatt . skatt
T ' | o | 7
Antagen arlig korning _ .| gummi- sam- _
fosligaotrtls bsl?:ltlg ' ring- | manlagd1 per mil pe:‘ntitlm
skatt | skatt |
kr. . kr. | kr. | kr. | ore | ore
T | | ] T
Enligt nuvarande bestdmmelser. !
- 3,000 mil: lagst .............. 154 450 141 745 24.9 12.9
hogst .............. 168 540 166 849 28.3 14.2
i medeltal .......... i 13.8
6,000 mil: 18gst . .oonnnen.... 154 w0 | s | 1387 . 225 | 1Le
hogst .ovvieriiannn | 168 1,080 | 333 1,681 25.5 12.8
i medeltal .......... 124
Enligt forslagel. .
3,000 mil: lagst .............. 162 540 — 702 25.4 12.2
hogst .............. 176 648 -~ 824 27.5 13.6
i medeltal .......... | | 13.1
6,000 mil: ligst .............. 162 | 1,080 —- 1,242 20.7 10.8
hogst .............. 176 1,296 — 1472 | 245 12.1
i medeltal .......... | 1.7 |

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 234. 3
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omstindigheter, som kunde motivera att belastningen av nuvarande gum-
miringskatt riknades ligre. Dessa forhidllanden medféra, framhaéller ut-
redningen, att de framlagda skattebelastningssiffrorna i vissa fall forete
for trafiken gynnsammare tal in den foreslagna omliggningen av beskatt-
ningen i verkligheten kan vintas medféra.

Den genomsnittliga skattebelasiningen vid yrkesmdssig personbiltrafik,
under férutsiattning att ringarnas slitstyrka beriknas till 4,000 mils kérning,
framgar av den i foregidende sida intagna sammanstillningen.

Enligt vad denna sammanstillning utvisar skulle forslagets genomforande
aven for den yrkesmissiga personbiltrafiken medfora en viss lidttnad. Skat-
tebelastningen skulle i medeltal sjunka vid arlig korning av 3,000 mil fran
13.8 till 13.1 6re och vid arlig korning av 6,000 mil fran 12.4 till 11.7 ore,
allt per tonmil.

Forslagets verkningar for lastbilstrafiken framga i sammandrag av f6l-
Jjande tabell:

]
R Sammanlagd
Arlig skatt | skatt
Antagen arlig kérning ;| gummi- sam- i
ﬁ;’igotltls- belr{las;? ring- | manlagd | per mil pert_(lm
l & skatt skatt ol
kr. kr. kr. kr. | ore ore
Enligt gdllande bestimmelser.

1,000 mil: Yagst .............. 140 150 A 324 32.4 13.0

hogst .............. 616 400 255 1,271 1271 17.9

i medeltal .......... 151

2,000 mil: MEgst .............. 140 300 68 508 25.4 10.0

T S 616 800 510 1,926 96.3 111

i medeltal .......... 11.6

Enligt forslaget.

1,000 mil: lagst .............. 176 180 — 356 35.6 12.5

hogst .............. | 788 480 — 1,268 126.8 19.7

i medeltal .......... 15.5

2,000 mil: ligst .............. 176 360 — 536 26.8 8.9
hégst ...o.iiial.n.. 788 960 - 1,748 87.4 15.0 |

i medeltal .......... I ' 114

Av tabellen framgar, att utredningens forslag fér lastbilarna skulle med-
fora en skirpning av beskattningen vid 1 000 mils drskorning fran 15.1 till
15.5 o6re per tonmil men diremot en sinkning vid 2,000 mils arlig kérning
fran 11.6 till 11.1 6re per tonmil. Emellertid framhaller utredningen i an-
slutning till dessa siffror, dels att de uppgifter rérande drivmedelsférbruk-
ningen, i vilka berikningarna grundats, dro for liga, dels ock att gummi-
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ringarnas héllbarhet, som med stéd av uppgifter av industri- och handels-
foretag med flera antagits motsvara 4,500 mils kérning, i verkligheten som
regel ar stérre. DA dessa omstiindigheter i sirskild grad inverka pa berik-
ningarna angiende skattebelastningen for lastbilar, liksom édven for omni-
bussar, bor man enligt utredningens mening icke rikna med att skatteom-
liggningen kommer att for lastbilstrafiken visa sig si gynnsam som de an-
féorda siffrorna synas giva vid handen.

I syfte att ytterligare belysa lastbilstrafikens skattebelastning ha sérskilda
berikningar verkstillts med ledning av uppgifter fran fyra industriforetag,
tre handelsforetag, statens jarnvigars och telegrafverkets trafik med paket-
.och lastvagnar samt ett antal dkerier. Enligt dessa berdkningar skulle om-
laggningen i stort sett komma att medfora Okning av den undersékta last-
bilstrafikens skatteborda. I medeltal motsvarar skattebelastningen for denna
trafik vid nuvarande skattesatser 15.7 Ore per tonmil, under det att mot-
svarande siffra efter omlaggningen skulle bliva 16.8 6re per tonmil.

For omnibustrafiken skulle den féreslagna omliggningen stilla sig pa sitt
framgar av foljande sammanstillning: )

— —— e —

. .~ Sammanlagd §
Arlig skatt skatt
| Antagen arlig kérning fordons- | bensin- gummi- sam- er ton-
[ ! skatt skatt | ring- manlagd | per mil per '(l)n
i skatt skatt mi
| kr. kr, kr. kr. ore bre
! Enligt gdllande bestdmmelser. i
3,000 mil: 15gst .............. 490 900 221 1611 537 91 |
hogst -vveeeennnnns. 896 | 1,200 436 2,532 84.4 10.3 ;
i medeltal .......... 9.4
! 5,000 mil: 15gst .............. 490 | 1500 | 368 2358 | 472 7.8
hogst ....cvvvnnnnn. 896 2,000 728 3,624 72.5 9.0
i medeltal .......... | 8.1
6,000 mil: Yagst .............. 490 1,800 442 2,732 45.5 7.4
hogst .........0.00.. 896 2,400 873 4,169 69.5 87 |
i medeltal .......... 78 |
Enligt forslaget. |
| 3,000 mil: lagst .............. 562 | 1,080 - 1642 | 547 8.9
hogst vovevvnnnnn.n. 1,026 | 1,440 S 2,466 82.2 10.5 |
i medeltal .......... ’ 9.8
S 5000 mil: lagst .............. 562 1,800 — 2,362 47.2 7.4
hogst .............. 1,026 2,400 — 3,426 68.5 9.0
i medeltal .......... l ' 7.8
6,000 mil: 18gSt ..evneenn.. 562 | 2,160 — | o2 | 454 | 7o
ROGSt . vverrnrrnnns 1026 | 2,680 — | 3906 | 651 | 87
i medeltal .......... 7.6
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Enligt denna sammanstillning skulle férslaget fé6r omnibustrafikens del
medfora en icke ovisentlig litinad i skattetrycket. Den genomsnittliga skatte-
belastningen per tonmil skulle sjunka vid 3,000 mils arlig kérning fran 9.4
till 9.3 6re, vid 5,000 mils arlig kérning fran 8.1 till 7.8 6re samt vid &rlig
koérning 6,000 mil fran 7.8 till 7.5 6re. Gummiringarnas slitstyrka har dir-
vid berdknats motsvara 7,500 mils kérning. Drivmedlet har antagits vara
bensin. En av utredningen féretagen sirskild undersékning, som grundats
pa uppgifter fran ett antal omnibustrafikféretag i skilda delar av landet,
visar dven i flertalet fall ligre beskattningssiffror vid tillimpning av férsla-
get. Emellertid erinrar utredningen dven hir om de bristfilligheter, som
vidlada berikningarna rorande belastningen av skatter & drivmedel och
gummiringar och som medfoéra, att forslagets verkningar for omnibustrafi-
kens vidkommande i verkligheten icke torde bliva si gynnsamma som de
framlagda siffrorna synas angiva.

En pa grundval av motorfordonsbestandet den 30 juni 1937 samt forbruk-
ningen av drivimedel under budgetiret 1936/1937 verkstilld berikning av de
totala arliga intdkterna av automobilskattemedel fore och efter den fore-
slagna omliggningen ter sig pa sitt foljande sammanstillning utvisar:

——— ——

1

Skatt enligt gillande Skatt efter foreslagen

bestimmelser omliggning
| _ - — - — —
| kr. kr. kr. kr.
| Fordonsskatt : '
av personbilar, lastbilar och omnibussar, 27,800,000 l 31,800,000
» specialvagnar .................... 250,000 | 300,000
> motoreyklar .................... f 950,000 950,000 |
| > slapvagnar ...................... 1 500,000 | 29,500,000 I 650,000 | 33 700,000
Gummiringskatt .................. ..., 16,000,000 | =
Skatter & drivmedel .................. | 61,800,000 | 74,000,000
Summa automobilskattemedel| I 107,300,000 | ’ 107,700,000

Yttranden éver automobilskatteutredningens férslag till om-
laggning av automobilbeskattningen.

I det stora flertalet av de avgivna ytirandena har automobilskatteutrednin-
gens forslag till omliggning av automobilbeskattningen i allt viisentligt an-
tingen direkt tillstyrkts eller ock limnats utan erinran. I nagra av de ytt-
randen, vilka innefatta ett principiellt tillstyrkande av forslaget, ha dock
ifrdgasatts vissa mer eller mindre vittgaende modifikationer med avseende &
beskattningens anordnande. Till huvudsaklig del beréra dessa indrings-
forslag fragan om skattebordans fordelning mellan fordonsskatt och driv-
medelsskatt samt mellan olika kategorier av fordon. Fran négra hall har
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uttalats tvekan om behovet Overhuvud taget av en dndring av hithorande
bestammelser. Den meningen har dven kommit till uttryck, att med om-
laggning av beskattningen bor ansta till dess en i mojligaste man tillforlitlig
utredning foreligger angiende den andel av kostnaderna {6r vigvisendet,
som skiligen bor avila motorfordonstrafiken. Endast i ett par av vttrandena
har forslaget i princip blivit direkt avstyrkt.

Bland de myndigheter och sammanslutningar, som i allt visentligt till-
styrkt eller icke haft nagot att erinra mot det foreliggande forslaget, ma héar
namnas arméforvaltningen, statskontoret, generaltullstyrelsen, riksrdken-
skapsverket, lantbruksstyrelsen — som dock begrinsat sitt yttrande till att
avse allenast de delar, vilka direkt beréra jordbruk och fiske — kommers-
kollegium, flertalet linsstyrelser ivensom Svenska vdgstyrelsernas férbund,
vilket sistnamnda behandlat forslaget enbart ur vigvisendets synpunkt.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalar sig likaledes i principiellt till-
styrkande riktning men foérordar samtidigt vissa ganska betydande jamknin-
gar i forslaget betrdffande fordonsskatten. Liknande stindpunkt intages
dven av ndgra ldnsstyrelser.

Saknaden av utredning angaende medelsbehovet for tickande av motor-
trafikens skiliga andel i viigkostnaderna patalas av kammarrdtten, som an-
ser det vara av grundliggande betydelse for anordnande av en réttvis auto-
mobilbeskattning, att man har nigot sa nir reda pa storleken av de merkost-
nader, vilka fororsakas vigviisendet genom denna trafik. Innan en sa nog-
grann utredning som mojligt foreligger harutinnan bor enligt kammarrit-
tens mening andring i de nu gillande skattebestimmelserna icke ske, savida
icke synnerligen starka skil darfér kunna aberopas. Samma synpunkt un-
derstrykes av ldinsstyrelsen i Alvsborgs ldn. Ehuru linsstyrelsen i allt vi-
sentligt bitrider automobilskatteutredningens forslag i och for sig, forklarar
linsstyrelsen sig icke kunna utan vidare fororda detsamma till antagande;
innan skattebehovet noga provats dr enligt linsstyrelsens mening tiden icke
inne att besluta, hur erforderliga medel skola pa mest rattvisa satt {ordelas
pa de olika skatteobjekten. Ldnsstyrelserna i Kalmar, Hallands, Skaraborgs,
Varmlands och Vdstmanlands lin divensom flertalet av de utav kommerskol-
legium hérda ndringsorganisationerna framhalla likaledes behovet av att en
dylik undersékning kommer till stéand, varefter frigan om skattefoérdelnin-
gen kan upptagas till fornyat allsidigt 6vervigande.

I atskilliga av de till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen avgivna yttrandena
goras uttalanden av enahanda innebord, varvid samtidigt framhalles sdsom
ingalunda osannolikt, att en sinkning av automobilbeskattningen nu skulle
kunna genomféras utan att viigviisendet undandroges en skiilig tribut fran
motortrafiken. Med anledning av dessa uttalanden betonar vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen for cgen del, att det méaste mota stora svarigheter att {or
nagon langre tidsperiod nagorlunda exakt berikna de viagkostnader, som for-
orsakas av motorismen, fastmera som dessa kostnader vore intimt avhiin-
giga av motorismens utveckling och framatskridande. Flera omstindigheter
-~ bland annat redan framstillda krav pa ett snabbt ulbyggande efter mo-
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derna riktlinjer och bestimmelser av landets huvudviagnit savil 4 landsbyg-
den som genom stiderna fivensom vintat férslag om tilldelning av automo-
bilskattemedel till underhall av enskilda viagar — gjorde det hogst osanno-
likt, att nagon minskning av nu utgdende automobilskattemedel genom sink-
ning av den nuvarande skattebelastningen skulle med férdel kunna genom-
foras. Styrelsens uppfattning vore siledes den. att saknaden av utredning
i har ifragavarande avseende icke borde utgéra hinder {6r dndring av gal-
lande bestimmelser rorande automobilbeskattningen. Andringen borde dock
genomforas pa sadant satt, att en framtida hojning eller sinkning i skatte-
satserna kunde beslutas utan att dirigenom principerna for beskattningens
fordelning pa de olika fordonsgrupperna rubbades.

Det hir avsedda spérsmalet har berorts dven av ldnsstygrelsen i Uppsala
ldn. Lansstyrelsen pekar pa en rad faktorer, vilka goéra det angeliget att to-
talsumman automobilskattemedel icke genom omliaggningen minskas. Har-
utinnan anféres i huvudsak foljande:

Enligt erfarenheten fran Uppsala lan maste trafiksakerhetens krav under
en f6ljd av ar framtvinga mycket dyra atgiarder fér omliaggning och férbitt-
ring i forsta rummet av huvudvagarna men senare ocksi av ett stort antal
sekundira vagar, pa vilka automobiltrafiken jimvil underginge stindig Ok-
ning. For alla biltrafikanter skulle driftkostnaderna avsevart nedbringas,
om vigarna vore i bittre skick. Med nuvarande underbyggnad och under-
hallsform vore det pa vissa strickor tidvis icke mojligt, trots de storsta an-
stringningar fran vigstyrelserna och deras befattningshavare, att halla vag-
banan i tillfredsstillande skick. Orsaken hirtill vore icke endast 6kningen
av antalet fordon utan ocksa den tilltagande tyngden hos lastbilstrafiken och
de Okade hastigheterna hos savil person- som lastbilar. Vigbanans brister
okade driftkostnaderna for biltrafiken. Det 6kade antalet fordon framtvinga-
de breddning, och pa vissa strickor i nirheten av stider och industrisamhaél-
len maste cykeltrafiken snart skiljas fran motortrafiken. P4 ménga hall torde
stiderna hava kvar dyrbara gatubreddningar och omliggningar, som fram-
tvingades av biltrafiken. Resultatet av har antvdda faktorer bleve, att det ur
trafiksynpunkt vore trangande att Atminstone icke mindre, men snarare hég-
re belopp fin den nuvarande automobilskatten stode till forfogande. Sedan
budgetaret 1936—1937 syntes ocksd kostnaderna hava stigit fér viagh4llnin-
gen. Da det gillde att ticka medelshehovet f6r vighillningen, syntes man
icke kunna rikna med att overflytta storre del pa vagskatten dn foér nirva-
rande. Ej heller kunde det anses sannolikt, atf nidgon annan del av kost-
naderna for vigvésendet &n utgifterna for s. k. kulturviagar kunde liggas pa
den allménna statsbeskattningen. Automobilbeskattningens konstruktion ma-
ste darfor vara siddan att avkastningen av skatten Atminstone icke ginge ner
under nuvarande behallning.

Liinsstyrelsen i Gotlands ldn ger i sitt yttrande uttryck at liknande syn-
punkter.

Ldnsstyrelsen i Norrbottens ldn, som i princip icke haft nagot att erinra
mot den foreslagna omliggningen, férklarar sig icke vara overtygad om att
en dndring av hithérande bestimmelser verkligen kan anses pakallad av ra-
dande forhallanden.

Bland de hérda myndigheterna dr det endast jdrnvdgsstyrelsen och dver-
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stdthdllardmbetet, som direkt avstyrkt en dndring av automobilbeskattnin-
gen pa grundval av det foreliggande forslaget.

Jdrnvdgsstyrelsen vinder sig sarskilt mot den enligt styrelsens mening allt-
tor gynnade stillning, som den tyngre lastbilstrafiken enligt forslaget skulle
komma att intaga. Héirom yttrar styrelsen bland annat féljande:

I betinkandet hade automobilskattens avvigning behandlats som en ange-
liigenhet berérande endast eller dtminstone i huvudsak biligarna och viagvii-
sendets representanter. Emellertid torde det numera vara timligen allmént
erkiint, att fragan i ndra nog lika mén berdrde évriga grenar av samfirdseln
och dirmed ocksa hela landets varuproduktion och handel. Av sarskild be-
tydelse vore dirvid de villkor, under vilka de tyngre lastbilarna arbetade,
enir dessa bilars transportavgifter i stor utstrickning bestimde den allmén-
na fraktprisnivan. Enligt uppgifter i betdnkandet hade under tiden fran
1931 till 1937 antalet lastbilar med tjdnstevikt av 6ver 3 ton Okats fran 1,149
till 2,687 eller med 134 procent, medan 6kningen i totalantalet lastbilar sam-
tidigt utgjort 20 procent. Den Overgang fran littare till tyngre vagnar, var-
om dessa siffror vittnade, hade i hog grad stimulerats av de tyngre vagnar-
nas —- av den bittre brinsleekonomien avhingiga — férmanliga stillning i
skattehiinseende. Under antagande att biltrafiken som helhet bestrede ski-
lig andel av kostnaderna for vigvisendet, finge underskottet 4 de tunga bi-
larna tickas med overskott fran de littare, vilka alltsa bleve hardare belasta-
de in eljest vore behovligt. Med hinsyn till de litta bilarnas mycket stora
antal kunde vil denna 6kning i belastningen icke bliva av nagon avsevird
betydelse direkt. Av storsta vikt vore diremot, att akare med tunga bilar
pa grund av den indirekta subventionen bleve i stand att utfora transporter
4 langre avstand till ett pris avsevirt understigande samhiillets faktiska kosi-
nader for dessa transporter. Detta forhallande hade lett till en visentligt
starkare utveckling av sagda biltrafik dn den, som skulle ha intritt vid be-
skattning i forhallande till fordonens faktiska averkan & viigarna, och dir-
med till en onédig belastning av den allmiinna transporthushallningen. Av
direkt intresse for ovriga trafikutévare vore den starka pressning av frakt-
prisnivan sirskilt for transporter a lingre avstind eller mer allmant den
snedvridning av prissittningen 4 transportmarknaden — som intrilt pa
grund av de tunga fjirrgodsbilarnas formanliga stillning i skattehinseende.
Vid genomforande av det nu foreliggande forslaget skulle denna snedvrid-
ning av prissiittningen bliva in mer markerad fn hittills; en dnnu mycket
storre del av fjiarrgodsbilarnas faktiska viigslitningskostnad skulle véltras
over pa ovrig motortrafik, och osundheten i sagda bilars konkurrens gent-
emot savil 6vrig landsvigstransport som jirnvigar och sjofart skulle bliva
in mera [ramtridande. Ett forslag, som medforde sadana konsekvenser,
maste jirnvigsstyrelsen pa det bestiundaste avstyrka.

I fortsitiningen av sitt yttrande hiavdar jirnvigsstyrelsen. att en reform
pa forevarande omrade bor ga i riktning mot en minskning av fordonsskat-
tens och en hojning av drivmedelsskatternas andel i den tolala skattesum-
man. Da styrelsen ansett sig icke kunna pa egen hand framligga nigot de-
taljerat motférslag, har styrelsen inskriinkt sig till att fororda, att en mera
fullstindig utredning verkstilles betriiffande denna beskaltningsfraga och
att diarvid beaktas jimvil konsekvenserna fran transporthushéllningssyn-
punkt.

Overstithdllarambelet konstalerar. alt automobilskatteutredningen vid for-
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slagets utformning icke latit den vigtekniska sidan av problemet vara en-
bart avgérande utan i stillet, med fasthallande vid vigslitningen sasom
grundprincip for fordonsskattens differentiering, ansett sig bora i viss man
beakta den s. k. nyttotrafikens intressen. Ambetet avstyrker bestamt, att
nigon annan princip i4n fordonens vigslitande verkan kommer till anvind-
ning vid beskattningens anordnande. Till motivering av sin standpunkt an-
for dmbetet:

Savitt 6verstathallarambetet kan finna, innetattar detta utredningens hin-
synstagande vid automobilbeskattningens utformning ett klart avsteg fran
hittills géllande principer for skattens anordnande. D skatten avser att ut-
gora en ersittning for de kostnader for vigviisendet, som asamkas genon
motorfordonstrafiken, méste det anses ligga i sakens natur, att varje fordon
skall gilda sa stor del av namnda kostnader, som kan anses foérorsakad ge-
nom dess hegagnande. Att fordonens vigforstorande verkan ansetts bora
vara den avgdrande faktorn for skattens anordnande har ocksa vid flerfal-
diga tillfdllen klart uttalats, bland annat i det bevillningsutskottets utlatande,
som av riksdagen aberopats i dess framstillning om foretagande av nu fore-
liggande utredning. Att det oaktat skatten ur nyssberdérda synpunkt kommit
att drabba personbilarna alltfér tungt i jimforelse med lastbilarna och om-
nibussarna har givetvis sin forklaring déri, att man hittills saknat tillriicklig
kinnedom om de viigslitande faktorerna fér att kunna verkstialla en mera
rattvis avviigning av skattebérdan.

Genom att den s. k. nyttotrafiken, till vilken utredningen hianfér trafiken
med lastautomobiler och omnibussar, beskattas lindrigare 4n som betingas
av végslitningen kommer i verkligheten till fgarna av dessa fordon att utga
en maskerad subvention, vilken figarna av personbilarna fa bestrida. Am-
betet kan icke finna, att tillriickliga skiil foreligga for en dylik subvention.
Tvédrtom synes de senaste arens snabba utveckling av lasthils- och omnibus-
trafiken tyda pa att betingelserna fér nimnda trafik iiro si gynnsamima, att
den vil kan béra sin anpart av viigkostnaderna. Och om lastbils- och omnibus-
trafiken skulle anses vara i behov av understdd, finge vil fragan ddrom anses
som en hela landets angeligenhet, for vilken icke personbiligarna — den
medborgargrupp, som méahinda har den minsta nyttan av berérda trafik —
ensamma bora betala kostnaderna, helst som inom denna grupp finnes ett
stort antal personer, vilka leva i blygsamma eckonomiska forhallanden men
det oaktat i sin forvirvsverksamhet dro nodsakade hegagna sig av person-
automobil, exempelvis inom handelsresandekéren. I detta sammanhang for-
tjidnar vidare framhallas, att genom den littnad i beskattningen, som kom-
mit lastbils- och omnibustrafiken till del i férhallande till fordonens vigsli-
tande verkan, ndmnda trafik erhallit ett extra tillskott i sin konkurrenskrafi.
som pa sitt sitt verkat férryckande pa de ekonomiska férhallandena inom
hela trafikvisendet, icke minst i vad rér jarnvigarna.

Betraffande mojligheten att beakta nyttoprincipen vid utformandet av
automobilbeskattningen vill dmbetet till slut framhalla, att det givetvis all-
tid maiste bliva foérenat med betydande svarigheter att efter motorfordonens
storre eller mindre nyttighet verkstiilla en indelning av desamma, som fyller
rimliga krav pa rittvisa. I varje fall synes en schematisk uppdelning, en-
ligt vilken alla lastautomobiler och omnibussar rubriceras sasom nyttiga och
alla personbilar sasom mindre nyttiga, leda till foga tillfredsstillande resul-
tat. Overstathallarimbetet vill hirvid endast papeka, att vid en dylik upp-
delning savil taxeautomobilerna som de talrika personbilar, som aro nod-
vindiga fér innehavarnas forviarvsverksamhet, komma att hianforas till de
mindre nyttiga.
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P4 salunda anforda skil och efter kritik jamvil av de viktigare detaljerna
i utredningens férslag har oOverstathallarimbetet i likhet med jarnvigssty-
relsen forordat fornyad utredning i aAmnet.

Efter den nu limnade redogorelsen for uttalanden av mera principiell in-
nebord overgar jag till att limna en oversikt av vad yttrandena innehalla be-
triaffande detaljerna i den foreslagna omliiggningen.

Forslaget om gummiringskattens borttagande har, i den
man det gjorts till féremal for sirskilt omnimnande, i allminhet tillstyrkts
cller limnats utan erinran. Bland Idnsstyrelserna synes en niara nog enhillig
uppfattning rada diarom, att 6vervigande skiil tala for avskaffande av denna
skatteform. Samma standpunkt intages av, bland andra, statskontoret, vdg-
och vattenbyggnadsstyrelsen, som anser borttagande av denna langt i forskott
uttagna vigslitningsavgift linda till pataglig fordel for alla grupper av bi-
lister, lantbruksstyrelsen, som siirskilt understryker édndringens betydelse for
jordbruket, kommerskollegium, Sveriges industriférbund, samtliga hérda
handelskammare fivensom Svenska vdgstyrelsernas férbund, vilket sistndmnda
framhaller nyttan for vigvisendet av att de hittills brukliga jirnringarna for-
svinna och ersittas med gummiringar.

Keammarrdtten anser sig icke kunna férorda borttagande av gummiring-
skatten i dess helhel utan foreslar i stiillet viss sinkning dirav. Till stod
harfor anfores foljande:

De skil, som anforts mot bibehallande av skatten a gummiringar, synas
icke kunna frankinnas betydelse. Dessa skiil framtrida med storre skiarpa
ju hogre skattesatsen dr. Vid skattens inférande var man ej heller blind for
dess nackdelar, men man ansag att, diirest skatten sattes till si lagt belopp
som da beslutades, eller 1 krona 50 6re foér kilogram, dessa nackdelar i vi-
sentlig grad skulle elimineras. Det torde ocksd kunna antagas, att det hu-
vudsakligast dr den hoga skattesatsen, som gjort att skattens nackdelar 1 sa
betydande grad nu framtrada, samt att en lampligare avvigning av gummi-
ringskatten genom etl dtergdende till en avseviirt ligre skattesats 1 vésent-
lig grad skulle minska olidgenheterna av denna skatt. Det synes ej bora er-
bjuda ooverstiglign svarigheter att, med bibehillande av skatt 4 gummirin-
gar, genom inférande av crforderliga bestimmelser om restitution av skatt
eller befrielse fran sidan fér gummiringar, som anviindas & icke motordrivna
redskap inom jord- och skogshruket, sorja for att dessa niiringsgrenars be-
ritttigade intressen ej triidas for nira. Utredningen synes hava allt for latt
{érbigitt denna friaga. Kammarriitten vill i detta avscende hiinvisa till att
Kungl. Maj:t redan nu jimlikt 1 § 2 stycket forordningen om sirskild skatt
4 automobilgummiringar i visst fall kan medgiva skaltebefrielse.

1 anslutning till vad salunda an{érts férordar kammarritten, att gummi-

ringskatten — dérest nagon dndring av automobilbeskattningen éverhuvud
nu anses pakallad — nedsittes till 2 kronor for kilogram.

Samma yrkande gores av Svenska automobilhandlareféreningen, som sir-
Skilt framhaller faran for okad import av sekunda ringar i hiindelse skatten
helt borttages.

Lénsstyrelsen i Visternorrlands lin stiller sig tveksam ill frigan om
gummiringskatten bir helt avskaffas eller endast nedsitlas.
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Overstdthdllarcimbetet finner den nuvarande gummiringskatten bora hibe-
hillas samt motiverar denna uppfattning silunda:

Till grund for foérslaget om gummiringskattens avskaffande har utrednin-
gen till en borjan aberopat, att denna skatteform kunde befaras medféra
mindre gynnsamma verkningar i avseende # trafiksikerheten. Genom den
fordyring i anskaffningspriset & nya ringar, som skatten medforde, foran-
leddes nadmligen bilidgarna att slita ringarna hardare #n som med hinsyn
till trafiksikerhetens krav vore énskligt. Overstathallarimbetet kan for sin
del icke dela de farhagor, som utredningen givit tillkiinna angaende gummi-
ringskattens inverkan A trafiksikerheten. I varje fall har imbetet sig icke
hekant, att bristfilligt ringmaterial i nagon storre utstrickning medverkat
till intraffade trafikolyckor. For 6vrigt synes icke den omstandigheten, att
ringarna genom skattens avskaffande komme att underga en ritt s visent-
lig prisséinkning, innefatta nigon borgen for att utbyte av ringmaterial fram-
deles skall ske tidigare #n foér niirvarande ir fallet, helst som ringinképen
dven efter skattens bortfallande komma att innebira en avsevird utgift for
biligarna. Ambetet vill i stillet ifragasitta, huruvida icke gummiringskatten
ur trafiksikerhetssynpunkt verkar i rakt motsatt riktning mot den av ut-
redningen antagna. Till f6ljd av den jimférelsevis stora 6kning i ringkost-
naderna, som gummiringskatten medfér, kommer varje biligare att hava
Okat intresse av att vid anskaffning av ringar forvirva dem, som hava den
lingsta varaktigheten, och hiirigenom bliva till trafikséikerhetens fromma rin-
gar av ligre kvalitet automatiskt utestingda fran marknaden inom vart land.

Gentemot bibehallandet av gummiringskatten har utredningen vidare in-
vint, att densamma drabbar ojimnt savil i forhallande till de olika fordons-
slagen som med avseende 4 fordon av samma slag.

Vad forst angar skattens férdelning olika fordonsslag emellan framhaller
utredningen, att skatten, per tonmil riknat, drabbar personbilarna hardast.
darnist lastbilarna och omnibussarna lindrigast. Enligt av utredningen verk-
stillda berdkningar skulle gummiringskatten f6r nirvarande utga, per ton-
mil och ar rdknat, med 3.8 6re for personbilar. med 2.7 ére for lastbilar och
med 1.5 6re for omnibussar. Resultatet av dessa berikningar synes oOver-
raskande, da slitningen av gummiringar rimligen kunde antagas sta 1 nigor-
lunda direkt proportion till slitningen av vigytan. Med utgangspunkt fran
att végslitningen i stort sett &r beroende av tonmiltalet, borde da gummi-
skatten drabba de olika fordonsslagen lika tungt per tonmil riknat. I an-
ledning av den bristande dverensstimmelsen mellan berérda antagande och
det resultat utredningen erhallit av ifrigavarande berdkningar har overstat-
hallarimbetet underkastat beriikningarna en niarmare granskning och dar-
vid trott sig finna en férklaring till skiljaktigheten. Sannolikt har denna sin
grund i en oriktig uppskatining av ringarnas varaktighet. Utredningen har
nimligen vid sina berikningar utgitt fran att ringarnas slitstyrka utgjorde
tor personautomobiler 3,000 mil, fér lastautomobiler 4,500 mil och f6ér om-
nibussar 7,500 mil. Riktigheten av sistniimnda siffra har Overstathallar-
imbetet ingen anledning ifragasitta, da den torde grunda sig pa nigorlunda
cxakta uppgifter fran vederbérande omnibusiigare. Diremot synes ringarnas
varaktighet betriiffande lastautomobiler och kanske framfér allt betriffande
personautomobiler hava blivit alldeles fér lagt uppskattad. Till jimforelse
i friga om personbilarna vill dmbetet silunda framhalla, att statspolisen - -
vilken vil icke kan forutsittas begagna sina bilringar lingre in skilig hin-
syn till trafiksikerheten medgiver — brukar anvinda ringarna 4 sina per-
sonautomobiler fér 4,000—4,500 mils kérning, varefter desamma avyttras till
en férening av yrkesmissiga trafikutdvare, vilka enligt uppgift kunnat be-
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vagna ringarna for ytterligare 1,000—2,000 mils koérningar. Om gummirin-
varna pé personautomobiler kunna hava en dylik slitstyrka, synes anledning
vara formoda. att ringarna & lastautomobilerna med det i regel mera ekono-
miska korsiitt, som tillimpas betriffande dem, skall vara av dnnu storre
varaktighet. Med hiinsyn till det nu anférda torde utredningens berikningar
och det darpi grundade uttalandet om gummiringskattens fordelning icke
kunna tillmitas betydelse. Det synes icke osannolikt. att en ny berikning
av gaummiringskattens tyngd med ur verkligheten hiumtade sitfror rorande rin-
garnas varaktighet skulle giva till resultat, att gummiringskatten for de olika
fordonsslagen utgar med i det nidrmaste samma belopp per tonmil.

Med avseende 4 gummiringskattens belastning & fordon av samma slag an-
f6r utredningen sasom exempel pa skattens ojimnhet, att gummiringarna a
dldre vagnar slitas snmabbare dn & nya, att felaktigheter 4 fordonen, sasom
hetriffande deras avvigning, kunna bidraga till snabbare forslitning av rin-
garna, att forarens sitt att fora fordonet paverkar ringslitningen, att daliga
végar slita ringarna mera én goda samt att anvindning av snokedjor med-
f6r okad ringslitning. I anledning av dessa anmirkningar vill imbetet pa-
peka, att dessa olikheter i forslitningen icke hinfora sig till skilda fordons-
typer. I viss utstrickning gilla anmarkningarna aven bensinskatten, be-
traffande vilken utredningen det oaktat ansett sig kunna foresla en hojning.
For évrigt fortjanar framhallas, att ovan angivna férhallanden i samma man
som de fororsaka o6kad ringslitning i regel dven torde medféra okad vagslit-
ning och att pa si sitt gummiringskatten kommer att stegras i proportion till
skadorna & vighanan, nigot som med héinsyn till automobilbeskattningens
syfte snarast lirer vara att betrakta sasom en fortjinst hos gummiring-
skatten.

Till slut har utredningen betriffande gummiringskatten gjort den erinrin-
gen, att skatten fér niirvarande utgjorde hinder for att gummiringar i storre
omfattning komme till anvindning 4 icke motordrivna fordon samt maskiner
och redskap inom jord- och skogsbruket. Fér att beframja en sadan utvide-
ning av gummiringarnas anvindningsomrade har Overvagts inférande av
skattefrihet f6r gummiringar, som for berorda dndamal begagnas inom nimn-
da naringar. For att skilja dessa ringar frin dem, som éro avsedda fér mo-
torfordon, har foreslagits, att desamma skulle givas viss farg eller viss mark-
ning eller ocksa tillverkas i sirskilda filgdimensioner, som icke komma till
anviandning 4 motorfordon. Utredningen har emellertid av fiskaliska skiil
icke ansett sig kunna fororda nagon av de foreslagna anordningarna, da ut-
redningen funnit nojaktig kontroll ¢j kunna sstadkommas diréver, att de
<kattepliktiga ringarna efter vidtagna férdndringar icke komme till anviind-
ning 4 motordrivna fordon. Overstathallarambetet kan for sin del icke bi-
trada utredningens uppfatining pa denna punkt. Aven om det skulle kunna
iniraffa i enstaka fall, att de skattefria ringarna, trots vidtagna atgérder for
deras sarskiljande fran de skattepliktiga, brukades 4 motorfordon, saknas
dock enligt fimbetets uppfatining anledning befara, att nagot dylikt skulle
intriffa i sa stor omfattning att verklig oldgenhet dirav uppkomme. I syn-
nerhet om de skattefria ringarna tillverkas i sirskilda fiilgdimensioner, larer
ringarnas foriindring for anviindning 4 motorfordon kriva s& pass dyrbara at-
siirder, att det ej finnes viirt vidtaga dem {or undgacende av skatten.

Slutligen férklarar overstathallarimbetet, att imbetet i all synnerhet an-
<age sig bora avstyrka gummiringskattens borttagande, diirest denna atgard,
“Asom utredningen foreslagit, skulle medfora en héjning av drivinedelsskat-
ien. D4 sistnamnda skatt per tonmil riiknat obestridligen drabbade de littare
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bilarna avsevirt hardare #n de tyngre, skulle denna skattehojning hava till
paféljd, att den ojimnhet i skattebelastningen, som for nirvarande forelage
till de ldttare fordonens nackdel, bleve &n mer framtradande.

Forslaget om gummiringskattens borttagande har vidare avstyrkts av repre-
sentanter for gummiverkstider i riket och dir anstillda arbetare. Salunda
ha, bland andra, Bilverkstcidernas riksférbunds gummiringsektion och Sven-
ska transportarbetareforbundet riktat hestimda gensagor mot utredningens
argumentering och forslag i férevarande del. De synpunkter, som darvid
framhallas, sammanfalla till stor del med vad overstathallarimbetet anfort.
Forstnamnda organisation tilligger diarutéver i huvudsak féljande:

For landets cirka 800 gummiverkstider skulle ett borttagande av gummi-
ringskatten fi ddesdigra verkningar. Under den tid som forflutit alltsedan
automobilen borjat fa allmin spridning och fram till véra dagar hade sival
verkstidernas tekniska utrustning som vrkesskickligheten genom kapitalin-
vesteringar och malmedvetet arbete natt den nuvarande hoga nivan, och en-
bart fér regummering eller paliggning av nya slitbanor hade ett stort antal
verkstider anskaffat specialmaskiner till betydande virden. Det kapital.
som sdlunda nedlagts i regummeringsverksamheten, komme genom skattens
upphérande att till storre delen édeldggas, da det vore uppenbart att regum-
mering, efter den prisnedsittning som skulle folja av skattens borttagande.
endast i obetydlig utstriickning skulle férekomma. Dirtill komme att av
hér asyftade regummeringsmaskiner, varav flertalet anskaffats under de tva
senaste aren, endast ett mindre antal vore till fullo betalda och att for fler-
talet ogulden amortering aterstode till betydande belopp.

Det allt mer utbredda regummeringsférfarandet. mot vilket icke nagra
birande vare sig tekniska eller andra skil kunde anforas, sysselsatte for
nirvarande cirka 2,400 arbetare, som uppbure en sammanlagd Arsinkomst
av cirka 7 miljoner kronor. Den nedgang av antalet arbetstillfillen, som
efter ett borttagande av gummiringskatten komme att intriada, kunde forutses
medfora en arbetsloshet inom yrket uppgaende till cirka tva tredjedelar av
det nu sysselsatta arbetarantalet, innebiirande att cirka 4'/, miljoner kronor
av de nu utgiende arbetslonerna ginge forlorade. Det syntes déirfor klart
att vad som mojligen skulle vara att vinna pa skattens borttagande i vida
hogre grad overviigdes av det som genom en sadan andring skulle forloras.

Riksférbundets skrift utmynnar i en hemstéillan, att gummiringskatten
matte bibehéillas of6érindrad eller i varje fall icke bestimmas till ligre belopp
dn 2 kronor for kilogram. Skulle skil anses foreligga tor skattens bori-
tagande, anhaller forbundet, att avvecklingen matte ske i etapper med rela-
tivt 1dnga tidsintervaller pa sétt skedde vid skattens tillkomst.

Slutligen avstyrkes forslaget i forevarande del av Féreningen av fabrikan-
ter och engrosfirmor inom gummiringsbranschen i Sverige, vilken framhal-
ler att beskattningen av gummiringar alltid ansetts sta vil samman med hela
automobilbeskattningens syfte.

Utredningens forslag om Overflyttning av intidkten av gum-
miringskatten till skatterna & fordon och drivmedel
har i flertalet yttranden betecknats sasom viil avvigt och alltsi férordats till
genomférande. Vissa erinringar och 6nskemdl av storre eller mindre rack-
vidd ha dock framkommit siviil betriffande hdjningen av drivmedelsskat-
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terna och fordonsskattens anordnande som ock i fraga om ringskattebelop-
pets uppdelning pa de 6vriga beskattningsforemalen.

Kammarrdtten uttalar betinkligheter mot att genom hojning av drivme-
delsskatterna ytterligare belasta motorbatstrafiken och anser den foreslagna
hojningen kunna forsvaras endast under forutsittning att ett restitutions-
forfarande inféres, som tager hinsyn till bensinférbrukningen vid denna
trafik iven i andra fall in da fraga ir om anvindande av motorbatar vid
vrkesmissigt utovande av fiske. Kammarriitten — som enligt vad forut an-
forts foreslagit bibehallande av en till 2 kronor for kilogram nedsatt gum-
miringskatt — forordar fér sin del, att drivmedelsskatterna limnas ofor-
indrade och att det i anledning av gummiringskattens sinkning erforder-
liga beloppet i sin helhet uttages genom en hojd fordonsskatt. Detta skulle,
framhélles det, i det nirmaste kunna ske, diirest sistnimnda skatt anordna-
des enligt statens viiginstituts forslag. vilket kammarritten for ovrigt ansage
mera rationellt in utredningens.

Lansstyrelserna i Jonképings, Hallands och Vdsternorrlands lin uttala
tvekan om det beriittigade och #indamaélsenliga i att 6ka drivmedelsskatterna.
Foérstnamnda linsstyrelse an{ér, att en relativt mindre hojning av skatten a
drivmedlen och en storre sadan & fordonen skulle erbjuda béttre mojligheter
for en limplig avvigning av skattetrycket ur synpunkten av de sirskilda
fordonstypernas betydelse som trafikmedel; en sidan foérdelning av skatte-
dkningen, varvid i forsta hand borde tagas under overviigande att overfora
nagon del dirav till fordonsskatten 4 personbilar, skulle enligt lansstyrelsens
mening icke heller giva ett mindre rittvist utslag med hinsyn till de olika
fordonens végslitande inverkan. De bada sistnimnda lidnsstyrelserna peka
sirskilt pa de olidgenheter, som skattehdjningen skulle valla férbrukningen
av bensin for andra dndamal 4n trafik 4 végarna.

Lantbruksstyrelsen forklarar sig kunna tillstyrka den féreslagna hojnin-
gen endast under férutsittning att riitt till personlig restitution medgives be-
traffande skatt & bensin. som inkopts och anviints uteslutande fér bedrivande
av yrkesmissigt fiske.

Svenska automobilhandlareféreningen och de av kommerskollegium horda
bensinimportbolagen hemstilla, att héjningen begrinsas till ett ore per liter.

Hoéjning av drivmedelsskatterna utover vad utredningen foreslagit ifriga-
sittes diremot av linsstyrelsen i Jamtlands lin. Med hansyn till den jim-
{orelsevis laga briansleskatten i vart land finner linsstyrelsen négra storre
betinkligheter knappast kunna resas mot en ytterligare hojning av skatten
& savil bensin som brannolja med ett ére per liter. En dylik héjning kunde
heriknas medfora okning av skatteintikten med 6.2 miljoner kronor. Da
motsvarande nedsittning i fordonsskatten knappast syntes motiverad utan
en eventuell nedsiittning borde stanna vid ett mindre belopp, skulle en sadan
omliggning innebira niagon dkning av den sammanlagda automobilskatten.
Med hiinsyn till det toreliggande stora behovet av medel till underhall, for-
hittring och nyanlidggning av viigar ansage limsstyrelsen intet vara att in-
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vinda hiremot, under forutsittning att de inflytande medlen verkligen kom-
me vigvisendet helt till godo. En 6kning av beskattningen a drivmedel hade
den indirekta fordelen, att den stimulerade till anvindande av littare auto-
mobiler med briinslebesparande motorer. En sadan utveckling syntes onsk-
viard ur manga synpunkter och icke minst med hiinsyn till vagslitningen.

Betriaffande skatten 4 brannolja foresld vdg- och vattenbyggnads-
styrelsen, ldnsstyrelserna i Sédermanlands och Blekinge ldn, Sveriges indu-
striférbund samt handelskamrarna i Stockholm och Géteborg, att denna
skatt hojes med endast ett ore per liter. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
framhaéller hirvid, att en hojning av skatten & brinnolja med 2 6re per liter
skulle innebira en skatteokning med cirka 30 procent och en antaglig for-
hdjning av brinnoljepriset med cirka 11 procent, medan motsvarande siffror
for bensin vid forslagets genomférande skulle stanna vid 20 resp. 8 procent.
D4 bensinens ersittande med brinnolja vid automobildrift for vart lands
vidkommande maste anses medféra betydande nationalekonomiska och iven
andra foérdelar, syntes det styrelsen foér nirvarande, medan industrien &nnu
arbetade pa de brinnoljedrivna motorernas anpassning {or automobildrift,
icke skiiligt att pa foreslaget sitt ligga procentuellt storre skatteh6jning pa
bréannoljan. I detta sammanhang forordar styrelsen dirjimte ett av Svenska
teknologféreningens automobil- och motortekniska kommitté framfort for-
slag om befrielse fran skatteplikt fér sidan brinnolja, som framstillts i
Sverige av svensk rivara.

Vad angar utredningens forslag till fordonsskattens anord-
nande, sihar detta — ehuru det i flertalet yttranden ansetts innefatta en
limplig 16sning — dock blivit foremal fér mera skiftande omdémen in Gv-
riga hittills behandlade sporsmaél.

Redan i det foregiende har omniamnts, hurusom éverstdthdllarimbetet av-
styrkt utredningens forslag betrdffande fordonsskatten, enir detsamma icke
innefattade en ur vigteknisk synpunkt tillborlig forskjutning av skattetrye-
ket fran personbilar till lastbilar och omnibussar. Ur dmbetets motivering
ma hir ytterligare anféras foljande:

Enligt utredningens uppskattning skulle genom de foreslagna #ndringar-
na fordonsskatten komma att 6kas med 6.5 procent for personbilsgruppen,
med 26.5 procent for lastbilsgruppen och med 14.7 procent for omnibusgrup-
pen. Den utjimning av skattetrycket till personbilarnas férmén, som dessa
siffror angave, motverkades givetvis genom den 6kning i sistnimnda bilars
skatteborda, som den foreslagna héjningen av drivmedelsskatten skulle med-
fora. Medan med nuvarande beskattning det totala skattetrycket pa vissa
undersokta personbilar och lastbilar vid 2,000 mils arlig kérning — vilket
ungefirligen torde motsvara genomsnittet fér privata personbilar — berik-
nats utgora respektive 15.7 och 11.6 6re per tonmil, skulle efter den av ut-
redningen foéreslagna skatterevisionen skattebelastningen komma att motsva-
ra respektive 14.4 och 11.1 6re. Detta innebure visserligen, att den nuva-
rande skillnaden i skattetryck mellan personbilar och lastbilar skulle min-
skas, men minskningen skulle endast utgora 0.8 6re per tonmil, och den kvar-
stiende skillnaden skulle uppga till ett si betydande belopp som 3.3 ére per
tonmil. Beaktades dérefter vissa av utredningen gjorda berikningar réran-
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de skattetrycket vid mera intensiv trafik syntes framga, att utredningens
forslag skulle medfora en forindring till personbilarnas nackdel. Jamfordes
exempelvis de i tabellerna 5 och 11 vid betinkandet upptagna siffrorna for
drosktrafiken i Stockholm med de i tabellerna 8 och 14 under bokstaven J
anmirkta sifforna for viss lastbilstrafik, framginge, att vid en arlig trafik
om cirka 5,400 mil skattebérdan utgjorde for droskbilarna 13.7 6re och for
lastbilarna 9.2 6ére per tonmil. Efter den av utredningen foéreslagna omligg-
ningen skulle diremot skatten fér droskbilarna komima att okas till 13.8 ore,
medan skatten for lastbilarna skulle komma att sjunka till 8.7 ére per ton-
mil. De sist anforda siffrorna ansage overstathallarimbetet vara av sér-
skild betydelse for beddmande av skattens relativa tyngd i personbilar och
lastbilar, da de till grund for berikningarna liggande uppgifterna vore hiam-
tade ur verkligheten.

Av det anforda anser overstiathallarimbetet med tydlighet framga, att ut-
redningens forslag till omliggning av fordonsskatten nippeligen torde vara
dgnat att minska den ojamnhet i skattetrycket olika fordonsslag emellan,
som for narvarande vidlader automobilbeskattningen.

Utredningens forslag att bibehalla tjinstevikten sidsom grund for fordons-
skattens beriknande finner Overstathillardmbetet likaledes otillfredsstallan-
de. Genom en sadan anordning erholle lastautomobilerna och omnibussarna
en alldeles omotiverad skattelittnad i forhallande till personautomobilerna,
alldenstund for dessa senare viktsokningen vid full last néppeligen overste-
ge 30 procent av tjanstevikten, medan lastformagan for de forra fordons-
slagen ofta uppginge till 100 procent eller mera av tjanstevikten. Utrednin-
gen hade hiremot framhallit, att ett fordons totalvikt icke sdsom tjinste-
vikten kunde faststillas av offentlig myndighet, i varje fall icke i fraga om
lastautomobiler, utan i stillet i allménhet grundade sig pa vederbdrande
fabrikants uppgifter. D4 vid faststillandet av progressiviteten i skatteska-
lan ett visst hinsynstagande redan skett till fordonens lastférméaga, hade det
icke synts utredningen mojligt att vid fordonsskattens beridkning i vidare
méan in salunda skett taga hinsyn till fordonens totalvikt. Visserligen kun-
de Aven enligt Aimbetets mening, genom en Iamplig avvigning av det for var-
je viktsenhet utgiaende skattebeloppet och den skattefria vikten, fordonsskat-
ten, beriknad efter tjanstevikten, avpassas si att den nigorlunda konstant
stegrades i samma méan som lastformagan. Vid skattens anordnande enligt
denna metod intridde emellertid vid olika fordonsvikter nodvindigtvis
ganska stora variationer i skattetrycket per tonmil. Dérjimte vore givetvis
metodens anvindbarhet beroende pa att forhallandet mellan tjanstevikt och
lastformaga for olika fordon inom samma fordonsgrupp fér framtiden bibe-
holles nagorlunda konstant. Genom en o6kad anvindning av littmetaller och
diirav framkallad rubbning i nyssnimnda forhallande skulle diarfor en skat-
teskala, uppbyggd pi grundvalen av fordonens tjinstevikt, litt kunna med-
fora en icke onksvitrd andring i skattebelastningen. Ambetet ansige det
diarfor vara ofrankomligt, att fordonsskatten anordnades med omedelbart
heaktande av fordonets faktiska totalvikt. Slutligen borde framhallas, att
utredningen sjilv foreslagit fordonets {otalvikt sasom grund for fordons-
skattens berikning betriiffande slipvagnar.
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Att dven kammarrdtten stillt sig avvisande gentemot utredningens forslag
betriaffande fordonsskatten och ansett en eventuell dndring hora ske i en-
lighet med de av statens viginstitut férordade grunderna, har antytts i det
toregaende.

Till f6rman for fordonsskattens utformning i nirmare anslutning till vig-
institutets forslag uttalar sig vidare vdg- och vatienbyggnadsstyrelsen, som
hirutinnan andrager i huvudsak foljande:

Véginstitutets forslag utginge fran den principen, att vigviisendets kostna-
der borde liggas till grund for hedomandet av den sammanlagda skattebor-
dan for varje fordonsgrupp. I forslaget hade dirvid icke endast tagits
hinsyn till de direkta végslitningskostnaderna ulan iven till de dkade an-
liggningskostnader, som tunga eller med stor hastighet framdrivna fordon
krivde. Styrelsen ansage sig bora understryka dessa synpunkter samt dér-
utover framhalla, att pa det dldre grusviigniitet ifragavarande slag av fordon
icke endast fororsakade vigslitning utan ofta dven hade en direkt vigfor-
storande inverkan. Kravet pa framsléippandet av mycket tunga fordon med-
forde saledes icke endast okade anliggningskostnader for byggandet av nva
viigar och broar utan dessutom visentligt kade kostnader fér underhalls-
och forstirkningsatgiarder pa befintliga viigar. Styrelsen ville understryka
angeldgenheten av att de nyva formlerna for fordonsskatten avvigdes sa, att
fordon avsedda for stor last palades skilig skatt. Av denna orsak ansige
styrelsen de av vaginstitutet framlagda grunderna {6r uttagande av fordons-
skatt av lastautomobiler och omnibussar bittre avvigda #n utredningens
lorslag. Betriffande viginstitutets forslag till fordonsskatt 4 personautomo-
hiler funne siyrelsen dock befogat erinra mot att skattebérdan genom det-
samma oOverflyttades fran de tyngre pa de littare fordonen. En juste-
ring i detta avseende borde diarfor genomforas. Véginstitutet hade fo-
reslagit, att fordonsskatten for lastautomobiler med upp till 1,400 kilograms
tiAnstevikt skulle beriknas pa samma sitt som fér personautomobiler. Sty-
relsen ansage, att de littare lastautomobilerna i skattehinseende borde be-
handlas sasom personautomobiler; i annat sammanhang hade styrelsen fun-
ait sig bora fororda 1934 ars vigtrafiksakkunnigas forslag om dessa bada
fordonsgruppers jimstillande ur hastighetssynpunkt. Stora grupper av de
lattare lastautomobilerna 6verensstimde nimligen ur konstruktions- och
vigslitningssynpunkt helt med personautomobilerna, och mangen gang vore
det dven svart att efter i motorfordonsforordningen inférda definitioner
draga grinsen mellan dessa bada slag av automobiler. Direst forslaget om
lika beskattning av litta lastautomobiler och personautomobiler icke skulle
vinna beaktande, ville styrelsen framhalla angelagenheten av att nimnda defi-
nitioner erhoélle en klarare formulering i avsikt att underlitta automobil-
besiktningsméinnens arbete med fordonens klassificering.

P4 sitt nirmare framginge av viginstitutets utredning i betinkandet, ha-
de institutet infort begreppet »grundavgift: 1 den teoretiska diskussionen
om automobilskattemedlens uttagande. Héremot syntes icke vara nagot att
inviinda, men sa linge formlerna for fordonsskatten iuneholle ett visst skat-
tefritt viktsavdrag forefolle det andamalslost atl infora en grundavgift i skat-
teformlerna. For att formlerna skulle bliva sa littfattliga som mdéjligt fore-
sloge styrelsen déirfor, att grundavgiften hell borttoges och att det skattefria
viktsavdraget jimkades i hiremot svarande grad. Nagon fordran pa att det
skattefria avdraget skulle vara detsamma f6r samtliga grupper av fordon syn-
tes dirvid icke behova uppehallas.
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Med avseende 4 fordonsskattens beriknande framhéaller vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen vidare, att styrelsen vid ett tidigare tillfille ifragasatt,
huruvida det icke vore riktigare att ligga dven lastbilarnas och slipvagnar-
nas lastférmaga till grund for beskattningen och icke allenast tjinstevikten.
Styrelsen forklarar sig emellertid nu icke vilja framkomma med négot for-
slag i sadan rikining, enir det syntes forenat med vissa oligenheter att for
motorfordonen inféra en »skattevikt», byggd pa tjinstevikten med tilligg
av viss procent av maximilasten.

En skirpt beskattning av den tyngre trafiken, béttre overensstimmande
med viginstitutets forslag, forordas jimvil av ldnsstyrelserna i Kalmar,
Blekinge, Hallands och Vdstmanlands ldn. Sistnimnda linsstyrelse anser i
likhet med Gverstathallarimbetet totalvikten och icke tjinstevikten béra lig-
gas till grund for fordonsskattens beriknande.

Statskontoret ifragasitter, om ur skatteteknisk synpunkt tillricklig anled-
ning finnes att vid sidan av den foreslagna grundavgiften 4 50 kronor bibe-
halla den dven nu férefintliga bestimmelsen, att skatten skall utgora lagst
60 kronor per fordon. Ett borttagande av denna minimibestfmmelse skulle
medfora, att skatteintikten minskade jimforelsevis obetydligt, med icke fullt
90,000 kronor. Dérigenom skulle det frin manga hill framférda énskemaélet
om en lindrigare beskattning av de allra littaste fordonen vinna ett visst be-
aktande. Sistndmnda 6nskemadl understrykes dven av Idnsstyrelsen i Gotlands
ldn, som forordar en skattesats av 50 kronor fér personautomobiler med tjin-
stevikt icke dverstigande 900 kilogram, samt av ldnsstgrelsen i Jdmtlands ldn,
som ifragasétter en hojning av det skattefria viktavdraget fér vagnar av lit-
tare typ.

Emellertid har ocksa den meningen kommit till uttryck, att den tyngre
trafiken syntes ha blivit alltfér ogynnsamt behandlad i utredningens férslag.
Salunda ifragasitter ldnsstyrelsen i Skaraborgs lidn helt allmint, om icke
lastbilar och omnibussar enligt forslaget komme att beskattas vil hart i for-
hallande till vanliga personbilar. Sveriges industriférbund samt handelskam-
rarna i Stockholm och Gdteborg uttala betinkligheter mot att ligga 6kade
bordor pa lastbilstrafiken och finner en jimkning av skattesatserna till last-
bilarnas férman berattigad. Ldnsstyrelsen i Uppsala ldn anser stor férsik-
tighet av noden sirskilt da det giller att 6ka skattebelastningen for omni-
bussarna. Busstrafiken hade blivit ett nistan oumbirligt kommunikations-
medel {6r snart sagt hela landsbygdens befolkning. En stor del av buss-
foretagen arbetade med si ringa marginal, att en 6kning av fordonsskatten
sannolikt maste direkt éverflytias pa landsbygdstrafikanterna. Ehuru tek-
niska skil talade for hojning av fordonsskalten for bussarna, kunde linssty-
relsen dirfor icke tillstyrka en sddan atgidrd. Ldnsstyrelsen i Ostergétlands
Idn gor 4 andra sidan gillande, att omnibustrafiken siikerligen utan svéarig-
het kan bira den hojda skatten. Sistnimnda linsstyrelse uttalar diremot
farhagor {or att utredningens forslag betriiffande fordonsskatten kan komma
att verka himmande pa lastbilstrafikens utveckiing men vill dock icke mot-
sitta sig forslaget i denna del.

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 234. 4
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Vissa producentsammanslutningar och andra organisationer inom jord-
bruket, vilka av lantbruksstyrelsen beretts lillfille att yttra sig i drendet, hava
hemstillt, att frihet fran fordonsskatt matte medgivas for lastautomobiler,
som anviindas endast pa gardarna utan att trafikera allminna vigar. Med
avseende 4 detta onskemal anfor lantbruksstyrelsen, att det uppenbarligen
motte svarigheter att kontrollera, att de Asyftade motorfordonen anvindes
uteslutande p4 den egna girden och icke i trafik pa viigarna samt att sty-
relsen dirfor for egen del icke ansige sig béra framstilla nagot yrkande i
antydda riktning. Styrelsen framhaller emellertid sdsom onskvirt, att ifra-
gavarande forhallanden nirmare utredas och att nigon form fér skattelind-
ring fér denna kategori av motorfordon eventuellt tages under 6vervigande.

Vad utredningen anfoért i friga om beskattningen av motor-
cyklar har i allminhet icke givit anledning till nagot uttalande i remiss-
yitrandena. Ldnsstyrelsen i Uppsala ldn ifragasitter dock inférande av for-
donsskatt for ldttviktsmotorcyklar. Till stod hiarfor aberopas, att utveck-
lingen fér dessa cyklars del ginge i riktning mot en 6kad hastighet, jim-
forlig med personbilarnas, och att man dirfér ur trafiksikerhetssynpunkt
maste rikna med littviktsmotoreyklarna pa samma sitt som med andra
mindre motorfordon. En lindrig beskattning av dessa motorcyklar, exem-
pelvis med en grundskatt av 15 kronor, syntes med hiinsyn till prisliget icke
kunna utéva nagon ndmnvird inverkan pa efterfrigan. Fér beskattningen
skulle forutsittas inregistrering, men denna &tgird ansige ldnsstyrelsen san-
nolikt behdva i alla hdndelser tillgripas for d4stadkommande av en nédvindig
kontroll 6ver fordonen ur trafiksikerhetssynpunkt. Svenska vdgstyrelsernas
forbund understryker likaledes behovet av Atgirder till minskning av de
risker, som &ro féorbundna med anviindandet av littviktsmotorcyklar, men
forklarar sig dela utredningens uppfattning att inférande av fordonsskatt i
sadant syfte fér nirvarande ej kan anses pikallat.

Utredningens forslag att ligga totalvikten till grund f6r beskattnin-
gen av slapvagnar betecknas sasom mindre tillfredsstillande av vdg-
och vattenbyggnadsstyrelsen, ldnsstyrelsen i Gotlands ldn och automobilbe-
siktningsmdnnens férening, vilka samtliga i stillet férorda 6vergang till
tjinstevikten som beskatiningsgrund. Som skil hirfér Aberopas svarig-
heten att tillforlitligt uppskatta lastkapaciteten for slipvagnar, framfor allt
sddana som icke #ro fabriksmissigt tillverkade utan utférda av underreden
till nedskrotade automobiler. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen féreslar, att
skattesatserna pa grundval av tjdnstevikten differentieras efter 100 kilograms-
intervaller pa sadant sitt, att i fordonsskatt ungefiar det av utredningen be-
riknade totalbeloppet kommer att inflyta.

En hoégre beskattning av slipvagnar an utredningen foreslagit ifrigasittes
av ldnsstyrelsen i Kristianstads ldn, som anser dessa fordon ur trafiksiker-
hetssynpunkt vara mindre 6nskvirda sdrskilt 4 mindre goda vigar. Andre
polisintendenten i Stockholm anmirker pa forslaget att maximera skatten vid
3,000 kilograms totalvikt. Ett mycket stort antal slipvagnar vore, framhaller
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polisintendenten, inrdttade for en maximilast, vars vikt enbart den i viisent-
lig grad 6verstege nimnda grins. I automobilregisiret féor Stockholms stad
vore for nidrvarande inregistrerade 11 slipvagnar med en maximilast av 5,000
kilogram eller diaréver. D& dessutom utvecklingen ginge i den riktningen, att
allt storre slipvagnar toges i bruk, syntes det lampligt att skatteskalan for
dessa vagnar ytterligare utokades.

Lénsstyrelsen i Jdmtlands ldn ansluter sig till ett av vigingenjoren i linet
framstillt forslag att dven slipkilkar, vilka genom slirskydd och bromsnings-,
anordningar averka vigbanan vintertid, bora beskattas. Enligt linsstyrelsens
mening bor nirmare utredning rorande detta spérsmal dvigabringas.

Sveriges industriférbund ifragasitter, huruvida icke littare sldpvagnar
borde undantagas fran skatteplikt, alldenstund dessa som regel kunde antagas
icke fororsaka stdrre vagslitning #n landsvigsfordon foér dragare.

Betriffande utredningens forslag i fraga om beskattningen av autom o-
bil med pdhingsvagn anfor automobilbesiktningsmdnnens forening:

Skillnaden mellan pahingsvagn och vanlig slipvagn syntes vara den, att
den forras karosseri delvis uppbures av dragaren, vilket icke vore fallet med
den vanliga sldpvagnen, som endast medelst en kopplingsanordning vore fis-
tad till dragaren. Det syntes darfor vara omdjligt att sammankoppla mer
an en pahingsvagn med en viss dragare. I forslaget forutsattes dock, att flera
pahingsvagnar skulle kunna kopplas till samma fordon, varvid vagnarna
skulle beskattas efter olika principer. Detta kunde knappast vara riktigt, i
all synnerhet som visst s. k. ldnggods, exempelvis balkar, timmer och dylikt,
med fordel kunde transporteras med frimre delen vilande pa en & dragaren
monterad vandskiva och bakre delen pa en vanlig slipvagn. Det forhallandet,
att for transport av styckegods erfordrades ett flak, skulle di vara avgdrande
for hur slipvagnen skulle beskattas. Samma vindskiva 4 dragaren kunde
anvindas savil f6r pahingsvagn som fér vanlig slipvagn, som avsage att till-
sammans med dragaren forsla langgods. PA nu anforda skél kunde forenin-
gen icke anse rittvist, att pihingsvagn beskattades efter andra principer én
vanlig sldpvagn.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt ldnsstyrelserna i Uppsala och Gdvle-
borgs ldn anse likaledes, att pahiingsvagn fortfarande bor beskatias sasom
slipvagn. Forstnimnda linsstyrelse framhaller sirskilt den osikerhet i debi-
teringen, som skulle folja av att nidgon klar grinsbestimning mellan dessa
bada slag av fordon icke finnes.

Den grundliggande principen for automobilbeskattningens anordnande har Departements-
i vart land liksom i flertalet andra ldnder varit, att motortrafiken skall ge- e
nom sirskild beskattning gilda den merkostnad, som denna trafik orsakar
vigviisendet.

Olika meningar ha gjort sig gillande betriiffande fragan huruvida de med
tilliimpning av nuvarande beskattningsregler utgaende automobilskattemed-
len kunna anses ticka den andel av kostnaderna for viigviisendet, som skéi-
ligen bor belopa a motortrafiken. En undersokning i detta dmne vore helt
naturligt av intresse. A andra sidan far dock virdet av en dylik undersok-
ning icke 6verskattas. Sasom automobilskatteutredningen framhallit, lirer
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det kunna ifrégasittas, om det 6éverhuvud taget dr mojligt att verkstilla
en nagot si nir exakt berdikning av de genom motortrafiken orsakade mer-
kostnaderna for vigvisendet och om man icke i1 allt fall slutligen bleve
hinvisad till att lata sig n6ja med en approximativ uppskattning av dessa
merkostnader. Dirtill kommer, att de resultat, som till dventyrs skulle
std att vinna vid en sidan berikning, med hinsyn till den snabba och
alltjimt fortgdende utvecklingen pa sdvidl motorismens som vigviasendets
omrade med all sannolikhet ritt snart skulle bliva foraldrade. Enligt vad
jag inhidmtat fran kommunikationsdepartementet synas de senast foretagna
inventeringarna rérande behovet av vigarbeten samt de starkt okade under-
héllskostnaderna utvisa, att behovet av automobilskattemedel for bidrag till
dessa dndamal ir storre 4n som kan tillgodoses med nuvarande beskattning
av motortrafiken, varfor atminstone fér nirvarande nagon minskning av den-
na beskattning icke torde kunna ske. De av automobilskatteutredningen f6-
reslagna dndringarna avse icke att 6ka motortrafikens samlade skatteborda
utan asyfta allenast att inom ramen f6ér automobilbeskattningens nuvarande
totalbelopp avigabringa en rationalisering av skattesystemet samt en rattvi-
sare fordelning av skattebordan mellan olika skatteobjekt. Att en pa detta
sitt begriansad reform noddvindigtvis skulle behdva grundas pa en undersok-
ning av forut antytt slag, synes icke med fog kunna goéras gillande, och jag
anser alltsé for min del nagot hinder icke mota mot att redan nu upptaga det
foreliggande forslaget till 6vervigande.

Sidsom den mest betydelsefulla av de ifragasatta idndringarna framstar
utan tvivel forslaget om gummiringskattens borttagande. Genom beskatt-
ningen av gummiringarna ha de faktorer, som huvudsakligen &ro bestim-
mande for en automobils vigslitande inverkan, ndmligen tyngd, korhastig-
het och tillryggalagd viglingd, i stort sett vunnit beaktande, och det kan
darfor icke fornekas, att denna skatteform sasom sadan star i god Over-
ensstimmelse med sjilva grunden for automobilbeskattningen. Emellertid har
utredningen péavisat, att gummiringskatten dven ar forenad med vissa avse-
varda olagenheter. Huruvida skatten verkligen ar till men for trafiksiker-
heten, torde vil vara ovisst, alldenstund nagot tillférlitligt material for be-
démande av denna fraga icke foreligger, men si mycket stérre beaktande
fortjinar vad utredningen anfort dels om den ojamnhet, varmed skatten drab-
bar fordon av samma slag, ofta till foljd av omstindigheter, vartver for-
donsigaren ej rader, dels ock om svarigheten att, sa linge skatten bibe-
halles, kunna tillgodose det sedan gammalt framférda énskemalet om skatte-
frihet f6r gummiringar till histfordon samt andra icke motordrivna fordon
och redskap. Da en limplig utformning av skattesystemet synes sta att
vinna utan gummiringskatt, skulle det enda egentliga skilet for skattens
bibehallande vara hiinsynen till regummeringsverkstdderna. Ior dessa skulle
skattens borttagande enligt vad det uppgivits medfora minskad arbetstillgang.
Aven om si skulle bliva fallet anser jag emellertid detta skil — vilket skulle
kunna anféras dven mot det i hindelse av skattens bibehallande i och for
sig berittigade kravet pa inférande av skatt & regummeringsgummi — icke
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bora tillméitas avgérande betydelse. For ovrigt forefaller det icke osannolikt,
att de befarade oligenheterna for denna niringsgren i viss man overdrivits.
Harutinnan ma hianvisas till att regummering enligt uppgift i icke ringa om-
fatining férekommer i lidnder, dir gummiringskatt ej utgar, samt att den
okade anvindningen av ringar inom jordbruket och skogsbruket kan tinkas
medfdra atminstone nigon kompensation.

DA jag alltsa tillstyrker forslaget om gummiringskattens borttagande, for-
utsiitter jag i likhet med automobilskatteutredningen, att ett mot totalsum-
man av denna skatt svarande belopp skall i annan form uttagas av motor-
fordonstrafiken. Under budgetaret 1936/37 utgjorde behallningen av gummi-
ringskatten i runt tal 16 miljoner kronor. Efter 6vervigande av olika tink-

bara alternativ har utredningen for sin del stannat vid att foresla, att det
erforderliga beloppet uttages dels genom Okning av skatterna & bensin och

brinnolja med 2 6re per liter, varigenom beriknas inflyta en merinkomst
av omkring 12.4 miljoner kronor, och dels genom en limpligt avpassad hoj-
ning av fordonsskatten.

I likhet med utredningen anser jag évervigande skil tala for att intik-
ten av gummiringskatten ersittes genom okning av savél skatterna & driv-
medlen som fordonsskatten. Betriiffande drivimedelsskatterna ha fran nagra
hall uttalats betinkligheter mot en si stor hojning som den av utredningen
foreslagna. D& héjning med brutet 6retal uppenbarligen icke bor ifraga-
komma, skulle ett tillmotesgaende av de hiirvidlag framférda onskemalen
férutsitta, att dessa skatter hojdes med allenast ett ore per liter, motsva-
rande en merinkomst av inalles 6.2 miljoner kronor, samt att 9.8 miljoner
kronor uttoges genom hojning av fordonsskatten. En dylik 18sning, varige-
nom storre delen av héjningen skulle liggas a4 fordonsskatten, synes emeller-
tid foga lamplig med hénsyn till de svagheter, som allmént anses vidlada
denna skatteform, framfér allt den omstindigheten att denna skatt icke i
likhet med drivmedelsskatterna utgar i forhallande till det olika utnyttjandet
av fordonen. S#isom utredningen framhallit, far det anses skilligt, att bort-
tagande av skatten 4 en férbrukningsartikel till huvudsaklig del kompense-
ras genom hdéjning av skatten 4 en annan sadan.

Med hinsyn till den relativt ringa férbrukningen av brinnolja skulle vil
det nu anforda icke i och for sig utesluta, att skattehojningen for dylik olja
begrinsades till 1 6re per liter. DA brinnoljedrift emellertid dven efter hoj-
ning av skatten med 2 ore per liter torde komma att stélla sig ekonomiskt
tordelaktig vid jamférelse med bensindrift, anser jag skil till dndring av
forslaget pa denna punkt icke foreligga. Med hinsyn till det sétt, varpa
brinnoljeskatten ultages, kan jag icke helier bitrdda det fran ett par hall
framforda dnskemalet om befrielse fran skatteplikt for sidan brinnolja, som
framstillts i Sverige av svensk ravara. Det torde nimligen icke kunna for-
ulsittas, att férbrukarna, vilka hava att halvirsvis avgiva deklaration roran-
de den anvinda myckenheten skattepliktig olja, alltid dga kinnedom om
oljans ursprung. Fér linsstyrelserna, vilka ombesorja debitering och upp-
boérd av skatten, skulle det ocksi mota stora svarigheter att évervaka, att
skattefriheten icke missbrukades.
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De storsta meningsskiljaktigheterna, som kommit till uttryck i yttrandena,
avse fragan om fordonsskattens utformning. Anméirkningarna mot forsla-
get i denna del ga mestadels ut pa att utredningen tagit alltfér stor hinsyn
till den s. k. nyttotrafikens intressen och icke skinkt de vigtekniska syn-
punkterna tillbérligt beaktande, varigenom forslaget kommit att gynna den
tyngre trafiken pa den litiares bekostnad. De undersékningar, som p& ut-
redningens foranstaltande verkstillts betridffande olika fordonstypers vig-
slitande inverkan, synas ocksa tyda pd att en ytterligare 6kning av lastbi-
larnas och omnibussarnas beskattning ur nyssnidmnda synpunkter skulle va-
ra berdttigad. D& unders6kningarna emellertid varit av ganska begriinsad
omfattning, torde av desamma icke bora dragas mera vittgdende eller all-
miingiltiga slutsatser rérande beskatiningens avviigning. Den méangfald svar-
bestimbara faktorer, som hirvidlag 4ro av betydelse, sisom fordonens ut-
nyttjande, lastférmaga, drivmedelsférbrukning, trafik- och vigférhallanden
med mera, gora det 6verhuvud taget omdojligt att 4stadkomma en beskattning,
som for de enskilda fallen &r fullt rdttvis med hénsyn till den faktiska vig-
slitningen. Under sidana forhéllanden har jag funnit forsiktigheten bjuda
att icke i forevarande avseende frangd utredningens forslag. Hirav féljer,
att jag icke heller anser mig béra bitrida det fran ett par hall framférda
forslaget om 6verging fran tjanstevikten till totalvikten siasom grund for for-
donsskattens berdkning, vilket forslag likaledes syftar till en 6kning av den
tyngre trafikens skattebelastning.

Enligt utredningens férslag skulle vid sidan av en grundavgift & 50 kronor
for varje fordon bibehillas den nuvarande bestimmelsen att skatten skall
utgora lagst 60 kronor. For att i nagon man tillmotesgd Snskemadlet om en
lindrigare beskattning av de allra ldttaste fordonen foresldr jag, att nyss-
nimnda bestimmelse far utga, si att grundavgiften allts& kommer att utgo-
ra skattens minimibelopp. Sasom statskontoret framhallit kommer skatte-
intdkten hirigenom att minska endast obetydligt, nimligen med icke fullt
90,000 kronor, om hinsyn tages till fordonsbestindet den 30 juni 1937.

Vad utredningen anfért i fraga om beskattningen av motorcyklar har icke
givit mig anledning till erinran. Jag delar siledes utredningens uppfattning,
att fordonsskatten 4 de egentliga motorcyklarna bér bibehdllas oférandrad
och att anledning icke foreligger att for nirvarande, medan undersokning
genom sirskilda sakkunniga pagir rorande trafikolyckornas orsaker, inféra
fordonsskatt for ldttviktsmotorcyklar i syfte att av hinsyn till trafiksiker-
heten begrinsa anvindningen av dessa cyklar.

Vad angir beskattningen av slipvagnar, torde enighet i stort sett rada
dirom, att den nuvarande ordningen med skattens beriknande efter maximi-
lasten — d. v. s. den uppskattade vikten av den storsta last och det stérsta
antal passagerare, varfor slipvagnen &r inrittad — maste anses mindre till-
fredsstillande. Utredningen har for sin del foreslagit, att fordonsskatten fér
slipvagnar skall beriknas pa grundval av totalvikten, utgorande tjinstevikten
med tilldigg av maximilasten, varemot i nigra ytiranden férordats évergang
till enbart tjinstevikten som beskattningsgrund. Till stod fér det sislnimnda
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férslaget har aberopats svarigheten i vissa fall att tillforlitligt uppskatta last-
kapaciteten. Denna anmirkning, vilken drabbar dven det nuvarande syste-
met, synes dock icke bora tillmitas avgérande betydelse. Enir maximilasten
kan vara mycket varierande for slipvagnar inom samma tjinsteviktsklasser,
torde tjinstevikten lika litet som maximilasten vara limpad att enbart ligga
till grund for beskattningen. Det riktigaste synes i stillet vara att, sisom
utredningen féreslagit, beakta bida dessa faktorer, varigenom beskattningen
kommer att bittre anpassas efter den verkliga rullande vikten.

Utredningens forslag betriffande fordonsskatt for automobil med pahangs-
vagn torde i vissa fall leda till hégre och i andra till ligre skatt 4n som utgar
enligt nuvarande ordning for dessa fordons beskattning. D& pahiingsvagnar
registreras sdsom slipvagnar i en sirskild avdelning av automobilregistret
utan angivande av till vilken automobil varje sérskild vagn hor, synes for-
slagets genomforande i praktiken kunna féranleda vissa svarigheter. Salunda
lirer det icke vara uteslutet, att en och samma pahingsvagn kan anvindas
till flera dragande fordon, och vidare skulle, for det fall att en automobil
hade flera slipvagnar och nigon av dessa forsialdes, en vidlyftig procedur
med ombesiktning, omregistrering och ombeskatining bliva erforderlig. Med
hénsyn till dessa och andra oligenheter och da nigot stérre behov av dndring
i forevarande avseende i varje fall for niarvarande icke torde foreligga, har
jag ansett vad forslaget 1 denna del innehdiller bora utga.

De yrkanden och uttalanden betriffande olika fragor, som for 6vrigt fore-
komma i yttrandena men som icke nu blivit sdrskilt behandlade, ha synts
mig icke vara av beskaffenhet att bora féranleda idndring i utredningens
forslag eller pakalla nigot uttalande fran min sida.

Sarskilda fragor.

Beskattningen av generatorgasdrivnha motorfordon m. m.

Enligt gillande bestimmelser utgir fordonsskatten fé6r automobil,
som ar inrdttad fér och drives med triakolsgas, med
hillften av de for évriga automobiler stadgade skattesatserna. Denna skatte-
lindring tillkom genom beslut vid 1932 &rs riksdag i syfte att frimja an-
vindningen av inhemskt motorbrinsle.

Med anledning av framstillning fran 1937 ars gasgeneratorkommitté, vil-
ken jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande av chefen fér forsvarsdepartemen-
tet tillkallats for att inom nimnda departement bitrida med utredning ro-
rande frigan om generatorgassystemets anviandning foér drift av motorfordon,
har automobilskatteutredningen haft under 6vervigande spérsmélet om for-
donsskatten for generatorgasdrivna motorfordon. Denna skattefraga har
dirjimte behandlats av kommilttén sjilv i ett den 9 december 1937 avgivet
delbetinkande, diri framlagts forslag till olika atgirder for frimjande av
anvindningen av hir asyftade fordon.

I nyssnimnda betinkande papekar gasgeneratorkommittén till en bérjan,
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att oméndring av ett bensindrivet fordon for gasgeneratordrift medfér en
Okning av tjinstevikten med 250—350 kilogram. Kommittén anfér dérefter
i huvudsak foljande:

Med hinsyn till de sedan 1932 intriffade forindringarna i det allm#énna
konjunkturliget vore det ekonomiska resultatet vid generatorgasdrift mindre
gynnsamt nu 4n di. Pa grund av 6kade material- och arbetskostnader hade
inképssumman for ett generatoraggregat inklusive montering 6kats med niis-
tan 100 procent eller fran 1,000—1,200 kronor till 1,800—2,000 kronor. Tra-
kolspriset for generatorbilkol hade okats frin 1.10 till 1.80 kr./hl., varigenom
brinslekostnaderna tkats med cirka 40 procent.

Den besparing i brinslekostnader, som fordonségaren i vissa fall trots allt
kunde goéra, motvigdes av minskade inkomster pa grund av minskad last-
formaga och ligre medelhastighet. Hirtill komme att kostnaderna fér amor-
tering, reparationer och skétsel alltjimt trots gjorda framsteg vore stérre vid
generatorgasdrift dn vid bensindrift.

I vissa fall av tyngre lastbilstrafik, nimligen vid relativt lang tids utnytt-
jande av fordonet, torde generatorgasdriften i och for sig erbjuda ekono-
miska fordelar gentemot bensindriften, och d&i de med gasdriften forenade
obehagen numera vore mindre, kunde mojligen forvintas, att en del lastbil-
dgare skulle befinnas benigna att upptaga gasdrift, sarskilt om atgirder vid-
toges {Or att underlitta tillgingen pa bilkol. Men antalet sadana fall torde
icke vara tillrickligt fér att motsvara ett onskviirt fredsbestand. For att
frammana tillrdckligt manga generatorgasdrivna bilar erfordrades salunda
att vissa littnader och férmaner bereddes, si att bildgarna ansige med sin
fordel forenligt att évergs till det inhemska brinslet. Enligt kommitténs
mening skulle ett verksamt medel i detta avseende vara befrielse fran for-
donsskatten i dess helhet.

For nirvarande vore skatteldttnaden begrinsad till automobiler, inrittade
for och drivna med trikolsgas. Kommittén ansige emellertid onskvirt, att
befrielse fran fordonsskatten komme att omfatta iven generatorgasdrivna
motorfordon, som anviinde annat inhemskt brinsle, sisom t. ex. trd och torv.

Automobilskatteutredningen framhaller for sin del, att trikolsgasdrivna
motorfordon ur végslitningssynpunkt vore att likstilla med andra motorfordon
och foljaktligen borde jimvil i beskattningshinseende behandlas lika. Vid
beskattningens avviigning hade utredningen icke funnit anledning att taga
hiinsyn till priset & olika slag av drivmedel fér motorfordon, enéir denna fak-
tor ur viigslitningssynpunkt saknade betydelse. D3 triikolsgasdrivna motor-
fordon, Atminstone fér nirvarande, utgjordes av lastbilar och omnibussar,
for vilka gummiringskatten utgjorde en betydande del av fordonens totala
skatt, komme de trikolsgasdrivna motorfordonen vid gummiringskattens bort-
tagande att erhalla en avsevird skattelittnad. Hoéjningen av drivmedelsskat-
terna syntes jimvél verka till forméan {6r dessa fordon. Enir den principen
borde uppritthillas, att samtliga motorfordon skulle bidraga till kostnaderna
for vigvasendet, ansige sig utredningen icke kunna bitrida gasgeneratorkom-
mitténs forslag om hel befrielse fran fordonsskatt £or trikolsgasdrivna auto-
mobiler. Utredningen ville emellertid férorda, att den nuvarande skattelind-
ringen utstricktes till att omfatta samtliga generatorgasdrivna fordon, vilka
anvinde inhemskt brinsle. Déirest denna skattelindring befunnes icke till-
ricklig for dstadkommande av ¢kad anvindning av generatorgasdrivna for-



Kungl. Maj:ts proposition nr 234. 57

don, borde i stillet statliga stodatgirder vidtagas for att befordra en pa detta
omrade Onskvird utveckling.

Automobilskatteutredningen har vidare i anledning av gjorda framstillnin-
gar behandlat frigor om beskattningen av elektriska automobiler, bargnings-
automobiler samt vissa automobiler, tillhérande brandvisen.

Betriffande elektriska automobiler, for vilka payrkats samma
lindring i fordonsskatten som fér nirvarande dr medgiven fér automobi-
ler drivna med trikolsgas, samt bidrgningsautomobiler, {or vilka
hemstillts om befrielse helt eller delvis fran skatteplikt, har utredningen icke
funnit skil att féororda niagon sirstiallning i beskattningshiinseende.

Med avseende & automobiler, tillhérande brandvisen, erinrar
utredningen, att enligt gillande bestimmelser fordonsskatt icke utgar for
automobil eller slipvagn, som ér inrittad uteslutande for brandvisen. Da hir
isyftade fordon — vilka enligt uppgift vanligen torde utgéras av en person-
bil med tillkopplad slipvagn, vari placerats en motorspruta — skola anvén-
das for samma findamal som vanliga brandbilar, har utredningen funnit vi-
gande skil tala for att fiven ifrdgavarande fordon bliva fria fran fordonsskatt.
Till férhindrande av att fordonen anvindas for annat dndamal an for brand-
viisendets betjinande féreslar utredningen, att i automobilskatteférordningen
intages bestimmelse diirom, att automobilens karosseri och slipvagnen skola
fora rod fiarg och att 4 desamma skall finnas tydligt angivet att automobilen
och slipvagnen tjina brandvisendet.

De nu behandlade fragorna ha blivit foremal for sirskilt omnédmnande
blott i ett {atal av yttrandena.

Ldnsstyrelsen i Jonkopings ldn tillstyrker utan nirmare motivering utred-
ningens forslag betriffande generatorgasdrivna automobiler. Ldnsstyrelsen i
Skaraborgs ldn ytirar daremot, att enligt linsstyrelsens mening en ytterligare
skattelindring for dessa fordon varit énskviird. Sveriges industriférbund
framhaller fordonens betydelse ur férsvarsberedskapssynpunkt samt hemstél-
ler, att gasgeneratorkommitténs forslag om fullstindig skattefrihet tages un-
der féornyat overvigande.

Anmirkas bor, att arméférvaltningen — vilken icke haft nagot att erinra
mot utredningens forslag éverhuvud taget — ej sdrskilt berort forevarande
fraga.

Lénsstyrelsen i Kristianstads ldn och handelskammaren i Bords anse det
vara av allmiint intresse att underlitta hallandet av birgningsautomobiler
och fororda fordenskull, att dessa befrias fran fordonsskatt.

Med avseende 4 forslaget om skattefrihet fér automobil jimte dartill kopp-
lad slipvagn, som anvindes uteslutande for brandvésen, anmiirker ldnssty-
relsen i Orebro ldn, att det icke syntes bora foreskrivas som villkor for skatte-
friheten, att fordonen skulle erhalla rod fiirg, enir denna firg méste anses
oliimplig ur luftskyddssynpunkt. Ur denna synpunkt vore fordonens farg
av ganska stor betydelse, di personautomobiler, som utrustats med brandred-
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skap men icke i den utstrickning eller pa sadant sitt att de kunde anses inrit-
tade uteslutande for brandvisen, torde bliva allt vanligare vid de kommunala
brandkérerna, dir de inképtes i stiillet for dyrbarare specialbestiillda fordon.
Det syntes linsstyrelsen tillfyllest om & fordonen tydligt angaves, att de tji-
nade brandvisendet. Ansages siirskild firg 4 fordonen erforderlig, syntes
redan i fredstid camouflerande firger kunna anvindas. Handelskammaren i
Bords yttrar betriffande nu asyftade brandbilar, att for skattefrihet syntes
bora uppstillas den fordran, att bilarna genom sirskilda, permanenta anord-
ningar vore inrittade for brandvisendets behov.

Vad utredningen anfért i friga om beskattningen av generatorgasdrivna
automobiler foranleder ingen erinran fran min sida. Jag anser mig saledes
icke kunna tillstyrka borttagande eller ytterligare nedséiitining av skatten for
dessa fordon men forordar, att den skattelindring, som foér nirvarande ir
medgiven for trikolsgasdrivna automobiler, utstrickes till att omfatta alla
generatorgasdrivna fordon, vilka anvinda inhemskt brinsle.

I likhet med utredningen finner jag vidare nagon sirstillning i beskatt-
ningshidnseende fér elektriska automobiler eller birgningsautomobiler icke
motiverad. )

Utredningens forslag om skattefrihet fér automobil med tillhérande slip-
vagn, som anvindes uteslutande fér brandviisen, kan jag ocksi tillstyrka.
Med anledning av vad linsstyrelsen i Orebro lin anfort vill jag dock for-
orda, att stadgande om viss firg 4 fordonen icke intages i forfattningstexten
utan att diri foreskrives, att bada fordonen skola vara férsedda med tydlig
beteckning utvisande att de tjina brandvisendet.

Restitution av skatt 4 bensin, som férbrukas
vid yrkessmissigt fiske m. m.

Enligt 5 § b) forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt &
bensin och motorsprit, sidant stadgandet lyder enligt férordning den 29 april
1932 (nr 86), ma restitution av skatt &tnjutas for, bland annat, bensin, som
med eller utan tillsats av annat dmne anviindes fér framdrivande av motor-
bat vid yrkesméssigt utévande av fiske. Nirmare foreskrifter om denna re-
stitution dro meddelade i kungérelsen den 6 juni 1929 (nr 122) med vissa
bestimmelser om siirskild skatt 4 bensin. Enligt kungérelsens 9 §, sidan
paragrafen lyder enligt kungorelse den 29 april 1932 (nr 91) skall Aterbi-
ringen ske pa det siitt, att arligen ett belopp, motsvarande en tredjedels pro-
cent av de under nistforflutna budgetar influtna bensinskattemedlen, dock
hogst 90,000 kronor, stilles till lantbruksstyrelsens foérfogande att enligt
Kungl. Maj:ts bestimmande av styrelsen anvéndas for fiskerinfiringens frim-
jande.

I ett den 21 oktober 1937 avgivet betinkande rérande fiskerinéiringens av-
siattningsforhallanden (statens offentliga utredningar 1937 :41) erinrar 1935
drs fiskeriutredning, hurusom 1933 ars fiskeriutredning pa sin tid i skrivelse
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till chefen for jordbruksdepartementet framlagt ett forslag asyftande att re-
stitution av skatt & bensin, som anviints for framdrivande av motorbat vid
yrkesmissigt utovande av fiske, skulle ske direkt till de fiskare, som for-
brukat bensin for angivna indamal. Enligt detta forslag skulle fiskare, som
onskade restitution, ha att fore viss dag, forslagsvis den 1 februari, till lant-
bruksstyrelsen ingiva ansékan om restitution av skatten 4 den bensin, han
under foregaende ar anviint for yrkesmissigt fiske. Ansokningen skulle
avgivas enligt ett av lantbruksstyrelsen faststillt formuldr samt innehalla
uppgifter om inkép av bensin under aret, verifierade av vederborande for-
siljare, dvensom pA heder och samvete avgiven forklaring fran so6kanden
om huru stor del av denna bensinkvantitet han anviint for framdrivande av
motorbat vid yrkesmissigt utdévande av fiske. Sokanden skulle vidare lam-
na uppgift om motorns fabrikat och maskinstyrka samt om vilka fisken han
under aret idkat och under vilka tider de bedrivits. Lantbruksstyrelsen
skulle prova ansokningen samt bestimma, huruvida resitution skulle utga,
och, diir si vore fallet, faststélla restitutionsbeloppet. Det férutsattes att den,
som i ansokan om restitution limnade oriktig uppgift i syfte att erhédlla
hégre restitutionsbelopp, vore forfallen till straff enligt 8 § 2 mom. forord-
ningen om sirskild skatt & bensin och motorsprit.

1935 ars fiskeriutredning ansluter sig till férendmnda forslag. Dock an-
ser fiskeriutredningen, att restitutionsritten bor utstrickas till att avse all
bensin, som anviindes vid yrkesmaissigt utévande av fiske, varjamte fiskeri-
utredningen i anslutning till ett av densamma framlagt forslag om inrittan-
de av en sarskild fiskeristyrelse foreslar, att fraga om restitution skall pré-
vas av denna styrelse.

Anmirkas boér, att 1935 ars fiskeriutredning déirutover foreslagit, att av
de bensinskattemedel, som uttagas av sjotrafiken, ett belopp av 90,000 kro-
nor matte efter Kungl. Maj:ts bestimmande fa anvindas till fiskerinéaringens
framjande sasom gottgorelse fér den skada, som vallas fisket av motorbats-
trafiken.

Aven automobilskatteutredningen har behandlat sporsméalet om direkt
skatterestitution och dirvid verkstillt vissa undersdkningar for utrénande
av, huruvida och i vad man det vore mojligt alt genom tillsats av fargimne
till bensin, som anvindes for sjotrafik, skilja denna bensin fran sadan, som
anvindes vid automobildrift. De verkstillda undersokningarna ha, enligt
vad utredningen framhaller, givit vid handen, att ett dylikt férfarande vis-
serligen &r tekniskt genomférbart men att det skulle komma att medféra be-
tydande svarigheter att aviigabringa effektiv kontroll dirover, att for sjotra-
fik avsedd bensin icke anvindes for automobildrift. Vid sadant forhallan-
de har utredningen icke ansett sig kunna fororda inférandet av firgning av
bensin.

D3 automobilskatteutredningen ansett den foreslagna hoéjningen av bensin-
skatten komma att kinnbart triiffa fiskerindringen, har utredningen emeller-
tid funnit 6nskviirt, att restitution av skatt a bensin, som anvindes vid yr-
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kesmissigt utévande av fiske, ma kunna verkstillas direkt till forbrukaren.
Mot det av 1935 ars fiskeriutredning framlagda forslaget till restitutions-
frigans ordnande betriffande bensin, anvind fér nu angivet iAndama4l, har
automobilskatteutredningen ej haft annan erinran #n att den ansett, att resti-
tutionsforfarandet, i varje fall sa lidnge siarskild fiskeristyrelse ej finnes in-
riattad, limpligen bor 6verlatas at tullverket. Till fragan, huruvida dessa
restitutionsidrenden skola handliggas centralt av generaltullstyrelsen eller lo-
kalt av tullverkets lokalférvaltningar, har utredningen for sin del icke funnit
anledning fatta stindpunkt.

Enligt uppgift, som automobilskatteutredningen inhimtat fran lantbruks-
styrelsen, uppgick bensinférbrukningen vid yrkesmissigt fiske ar 1936 {ill
sammanlagt 1,982,344 liter.

Sasom redan forut omnimnts har lantbruksstyrelsen ansett sig kunna for-
orda den féreslagna skattehdjningen & drivmedel endast under forutsitt-
ning att personlig restitution medgives for erlagd skatt & bensin, som inkdpts
och anviénts uteslutande f6r bedrivande av yrkesmissigt fiske. Med fram-
héllande av att skattehéjningen komme att drabba fven jordbruksniringen,
har styrelsen vidare funnit restitutionsritt énskviird betriffande skatt & mo-
torbrinsle, som anvindes for drift sirskilt av stationdira motorer vid jord-
bruket. — I detta sammanhang bér tilliggas, att styrelsen i ett den 27 ja-
nuari 1938 till chefen foér jordbruksdepartementet avgivet yttrande &ver 1935
ars fiskeriutrednings betinkande tillstyrkt jimvil nimnda utrednings for-
slag om kollektiv restitution av bensinskattemedel till fiskets framjande.

Ldnsstyrelserna i Sédermanlands och Jénképings lin forklara sig icke
hava nigot att erinra mot férslaget om restitution av skatt direkt till fiskare.
Forstnimnda linsstyrelse framhaller emellertid sésom angeliget att, oavsett
en sidan anordning, viss del av skattemedlen avsittes for fiskeriniringens
fraimjande i allménhet.

Statskontoret yttrar bland annat foljande:

Det nu framkomna férslaget till ett restitutionsférfarande bygger pa de
av fiskarne pa heder och samvete avgivna uppgifterna angiende bensinfér-
brukningen vid ut6vandet av yrkesmissigt fiske. SAavitt statskontoret kan
finna saknar statsverket niira nog varje mojlighet att utéva effektiv kontroll
over de limnade uppgifternas riktighet. Ambetsverket formenar, att ett
dylikt intygsfoérfarande dr férenat med alltfor patagliga risker f6r missbruk
for att kunna tillrddas, och anser det niippeligen kunna forsvaras att ut-
sitta betydande grupper av yrkesutovare fér de moraliska pafrestningar,
som dro didrmed férbundna. Aven fér en samvetsgrann fiskare lirer det
for 6vrigt erbjuda vissa svarigheter att avgora, i vilken utstrickning den av
honom férbrukade bensinen anvints vid utévande av yrkesmissigt fiske
och ej for annan motorbéatstrafik.

Till stéd for férslaget om direkt restitution har aberopats, att ett sidant
restitutionsférfarande befunnits méojligt att genomféra i vara grannlinder
Danmark och Norge. Savitt statskontoret kan finna av de limnade upp-
gifterna innebir foérfarandet i dessa linder en hogre grad av tryvgghet mot
missbruk #in enligt férslaget, i Danmark genom att ansokningarna skola
ingivas till de i de lokala fiskeriférhallandena vil insatta fiskerikontrollérer-
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na, och i Norge dels genom att restitution medgives endast fiskare, inforda i
fiskaremantalet, dels ock genom att kontrollen utévas av lokal polismyn-
dighet.

Statskontoret maste darfor stilla sig avvisande till forslaget om direkt
restitution av bensin, férbrukad vid utdvandet av yrkesmissigt fiske. Skul-
le likvdl denna utviig anses béra tillgripas, vill dmbetsverket fororda, att
endast en del av skatten, forslagsvis 6 ére per liter, restitueras till fiskarne.
Hirigenom skulle en avseviird skattelindring ernis pa samma gang som
frestelsen till missbruk av restitutionsritten komme att minskas. En for-
utsittning for dylik restitution bor emellertid enligt dmbetsverkets mening
vara, att den férsta kontrollen och granskningen av restitutionsansokningar-
na overlamnas till nigon i de lokala forhdllandena insatt myndighet, for-
slagsvis landsfiskalerna. Den del av skatten, som icke direkt aterbetalas,
lirer — liksom nu ar fallet — kunna stillas till forfogande att anvindas for
fiskerinaringens framjande.

Generaltullstyrelsen riktar en ingdende kritik mot forslaget i forevarande
del och anfor darvid i huvudsak foéljande:

Att i hiir asyftade fall utan vidare tillimpa samma ordning som gillde vid
restitution av skatt for s. k. industribensin liate sig icke géra. Vid nimnda
restitution grundades kontrollen p& granskning av vederbérande industri-
foretags bokforing, vilken i allménhet icke dgde ndjaktig motsvarighet hos
fiskerindringens utovare, och restitution beviljades endast for en minimi-
kvantitet av 500 liter i kvartalet, vilket forhallande, tillimpat & fiskenirin-
gen, skulle gora riittigheten vérdelds for ett mycket stort antal fiskare. Att
4 andra sidan stilla industrien och fiskerindringen pé detta speciella omrade
under olika villkor skulle knappast kunna te sig fullt rattvist. Den s. k.
industribensinen anviindes ofta inom sméindustrier och andra smirre fore-
tag, vilka i allménhet pa grund av minimikvantitetsbestimmelsen vore ute-
slutna frin all restitutionsritt.

Enligt styrelsens mening kunde det foéreliggande forslaget om direkt resti-
tution till fiskeriniringens utdvare icke betraktas sasom godtagbart ur sta-
tens synpunkt. Det skulle laimna s& avsevirda luckor i kontrollen, att dér-
igenom direkt uppmuntrades till missbruk. Med héinsyn hartill och da ben-
sinskatten aven efter den ifragasatta hojningen maiste belecknas sisom mo-
derat, Atminstone i jamforelse med vad i de flesta andra linder uttoges i
dylik avgift, ville det synas, som om skél ej forelage att 6vergiva det hittills
i Sverige tillampade systemet med kollektiv restitution till fiskerinéringen.
Givetvis vore harvid frian styrelsens sida ej nigon erinran att gora mot att
det nuvarande beloppet av denna restitution, 90,000 kronor, héjdes upp emot
den summa, som belépte a fiskerindringens hela bensinkonsumtion, {or-
slagsvis uppskattad till ett par hundratusen kronor,

Skulle emellertid styrelsens uppfattning ej vinna gillande, ville styrelsen i
allt fall hava pavisat vissa uppenbara oldgenheter, som komme att foreligga,
darest det dlades tullverket att ombesérja direkt restitution till fiskare. En-
ligt styrelsen under hand tillstdllda uppgifter skulle antalet fiskebatar, fram-
drivna med bensin, uppga till 6ver 4,600 med inombordsmotor och dver
2600 med utombordsmotor. Till jimforelse kunde meddelas, att antalet
niringsidkare, som begagnade sig av restitution for s. k. industribensin,
beriknades uppgi till allenast 200 2 300. Redan antalet fiskare skulle gora
det omdjligt for tullverket att ingd pd nidgon ndrmarc kontrollverksamhet,
vilken for ovrigt skulle dga [6ga stéd i objektivt pavisbara fakta. Iirtill
komme fiskarnes stationering ute pa kusterna, ofta fjirran frin tullkamrar-
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nas forliggningsorter. Kostnaderna fér tulltjinstemiins eventuella resor
for nirmare granskning — sidana som férekomme pa industrirestitutionens
omrade — skulle antingen uppsluka vinsten av restitutionen eller, om de
mot eljest giingse principer lades pa det allminna, valla detta en ekonomisk
}lpopoffring, som ej stode i ritt forhallande till de intressen, vilka vore i
raga.

Sg;[yrelsen funne sig darfor bestimt bora avstyrka det foreliggande férsla-
get om tullverkets befattning med beuasinskatterestitution at fiskeriniringens
utovare.

I stillet kunde det méhiinda, direst férslaget om inrittande av en sir-
skild fiskeristyrelse av statsmakterna 'imnades utan avseende, befinnas ge-
nomforbart, att lantbruksstyrelsen bleve betrodd med ifragavarande for-
valtningsbestyr, sirskilt om desamma kunde ordnas — i stiillet foér i resti-
tutionsform — sdsom en genom limpliga mellanhinder skeende distribu-
tion till fiskarne av skattefri bensin. En nirmare utredning hirom syntes
€j vara ur vigen. Sirskilt borde dirvid tagas under omprévning i vad man
medverkan skulle kunna limnas frian lokala fiskerifunktionirer, sisom
hushallningssillskapens instruktérer och konsulenter, vilka hade direkt
kontakt med fiskeriniringens utévare.

Slutligen framhdller generaltullstyrelsen att, huru 4n en omliggning av
restitutionsvisendet skedde, en grundlig 6verarbetning av 1929 &rs kungo-
relse med vissa bestimmelser om siirskild skatt 4 bensin vore pakallad. Den-
na overarbetning, vilken syntes kriva foregiende utredningar i &tskilliga
hinseenden, borde avse exempelvis minimikvantitet vid restitution, forhands-
tillstiand eller anmilan, grunderna fér kontroll, diiribland anordnande av in-
spektion, samt erforderliga straffbestiimmelser. Utredningarna kunde icke
limpligen féretagas utan medverkan fran fiskerisakkunnigt hall.

Aven kommerskollegium avstyrker forslaget i nu ifrdgavarande del samt
hinvisar till ett av kollegiet avgivet yttrande 6ver 1935 ars fiskeriutrednings
betinkande. I ndmnda yttrande har kollegiet anfort, bland annat, att det
foreslagna restitutionsforfarandet vore férenat med den allvarliga oligen-
heten, att kontrollen 6ver att restitution ej orittmitigt Atnjotes knappast syn-
tes kunna ordnas pa fullt tillfredsstiillande sitt, iven om ritt vidlyftiga an-
ordningar triffades i detta syfte. Diremot hade kollegiet intet att invinda
mot att till fiskerindringens frimjande ansloges ett belopp av automobil-
skattemedlen, som i stort sett kunde anses motsvara skatten & bensin, for-
brukad vid yrkesmiissigt utévande av fiske.

Med den stindpunkt, kommerskollegium salunda intagit, forklarar sig
kollegiet icke heller kunna tillstyrka ett av Sveriges motorbdtsunion till kolle-
giet framfért 6nskemal om att bensinskatten skulle direkt restitueras iven
till andra motorbatsiigare #in yrkesfiskare.

Ldnsstyrelsen i Blekinge ldn siiger sig i anslutning till ett av Blekinge ldns
havsfiskefdrening avgivet yttrande i frigan vilja pa det kraftigaste under-
stryka angeligenheten av att restitution #ven i fortsittningen matte ske i
enlighet med nuvarande bestimmelser. Linsstyrelsen yttrar vidare blaud
annat:

Vad Blekinge l4n anginge hade de aterburna medlen ar efter ir oavkorliade
tillfallit ldnets havsfiskeférening. Dessa medel kunde alltsid betraktas som
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indirekta medlemsavgifter just frian de fiskare, som finge mest nytta av med-
lens anvindning. Liansstyrelsen kunde vitsorda, att havsfiskeforeningen pa
ett utmirkt siatt formedlat dessa medels anvindning till det blekingska fiskets
fromma, och det syntes ej sakna sin psykologiska betydelse att det varit
fiskarnes egna fortroendemin som pa detta sitt tillerkints bestimmande-
riatten betriffande medlens tillgodogérande. Vil hade i 1935 ars fiskeriut-
rednings betinkande foreslagits, att av de bensinskattemedel, som uttoges av
sjotrafiken, ett belopp av 90,000 kronor — alltsid samma belopp som det,
vilket for nirvarande hogst finge utgad som restitution av bensinskatt betraf-
fande fiskebatar — skulle efter Kungl. Maj:ts bestimmande fa anvindas till
fiskeriniringens befrimjande »sdsom gottgorelse fér den skada, som vallas
fisket av motorbatstrafiken». I betinkandet funnes dock ej dirutover nagon
antydan om till vilka slag av fisket befrimjande atgidrder, som dessa medel
skulle utga, varfor det vore ovisst, om utsikt forefunnes att av dessa nya medel
skulle kunna till féorfogande for linets havsfiskeforening stillas ungefir lika
stort belopp som hittills. Men dven om sa skulle vara fallet, holle lanssty-
relsen fére, att den nytta, som havsfiskeféreningen hittills utrittat, varit si
stor och att behovet av ytterligare atgiarder i denna riktning vore si fram-
tridande, att foreningen vore vil fortjant av att — pa sitt skulle mojliggoras
genom bada dessa 90,000 kronors anslag — fa sitt arliga statsbidrag for-
dubblat, och lidnsstyrelsen ansage sannoliki att férhdllandet i detta hinseende
vore likartat iven i de andra lin, som berordes av denna fraga.

Ldnsstyrelsen i Orebro ldn instimmer i ett av ldnets hushdllningssdllskaps
forvaltningsutskott avgivet yttrande, dari anforts:

Forvaltningsutskottet ansige sig bora avstyrka forslaget att restitution av
bensinskatt skulle ske till s6tvattensfiskarne direkt. De penningbelopp, vilka
pa sa satt skulle restitueras till varje fiskare som anvint bensin vid fisket,
skulle bliva ganska sma och betyda ganska litet for de enskilda fiskarne.
For Orebro lins del representerade likvisst det sammanlagda beloppet en
summa av cirka 2,000 kronor, vilken utan varje avdrag for férvaltnings- eller
resekostnader anvindes till gemensamt gagn for fiskarne huvudsakligen i
form av fiskodlingsatgirder. Det ville synas, att stérre allmént gagn, jamvél
for fiskarne, vunnes genom medlens anvindning p4 detta sitt 4n om de skulle
plottras bort i smiposter enligt det foreliggande forslaget. Detta senare skulle
sidkerligen ocksa medfora storre utgifter fér kontroll, varigenom dividenderna
for de enskilda fiskarne skulle ytterligare minskas. Nagon vinst av foérslaget

kunde forvaltningsutskottet alltsi icke se men viil oliigenheter och tyngande
kontroll.

Slutligen bor nidmnas, att forslaget i forevarande del utan nirmare mo-
tivering avstyrkes jaimval av ldnsstyrelsen i Alvsborgs lén.

Ritt till restitution av skatt for bensin, anvind for framdrivande av mo-
torbat vid yrkesmiissigt utévande av fiske, tillkom ursprungligen genom beslut
vid 1927 ars riksdag. I den proposition, nr 173, vari férslag hiirom framlades
for riksdagen, anfdrde foredragande departementschefen, bland annat, att
ett godtagbart uppslag till 16sande av fragan om restitution direkt till fiskar-
befolkningen di i{innu icke framkommit men att en kollektiv restitution till
fisket syntes kunna ifrdgakomma och vara idgnad att ratt vil tillgodose
fiskarnes gemensamma intressen. Detta ultalande synes alltjaimt fga till-

Departements-
chefen.
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ldmpning. Liksom tidigare uppslag till 16sning av denna fraga lider det nu
foreliggande férslaget onekligen av den svagheten, att det, for avigabrin-
gande av en ndgot sd nir nojaktig kontroll fran statens sida 6éver att restitu-
tionsriitten icke missbrukas, skulle erfordras vidtagande av Atgirder, vilka
icke sta i rimligt férhallande till den jAmforelsevis ringa férdel, som forslaget
skulle kunna bereda varje enskild fiskare. Vid fragans bedémande bér
vidare beaktas, att den nuvarande kollektiva restitutionsformen ansetts vara
att foredraga dven pa hall, som direkt representera fiskerindringens intressen.
Direst direkt restitution medgives for fiskarbefolkningen, skulle samma fér-
méin icke girna kunna forvigras vissa andra grupper av bensinférbrukare,
sasom motorbatsigare, vilka icke #ro fiskare, jordbrukare med flera. Det
behover icke nidrmare utvecklas, vilka svarigheter i kontrollhiinseende en
dylik utstrickning av restitutionsritten skulle medféra. Det fortjinar fram-
hallas, att vid arets riksdag motionsvis framforts krav pa skattefrihet for
bensin, som férbrukas uteslutande i jordbruksdrift.

Uppbérden av fordonsskatten.

Sdsom i det fdregaende omnamnts, verkstilles uppboérden av fordons-
skatten f6r de motorfordon och slipvagnar, som vid kalenderarets boérjan
varit inférda i automobilregistret, genom postverkets foérsorg under tiden
frin och med den 1 till och med den 15 februari. Kvitto 4 paford skatt
skall i god tid fore den 1 februari under postforskott utsindas till skatt-
skyldig.

Med hiénsyn till de oligenheter, som pa vissa hall ansetts vidlada syste-
met med skattens inbetalning pi en ging och vilka oligenheter vid den
ifrigasatta hojningen av skatten kunna tinkas bliva ytterligare okade, har
automobilskatteutredningen haft under Overvigande olika férslag till #ind-
ring av bestimmelserna i imnet. Mot ett forslag att verkstilla debitering
och uppboérd av skatten i samband med debiteringen och uppbérden av kro-
noutskylder och andra allmiinna avgifter ha fran 1936 ars uppbérdskommit-
tés sida framstillts erinringar av den art, att utredningen ansett en dndring
efter antydda linje icke kunna genomféras. I stillet har utredningen stan-
nat vid att férorda ett férslag av i huvudsak féljande innehall: Med bibe-
hallande i huvudsak av nu gillande ordning for debitering och uppbérd av
fordonsskatt skall, i likhet med vad som nu giller, debitering av skatt for
hela aret verkstillas pa en gang for de vid arsskiftet registrerade automobi-
lerna och slipvagnarna. Dirvid skall utfirdas en debetsedel forsedd med
tva betalningskuponger, vardera upptagande hilften av fordonsskattens be-
lopp for aret; den ena kupongen skall avse den skatt, som beloper & tiden
den 1 januari—den 30 juni, och den andra den skatt, som beloper 4 tden
den 1 juli—den 31 december. Skatten skall erliggas for forsta halvaret nnder
tiden frdn och med den 1 till och med den 15 februari samt f6r andra halv-
aret under tiden frdn och med den 1 till och med den 15 juni. Tidpunkten
for den andra uppboérdsterminen har av utredningen valls sérskilt med hin-

4
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syn till att uppbérden av den pa kalenderéret belopande fordonsskatten av
budgetira skil bor vara avslutad fore utgingen av det budgetir, som omfat-
tar forsta halften av kalenderdret. I friga om debiteringen och uppbodrden
av fordonsskatt for motorcyklar dvensom foér automobiler och slipvagnar,
vilka registreras under #ret, foreslis ingen #ndring av gillande bestim-
melser.

I 6verensstimmelse med dessa grunder har utredningen upprittat forslag
till kungorelse om #ndring i vissa delar av kungérelsen den 12 december
1924 (nr 513) angdende uppbord av automobilskatt m. m.

Statskontoret samt vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen ha icke nagot att er-
inra mot en delning av uppbérden under férutsittning att andra uppbords-
terminen, pa sitt utredningen forordat, forligges sa, att uppbodrden ir av-
slutad fore den 1 juli varje ar.

Generalpoststyrelsen har, utan att dock vilja géra nagot yrkande, framhal-
lit sdsom onskvirt, att forsta uppbordsterminen bestimdes till annan tid 4n
utredningen foreslagit. Enligt vad styrelsen inhidmtat hade ndmligen 1936
ars uppbordskommitté tinkt sig, att postverket skulle i stor utstrickning
tagas i ansprak foér den allmiinna kronouppbiérden samt att den uppbords-
termin, under vilken storsta antalet skattebelopp skulle forfalla till betal-
ning, skulle bestimmas till férra hélften av februari. Tiden fér denna upp-
bérd och forsta uppbordsterminen for automobilskatten komme siledes att
sammanfalla, vilket & vissa orter mdojligen kunde medféra en icke 6nskvird

o

anhopning av besokande & postanstalterna.

Riksrdkenskapsverket stiller sig tveksamt betriffande limpligheten av
uppbérdens delning men férklarar sig likval icke vilja direkt avstyrka en
sidan anordning. Den av utredningen foreslagna formen foér dndringens
genomférande finner riksrikenskapsverket emellertid icke kunna godtagas.
Harom anfoér dmbetsverket bland annat:

Ett system med en debitering och tvd uppbordsterminer skulle i manga
fall komma att medfora stora oligenheter for savil fordonsigare och forut-
varande fordonsigare som for registreringsmyndigheterna. Med hénsyn till
att automobilskattekvitto skall under fird medféras & automobilen, maste
vid en uppdelning av uppbérden siirskilt automobilskattekvitto utfirdas for
vartdera halviret. Svarigheterna att med bibehallande av en arlig debite-
ring genomféra en uppdelning av skatteuppborden hénfora sig hiirvid nér-
mast till det forhallandet, att ett avseviirt antal automobiler och sliipvagnar
byta figare under arets fem foérsta minader eller intill den 1 juni, di andra
uppboérdsterminen enligt férslaget skulle taga sin borjan. Sasom exempel
pa nackdelarna av det foreslagna systemet ma féljande anféras.

Forsiljes en bil under niamnda tidsperiod, kan det tinkas uppsta svirig-
het for képaren att erhalla skattekvittot for senare halvaret, sirskilt i sa-
dana fall, dir koparen bor i annat lin én det, i vilket fordonet var registre-
rat vid forsaljningen. Har bilen férut under perioden bytt ligare med regi-
strering i olika ldn en eller flera ganger, vilket icke torde vara sillsynt, kan
det intriffa —— om besiktningsinstrumentet icke medféljer bilen — att kopa-
ren icke dger kidnnedom om vilken registreringsmyndighet, som debiterat
skatten och till vilken andra halvarets skattebelopp skall betalas. Aro ko-

Bihang till riksdagens protokot 1938. 1 saml. Nr 234. D
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paren och siljaren bosatta i olika lin, exempelvis Stcckholms respektlve
Orebro ldn, maste koparen tvd ganger om &ret hos linsstyrelsen i Orebro
utbyta av lidnsstyrelsen i Stockholms lin utfirdade skattekvitton.

Varder skatten for ett fordon under nimnda fem manader hojd eller siankt,
exempelvis pa grund av ombyggnad av fordonet, maste iva utbyten av kvit-
ton ske hos registreringsmyndigheten, nimligen dels 1 samband med erlig-
gande respektive restitution av vederborligt skattebelopp for det innevarande
halvaret och dels i samband med av tjansteviktens andring nodviandiggjord
omdebitering av skatten for andra halviret.

Har ett fordon under tiden foére andra uppbordsstaimman registrerats i
annat lin och sedermera under samma tid dérstides aviérts ur automobil-
registret sasom nedskrotat, varigenom skattskyldigheten for fordonet upp-
hor, kommer den, vilken vid arsskiftet dgt fordonet, att avkrivas skattebe-
loppet for senare halvaret. Registreringsmyndigheten i det lan, diar ned-
skrotningen skett, aligger att eventuellt restituera en del av forsta halvarets
skatt, medan samma myndighet i det andra linet antingen maste avkorta
eller aterbetala skattebeloppet for senare halvaret, beroende pa om den kriv-
de vigrat att betala eller betalat beloppet.

Sasom av ovan anforda exempel framgér, skulle bibehdllandet av debiterin-
gen av fordonsskatten for helt ar medfora avseviarda oliagenheter, direst upp-
borden av skatten forldgges till tva terminer. Riksrikenskapsverket far dir-
for under ndmnda forutsittning foresli, att fordonsskatten i stiillet beriknas
och debiteras fér halvt ar, varigenom antydda svarigheter skulle undvikas.
Ett genomforande av halvarsdebitering skulle emellertid medféra en for-
dubbling av linsstyrelsernas engiangsarbete med debitering och uppboérd samt
av riksriikkenskapsverkets granskningsarbete.

Om fordonsskatten beriknas for kalenderhalvar — annan tidsperiod om-
fattande sex manader kan dven tinkas — bor sisom nu debiteringen av for-
sta halvarets skatt ske under januari och uppbérden verkstillas under tiden
1—15 februari samt debiteringen av andra halvarets skatt 1 konsekvens dir-
med under juli med uppbdérd den 1—15 augusti. Uppbérden av fordons-
skatt bor nédmligen dven for senare halviret dga rum viss tid efter skatte-
periodens ingang, fér att samtliga férindringar i automobilregistret under
foregaende period skola kunna bliva beaktade vid debiteringen.

Ett genomférande av halvarsdebitering for automobiler och slipvagnar
forutsitter icke med nddvédndighet en motsvarande uppdelning av skatte-
uppborden for motorcyklar. Uppdelning av skatten for sistnimnda fordon
torde icke heller béra genomféras med hiinsyn 1ill ifrdgavarande skattebe-
lopps relativt ringa storlek.

Bland linsstyrelserna stiiller sig det stora flertalet avvisande gentemot
forslaget i forevarande del. Utforliga yttranden i denna fraga ha avgivits
av, bland andra, ldnsstyrelserna i Stockholms, Uppsala, Sédermanlands,
Ostergétlands och Malméhus Idn, vilka samtliga utltala mycket starka be-
tinkligheter mot forslaget och diirvid framstilla i huvudsak samma invind-
ningar mot detsamma som riksrikenskapsverket. Allmint framhalles, att
nagot stérre behov av delad uppboérd knappast kan anses féreligga, och
ifragasittes, om icke de dirmed foérenade oligenheterna Overviiga de férdelar,
som asyftats med dndringen. Overstdthdllaréimbetet uttalar som sin upp-
fattning, att man sirskilt for den yrkesmissiga men dven for den 6vriga
motortrafiken bor kriva, alt fordonsigarna ha en ordnad ekonomisk still-
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ning, som medger fullgorandet av iklidda férbindelser. Enligt &mbetets me-
ning forelige ingen anledning for det allménna att genom littnader i fraga
om skattebetalningen underlitta for ekonomiskt mindre birkraftiga perso-
ner att anskaffa automobil. Ldnsstyrelsen i Vdrmlands ldn uppger, att det
enligt vad ldnsstyrelsen inhidmtat vore en allmin 6nskan bland utévare av
yrkesmissig automobiltrafik i linet, att den nu gillande ordningen med en
enda uppbordstermin under aret bibeholles men att denna forlades till juli
méanad, di trafikinkomsterna vore storst. Av liknande skil férordar dven
linsstyrelsen i Orebro Ildn, att den nuvarande uppbo6rdsterminen flyttas, for-
slagsvis till tiden 1—15 augusti. Bland ovriga detaljférslag, som fram-
kommit i yttrandena, m4 till slut allenast nimnas, hurusom det ifragasatts
att medgiva delning av uppborden endast for utévare av yrkesmissig trafik
och blott for de fall, da skatten uppginge till visst storre belopp.

Av vad i yttrandena anforts lirer med full tydlighet framgd, att den av Departements.
utredningen férordade anordningen med en arlig debitering av fordonsskat-  chefen-
ten och tva terminer for uppbord av densamma skulle vara forenad med bety-
dande olidgenheter. Forslaget i denna del tager icke hinsyn till de avsevirda
férdandringar, som, enligt vad erfarenheten visar, under tiden mellan de bada
uppboérdsterminerna skulle intridda i de foérhallanden, betriaffande vilka in-
skrivning skall verkstillas i automobilregisiret. Vill man infora ett svstem
med tva uppbérdsterminer, som ar effektivt och tekniskt godtagbart, torce det
vara ofrankomligt att anordna tvd debiteringsforriittningar arligen och att
indra reglerna betriffande skattskyldigheten dirhin att den, som vid ingangen
av ett kalenderhalvar ar eller bor vara i automobilregistret antecknad sdsom
digare av ett fordon, skall f6r samma kalenderhalvar vara skattskyldig for
fordonet. Forslaget om delning av uppbérden torde nirmast hava tillkom-
mit av hiansyn till den relativt fataliga gruppen av yrkesmissiga trafik-
utovare. For det stora flertalet ovriga automobiligare lidrer forslaget icke
vara av niagon mera framtridande betydelse. Skatten utgér, dven nir den
iar som storst, endast en jimforelsevis ringa del av de totala kostnaderna for
hillande av automobil. En reform i den asyftade riktningen skulle foranle-
da en hogst betydande O0kning av myndigheternas arbete med debitering,
uppbord och redovisning av automobilskattemedlen. Under angivna férhal-
landen anser jag mig icke kunna fororda nagon dndring av den nuvarande
ordningen pa detta omrade.

Ikrafttridande m. m.

Enligt uiredningens forslag skulle hojningen av fordonsskatten tridda i
kraft den 1 januari 1939. Dock skulle de nya bestimmelserna om fordons-
skatten gilla 1 fraga om automobiler och slapvagnar, som under ar 1938 regi-
strerats efter det gummiringskatten upphivts. Hiremol iir fran min sida
icke nagot alt erinra. Jag forutsitter hirvid, atlt tillimpning av de nya
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skattesatserna under ar 1938 skall forekomma endast da ett fordon registre-
ras forsta gangen, vilket synes b6éra komma till uttryck i férfatiningstexten.

Bestimmelserna om gummiringskattens upphivande samt hoéjningen av
skatterna & drivmedel anser utredningen bora trida i kraft redan under in-
nevarande budgetar.

Med hiinsyn till det lage av ovisshet, som forslaget om gummiringskattens
borttagande tillskapat och som menligt inverkar pia handeln med gummi-
ringar, ar det dven enligt min mening angelédget, att denna fraga bringas till
ett snabbt avgoérande.

I nagra av yttrandena har hemstillts, att med hdjningen av drivmedels-
skatterna matte anstd till ndgon tid efter det gummiringskatten upphéivts,
detta for att bereda motortrafiken kompensation for den del av erlagd
gummiringskatt, som kan anses belopa pa tiden efter denna skatts avskaf-
fande. Vad silunda anforts synes kunna siatillvida beaktas, att skatterna &
drivimedel héjas forst fran och med den 1 juli 1938. Anmiirkas boér, att skat-
ten 4 brinnolja med hinsyn till det sidtt, varpa denna skatt uttages, icke
lampligen kan fndras vid annan tidpunkt an ars- eller halvarsskifte.

I anslutning till héjningen av bensinskatten torde, pa sitt utredningen
aven foreslagit, vid hojningens ikraftiridande inneliggande lager av bensin
bora bliva féremal for efterbeskattning jamlikt samma grunder som enligt
forordningen den 29 april 1932 (nr 87) tillimpats i friga om bensin, som
den 1 maj 1932 fanns i riket. Forslag till bestimmelser om uppbord av si-
dan skatt torde senare fa anmilas for Kungl. Maj:t.

Med anledning av forslaget om gummiringskattens upphidvande har utred-
ningen vidare upprittat férslag till forordning angiende restitution av eller
befrielse frin skatt 4 automobilgummiringar. Enligt detta forfattnings-
forslag skulle Kungl. Maj:t paA framstillning av vederbdrande #gare kunna
medgiva restitution av erlagd skatt eller befrielse fran gildande av péford
skatt for automobilgummiringar, vilka vid tiden for gummiringskattens upp-
hivande adnnu ej tagits i bruk. Utredningen férutsitter, att nirmare {ore-
skrifter hirutinnan skola meddelas av Kungl. Maj:t. Betriffande innehallet
av dessa foreskrifter anfor utredningen, att sasom villkor for atnjutande av
restitution eller befrielse borde foreskrivas, att sokanden avlimnade férsikran
angaende sitt innehav vid nimnda tid av automobilgummiringar, vilka da
Annu ej tagits i bruk. Enir det syntes bora forutsittas, att restitution eller
befrielse medgaves allenast for automobilgummiringar, som vore marknads-
gilla, borde férsdkran ock innehalla uppgift i detta avseende. Forsikran
borde avgivas pa tro och heder och vara, likaledes pa tro och heder, till
riktigheten styrkt av tva personer, vilka kunde forutsittas dga kinnedom om
de foérhallanden, som avsages i férsikran.

Mot utredningens forslag i nyssberérda del har jag i stort sett icke nagot
att erinra. Dock torde det ur férfattningsteknisk synpunkt vara lampligt, att
bestimmelserna om restitutionsriatt och befrielse fran skatt inarbetas i fir-
ordningen om gummiringskattens upphivande. Restitutionsritt eller befrielse
fran skatt synes icke bora vara utesluten for de fall, da ringarna anvénts alle-
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nast vid sddan tillfallig kérning, som avses i 13 § 1 mom. 1—4 punkterna
motorfordonsfoérordningen. Dirjimte synes forfattningstexten bora erhilla
sddan utformning, att det limnas oppet, huruvida hithérande drenden skola
behandlas av Kungl. Maj:t eller av myndighet, som Kungl. Maj:t bestimmer.

I 6verensstimmelse med vad i det foregiende anforts ha inom finansde-
partementet upprittats forslag till

1) férordning angdende findrad lydelse av 2 och 5 §§ forordningen den 2
juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

2) foérordning angiende upphiivande av forordningen den 2 juni 1922 (nr
261) om sirskild skatt 4 automobilgummiringar, m. m.;

3) forordning angdende #indrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om siirskild skatt 4 bensin och motorsprit;

4) forordning om tillfillig skatt 4 bensin, som finnes i riket den 1 juli 1938;
samt

5) forordning om iindrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935 (nr
142) angdende skatt 4 vissa for drivande av automobil anvinda brinnoljor.

Foredraganden hemstiller hirefter, att berérda forslag matte genom pro-
position foreldggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsridets Ovriga ledamoter bi-
tridda hemstillan férordnar Hans Kungl. Hoghet Kron-
prinsen-Regenten, att proposition av den lydelse, bilaga vid
detta protokoll utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Folke Ericson.

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 234. 6



