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Nr 1%5.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende ny klassificering
av trafikanstalterna vid post- och telegrafverken samt
statens jdrnvdgar; given Stockholms slott den 25 febru-
ari 1938.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, foresli riksdagen att
bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstallt.

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLE.

Albert Forslund.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i slatsrddet
d Stockholms slott den 25 februari 1938.

Niarvarande:

Statsministern Hansson, statsriden PEHRrssoN-BrRaMsTORP, WESTMAN, WIGFORSS,
MOLLER, LEVINSON, ENGBERG, SKOLD, NILssON, QUENSEL, FORSLUND.

Departementschefen, statsriadet Forslund anfér:

Sedan sirskilt tillkallade sakkunniga — 1936 ars klassificeringskommitté
— avgivit forslag till ny klassificering av trafikanstalterna vid post- och tele-
grafverken samt statens jarnvigar, torde jag nu f4 anméla detta drende.

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 175. 1
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Inledning.

Innan jag ingar pa en redogorelse for forslaget, torde jag till en borjan fa
erinta om géallande klassificeringsgrunder.

Genom avldéningsreglementet den 19 juni 1919 for tjinstemiin vid postver-
ket, telegrafverket, statens jarnvigar och statens vattenfallsverk blevo fére-
standarna vid postkontoren samt for telegrafverkets och statens jarnvigars
stationer inordnade i den for de olika verken gemensamma loneskalan. Dess-
forinnan hade betriffande nimnda forestindarbefattningar vid post- och tele-
grafverken tillimpats avloningsformer, som 1 viss mén avveko fran de for
verkens 6vriga ordinarie personal gillande.

Sammanforandet av forestandarbefattningarna vid berérda verks ifraga-
varande trafikanstalter i en gemensam loneskala framkallade dven kravet pa
att dessa trafikanstalter skulle klassificeras efter savitt mojligt enhetliga grun-
der. En allmin omklassificering i berérda syfte genomférdes genom beslut
av 1926 ars riksdag.

Genom berorda klassificering, som grundade sig pa ett av kommunikations-
verkens l6nenimnd &r 1925 avgivet forslag och som var baserad pa 1923 ars
trafiksiffror, ernaddes, i olikhet mot vad tidigare varit fallet, enhetlighet i hu-
vudgrunderna for klassindelningen satillvida, som en fér alla verken gemen-
sam princip lades till grund for sarskiljandet i klasser av de olika anstalterna,
sedan dessa ordnats i l6pande f6ljd med tillimpning av podngskalor med
olika byggnad for olika verk men med den gemensamma uppygiften att for
varje okning i poiingtalet angiva en f6r samma skala likformig stegring av
stationsforestindarens arbete och ansvar. Déaremot var det av naturliga skil
icke mojligt att sinsemellan enhetligt virdesitta de trafikfaktorer, som inom
de sirskilda verken ansetts vara av betydelse for klassindelningen.

I friaga om beridknandet av det poifingtal, som skall angiva stationsfore-
standarnas arbete och ansvar, forfares olika vid olika verk. Vid statens jdrn-
vdgar och postverket utgdr man fran ett fér varje station pa grundval av de
olika trafikfaktorerna, med tillimpning av vissa konstanta reduktionstal, be-
riknat trafiktal, angivande den stationen #vilande sammanlagda arbets- och
ansvarsbérdan. Poiangvirdet av forestindarens andel i berérda arbete och
ansvar erhalles diarigenom, att trafiktalet divideras med ett s. k. ledningstal,
motsvarande det pa visst sitt beriknade matematiska virdet av de & statio-
nen placerade, i arbetsledningen deltagande arbetskrafterna. Hartill kom-
mer betriffande statens jarnvigar visst poingtilligg for allmin inspektion
och nattjanst. I frdga om telegrafverket ater bestimmes forestandarens po-
dngtal pa det siitt, att varje i podngberikningen ingiende trafikfaktor med-
riknas till sitt grundviirde upp till den griins, vid vilken stationsférestdnda-
ren normalt ansetts vara i behov av kvalificerad medhjilpare inom det ifra-
gavarande arbetsomridet (brytpunkten). Ovanfor denna grins ingar veder-
borande faktor med reducerat virde i férhallande till beskaffenheten av den
hjilp, som ansetts bora st forestindaren till buds.

Vid 1926 ars riksdag genomfordes dirjamte vissa ifragavarande anstalter
berdrande andringar i 1919 ars avloningsreglemente. Salunda infordes i dem
till reglementet hérande tjinsteférteckningen i 25:e l6negraden postmésta-
re av klass 1 A och stationsinspektor av klass 1 A. Samtidigt indrades be-
niamningen av postmistare av klass 1 till postméstare av klass 1 B samt av
stationsinspektor av klass 1 till stationsinspektor av klass 1 B. Néigon mot-
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svarande férandring vidtogs icke betriffande telegrafverket, som sdlunda sak-
nar forestindarbefattningar i 25:e 16negraden.

I 16:e 16negraden inriittades vid postverket en ny befattningsgrupp med be-
niamning stationsmiistare av klass 5, varjamte stationsmistarna av klass 1, 2
och 3 i l6negrad 12, 7 respektive 5, erh6llo benimning stationsmistare av
klass 6, 7 respektive 8.

Forestdndarbefattningarna och deras lonegradsplaceringar vid de tre ver-
ken efter dessa dndringar framga av f6ljande tabla:

- i
Ié‘:_gg' Postverket Telegrafverket Statens jarnviagar i

I b Stationsmistare av klass 8 | l

|
\ 7 | Stationsmaistare av klass 7
(S|

8 ' ' l Stationsmistare av klass 7 |
| 12 Stationsmistare av klass 6 { | Stationsmistare av klass 6 |
1 15 Telegrafkommissarie av ’

klass 6 |
l 16 Stationsmistare av klass 5 | | Stationsinspektor av klass
| 4 B och stationsmistare
l | av klass b
[ Telegrafkommissarie av
| klass b
. i . i
[ 18 Postmiistare av klass 4 ‘\ Telegrafkommissarie av | Stationsinspektor av klass
I | Klass 4 4 A
' — -l .
20 Postmiistare av klass 3 Telegrafkommissarie av Stationsinspektor av klass 3/
. klass 3
> Postmistare av klass 2 Telegrafkommissarie av ‘ Stationsinspektor av klass 2|
| klass 2
| 24 Postmistare av klass 1 B | Telegrafkommissarie av Stationsinspektor av klass
| klass 1 B 1B !
- \
l 25 1Postmiistare av klass 1 A Stationsinspektor av klass |
1A
L . ) .
| 26 | Overpostmistare Telegrafkommissarie av ‘ Overinspektor

| . klass 1 A

Stationsmiistare av klass 7 och 8 vid postverket (postexpeditioner) och klass
7 vid statens jirnviigar ingingo emellertid icke i 1926 ars klassificering.

Forenamnda klassificeringsgrunder hava vid upprepade tillfillen blivit f6-
remal for erinringar.

Salunda riktades redan mot l6nenimndens forslag av ar 1925 atskilliga an-

miirkningar fran de tre verksstyrelserna. Jimvil riksdagen fann ar 1926 vid
sin behandling av klassificeringsforslaget de av verksstyrelserna gjorda erin-
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ringarna icke kunna frankinnas berittigande men ansig dock Overviigande
skil tala for forslagets godtagande.

Ar 1927 hemstiillde jiarnvigsstyrelsen, att det till grund for 1926 ars klas-
sificering liggande systemet matte betriffande statens jarnvagar fa utbytas
mot det tidigare vid verket anvinda systemet. Genom beslut den 14 april
1927 fann emellertid Kungl. Maj:t framstillningen icke foranleda nigon
Kungl. Maj:ts atgird.

Ar 1931 framlade samtliga tre verksstyrelser forslag till omklassificering
av trafikanstalterna, vilka foérslag, siarskilt betraffande postverket och statens
jarnvigar, voro byggda pa principer, som avveko fran grunderna for 1926 ars
klassificering.

I hiaréver avgivna utlitanden f6rordade lonenimnden och statens organisa-
tionsndmnd pa anforda skil ett uppskov med den féreslagna klassificeringen.

Vid anmilan infér Kungl. Maj:t den 19 februari 1932 (proposition nr 146)
av dessa forslag férordade departementschefen med hénsyn till vad av sagda
nimnder anfoérts, att med klassificeringsfragans losning finge nagon tid an-
std. Vad departementschefen silunda och i 6vrigt anfort féranledde icke na-
got uttalande fran riksdagens sida. Sedermera fann Kungl. Maj:t genom be-
slut den 27 januari 1933 omfoérmailda foérslag icke féranleda nagon Kungl.
Maj:ts vidare atgird.

I skrivelser den 28 augusti respektive den 11 september 1935 framfoérde
generalpoststyrelsen och telegrafstyrelsen ater forslag till omklassificering av
trafikanstalterna vid respektive verk. Verksstyrelserna framho6llo med hén-
syn till den starka utveckling, verkens rorelser undergatt sedan det ar, 1923,
vars trafiksiffror ligga till grund foér gillande klassificering, behovet av en
snar omklassificering. I fraga om principerna for klassindelningen frangick
generalpoststyrelsen sitt forslag av ar 1931, och bada verksstyrelsernas for-
slag grundade sig i huvudsak pa de for 1926 ars klassificering gillande prin-
ciperna, dock med vissa kompletteringar.

Aven jarnvigsstyrelsen framlade i skrivelser den 30 september och den 30
oktober 1935 forslag i friga om klassindelningen av statens jarnvégars sta-
tioner. Styrelsens forslag innefattade emellertid icke nagon mera allmén om-
reglering av jarnvigsstationernas klassificering utan blott ett mindre antal
indringar i klassindelningen. Detta torde delvis hava berott diarpa, att sedan
1926 ars klassificering genomfordes ett betydande antal jarnvégsstationer ar-
ligen, sirskilt under de senaste aren, blivit upp- eller nedflyttade i klass samt
i vissa fall dven helt indragna och lagda under annan station. DA hirige-
nom de mest tringande onskemailen om jimkningar i klassindelningen blivit
tillgodosedda, hade for statens jarnvégars vidkommande behovet av en mera
allmin omklassificering icke gjort sig mirkbart i samma grad som vid de
bada 6vriga verken. I utlitande den 14 november 1935, som avgivits dver
en av centralstyrelsen for statens jarnvigars befélsforbund gjord framstill-
ning om uppflyttning i klass av ytterligare ett antal jarnvégsstationer hem-
stiallde jarnvigsstyrelsen, att atgirder matte av Kungl. Maj:t med det snaraste
vidtagas for astadkommande av ett annat stationsklassificeringssystem, mera
dgnat an det nuvarande att motsvara fordringarna pa ett riittvist verkande
och praktiskt anviindbart sddant.

Lénenimnden, som den 3 december 1935 avgav utlatande over verkssty-
relsernas nu namnda forslag, fann en allmin omklassificering for post-
och telegrafverkens vidkommande 6nskvéird. Vidare erinrade lénenimnden
om de anmirkningar mot gillande Kklassificeringssystem, som jarnvigssty-
relsen framfort, samt framholl, att liknande erinringar dven inom nimnden
uttalats vid forevarande drendes behandling. De gjorda anmirkningarna sam-
manfattades av 16nenimnden silunda:
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I frimsta rummet hade befilsuppsittningen vid de olika trafikanstalterna
ansetts dga alltfor stort inflytande pa klassificeringen. Salunda hade fram-
hallits, att de faktorer, som vore bestimmande fér poangtalen, alltféor myec-
ket komme att variera med fluktuationerna i trafikrérelsen och de hirav
tid efter annan pakallade och vidtagna andringarna i personalférhallandena,
utan att i verkligheten stationsforestandarens arbete och ansvar i motsva-
rande man fordndrats. Sarskilt hade papekats, att det s. k. ledningstalet,
som avsage att utgora det siffermissiga uttrycket for de i stationslednings-
arbetet deltagande arbetskrafterna, verkade alltfér gynnsamt betriffande
vissa mindre stationers forestandare, med fa eller inga bitrddande tjinste-
min i ledningsarbetet. Men dven i fraga om stationsforestandarna a storre
stationer hade ledningstalet ansetis verka otillfredsstillande darigenom, att
stationens placering i klass ej sillan bleve viisentligen beroende av den hogre
eller ldgre tjinstegraden for en eller annan i stationens ledningstal ingaende
tjinsteman. Aven mot virderingen av de i klassificeringssystemet ingdende
sirskilda faktorerna hade erinringar framstillts. Salunda hade ifragasatts,
huruvida po#dngberdkningen av sadana faktorer som penninguppbord och
medelsomslutning vore vid de olika verken riktigt avvigda. Dirjamte hade
anmirkts, att berdkningen av faktorn »personal» skedde efter skiftande grun-
der vid de sarskilda verken. Sasom en brist 1 systemet hade ock betecknats
den omstindigheten, att den ansvarsfulla sikerhetstjinsten vid statens jarn-
vagar limnats strangt taget utanfor de pa klassificeringen inverkande fak-
torerna. Slutligen hade sasom en allmén oligenhet med de nuvarande klassi-
ficeringsmetoderna framhallits, att desamma icke vore agnade att aviga-
bringa den stabilitet i klassificeringssystemet, som kunde anses onskvird till
undvikande av alltfor tata sinkningar och hoéjningar i klass av olika trafik-
anstalter.

Lonendmnden anforde vidare, att pa grund av de allvarliga anméirknin-
gar, som salunda till f6ljd av vunnen erfarenhet rorande det nuvarande
klassificeringssystemets praktiska tillimpning riktats mot detsamma, léne-
nimnden ansett sig bora understdédja det av jarnvigsstyrelsen vackta for-
slaget om en allmin utredning for erniende av ett forbittrat system. Lone-
namnden ansige sig visserligen icke vaga hysa den forhoppningen, att ett
for samtliga verk fullt lampat, enhetligt klassificeringssystem stode att ut-
finna. Genom den ifrigasatta utredningen kunde det emellertid forvintas
bliva klarlagt, huruvida sadana modifikationer i det nuvarande gemensam-
ma systemet lite sig genomfoéra, att de patalade bristfilligheterna och ojimn-
heterna i1 detsamma bleve 1 huvudsak eliminerade, eller huruvida — sidsom
jarnviagsstyrelsen nirmast syntes asyfta — en éatergdng borde ske till de
fore ar 1926 radande forhallandena pa omradet, med fristdende klassifice-
ringssystem vid de sdrskilda verken eller Atminstone vid statens jarnvigar.
1 varje fall borde det utredningsorgan, som tillsattes for dndamalet, erhalla
sddan sammanséittning, att de tre verken diri bleve representerade.

Pa grund av det anforda férordade loneniamnden, att den ifragasatta ut-
redningen med det snaraste igangsattes.

Vid anméilan av nu berorda forslag infér Kungl. Maj:t den 28 februar:
1936 (proposilion nr 141) anférde davarande departementschefen, bland
annat — jimte det han uttalade sin avsikt att inom kort utverka Kungl.
Maj:ts bemyndigande att tillkalla sakkunniga {or att verkstilla utredning
riérande dndrade grunder for klassificering av trafikanstalterna vid ifraga-
varande verk att en dndrad klassificering sasom en anordning av mera
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provisorisk natur borde vidtagas pa grundval av 1926 ars klassificerings-
principer.

Betriffande detaljerna av de andringar i klassindelningen av trafikanstal-
terna, som ar 1936 beslutades, ma nimnas, att vissa begrinsningar i post-
och telegrafstyrelsernas forslag i friga om uppflyttning i klass vidtogos
bland annat med hiinsyn dirtill, att dylika dndringar icke ansagos bora vid-
tagas i storre omfattning in som kunde ske utan ett foregripande av den
d& provade principen for klassindelningen. I stort sett innebar 1936 ars
andringar foljande uppflyttningar och nedflyttningar av trafikanstalter:

Uppflyttning Nedflyttning Nettoforbittring
Postverket ........covviiiniiennninnnn 64 15 49
Telegrafverket ..................o.nun. 34 2 32
Statens JArnvagar...................... 30 13 17

Ett genomforande av denna dndrade klassindelning beriknades medfora
en arlig kostnadsokning, oberdknat dyrtidstilligg, av i runda hundratal kro-
nor:

vid postverket ........................ kronor 26,000
» telegrafverket ........... ... ..... » 16,500
» statens jarnvidgar .................. > 12,300

Summa Vkvronor 54,800.

Med bifall till ddrom av chefen for kommunikationsdeparte-
mentet gjord hemstillan bemyndigade sedermera Kungl. Maj:t genom be-
slut den 15 maj 1936 departementschefen att tillkalla hogst fyra sakkunniga
for att, med beaktande av vad departementschefen anfort till statsradsproto-
kollet for samma dag, verkstilla utredning rérande andrade grunder for klassi-
ficering av trafikanstalterna vid post- och telegrafverken samt statens jiarn-
vigar idvensom att avgiva de foérslag, vartill utredningen kunde féranleda.

Till nimnda statsridsprotokoll anférde departementschefen, bland annat:

Den erfarenhet, som under de gingna tio dren vunnits betriffande gallan-
de klassificeringssystem, har givit vid handen, att detsamma icke &r till-
fredsstillande. Séarskilt torde detta vara foérhallandet betriffande de verk-
ningar, som metoden med det s. k. ledningstalet medfért. Jag finner mig
dirfor bora bitrida de gjorda yrkandena om Atgidrder for vinnande av
forbiattrade forhallanden pa ifragavarande omréde och vill alltsd fororda,
att utredning genom sakkunniga verkstilles i syfte att s6ka erna ett bittre
avvagt och mera smidigt verkande system for klassindelningen av ifraga-
varande verks trafikanstalter. Vid denna utredning torde béra understkas,
huruvida ett enhetligt klassificeringssystem over huvud taget kan utfinnas,
som icke ar behiftat med de gillande system vidlidande oldgenheterna, eller
huruvida olika klassificeringssystem for olika verk bora tillimpas, varjimte
savitt mojligt fullstiindiga forslag till klassindelning av de olika verkens
trafikanstalter torde béra av de sakkunniga utarbetas.

Med avseende savil 4 grunderna for klassificeringen som 4 klassindel-
ningen i varje sirskilt fall bor hinsyn tagas till bland annat vad som nu-
mera i betraktande av de med den allminna utvecklingen 6ver lag Okade
kraven pa arbetsprestation och effektivitet skiilligen kan anses motivera de
mot de olika klasserna svarande lonestidllningarna.
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Pa grund av Kungl. Maj:ts berorda bemyndigande uppdrog chefen for
kommunikationsdepartementet den 15 maj 1936 at expeditionschefen i sam-
ma departement T. E. Lofgren samt byrachefen i generalpoststyrelsen K. A.
Carstensen, davarande byrachefen i jarnvigsstyrelsen J. E. Lindblad och by-
rachefen i telegrafstyrelsen S. G. Wold att verkstilla ifrdgavarande utred-
ning, varjimte at Lofgren uppdrogs att i egenskap av ordférande leda de
sakkunnigas arbete.

De sakkunniga, vilka antogo benidmningen 1936 Ars klassificeringskom-
mitté, hava den 15 september 1937 avgivit forslag till ny klassificering av
trafikanstalterna vid post- och telegrafverken samt statens jarnvigar. For-
slaget har genom postverkets forsorg utgivits i tryck. Over detta forslag
hava utlatanden avgivits av generalpoststyrelsen, telegrafstyrelsen och jirn-
vigsstyrelsen, varjimte yttranden avgivits av postmistareféreningen, post-
tjansteminnens forening, svenska telegraftjansteminnens forening, kvinnliga
telegrafpersonalens férening, statens jarnvigars befalsférbund och svenska
jarnvagarnas kontorspersonalférbund, samt déarefter av kommunikations-
verkens Ionendmnd. Slutligen hava svenska jirnvigsmannaférbundet, post-
mastaren S. Hybbinette och telegrafkommissarien G. E. Olvén inkommit
med skrifter.

1936 irs klassificeringskommittés forslag.

Kommittén har till en borjan meddelat, att de statistiska och 6vriga ut-
redningar, vilka ligga till grund fér forslaget, i huvudsak pa kommitténs
uppdrag verkstallts inom vederborande verk. Sedan med stod av dessa ut-
redningar preliminira forslag {ill klassificering av de ifrigavarande tre ver-
kens trafikanstalter upprittats, hade dessa forslag delgivits, betriffande
postverket: postmistareforeningen, posttjinstemidnnens forening och svenska
postmannaférbundet, betraffande telegrafverket: svenska telegraftjinste-
minnens forening och kvinnliga telegrafpersonalens forening samt betréffan-
de statens jdrnvdgar: statens jirnvigars befdlsf6rbund och svenska jirn-
viigarnas kontorspersonalférbund. Nu berorda organisationer hade direfter
erhallit tillfille att genom utsedda representanter vid sammantriden med
kommittén overligga rorande de upprittade preliminira férslagen, dirvid
onskemdl om jimkningar i olika avseenden framkommit. Svenska jirnvi-
garnas kontorspersonaiforbund hade i siirskild skrivelse till kommittén vi-
dare utvecklat sin stindpunkt. De salunda framkomna o6nskemadlen hade
vid skedd 6verarbetning av de preliminidra férslagen kunnat av kommittén
i viss utstriickning tillgodoses. For att vinna en nidrmare jimférande kénne-
dom om vederborande anstaltsforestindares uppgifter i den praktiska verk-
samheten hade kommittén genom besok studerat arbetsférhallandena vid
vissa anstalter.

Kommittén har hirefter limnat en allmidn motivering for sitt for-
slag och diirvid till en borjan erinrat om att behovet av en allmin omklassi-
ficering efter nya eller reviderade grunder av trafikanstalterna vid ifrigava-
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rande tre verk sedan flera ar tillbaka gjort sig starkt giillande och att detta
behov jamvil fran statsmakternas sida erkints.
I anslutning hirtill anfor kommittén:

Genom de vid 1936 ars riksdag beslutade dndringarna i fraga om vissa
trafikanstalters placering i klass blevo visserligen de till f6ljd av verkens fort-
gaende utveckling mest framtridande kraven pa jamkningar i klassindel-
ningen beaktade, men de i sadant hiinseende vidtagna atgiirderna voro och
betecknades jimvél sdsom ett provisorium i avvaktan pa den da ifragasatta
utredningen rorande modifierade eller heit nya klassificeringsgrunder.

Betriffande de ar 1936 vidtagna #ndringarna i klassindelningen #r jam-
val att mérka, att de forslag i A&mnet, som forelades riksdagen, framkommit
efter vissa av da radande forhallanden betingade viisentliga jamkningar i
1926 ars klassificeringsgrunder. Dessa jimkningar avsago betriffande post-
och telegrafverken i huvudsak grunderna for klassgrinsdragningen och inne-
buro bland annat en av verkens utveckling betingad skirpning av kraven i
fraga om de olika anstalternas hiinférande till hégre klass. Vidkommande
statens jirnvagar bortsig 1936 ars forslag i stor omfattning fran 1926 ars
grunder och byggde i motsvarande grad pa en rent erfarenhetsmiissig be-
domning av stationerna. En fortsatt tillaimpning av 1926 ars grunder be-
fanns nidmligen betriffande statens jiarnviigar leda till resultat, som icke
kunde av verket godtagas.

I detta sammanhang ma jimvial framhallas, att det hinder, som tidigare
i viss man ansetts foreligga for en fullstindig nyklassificering for post- och
telegrafverkens del, namligen frigan om en sammanslagning helt eller delvis
av anstalterna vid dessa verk, numera vil far anses undanréjt, sedan Kungl.
Maj:t genom beslut den 29 maj 1936 tagit stillning till denna fraga. Kungl.
Maj:t har dérvid férordnat om utseende av en delegation med aliggande att
narmast svara for att samarbetet mellan de bada verkens myndigheter i skil-
da instanser i fraiga om gemensamma lokaler och gemensam personal bedri-
ves systematiskt och pa sadant sitt, att uppkommande mojligheter till kost-
nadsbesparingar for statsverket och 6kad bekvamlighet fér allmédnheten bli-
va vederboérligen beaktade och tillvaratagna.

Kommittén anfér hirefter, att nu gillande system for avloning av fore-
standarna vid de tre verkens trafikanstalter forutsitter en indelning av dessa
anstalter 1 klasser, svarande mot den i 16nehinseende vidtagna placeringen
av forestandartjinsterna i olika lonegrader. Klassificeringens nirmaste prak-
tiska syfte dr darfor att tjina som underlag vid forestandartjinsternas hin-
féorande till viss lonegrad. Kommittén fortsétter:

Det system, som for vinnande av berorda syftemal tillimpades vid 1926 ars
klassificering, innebar i forsta hand, att de sirskilda anstalterna inom varje
verk, med anviindande av en for verket utarbetad poingberikning, ord-
nades i en lopande f6ljd, dir ordningen bestimdes av varje anstalts
poiangtal, vilket ater skulle giva ett siffermaissigt uttryck for respektive
anstaltsforestandares ansvar och arbete, sett i forhallande till Ovriga an-
staltsforestandare vid samma verk. A den poidngskala, som for varje verk
erholls, bestimdes griinserna for de olika klasserna — sedan den dvre grin-
sen for anstalt av klass I B bestimts med stod av erfarenhetsmiissig bedém-
ning —— efter en i stort sett for de tre verken gemensam matematisk regel,
grundad pa avloéningsskillnaden mellan de olika forestandargraderna.

Vid utarbetandet av detta klassificeringssystem gjordes for forsta gangen
ett forsok att genom en siffermissig uppskattning av de ifragavarande tre
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verkens trafikanstalter efter 1 mdojligaste man enhetliga grunder mojliggora
en sadan placering av forestdndarna i den for verken gemensamma léneska-
lan, att varje forestandare erhoélle en med hinsyn till hans arbete och an-
svar riittvis lonestillning ej blott i forhallande till Gvriga forestandare vid
samma verk utan jimvil i forhallande till forestandarna vid de andra tva
verken. Denna striavan fick emellertid sitt egentliga uttryck i regeln fér be-
stammandet av grinserna mellan de olika anstaltsklasserna a de sirskilda
for verken upprittade poingskalorna. I fraga om principerna féor uppréittan-
det av dessa skalor maste ater enhetligheten ldmnas asido, enir det befanns
icke vara mojligt att finna sidana for de tre verken gemensamma faktorer,
vilka med tillfredsstillande resultat skulle kunna liaggas till grund fér poing-
berdkningen inom de skilda verken.

Principen att befattningshavare vid olika verk skola erhalla en med hin-
syn till arbete och ansvar rittvis lonegradsplacering i forhallande till évriga
tjanstemén vid de verk, for vilka det gemensamma l6nesystemet ar tillimp-
ligt, giller emellertid uppenbarligen icke blott de ifragavarande forestandar-
na utan jaimvil samtliga Ovriga befattningshavare vid dessa verk. I fraga
om flertalet kategorier tjiinstemin ar det dock i regel icke mojligt att erhalla
en siffermissig jimforande uppskattning av vederborandes arbete och an-
svar, utan tjinsternas hinforande till olika lonegrader maste ske efter en
allenast pa erfarenheten grundad virdering av de skilda tjinsternas arbets-
uppgifter, i mojligaste man sett i forhallande till jaimforbara befattningar i
den gemensamma loneskalan. I detta hinseende hava, sasom av den i det
féregiaende lamnade dversikten framgar, forestandartjdnsterna vid post- och
telegrafverkens samt statens jirnvigars trafikanstalter i viss man intagit en
sarstillning i det att 16negradsplaceringen av dessa tjdnster sedan lang tid
tillbaka skett med hiansyn till storleken av vissa for vederbérande anstalter
beriknade trafikfaktorer, dirvid systemen tid efter annan vixlat allt efter
verkens utveckling och Ioneskalornas olika byggnad. Att denna jamfoérande
siffermissiga uppskattning av vederborande anstalter och dirmed indirekt
dven av forestandartjansterna varit och fortfarande dr moéjlig larer i frimsta
rummet bero dirp4, att de uppgifter, som tillkomma savil mindre som storre
anstalter vid samma verk, i stort sett iiro av likartat slag och att — givetvis
med vissa undantag — den visentliga skillnaden mellan anstalterna 4r att
hianféra till omfattningen av dir féorekommande arbete. Anstalternas stora
numerir och den bland annat dirav foljande svarigheten att allenast med
stod av erfarenhetsmiissig beddmning verkstilla en riktig placering av de
olika forestiandarna i lonehinseende har jamvil nédvandiggjort tillimpnin-
gen av klassificeringssystem, grundade pa sifferméssiga jimforelsetal.

Kommittén finner uppenbart, att betriffande ifrdgavarande anstalter ej
heller i fortsitttningen dylika jimforelsetal limpligen kunna undvaras.

Vid virdesittningen av de faktorer, varur jamforelsetalen skola fram-
komma, samt vid utnyttjandet av dessa tal for de sirskilda anstalternas pla-
cering i klass maste emellertid den erfarenhet rorande anstalternas inbordes
storleks- och arbetsforhillanden samt angaende arten av vederborande fore-
standares overvakande och ledamde funktion, som {innes representerad hos
verkens styrelser och personal, tillmiitas viisentlig betydelse. Det lirer vi-
dare ligga i sakens natur, att ett pa siffermiissiga jimfdrelsetal grundatl
klassificeringssystem kan vara godiagbart allenast under forutsiittning att
dess praktiska resultat vid tiliimpningen i stort sett dverensstimmer med
den erfarenhetsmiissiga jimforande bedomningen av de ifragavarande an-
stalterna.  Den omstindigheten, att 1926 ars klassiliceringssystem, trots de
diremot redan fran borjan framkomna crinringarna, kunde liggas Lill grund
{6r den ar 1926 genomforda dndrade klassindelningen av trafikanstalterna.
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har sin forklaring bl. a. déri, att resultatet av detta system, anpassat efter
och tillimpat a4 di radande forhallanden, befanns i huvudsak tillfredsstil-
lande. Direst samma system of¢rindrat tillimpas a4 nuvarande omslutnings-
och trafiktal, kommer — sasom redan i samband med 1936 ars provisoriska
omkiassificering konstaterats — resultatet icke att bliva godtagbart utan vi-
sentliga jimkningar.

Kommittén meddelar hirefter, att kommittén till en bdrjan inriktat sitt
arbete pa utredning av fragan, huruvida ett enhetligt klassificeringssystem
for ifragavarande tre verk dverhuvud taget kunde utfinnas. 1 dylikt syfte
hade kommittén inférskaffat uppgifter om de grunder, som tillimpades vid
klassificering av motsvarande trafikanstalter i Danmark och Norge. Vidare
hade kommittén tagit del av det klassificeringssystem, som gillde vid tull-
verket betriffande tullkamrarna, dvensom reglerna for klassificeringen av
de enskilda jirnvigarnas i Sverige stationer.

Efter att i korthet ha redogjort for de silunda inhimtade uppgifterna an-
for kommittén, att intet av nu berérda eller de 6vriga klassificeringssystem,
varav kommittén tagit del, befunnits vara av den art, att det skulle kunna
liggas till grund for ett gemensamt system betriiffande post- och telegraf-
verken samt statens jirnvigar. Kommitten fortsiitter:

Svarigheten ait finna ett dylikt gemensamt system har givetvis sin frimsta
orsak i de olikheter i friga om arbetsuppgifter, som vederb6rande verks
trafikanstalter uppvisa. Vad postanstalterna betriffar hava arbetsuppgif-
terna dirstides sin tyngdpunkt i uppbérdsviisendet samt penningférmed-
lingen. Hirtill komma for postmistarna, féorutom chefskapet dver det egna
kontoret med dess lokala omride, bland annat betydande uppgifter i olika
avsenden betriffande andra postanstalter inom postkontorets foérvaltnings-
omride samt organiserandet av postféringen inom samma omride. Fore-
stindarna for telegrafverkets stationer hava sdsom regel sina huvudsakliga
uppgifter hanférda till ledningen och overvakningen av telefontrafiken samt
till abonnemangsvisendet och dirmed sammanhingande uppbérds- och
kreditgivningsfragor. I likhet med postkontoren hava jamvil telegrafsta-
tionerna — med undantag for en station, vilken ir avsedd att indragas —
underlydande foérvaltningsomriden, vilkas geografiska utstrickning ofta ar
betydande. Inom dessa omriden hava stationsforestandarna att overvaka
underlydande anstalter och ledningsnit, visentligen ur teknisk och trafik-
teknisk synpunkt. Foérestindarna for statens jarnvigars stationer iter hava
i huvudsak sina arbetsuppgifter forlagda till den egna stationen, dir be-
styret med trafikrorelsen och den dirmed sammanhingande sikerhets-
tjansten i foérsta hand tager forestandaren i ansprak.

Kommittén har vidare undersokt mojligheterna att utfinna ett enhetligt
klassificeringssystem, didr de for erhallande av erforderliga jaimforelsetal
nodvindiga faktorerna for samtliga verken skulle viljas si, att de komme
att avse forhallanden, vilka vore i huvudsak for verken jaimfoérbara. S&-
lunda hade kommittén bland annat haft under 6vervigande ett klassifice-
ringssystem, huvudsakligen byggt pa den & vederborande anstalt placerade
och den dirunder lydande personalen, varvid till grund for podngberiknin-
gen skulle liggas antalet personal med viss viirdering med hinsyn till 16ne-

gradsplacering samt det sammanlagda aviéningsbeloppet. Det praktiska re-
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sultatet av ett dylikt system hade emellertid icke befunnits tillfredsstdllande.
Jamval ovriga férsok i enahanda syfte hade lett till negativt resultat. Ej
heller hade fran de av klassificeringen intresserade personalorganisationerna
framkommit nigot uppslag, som skulle kunna laggas till grund for uffor-
mandet av elt i nu berérda avseende enhetligt och rittvist verkande system.

PAa grund av nu nimnda och jimvil i ovrigt verkstillda utredningar har
kommittén kommit till den uppfattningen, att med hansyn till féreliggande
viisentliga olikheter mellan ifrdgavarande anstalter ett fullt enhetligt klassi-
ficeringssystem for de berorda verken, vilket i den praktiska tillimpningen
ar tillfredsstillande, icke star att vinna.

Olikheterna mellan de skilda verkens anstalter nédvindiggéra enligt kom-
mitténs mening darfor uppbyggandet for varje verk sirskilt av de poing-
skalor, som skola ligga till grund for klassificeringen, diarvid valet av fak-
torer och vardesittningen av dessa faktorer maste ske med hinsyn till varje
verks speciella forhallanden i frdga om arbete och organisation. 1 denna
del intager kommittén samma principiella stindpunkt, som kom till uttryck
vid 1926 ars klassificering.

Under erinran om att de vid sistnimnda klassificering tillimpade, for
varje verk sirskilt uppbyggda poingskalorna bland annat angavos hava
den gemensamma uppgiften, att varje 6kning i podngtalet skulle utméirka
en for samma skala likformig stegring av vederboérande anstaltsforestdndares
arbete och ansvar, anfor kommittén héarefter:

En dylik konstruktion av poiingskalorna, i den min den kan pa godtag-
bart sitt dstadkommas, dr jimvil enligt kommitténs mening forutsittning
for att overhuvud en fér de tre verken gemensam matematisk princip for
grinsdragningen klasserna emellan skall kunna tillimpas.

Mot det vid postverket och statens jarnvigar tillimpade systemet fram-
kommo emellertid redan frian bérjan allvarliga erinringar. Befogenheten av
dessa erinringar har under den tid systemet varit i tillimpning bestyrkts
av savil vederborande verksstyrelser som dirav berérda personalorganisa-
tioner. Jamvil kommittén finner ifragavarande system férenat med sddana
oligenheter att detsamma icke lampligen synes bora i fortsittningen vinna
tillaimpning. Fransett vanskligheten overhuvud att med stéd av vederbo-
rande tjinstemiins avléningsgrader erhdlla ett rittvisande siffermissigt ut-
tryck for den bitridande befilspersonalens betydelse for stationslednings-
arbetet, kan systemet i sig sjilvt leda till icke Onskviirda konsekvenser. SA-
lunda skulle exempelvis vid systemets tillimpning en 6kning av antalet
tjanstemin i befiilsstillning vid en anstalt i vissa fall kunna tinkas foran-
leda en nedsiittning av stationens poédngtal pa ett sitt, som ur saklig syn-
punkt icke dr motiverat, eventuellt medférande en nedflytining av anstalten
i lagre klass., DA man bor kunna utga fran, att en forstiirkning av befils-
personalen 4 viss anstalt som regel genomfores allenast i den man sa er-
fordras med hiinsyn 1ill 6kad omfatining av anstaltens arbete eller tillkoms-
ten av nya arbetsuppgifter, synes en dylik forstirkning i och for sig tyda
pa en sdadan Okning av det totala ledningsarbetet, som atminstone i nagon
man jimvil medfér okat arbete och ansvar for forestandaren sjilv. 1
manga fall lirer ock utdkningen av befilspersonalen vara noédvidndig just
for att mojliggora for forestindaren att kunna fullgéra de mera kvalificera-
de uppgifter, som filja med anstaltens tiliviixt. En forstiirkning av befils-
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personalen synes dédrfor i normala fall icke béra linda férestandaren till
sddan nackdel i friga om poingberikningen, att en sinkning av poangtalet
dger rum. Kommittén finner for sin del ifragavarande metod for utfinnan-
det av virdet a anstaltsforestdndarens eget arbete och ansvar, siadan den i
nuvarande system utformats, icke vara principiellt riktig.

Vad ater angir den vid telegrafverket tillimpade metoden med brytning
enligt vissa normer av de olika faktorernas poingvirde synes densamma
mera dgnad att leda till ett ridttvisande resultat. Kommittén var ocksa till
en boérjan nirmast inriktad pa att ligga denna metod till grund for en
klassificering atminstone betriffande post- och telegrafverken. Yrkanden i
sddan rikining, si vitt avser postverket, hava jimvil vid de férda férhand-
lingarna framstillts av representanter for postméstareféreningen och post-
tjansteménnens forening. Dessa representanter framférde dirvid huvudsak-
ligen den uppfattningen, att genom brytningsmetoden sirskilt postmiistarnas
administrativa uppgifter skulle kunna fi en rittvisare virdering dn vid det
system, som kommittén i det féljande forordar, samt vidare att brytnings-
metoden vore dgnad att pa ett bittre sitt mojliggora en riktig avvigning av
forhallandet mellan anstalter med mera speciella arbetsuppgifter och an-
stalter av genomsnittlig karaktar.

Emellertid har kommittén under arbetets ging funnit, att jamvil mot
brytningsmetoden vigande erinringar kunna framstillas. T sidant hinse-
ende framhéaller kommittén foljande:

Till grund foér de olika trafikfaktorernas poingbrytning torde nippeligen
i huvudsak kunna liggas andra omstiindigheter dn de, vartill hinsyn tagits
i den vid telegrafverket tillimpade metoden, d. v. s. det beriknade normala
behovet inom de sirskilda arbetsgrenarna av bitridande befilspersonal &
anstalterna. Da tillsdttningen av dylik personal i verkligheten icke sker
exakt efter de teoretiska normerna, foreligga givetvis hirvid atskilliga mé;j-
ligheter till felaktiga resultat vid poidngberikningen for de sarskilda an-
stalterna. Bortser man hérifran, kvarstar emellertid det férhallandet, alt en
for viss faktor fastslagen brytningsregel, vilken vid tiden for dess faststillan-
de dr riktig med hénsyn till da riddande férhallanden, vid en senare tidpunkt
kan visa sig ohdllbar med hénsyn till verkets divarande utveckling, #ndrad
organisation, vidtagen rationalisering av arbetskrafterna eller stegrade krav
pa arbetsprestation m. m. Erfarenheten fran telegrafverket bekriftar det
nu sagda.

Salunda ma exempelvis nimnas, att man vid bestimmandet ar 1926 av
brytningspunkten foér faktorn 8), uppbérds- och rikenskapsvisendet, rik-
nade med anstillandet av sirskild kassor vid en uppbord av 250,000 kronor.
under det, enligt vad kommittén inhimtat, numera sirskild kassér normalt
anstilles forst vid en uppbord av inemot 400,000 kronor. Skiilet att forligga
brytningen betréffande denna faktor pa sitt enligt giillande system sker har
hirigenom bortfallit. Liknande exempel betriffande andra faktorer torde
kunna anféras.

Vidare lirer mot brytningssystemet kunna riktas samma anmirkning som
framstillts mot det vid postverket och statens jiarnvigar tillimpade syste-
met, nimligen att det verkade allt for gynnsamt betriffande de mindre sta-
tionerna, vilka i regel fi tillgodorikna sig pofingen obruten, medan be-
triffande de storre stationerna det kvalificerade arbetet icke erhélle sin
riktiga vardering. Enligt 1926 ars klassificeringssystem intrider brytning
mera allmént férst vid telegrafstation av klass 3. Stationer av klass 4, 5 och
6 fa i allméinhet tillgodorikna sig podngen obruten.
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Efter avvigande av de fordelar och nackdelar, som kunna vara forenade
med brytningsmetoden, har kommittén ansett sig icke bora ligga denna me-
tod till grund for sitt klassificeringsforslag betriaffande nagot av ifragavaran-
de verk.

Kommittén forordar, att sidsom ledning vid klassificeringen betrdffande
samtliga tre verken tillimpas en poiingskala, dir — med ett av férhallan-
dena pakallat undantag i visst fall — varje trafikfaklor, enligt givna regler
omvandlad i enhetstal, for medraknas till sitt fulla virde. Den f6r varje
anstalt utriknade summan av de olika faktorernas poingtal kommer i en-
lighet hirmed ait utgéra anstaltens poingtal. Genom att inom varje verk
ordna anstalterna i 16pande skala efter poangtalet erhalles relationen mellan
det totala trafikarbete & varje anstalt, for vilket forestindaren i sista hand
har att ansvara, samt motsvarande trafikarbete 4 6vriga anstalter vid samma
verk.

Kommittén férordar vidare, att grinserna & poingskalorna mellan de olika
anstaltsklasserna bestimmas med stéd av erfarenhetsmiissig bedomning utan
anlitandet av ndgon gemensam matematisk regel. I denna del innebar for-
slaget alltsi ett fringdende av den enligt kommitténs mening dock emnbart
tormella enhetlighet, som 1926 ars klassificeringssystem ansags medfora.

Betraffande skilen till sitt stidndpunkttagande i denna friga framhaéller
kommittén féljande:

Den ar 1926 godkinda gemensamma huvudregeln for klassgrdnsdragnin-
gen byggde pa avloningsskillnaden mellan de olika lonegraderna for an-
staltsforestandarna. NAgon annan grund, lAdmplig for uppbyggandet av en
dylik regel, lirer ock svarligen utfinnas. I férbigdende kan hér erinras, att
vissa olikheter verken emellan forefinnas betriffande anstaltsforestandarnas
lénegradsplaceringar. Pi en regel av ifrdgavarande slag maste emellertid,
sdsom inledningsvis framhallits, stillas det kravet att den i tillimpningen
leder till resultat, som den praktiska erfarenheten kan godtaga. Det torde
ocksd forhalla sig sd, att 1926 ars poidngskalor till visentlig del uppbyggdes
just med tanke pa att ett dylikt resultat skulle framkomma vid klassgrins-
dragningsregelns tillimpning & d4 radande férhallanden. Vidare méa erinras,
att sagda regel icke genomgdende kunnat tillimpas, i det vissa griinsbe-
stimningar méste faststillas genom rent erfarenhetsmissig bedémning,
exempelvis fér anstalter av klass 1 B och hdgre. Vid den ar 1936 genom-
férda provisoriska omklassificeringen visade det sig, som férut namnts, att
1926 ars grinsdragningsregel icke kunde tillimpas vid statens jarnvagar
och vid de évriga tva verken allenast med viisentliga jimkningar. Overhuvud
synes det féga sannolikt, atl man skulle kunna konstruera en enhetlig grins-
dragningsregel som, limplig vid ett tillfidlle, utan jimkningar i sjilva regeln
eller poiingskalorna skulle kunna tillimpas vid de scnare omklassificeringar,
som maste forutsiittas tid efter annan bliva nodviandiga. Ett sirskilt osiiker-
hetsmoment vid konstruerandet f6r ndrvarande av en dylik regel komme
jimvil att ligga diri, att med hinsyn till den pagaende allminna loneut-
redningen ovisshet maste foreligga i fraga om de lonebelopp, vilka skulle
tagas till utgdngspunkt vid griinsbhestiimningarna.

Ytterligare en synpunkt ma i detta sammanhang framhallas. Varje statens
{jinsteman miéste anses skyldig alt inom skiiliga griinser utan ansprak pa
uppflyttning i lonegrad underkasta sig den Okade arbetsborda, som genom



14 Kungl. Maj:ts proposition nr 175.

organisatoriska forindringar eller vederborande verks normalt fortgdende ut-
veckling palidgges honom. Fastslas inom forevarande grenar av statsforvalt-
ningen en gemensam matematisk gransdragningsregel for klassindelningen,
uppstar vid ansvillning av en anstalts trafikarbete helt naturligt ldtt ansprik
pa automatisk uppflyttning i klass, direst tillimpningen av sagda regel dir-
till skulle foranleda, oavsett huruvida dylik uppflyttning ur nyssnimnda ski-
lighetssynpunkt ir berittigad, ett krav, som icke pa samma séitt kan motive-
ras inom de forvaltningsgrenar, diar en motsvarande sifferméssig virdering
av arbetsbordan ej forekommer. Ur denna synpunkt torde det vara till viss
fordel, att jamval betriaffande ifragavarande trafikanstalter goéra gransdrag-
ningen beroende av skiilighetsprovning, ett férfarande som tillimpas i mot-
svarande fall vid tullverket samt inom Danmark och Norge. Med utgangs-
punkt fran radande férhallanden och med stéd av sivil hos de berérda ver-
kens styrelser som hos dess personal forefintlig erfarenhet liarer stérre sva-
righet att vid varje Kklassificeringstillfille med tillhjialp av da foéreliggande
poangskalor i detta hiinseende komma till ett tillfredsstillande resultat ej fo-
refinnas. Vid de med personalorganisationerna forda forhandlingarna har
yrkande pa bibehéllandet av en matematisk grinsdragningsregel framstillts
allenast av en utav representanterna for svenska telegraftjinsteminnens for-
ening. De skil, som darvid anférts, hava emellertid icke foranlett kommit-
tén att franga sin ovan uttalade uppfattning.

Da kommittén ansett overvigande skil tala for ett avstdende fran kravet
pa en enhetlig matematisk klassgrinsdragningsregel, har sirskild anledning
icke funnits att konstruera poidngskalorna si att en Okning i poingtalen
skulle motsvaras av en proportionsvis lika stor stegring av vederborande fo-
restandares arbete och ansvar; en konstruktion, som pa sitt ovan antytts
utgor férutsiattningen for tillimpningen av en enhetlig matematisk grins-
dragningsregel. De ovan péavisade olidgenheter, som iro forenade med en dy-
lik konstruktion — vilken metod foér dess astadkommande som dn anvandes
-— hava dérfor i foreliggande forslag kunnat undvikas. Detta forslag upp-
visar dirjimte enligt kommitténs mening den fordelen, att de tillampade
grunderna for poingberikningen boéra kunna, oavsett trafikarbetets utveck-
ling, vid olika tillfdllen i stort sett oforindrade tillampas med allenast sidana
jimkningar, som betingas av nytillkommande arbetsgrenar, findrade arbets-
former och dylikt. :

Kommittén har emellertid icke underlatit att taga hinsyn till den tanke-
gang, som kom till uttryck vid 1926 ars klassificering, namligen att det totala
stationsledningsarbetet icke alltid star i direkt forhallande till vederborande
forestandares eget arbete och ansvar. Hirav larer bland annat félja, att en
viss 6kning av arbetskvantiteten, som betriffande den anstalt, dir férestan-
daren ir utan kvalificerade medhjilpare eller har ett fital sidana, skiligen
anses bora foranleda en hoéjning i klass, icke boér i motsvarande grad for
uppflyttning i klass fa tillgodoriknas en forestindare med bitridande be-
falspersonal i storre omfattning.

Det nu sagda hade, uttalar kommittén, i foreliggande forslag, dar anstal-
ternas poidngtal gave ett direkt uttryck for det totala ledningsarbetet, beaktats
pa det sitt, att betridffande varje verk for sig intervallerna mellan klassgrian-
serna 4 poéngskalan, d. v. s. skillnaden mellan hoégsta och lagsta poiangtal
inom respektive klass, i viss omfattning 6kats for varje klass.

Kommittén har vid utarbetandet av sistnimnda férslag sokt dels att med

stod av jamforande utredningar och verksrepresentanternas kinnedom om



Kungl. Maj:ts proposition nr 175. 15

respektive verk astadkomma en rittvis virdering av anstalterna verken emel-
lan, dels ock att enligt de givna direktiven i mdjligaste mén taga hinsyn
till vad som numera, i beaktande av de med den allminna utvecklingen over
lag okade kraven pa arbetsprestation och effektivitet, skilligen kan anses
motsvara de mot de olika klasserna for nédrvarande svarande lénegraderna.
Déremot har kommittén med hinsyn till de pigdende allminna léneutred-
ningarna icke ansett sig bora ingd pa fragor om #Andrad placering av fére-
stdndartjiinsterna i avloningsreglementets tjinsteforteckning. Anledning hir-
till har ansetts s mycket mindre foreligga, som jamkningar i berorda avse-
ende icke i och for sig skulle medfora rubbning i de huvudgrunder, kommit-
tén forordar.

Efter att hava erinrat om att 1926 ars klassificering i stort sett var byggd
pa trafikférhallandena under ar 1923, medan till grund for de av 1936 Aars
riksdag beslutade jimkningarna i klassindelningen ligo 1934 Ars trafiksiff-
ror, samt upplyst, att kommitténs foreliggande forslag i huvudsak ar grun-
dat pa trafikrorelsen under ar 1935, har kommittén till belysande av tr a-
fiksiffrorna for sistndmnda ar i jamforelse med motsvarande siffror
for aren 1934 och 1936 samt verkens allmidnna utveckling
fran ar 1923 i féljande tablder limnat en sammanstillning av vissa trafik-
faktorer f6or nimnda Aar':

A, Postverket.

Inkomsler och penningférmedling.

| 1923 193¢ | 1935 | 1936 !
Inkomsler: Miljoner kronor i
|
Frankoteckensuppbérd (+ frankostéimp—‘
N 3 50.1 56.5 59.3 62.3
Postavgifter for tjinsteforsindelser...... 3.9 4.9 5.2 5.7 |
! Befordringsavgifter:
for masskorshband.................... 0.4 1.2 1.3 14
» postabonnerade tidningar ........ 3.9 45 4.6 4.9
> utgivarkorsband ................ 15 2.6 3.0 3.3
| Ovriga inkomster...................... | 6.1 15.6 14.0 14.8
{
! Summa 65.9 85.3 87.4 92.4
In- och utbelalade medel:
! Vid postkontor (med underlydande post-
anstalter) omsatta medel i postanvis-
nings- och postgirororelsen (girerade be-
lopp ej medriknade) ................ 1,038.1 6,304.8 7,123.1 7,984.6 |
Abonnemangsavgifter for tidningar och
tidskrifter ...... .. ..o L, 15.4 13.9 144 15.0
| Postsparbanksmedel .................. 83.5 426.0 465.9 503.9
Utbetalade folkpensionsmedel .......... 35.8 74 8 7.6 78.9 |
Inbetalade kronoskattemedel .......... 92.7 116.3 | 126.4 149.4
Influtna medel for forsalda radiolicenser — 5.6 | 6.8 | 74 ‘
Summa 1,265.5 69414 7.813.6 8,739.2

1 Vid jimforelse mellan inkomstsiffrorna for de olika aren ma beaktas de tid efter annan
genomforda taxesinkningarna.
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Antal postfirsdndelser m. m.

' 1923 | 1934 1935 ] 1936
Miljoner
Antal inldmnade postférsindelser: ! ‘ [
43 4P 374.8 556.9 | 601.2 594.9
PAKet ...t 9.5 9.6 9.7 | 10.1
postanvisningar .................... 18.01 12.6}w 12.3 12.3}
in- och utbetalningskort ............ —- 23.2f 25,7 27.8
exemplar av postabonnerade tidningar 242.2 234.5 236.8 256.4
Antalet postsparbanksomséttningar 0.9 5.7 6.1 6.4
> inbetalade kronoskattepostanv1s-
ningar...........coieiiiennn 1.6 2.7 2.7 2.9
> folkpensionsutbetalningar ...... 2.6 2.5 2.6 2.7
> forsalda radiolicenser .......... | — 0.6 | 0.6 0.7
Postanstalter och landsvdgspostlinjer.
1993 | 1934 1935 1936
| Antal postkontor...................... | 244 237 | 239 235
»  Ovriga fasta postanstalter (postom- |
bud inrdknade) .............. | 3,456 3,999 4,101 4,236
Landsvigspostlinjer: ’
postforing: |
antal linjer ...................... } 677 715 782 866
linjernas lingd, km................ | 14,523 20,633 22,487 24,551
postférda km .................... | 5818500 | 12,268,429 | 14,123,448 | 15,640,465
lantbrevbiring:
antal linjer ...................... 2,646 3,149 3,122 3,068
linjernas ldngd, km................ ‘ 39,621 55,975 56,317 556,977
postforda km .................... 9,864,500 | 15,595,959 | 15,871,919 | 15,892,863
B. Telegrafverket.
1923 193 | 1985 1936
Centralstationer ...................... 146 | 129 | 128 128
|Understationer ........................ 4179 | 5,731 5,814 6.064
Samtalsapparater...................... 390,989 602,205 628.10% 672,425
| Lokal- och landssamtal................ | 038,417,242 | 830,194,271 | 880,889,014 | 931,535 823
Rikssamtal:
inldndska .........oiiiiiiiee | 83,064.349 | 45,702,577 ‘ 47,981,227 | 50.597,870
utlindska .........cociiiiiaa.., | 550.565 | 893,375 | 936,210 1,011,462
Summa | 33,614,914 | 46,595,952 48917437 | 51,609,332
Tazxerade telegram:
inldndska ...........c00eiiie... C 2,755,005 l 2,456,018 ’ 2,529,130 2,584.674
utldndska ........ ... ..ol 3,004,520 | 2,527,907 2532407 2.513 619
Summa | 6,259,525 4,983,925 | 5.061,537 5,098,293
|
| Radiolicenser...........oovuuveennunnn. — 733,190 834,143 944 487
Kilometer lokal- och landsledningar .. 530.184 864,634 910,584 997.565
Kilometer riksledningar................ | 204,712 477.252 502,234 536,018
Telegrafverkets totala inkomst kr....... 82,049,361 | 107,979,718 | 113,414,089 | 120,876,469
| Personal vid de stationer, som forestas| i
av telegrafkommissarier.............. 5,005 5514 | 5,730 5,875
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C. Statens jirnviigar.

1923 1934 1935 1936

Trafikerad viglingd, km .............. 5,708.6 7,513.9 7,525.5 7,525.5
Trafikuppsamlingsstéllen:

stationer och trafikplatser............ 599 669 666 654

hallplatser .......................... 110 344 351 353

lastplatser .................ccviun. 58 - 82 80 81
! hall- och lastplatser ................ | 129 277 279 283

Summa 8§96 1372 1,376 1,371

Personal for drift och underhall, antal

11T (I 27,790 26,395 26,887 27,667
Hirav vid trafikavdelningen .......... 10,675 10,849 11,137 11,531
Tagkilometer i milj..................... 23.03 40.11 43.09 478
Vagnaxelkm » > ... ... .. .......... 848.2 1,134.07 1,264.7 1,406.5
Antal resor » > .......... ..., 2.8 36.7 39.9 41.8
Personkm » > ...l 1,205 1,700 1,871 2,014
Tonkm av avgiftspliktigt gods utom lapp-

landsmalm milj. .................... 1,215 1,533 1,673 1,800
Tonkm av lapplandsmalm milj. .... ... 656 472 760 1,128
Inkomster milj. kr..................... 199.7 183.8 196.6 209.2
Trafikavdelningens utgifter milj. kr..... | 46.6 38.8 39.0 40.0
Antalet lastade godsvagnar (exkl. lapp- |

landsmalm) ........................ 993,132 1,030,582 1,079 663 1,115,401
Bilkilometer milj. .................... 0.10 1.34 2.67 4.9

I anslutning till dessa tablder anfér kommittén:

Tablderna utvisa, att verkens allmiinna rérelse under trearsperioden 1934—
1936 undergatt en fortgiende stegring med viss tendens till hastigare 6kning
av trafiksiffrorna betraffande ar 1936. Av kommittén inhimtade upplysnin-
gar giva vid handen, att nigon minskning av trafikrérelsen icke ar att for-
vinta betriffande ar 1937. Det kunde ifrigasittas, att till grund for klassi-
ficeringen borde liggas medeltalet av trafiksiffrorna fér nyssnamnda tredrs-
period. Emellertid saknas betriiffande &r 1934 statistiska uppgifter av det
slag, som erfordras fér den betriiffande statens jarnvigar foreslagna poing-
berikningen. D& vidare medeltalet av de siirskilda anstalternas trafikrorelse
under perioden kan antagas komma att ligga snarare nigot éver &n under
1935 4rs rorelse samt sistnimnda ar torde kunna betecknas sasom relativt nor-
malt under ifrdgavarande utvecklingsskede, har kommittén ansett 1935 ars
siffror godtagbara sisom grundliggande for klassificeringen. Kommittén
forutsitter emellertid, att direst vederbérande verksstyrelse vid den slutliga
granskningen av foreliggande detaljférslag i friga om anstalternas klassin-
delning skulle finna utvecklingen av trafikrorelsen vid nagon anstalt av-
vika frdn den allménna utvecklingen, jimkning i detaljférslagen skall kun-

na ske.

Kommittén anfér hérefter, att kommittén — fiven med beaktande av vad
anforts i friga om de allmént 6kade kraven pa arbetsprestationer och arbets-
intensitet — ansett den pivisade kraftiga stegringen av trafikrérelsen vid
ifrdgavarande verk, vilken i forsta hand gjort sig kdnnbar vid verkens tra-
fikanstalter, motivera uppflyttning av vissa trafikanstal-
ter i klass. A andra sidan hade, fortsitter kommittén, vissa anstalter,
dér trafikrorelsen gatt tillbaka eller icke foljt den allminna utvecklingen, fore-
slagits till nedflyttning. De storsta férindringarna i forevarande av-

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 175. 2



18 Kungl. Maj:ts proposition nr 175.

seende foresloges betriffande postverket och statens jarnvigar. En allmin
orsak hartill vore att s6ka i den omstindigheten, att den vid dessa verk till-
lampade klassificeringsmetoden i stérre omfattning #n den vid telegrafver-
ket tillimpade givit resultat, som numera icke kunde anses rittvisande.

I ovrigt framhaller kommittén i detta sammanhang, att en bidragande
orsak till 6kningen av arbetet 4 de storre anstalterna sarskilt vid telegraf-
verket vore att s6ka i den omstiéindigheten, att en minskning av antalet sjilv-
stindiga foérvaltningsenheter genomférts, varigenom en motsvarande utvidg-
ning av forvaltningsomradena for vissa av de aterstdende anstalterna av det-
ta slag uppkommit.

Vad statens jarnvigar betriffar hade, fortsitter kommittén, ett flertal sta-
tioner under senare ar underlagts néirliggande storre stationer, vilka hiirige-
nom kommit att ytterligare 6ka i storlek. Vidare hade till stationerna &ver-
forts arbete fran maskinavdelningen i en omfattning, som i runt tal motsva-
rade en arbetsprestation av 1,000 man. Slutligen vore ock att mirka, att
konkurrensen fran den motoriserade landsvigstrafiken medfért icke ovi-
sentligt skidrpta krav pa stationsforestindarna i avseende 4 forhallandet till
trafikanterna, ehuru ett uttryck for nu berérda foérhallande givetvis icke
kunnat vinnas vid poidngberikningen.

Kommittén framhdaller hérefter, att, diarest en omklassificering i enlighet
med kommitténs forslag genomfoérdes, den dirvid faststdllda klassindelnin-
gen syntes bora i mdjligaste man bibehéllas orubbad till dess en ny allmiin
revision av klassindelningen komme till stind. Det torde emellertid ej vara
limpligt att nu fastslA tidpunkten fé6r en dylik ny revision
och ej heller huru ofta for framtiden allménna revisioner skulle ske, di be-
hovet didrav kunde vixla med verkens utveckling. Man borde dock kunna
utgd fran att sdsom regel minst fem ar skulle ligga mellan de olika revisio-
nerna. Under dessa mellantider syntes i regel endast sidana dndringar i
klassindelningen bora ifrigakomma, som pakallades av organisatoriska fér-
Andringar eller andra intriaffande speciella omstindigheter. Frigor om dylik
andring i klassindelningen torde stidse bora understillas Kungl. Maj:t, som
forutsattes komma att i fraga om héjning av anstalt till klass 2 eller hégre
klass understilla frigan riksdagens provning. Déremot syntes det lampligen
bora ankomma pa Kungl. Maj:t dels att besluta om enstaka jimkningar i
klassindelningen betriffande anstalter av liagre klass &n klass 2, dels ock att
— i dverensstimmelse med den allminna befogenhet Kungl. Maj:t dgde i fra-
ga om tjanster — betriaffande anstalter av klass 2 och hogre vid uppkomman-
de vakans & forestindarbefattningen besluta om eventuell nedflyttning i
klass.

Kommittén férutsitter, att forslag till omklassificering skall féreliggas 1938
ars riksdag, och uttalar vidare, att enligt kommitténs mening den revision av
gallande avléningsbestimmelser for befattningshavare vid bland annat kom-
munikationsverken, som uppdragits at 1936 ars l6nekommitté, icke syntes
behéva foérdroja klassificeringsfrigans framférande. Enligt inhdmtade upp-
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lysningar komme l6nekommittén, som i#nnu icke till niirmare provning
upptagit frdgor om dndringar i de vid vederbérande avlningsreglementen
fogade tjdnsteforteckningarna, att framligga forslag om revision av 16nebe-
stimmelserna i dvrigt. Ett silunda begriinsat forslag, fortsitter kommittén,
torde — med det nu férordade klassificeringssystemet — overhuvud icke kun-
na inverka pa klassificeringsfragan. En revision av tjansteférteckningarna,
i den man den komme till stind, syntes ej heller enligt kommitténs mening
behéva medfora rubbning av de grunder, pi vilka foéreliggande klassifice-
ringsforslag vore uppbyggt. Tvirt om syntes det forhalla sig si, att direst
ifrigavarande grunder godtoges, dirigenom en fast utgingspunkt skapades
vid bedomande av behovet av en revision av tjinsteférteckningarna betrif-
fande ifrigavarande forestindarbefattningar. Om diirvid dndrad lénegrads-
placering skulle befinnas lamplig for viss eller vissa klasser av férestandar-
befattningarna, syntes detta i regel kunna ske med bibehallande av de klass-
grinser, som i anledning av féreliggande férslag kunde bliva bestimda. En-
dast for det fall, att revisionen féranledde uppdelning av nigon av de nuva-
rande forestdndarklasserna eller inrittande av ny sidan, bleve en indrad
grinsdragning sjilvfallet erforderlig. Dérvid och jimvil dérest i dvrigt un-
dantagsvis en jimkning av klassgrinserna skulle befinnas limplig, syntes det-
ta kunna ske med tillimpning av de nu féreslagna klassificeringsgrunderna.

I de avgivna ygttrandena har kommitténs férslag i stort sett vunnit allmén
anslutning med sérskilt understrykande av att klassificeringsfragan borde
vinna sin 16sning vid 1938 ars riksdag. Fran personalhall har payrkats att
omprovning av klassificeringen skall ske med jimna tidsmelanrum, forslags-
vis vart femte ar.

Generalpoststyrelsen erinrar om att styrelsen vid flera tillfallen framhallit,
att de vid 1926 ars klassificering av trafikanstalterna tillimpade huvudgrun-
derna icke ldmnat ett i alla avseenden tillfredsstillande resultat och att sir-
skilt metoden att méta anstaltsférestindarens arbete och ansvar med anvind-
ning av s. k. ledningstal icke utan betydande justeringar efter erfarenhets-
miissig bedomning givit ett rédttvisande utslag. Styrelsen konstaterar dirfor
med tillfredsstéllelse, att kommittén forordar, att grinserna mellan de olika
anstaltsklasserna skola dragas med stod av erfarenhet utan anlitande av nigon
gemensam matematisk regel.

Aven i 6vrigt finner styrelsen forslaget viill avvigt och tillstyrker, att det
ligges till grund fér ny klassificering av postanstalterna.

Generalpoststyrelsen tillstyrker darfor, att ett pa féreliggande utredming
grundat férslag avlates till 1938 ars riksdag.

Telegrafstyrelsen uttalar, att det system, som ligger till grund fér dct fore-
liggande klassificeringsforslaget, enligt styrelsens mening #dr #gnat att for
telegrafverkets del Astadkomma en réttvisare virdering av stationsférestin-
darnas arbetsuppgifter 4n vad fallet &r betriffande de principer, pi vilka
1926 Aars klassificering av de tre berérda verkens trafikanstalter bygger. Sty-
relsen siger sig av erfarenhet kunna bekriifta riktigheten av de erinringar,
som kommittén i betiinkandets allméinna motivering anfért i fraga om den vid
sistnimnda klassificering for telegrafverkets stationer tillimpade metoden
med brytning enligt vissa normer av de olika trafikfaktorernas poidngviirde.
Styrelsen anfor vidare, att det pa berdérda metod byggda klassificeringssyste-
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met, vars tillimpning for telegrafverkets del styrelsen pa sin tid funnit sig kun-
na tillstyrka blott sisom ett forsta férsok till enhetlig klassificering av post-
och telegrafverkens samt statens jarnvigars trafikanstalter, hade visat sig
vara behiéftat med sidana rackdelar, att styrelsen i likhet med kommittén
ansige detsamma icke bora i fortsittningen liggas till grund for klassifice-
ring av telegrafverkets stationer.

Betriffande sittet for grinsdragningen mellan de olika anslaltsklasserna
4 poangskalorna tillstyrker styrelsen livligt forslaget, att grinserna skola be-
stimmas med stod av erfarenhetsmissig bedémning.

Jdrnvdgsstyrelsen erinrar till en borjan om att styrelsen vid olika tillfillen
haft anledning framhélla sivil de oldgenheter, vilka #ro férenade med 1926
ars klassificeringssystem, som de i flera fall ojamna resultat, som bliva en
f6ljd av dess tillimpning i praktiken. Styrelsen erinrar vidare om att styrelsen
ocksa tidigare hemstillt om att detta system icke vidare skulle komma till an-
vindning vid stationernas klassificering och siiger sig salunda vara fullt ense
med klassificeringskommitterade, di de foresla ett frangiende av detsamma.
Styrelsen anfér i anslutning hértill: '

Vid stationernas klassificering giller det att pa helt objektiv grund fa dessa
ordnade i storleksordning med hénsyn till betydelsen och omfattningen av det
pé stationerna férekommande arbetet. Stationsfoérestandarens évervaknings-
skyldighet géller i frimsta rummet siikerhetstjéinsten, i vilket hiinseende han
ar ansvarig for att all underlydande personal — jamvil vid honom under-
stillda nirbeldgna driftplatser — &r fullt fértrogen med alla pa omradet gil-
lande foreskrifter, att dessa noggrant féljas och att ej nigon slentrianmiissig
praxis utbildar sig vid utévandet av denna f6r minniskoliv, materiel och gods
viktiga tjinstegren. Aven i 6vrigt tillkommer det stationsforestandaren att le-
da och 6vervaka stationstjinsten med dess mangskiftande arbetsomraden i ex-
peditions-, magasins-, bangards- och vagntjanst. Hirutinnan maste siarskilt
i friga om stationsforestandarna 4 de stoérre och medelstora stationerna stillas
stora krav pa organisationsformaga och ekonomiskt omdoéme. Stationsfore-
stindarna & vissa stationer ut6éva dessutom befil 6ver konduktdrspersonal och
i en del fall 4ven 6ver maskintjinstens stationiira och dkande personal.

Att, sasom i 1926 ars klassificeringssystem var avsikten, soka fa fram en
rittvis metod, varigenom en viss del av stationsledningsarbetet skulle kun-
na faststdllas sasom direkt pavilande stationsforestandaren, finner styrelsen
utsiktslost och for ovrigt dven onddigt. Stationsarbetets omfattning ar enligt
styrelsens asikt tillrdcklig virdemitare for belysande av stationsforestinda-
rens uppgift i organisationen.

Efter att hava erinrat om att den verkstillda klassificeringen byggde pa
trafiken under ar 1935, vilket ar av kommittén betecknats sasom ett relativt
normalar, dvensom att kommittén foérutsatt, att, diarest verksstyrelserna vid
den slutliga granskningen av foreliggande detaljforslag i friga om anstalternas
klassindelning skulle finna utvecklingen av trafikroérelsen vid nigon anstalt
avvika fran den allménna utvecklingen, jimkning av detaljférslagen skulle
kunna ske, anfér jirnvigsstyrelsen vidare:

Mot att lata 1935 ars trafiksiffror vara grundliggande for klassificeringen
har styrelsen intet att erinra, da styrelsen likaledes hyser den uppfattningen,

att naimnda ar far anses som ett relativt normalar, varemot 1936 och 1937
ars siffror torde fa anses ligga over det normala. Under dessa bada Ar har
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nidmligen trafikutvecklingen vid statens jirnviigar undergitt en ytterligare
kraftig stegring, vilken stegring, enligt vad erfarenheten givit vid handen, hu-
vudsakligen avspeglar sig i de storre och medelstora stationernas poingtal,
vilka silunda for aren 1936 och 1937 genomgéende ligga icke ovisentligt dver
de i klassificeringsforslaget fér &r 1935 angivna. For de mindre stationerna
didremot foreligger icke alltid samma tendens. HAr maste man i stillet ofta
konstatera ett stillastdende, dir icke rentav en trafiknedgang ir att iniegistre-
ra, beroende pa ytterligare avledning av den lokala trafiken, omliggning av
varudistributionen etc. Dessa omstindigheter motivera ytterligare den ater-
hillsamhet, som kommittén ansett bora iakttagas, di det giller klassgrins-
dragningen ifrdga om stationer av klass 5 och 6 ivensom hinférandet av sta-
tionerna till dessa klasser. Vad silunda anférts dvensom en del efter 1935
intriidda #ndrade forhallanden, som inverka pa stationsarbetet, har féranlett
styrelsen att i flera fall forsoksklassificera stationer med ledning av nu till-
géngliga siffror for ar 1936, vilka icke forelago dd kommittéarbetet slutfordes.
I framsta rummet giiller detta stationer, betriffande vilka andring i klass
foreslagits och som skulle hojas eller siinkas fran resp. till trafikplats. Det
har ndmligen visat sig, sirskilt betrdffande till héjning féreslagna platser, att
deras for ar 1935 uppnadda poédngsiffror ofta firo att tillskriva rent tiilfalliga
omstindigheter, pagaende elektrifiering och i samband dirmed hégre tagan-
tal etc. Station eller plats, som under ett sidant &r som 1936 med dess ut-
priglade hogtrafik icke kunnat hivda sin stillning i poéinghinseende, bér
enligt styrelsens asikt tills vidare icke ifrdgakomma till héjning i klass. Be-
traffande station, som foreslagits sinkt i klass men som fér 1936 uppvisar
poingtal, som beriittigar till den hogre klassen, kan diremot ett hibehallande
tills vidare i nuvarande klass anses rimligt.

Kommunikationsverkens Iénendmnd har till en borjan yttrat sig om fér-
utséttningarna for bibehéllande av den i 1926 ars klassificering efterstriva-
de enhetligheten:

I den man 1926 ars visentligen dnnu gillande klassificeringssystem kan
sdgas innebira en enhetlig klassindelning av de skilda verkens trafikanstal-
ter, hanfor sig denna dess egenskap i forsta hand till den gemensamma
huvudregeln for klassgrinsdragningen. Men #dven de bAada sirskilda, for
utriknande av anstalternas poingtal tillimpade reduceringsmetoderna —
med ledningstal respektive brytning -— tjinade samma syfte. Hirigenom
skulle grinsdragningen & de olika podngskalorna enligt den pa skillnaden
i anstaltforestandarnas l6nestillning grundade, gemensamma regeln i prak-
tiken mdjliggéras. De tre ifrdgavarande metoderna — grinsdragningsregeln
och de bada reduceringsmetoderna — representera alltsd tillsammantagna
enhetligheten i 1926 ars klassificeringssystem och dro diarfoér inbérdes sam-
manlinkade pa sadant satt, att frigan om deras bibehdllande eller slopande
och, i sistnamnda fall, eventuella ersittande med annat forfaringssitt bér
behandlas i ett sammanhang.

Lonenimnden uttalade i utlaitande den 3 december 1935 visst tvivel, hu-
ruvida ett t6r samtliga verk fullt limpat, enhetligt klassificeringssystem sto-
de att utfinna, och har salunda redan i nimnda sammanhang givit utiryck
at den uppfattningen, att den ifrigavarande, betriffande postverket och sta-
tens jarnvigar tillimpade reduceringsmetoden icke limpligen kunde bibe-
hallas. Pa de av klassificeringskommittén anforda skilen bitrdder lone-
nimnden dess i forslaget uttalade mening, att nimnda metod icke bdr vinna
fortsatt tillimpning.

Om metoden med ledningstalet slopas utan att crsittas med annat for-
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faringssitt, som leder till i stort sett motsvarande resultat, elimineras emel-
lertid fdven forutsétiningarna for tillimpning av den gemensamma grians-
-dragningsregeln och dirmed enhetligheten i klassificeringssystemet. Det ar
dirfor angeliget att séka finna en ersittning fér den ifragavarande metoden,
och dérvid ligger det ndrmast till hands att tillimpa den med avseende &
telegrafverket anviinda bryiningsmetoden, i man av behov modifierad, dven
vid de baida andra verken. Kommittén har ocksi till en boérjan narmast
inriktat sig pd att ligga denna metod till grund for en klassificering at-
minstone betriffande post- och telegrafverken men har 6vergivit denna tan-
ke, enir kommittén funnit, att icke heller denna metod limpligen borde
komma till anvéindning f6r berérda dndamal. Till stéd fér denna mening
dberopar kommittén tre sirskilda skil, nimligen att den punkt, efter vilken
en faktors podngvirde skall reduceras (brytpunkten), maste bestimmas med
hénsyn till det normala behovet av bitridande befdlspersonal inom mot-
svarande arbetsomride, medan tillsiittandet av dylik personal i verkligheten
icke sker exakt efter de teoretiska normerna, varigenom mojligheter till
felaktiga resultat vid poingberidkningen for de sirskilda anstalterna upp-
komma; att en brytningsregel kan vara riktig vid en tidpunkt men ohallbar
vid en senare till f6ljd av verkets utveckling, dndrad organisation, ratio-
nalisering och liknande under mellantiden, samt att brytningssystemet gyn-
nar de mindre anstalterna, medan det kvalificerade arbetet vid de stdrre ej
ritt virdesittes.

Vad angar det forst anforda skilet, synes detsamma icke fga sirskild gil-
tighet betriffande brytningsmetoden utan mera allmin tillimpning i fraga
om varje regel, som i likhet med denna metod ar avsedd att tillimpas pa
skiftande faktiska férhallanden. En dylik regel tillskapas ju just dirige-
nom, att man framhéver del visentliga men bortser fran det mindre viktiga,
och det ligger pa sa sitt i dess egen natur att vara i viss mén schablon-
missig. Det ir sdlunda icke mdjligt att tillimpningen av en sadan regel
som brytningsmetoden aterspeglar varje skiftning i de bakomliggande fak-
tiska forhallandena.

Det nu anférda torde under normala forhillanden #ga giltighet dven i
friga om det andra av de tre skiilen mot brytningsmetodens bibehallande.
De pétalade olidgenheterna av tillimpning vid telegrafverket pi nuvarande
forhallanden av de ar 1925 faststillda brytningsreglerna for olika faktorer
bora nidmligen ses mot bakgrunden av verkets exceptionellt starka utveck-
ling under motsvarande tid och diirav pakallade organisatoriska férindrin-
gar och rationalisering. Det lirer med ganska stor visshet kunna pastis, att
varje klassificering, efter vilka grunder den in skett, skulle visat sig otill-
fredsstiillande efter en tiodrig utveckling av siddan omfattning, och det sy-
nes sannolikt, att brytningsmetodens oldgenheter under en mera normal ut-
veckling icke skulle varit s framtridande.

Det tredje skilet mot den hir ifrAgavarande metodens bibehallande slut-
ligen synes icke rikta sig mot brytningsregeln ssom sidan utan mot dess
praktiska utformning och tillimpning. Om det tillimpade systemet befun-
nits missgynna de storre anstalterna, synes detta Atminstone i viss man kun-
na undvikas genom att tillimpa mindre string reducering av vissa faktorer,
varigenom en undervirdering av det kvalificerade arbetet kunde férebyggas.

Loéneniimnden funne silunda icke de av kommittén anférda skélen mot
brytningsmetodens bibehillande vara av avgiérande betydelse. Metodens slo-
pande syntes emellertid icke spela nigon visentlig roll fér fragan om be-
varandet av den genom 1926 &rs klassificeringssystem grundade enhetlig-
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heten de olika verken emellan. Det lige enligt 16nenimndens Overtygelse
icke inom mojlighetens grins att konstruera poidngskalorna si, att en me-
kanisk tillAmpning av den gemensamma, matematiska grinsdragningsregeln
give godtagbara resultat. Lonenimnden ansige darfér, att de praktiska for-
utsidttningarna saknades for bibehillande av enhetligheten i klassificerings-
systemet, i den form denna princip kommit till uttryck vid 1926 ars klassi-
ficering. Sa till vida hade nimnden alltsd kommit till samma resultat som
1936 Ars klassificeringskommitté.

I.6nendmnden Overgar hirefter till kommitténs klassificeringsforslag och
anfor:

Det foreliggande klassificeringsforslaget innebir, att anstalterna vid de
olika verken ordnats i lopande f6ljd efter det anstalterna asatta poingtalet,
vilket uttrycker den relativa storleken av den vid varje anstalt féorekom-
mande samlade trafikrorelsen inom de arbetsomriaden, som motsvaras av
de vid podngsittningen medriknade faktorerna. Avgorande for en anstalts
hinforande till hogre eller ligre klass dr, fransett enstaka undantag, anstaltens
storre eller mindre podngsiffra. Enir det praktiska dndamalet med trafik-
anstalternas klassindelning dr att tjina till grund foér anstaltforestindarnas
lonegradsplacering, forutsitter alltsa det av kommittén foreslagna klassifice-
ringssysiemet i princip, att svarighetsgraden av anstaltférestandarens upp-
gifler star i direkt proportion till omfattningen av den vid anstalten fore-
kommande trafikrorelsen, eller med andra ord, att vid tva skilda anstal-
ter forhallandet mellan forestindarbefattningarnas svirighetsgrad ar det-
samma som forhillandet mellan — den i podng uttryckta — storleken av
anstalternas sammanlagda rorelse. Denna foérutsittning, som kan sigas vara
den grundliggande principen i kommitténs klassificeringssystem, dverens-
stimmer emellertid icke med de faktiska forhallandena. Kommittén har
ocksa i viss man beaktat detta genom att uppdraga klassgrinserna si, att
poinglatituden i allminhet ir storre, ju hogre klassen dr. Men dven efter
denna modifikation av systemets grundprincip har densamma i sin till-
laimpning vid sjilva klassindelningen visat sig pa en del punkter giva mindre
tilifredsstillande resultat. 1 det féreliggande forslaget har detta kommit till
tydligt uttryck allenast, d4 en anstalt hénforts till annan klass &4n den,
vartill podngtalet i och for sig beriittigar. Men forefintligheten av dessa visser-
ligen fataliga fall, dir poingberikningssystemets missvisning varit sa stor,
att avvikelse fran den enligt poingtalen riktiga klassindelningen befunnits
nodvindig betriffande anstalter, som i podnghfinseende ligga relativt niira
de uppdragna klassgrinserna, tyder dirpi, att den av poidngtalet bestimda
ordningen dven betriffande ett antal andra anstalter inom de olika klasser-
na icke overensstimmer med de faktiska forhidllandena. Betydelsen hirav,
d4 det giller uppkommande fragor angaende fdndring av den utav kommittén
foreslagna klassgrinsdragningen eller vid jimférelser mellan olika anstalter
vid samma eller skilda verk, ligger i 6ppen dag.

Lonenimnden understryker i fortsiittningen, att en kvantitativ 6kning av de
med en befattning forenade goromélen i och for sig icke bor foranleda, att
befattningshavaren uppflyttas i lonegrad. 1 stillet bér, om 6kningen ar
tillriickligt stor, arbetet uppdelas pé flera befattningar. Detta giller enligt
lonenamndens mening dven befattning som férestandare for trafikanstalt, om
ock med viss modifikation. Vidare anfér ndmnden:
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.Déirest rorelsen vid en trafikanstalt stegras, foranleder detta, néir steg-
ringen natt viss grad, en utdkning i foérsta hand av befattningshavare i lagre
lonegrader och dérefter dven av den mera kvalificerade arbetskraften, och
de nya arbetsuppgifterna férdelas, alltefter sin svarighetsgrad, pa de salun-
dg nytillkomna befattningshavarna. Till f61jd dirav, att foérestiandarbefatt-
ningen sasom sadan icke kan uppdelas, bor emellertid en mera betydande
6kning av anstaltens rorelse, atminstone i princip, medfora, att foérestanda-
ren erhéller visst tillskott av kvalificerade uppgifter och ansvar och till
foljd dirav maste avlastas visst av honom tidigare handlagt arbete, i all-
ménhet av mindre kvalificerad art. Det ldrer vara denna av anstaltens
viaxande trafik fororsakade kvalitativa okning av férestindarens uppgifter,
som ir grunden till, att forestindarbefattningarna hinforts till olika lone-
grader efter anstalternas storlek. Emellertid ir det uppenbart, att den kvali-
tativa 0kningen av anstaltforestindarens uppgifter icke sker i tillnirmelsevis
samma proportion som Okningen av anstaltens rorelse och att en forhal-
landevis likvirdig dylik 6kning inom skilda arbetsomraden vid samma an-
stalt eller inom samma rorelsegren vid skilda anstalter kan paverka fore-
standarens uppgifter i helt olika grad. Hirtill bidrager den stora skillnaden
mellan anstalternas storlek, personaluppsittning och organisation, rorelsens
mera allsidiga eller utpréiglat ensidiga natur, vidtagna rationaliseringsatgir-
der och liknande.

Lonendmnden ar fullt medveten om de stora, i vissa fall mahéinda o6ver-
komliga svarigheterna att konstruera ett klassificeringssystem, som tar till-
borlig hinsyn till alla dessa och andra omstindigheter av betydelse. En
viss schablonmiissighet kan, som ovan antytts, icke heller undvikas. Men
i visentliga avseenden synes ett klassificeringssystem bora, da det ju asyftar
lonegradsplacering av anstaltforestandarna, giva i mojligaste man rittvisande
uttryck for den mer eller mindre kvalificerade och ansvarsfulla beskaffen-
heten av de olika anstaltsférestandarnas uppgifter. For erndende hirav ar
det 1ill en borjan av vikt att utvilja alla men inga andra an de faktorer, som
mera namnvirt aterverka pa anstaltférestindarnas verksamhet, och att vir-
desitta dessa faktorer i férhallande till graden av denna aterverkan. Hirvid
kunde mahéinda en pa ingdende praktiska undersokningar av ett antal lAmp-
liga anstalter grundad statistisk berdkning tjana till sikrare ledning an de
i allminhet efter erfarenhetsmissig bedémning utvalda faktorerna och upp-
skaltningsvis faststillda enhetstalen, som ligga till grund foér den av kom-
mittén verkstillda poingberdkningen. Enir klassindelningen av trafikan-
stalterna och diarmed forestandarbefattningarnas lonegradsbestimning sasom
ovan antytts vilar pa det antagandet, att stegring av en anstalts rorelse i viss
man medfor kvalitativ 6kning av forestandarens uppgifter, 1 det att kvalifi-
cerat arbete tillkommer och mindre kvalificerat avskiljes, larer man kunna
utga ifran, att de olika faktorernas aterverkan pa forestandarens uppgifter
dndras saval absolut som relativt i och med en successiv 6kning av an-
staltens rorelse pa si sitt, att vissa faktorers betydelse i forevarande avse-
ende minskas eller upphdér, andra 6ka i betydelse och nya tillkomma. Aven
i detta hinseende synes en statistisk utredning av ovan antydd art betrif-
fande forestandarnas arbetsuppgifter vid ett antal anstalter av olika storleks-
ordning kunna bliva till nytta for uppbyggandet av ett rittvisande poang-
berdkningssystem. For ernaende hirav ir det emellertid icke tillfyllest, att
de olika faktorerna uiviljas och virdesittas efter grunder, som Overens-
stimma med de faktiska férhallandena, utan dirjamte erfordras en reduk-
tion av faktorernas virde for de storre anstalterna. Detta torde klarliggas
genom foljande resonemang. Om man vill na ett i mojligaste man ritt-
visande resultat, kan man givetvis icke vid faktorernas utviljande och virde-
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sattande utga ifran ett for anstaller av olika storleksgrader utriknat medel-
tal. Eftersom Kklassificeringen, sasom ovan utvecklats, vilar pi den forut-
sattningen, att med en anstalts stigande rérelse forestindarens uppgifter un-
dergar forskjutning i alltmer kvalificerad riktning, maste man i stillet utga
fran beraknade medeltal for anstalter av savial mindre som storre typ. Vid
jamforelse mellan resultaten for de olika anstalttyperna kan man dérefter
bedoma, i vilken riktning och i vilken grad ovanberdrda forskjutning i an-
staltférestandarens uppgifter bor motsvaras av en — absolut eller relativ
— dndring av de olika faktorernas viardesiattning. Om man faststiller fak-
torernas vardesittning efter forhallandena vid den mindre anstalttypen, er-
haller man tydligen felaktiga resultat, om man utan reducering tillimpar
samma virdesittning i fraga om den stérre anstalttypen, enidr det vid in-
tridande 6kning av en anstalts rérelse uppenbarligen forhaller sig si, att vid
en mindre, enklare organiserad anstalt en forhallandevis storre del av steg-
ringen omsittes i kvalitativ 0kning av forestandarens uppgifter, 4n vad fal-
let 4r vid en storre anstalt med mera utvecklad organisation. Det ar dir-
for nodvindigt att tillimpa vissa reduceringsmetoder. Det bor tilliggas, att
en sarskilt effektiv reducering antagligen dr noédvindig i fraga om vissa an-
stalter med en siarkt men ensidigt utvecklad rorelse inom arbetsomraden, som
forhallandevis svagare paverka de mera kvalificerade av forestandarens goro-
mal.

Fragan, huruvida ett klassificeringssystem enligt nu antydda principer
later sig praktiskt genomfora, kan tydligen besvaras forst efter en grundlig
utredning, som lonendmnden i detta sammanhang givetvis icke ir i tillfdlle
att framligga. Ett i sina huvuddrag silunda anordnat system star emeller-
tid i 6verensstimmelse med klassindelningens innebord och med de prin-
cipiella synpunkter i 6vrigt, som enligt l6nenimndens mening #iro av be-
tydelse, dven da det giller ett bedomande av det utav kommittén framlagda
forsiaget, vilket pa en del punkter avviker fran grunderna i det av lone-
nimnden ovan antydningsvis beskrivna systemet.

Loénenimnden ingar hiarefter pa vissa detaljer i kommittéforslaget och anfor
hirutinnan:

I de av kommittén utarbetade poidngskalorna dro poidngtalen eft uttryck
for den samlade trafikrérelsen vid anstalterna och icke for anstaltforestanda-
rens mer eller mindre kvalificerade uppgifter. Den iégonfallande stora
skillnaden mellan lidgsta och hogsta poédngtal dvensom skalornas samman-
tringning nedat och allt starkare spridning uppat torde atminstone delvis
vara en f6ljd hirav.

Utviljandet av de olika faktorerna och deras virdesittning dro i allménhet
icke grundade pAi systematisk undersékning av anstaltférestindarnas arbets-
forhallanden och ansvar utan ett resultat av erfarenhetsmissig bedomning
och uppskattning. I vad man detta férhallande paverkat poingtalen, kan
givetvis icke utrénas utan dylik undersékning. Vid éarendets behandling
inom lénenamnden har viss tvekan yppats betriaffande medtagandet och vir-
desiittningen av en del faktorer. Hit hora faktorerna 7, nattjinst, och 11,
arbetsorder, i telegrafverkets skala. For statens jdrnvigars vidkommande
torde med visst fog kunna goras gillande, att den nytillkomna faktorn 3, ren-
goéring av personvagnar, och faktorn 14, antal ton omlastat vagnslastgods,
fro val hogt virdesatta, under det att faktorn 7, postgéromal, i samma verks
poingskala ger intryck av att vara undervirderad Atminstone i fra-
ga om vissa stationer, dir stationsférestindaren sjilv handligger motsva-
rande géromal. Slutligen ma {ramhallas, att medtagandet av faktorn 15, ge-
mensam allmiin janst, vid statens jarnviigar synes tyda pa, att den ursprung-
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liga virdesittningen av faktorerna 4 och 5 samt 9—12 ansetts vara i behov av
justering.

Det férhallandet, att samma faktorer med ofériindrad viirdering varit av-
gorande for poingberikningen for alla anstalter oberoende av storlek, star
icke i Overensstimmelse med den ovan utvecklade principen dirom, att 6k-
ning av en anstalts rorelse skall medfora en kvalitativ 6kning och dndrad
sammansittning av forestindarens uppgifter, men torde sammanhinga dir-
med, att podingtalen hinfora sig till anstaltens storlek och icke till férestinda-
rens arbete. Den avvikande poidngberikningen for postexpeditionerna utgor
hirutinnan ett undantag, som torde i viss mén belysa den berérda principens
riktighet.

Nagon pa de sérskilda faktorerna tillimpad allmin eller f6r de ensidiga
anstalterna sirskild reduceringsmetod ingér icke i det av kommittén utarbe-
tade systemet. I vad mén detta férhallande, som icke oviisentligt torde hava
bidragit till den starka spridningen av poidngtalen i skalornas dvre del, med-
fort andra praktiska oldgenheter kan i allminhet, lika litet som betriffande
systemets 6vriga avvikelser fran de av l6nenamnden ovan berdrda principer-
na, utrénas utan vidlyftiga undersékningar. I vissa mera utpriaglade fall sy-
nes franvaron av reduceringsregler av ovan angiven beskaffenhet emellertid
kunna sparas i podngsitiningen. Salunda hava vissa ensidiga postanstalter i
de storsta stiderna liksom vissa jarnvigsstationer med ensidigt utvecklad tra-
fik erhallit férhéallandevis synnerligen hoga poédngtal, vilka i poangskalorna
placerat dem framfor andra, uppenbarligen mera svarskétta anstalter.

Lonendmnden uttalar darefter, att vad nimnden anfért innebure, att det
foreliggande klassificeringsforslaget, granskat ur principiella synpunkter,
enligi 16nenimndens mening icke kunde i alla hinseenden anses tillfreds-
stillande. Da forslaget av savil verksstyrelserna som personalorganisatio-
nerna i det stora hela godtagits, syntes man kunna utgd ifran, att i allmén-
het en anstalts hianforande till viss klass dr, vid jadmforelse med andra
nirliggande anstalter, sakligt motiverad. Detta syntes kunna tillskrivas
den omstindigheten, att klassindelningen i avgorande hinseenden, niam-
ligen 1 fraga om faktorernas utviljande och virdesitining samt grinsdrag-
ningen, vilade pa erfarenhetsmissig bedémning och uppskattning. Men
ur andra synpunkter medforde denna omstindighet avsevirda oligenheter,
i det att den forsvarade en granskning av forslaget. Podngtalen vore nim-
ligen icke — och Asyftade icke ens att vara — direkta uttryck foér de olika
forestAndarbefattningarnas relativa svarighetsgrad. Hur ordningsf6ljden
mellan anstalterna inom de olika klasserna vid de skilda verken skulle bliva
med utgdngspunkt fran den mer eller mindre kvalificerade arten av {6restin-
darens uppgifter vore ovisst. Men att den, Atminstone pd méanga punkter,
skulle bliva en annan 4n de nu asatta poingtalen utvisade, syntes vara tim-
ligen sikert. Detta forsvarade tydligen savil jimfoérelsen de olika verken
emellan som #ven justering av de uppdragna grinserna.

D4 pa sidtt nyss framhallits, slutar l6nenimnden, de olika anstalternas
hianfoérande till den ena eller andra klassen i stort sett syntes ansluta sig
till bakomliggande faktiska forhillanden, i den mén dessa hade konstaterats
och kunnat tillforlitligen bedomas efter praktisk erfarenhet, ansige lone-
nimnden sig emellertid kunna tillstyrka, att det remitterade forslaget lades
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till grund for en ny Kklassificering av trafikanstalterna. Vid den av ldne-
namnden verkstillda detaljgranskningen hade nimnden emellertid pa en-
staka punkter funnit sig féranliten att foresld avvikelser fran kommitténs
foérslag, varvid i allminhet de av namnden i den féregdende framstillningen
utvecklade skilen varit avgorande. Av hir anférda orsaker hade nimnden
dirvid icke ansett sig i allt bunden av de olika anstalternas poidngtal enligt
de av kommittén uppgjorda skalorna. Fér att tjina till ledning vid detalj-
granskningen hade lonenimnden fridn verksstyrelserna inhimtat narmare
uppgifter i atskilliga hinseenden, bland annat betriffande poangtaiens for-
delning pa de olika faktorerna for samtliga trafikanstalter.

Scirskilt gttrande har avgivits av nimndens ledamot, sekreteraren A. Linnis,
som anfort:

Sisom av lénenimndens utlitande framgdr kunna vil vissa principiella
invindningar goéras mot grunderna for 1936 ars klassificeringskommittés
forslag till ny klassificering av trafikanstalterna. Detta innebir emellertid
icke, att forslaget i och for sig medfor oberittigade hojningar i klass av trafik-
anstalterna. Det ma erinras om att forslaget i friga om anstalternas in-
placering har uppgjorts efter ingdende omprévning samt Overliggningar
med diarav berdrda personalorganisationer, vilkas o6nskemél endast i be-
grinsad omfattning tillgodosetts, och att grinsdragningen av vederborande
verksstyrelser limnats utan erinran.

Aven om med hinsyn till sirskilda férhallanden justeringar i nagot fall
kunna anses pikallade, anser jag icke den starka beskirning av klassifice-
ringskommitténs forslag, som lonenimnden foresliar, vara motiverad. Fast-
mera finner jag skil foreligga att tillmotesgd vissa i personalorganisationer-
nas yttranden framfoérda onskemdl om uppflyttning i klass av trafikanstal-
ter. I sidant hinseende tilliter jag mig sarskilt framhalla postkontoret i
Viixjo, vilket, med hinsyn till postomradets storlek och omfattningen av
postmistaren &vilande administrativa uppgifter, synes bdra hinforas till
klass 1 A.

Av den limnade redogorelsen framgar att 1926 ars klassificering av tra-
fikanstalterna vid post- och telegrafverken samt statens jarnvigar redan
tidigt blev féremdal for erinringar, vilka sirskilt riktade sig mot de i klassi-
ficeringssystemet ingdende metoderna for reducering av trafiktalen med
hinsyn till den 4 de skilda anstalterna placerade bitridande personalens
kvalifikationer. Vid 1936 ars riksdag genomférdes ock ett provisorium, som,
dven om det byggde pa 1926 irs grunder, likvil innebar visentliga avsteg
frin desamma.

Det nu foéreliggande, av 1936 ars klassificeringskommitté utarbetade for-
slaget, vilket i huvudsak godtagits av verksstyrelserna och i stort sett dven
av personalorganisationerna, avviker i princip fran 1926 ars grunder frimst
diarutinnan, att reduceringsmetoderna helt uteslutits. Till grund for klass-
indelningen hava lagts pa visst siitt utriiknade trafiktal, medan gransdragnin-
gen mellan klasserna stoder sig pa vunna erfarenheter och i vissa fall sirskilt
verkstillda undersokningar. Lonenimnden har framstillt vissa principiella
invindningar mot det foreslagna systemet men har dock ansett sig kunna
tillstyrka, att férslaget ligges till grund for statsmakternas beslut.

Departe-
ments-

chefen.
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Ehuru det nu foreslagna klassificeringssystemet liksom sannolikt varje
annat sidant system kan goras till foremél for invindningar pa olika punk-
ter, finner dven jag, att detsamma ir i princip godtagbart.

Vad betriaffar det av kommitién berérda sporsmaélet om klassificerings-
fragans samband med de utredningsuppdrag, som anférirotts 1936 ars lone-
kommitté, torde kunna siigas, att en prévning av principerna foér klassifice-
ringen kan anses ligga inom ramen foér 16nekommitténs arbetsuppgifter men
att likvil hinder for att nu till avgérande upptaga den sedan linge aktuella
klassificeringsfragan icke foreligger, eftersom genomférandet av en ny klas-
sificering icke synes forsvira den granskning av tjinsteférteckningen, som
ir avsedd att utforas i samband med den forestiende avléningsrevisionen.
Efter samrad med chefen for finansdepartementet har jag ansett mig kunna
tillstyrka, att forslag 1iill omklassificering av ifrdgavarande trafikanstalter
foreldgges arets riksdag.

I ett avseende har jag dock funnit det bora ansti med den slutliga prov-
ningen av klassificeringskommitténs forslag. Sdsom av det féljande niirmare
framgar, innefattar kommitténs forslag uppflyttning av Atskilliga trafik-
anstalter i den klass, inom vilken anstalterna forestis av befattningshavare
i 26:e l6negraden, nimligen 6verpostmistare, telegrafkommissarie av klass
1 A respektive 6verinspektor. Forestandare fér dessa anstalter dro silunda
placerade i samma lonegrad som exempelvis trafikinspektérerna vid statens
jidrnvigar. En ut6kning av antalet anstalter inom toppklassen synes bora
ske med forsiktighet och icke utan sirskilda skil. Saviill med hinsyn hér-
till som ock till vanskligheten att betraffande anstalter av denna storleks-
ordning erna en rittvis virdering med tillimpning av samma system, som
kan vara passande for mindre anstalter, finner jag det kunna ifrigasittas,
huruvida icke en mera individuell bedémning fran fall till fall kan vara
pakallad. Pa dessa grunder synas mig hithérande sporsmaél limpligen bora
upptagas till omproévning i samband med de forslag, som kunna komma att
framliggas av 1936 ars l6nekommitté.

Vad slutligen betriffar fragan, huruvida trafikanstalternas klassificering
bor med bestimda tidsmellanrum goéras till féoremal for fornyad provning,
finner jag i likhet med klassificeringskommittén icke anledning att hirutin-
nan framligga nigot forslag. Detta sporsmal synes béra bliva beroende pa
erfarenheterna av den framtida utvecklingen, och en omprévning av klassi-
ficeringen torde i regel bora forekomma endast i samband med allminna
16nerevisioner.

Hairefter torde jag f4 Overga till klassificeringskommitténs forslag betrif-
fande de skilda verken. Daérvid torde jag i huvudsak fi begrinsa mig till de
klasser, som motsvaras av befattningar Over 20:e ionegraden. 1 friga om
ligre befattningar figer Kungl. Maj:t att fatta beslut med avseende 4 antal
och l6nestéllning.
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Postverket.

Forevarande forslag till klassificering av postverkets trafikanstalter om-
fattar foljande slag av postanstalter:
Postkontor av 6verpostméstarklass.

> » klass 1 A.
» » » 1B.
> > » 2.
» > » 3.
» » > 4.
Postexpeditioner av klass 5.
» > » 6.
> > > 1.
> > > 8.

Innan kommittén ingdr pa en redogorelse for den grundliggande poing-
skalan for klassificeringen av de postanstalter, som omfattas av firslaget, lam-
nar kommittén en Gversikt 6ver de fasta postanstalternas organisation och ar-
betsuppgifter:

De fasta postanstalter, vilka direkt och sjilvstindigt betjina allminheten,
utgoras av postkontor, postexpeditioner och poststationer. I friga om post-
arbetets art féreligger icke nagon stérre skillnad mellan dessa tre slag av post-
anstalter. Samtliga deltaga i postverkets alla rorelsegrenar, postkontoren utan
nagon inskriankning, postexpeditionerna med den inskrinkning, att de icke ut-
vixla utrikes telegrampostanvisningar, och poststationerna med den inskriank-
ningen, att vid dem icke till postbehandling mottagas inkasseringsbrev till ut-
landet, telegrampostanvisningar, inbetalningstelegram (giro) samt vanliga
postanvisningar till annat frimmande land dn Danmark eller Norge, siavida
icke generalpoststyrelsen lamnat poststationen sirskild befogenhet i sadant
hinseende. Den huvudsakliga skillnaden mellan dessa olika slag av trafik-
anstalter ligger pa det organisatoriska omradet.

Postkontoren utgoéra ur foérvaltnings- och redovisningssynpunkt sjilvstian-
diga enheter. Postkontoren ombesorja i mindre eller stérre omfattning dven
forvaltningen och redovisningen betriffande de postanstalter, som lyda under
vederborande postkontor (postexpeditioner och poststationer).

Postexpeditionerna av klass 5 och 6 dro i viss begrinsad omfattning ur
férvaltnings- och redovisningssynpunkt sjilvstindiga postanstalter. De leve-
rera Overskottsmedel till det 6verordnade postkontoret och erhalla darifran
erforderliga medel, frankotecken, kvittenskuponger, statsstimplar, radiolicens-
tecken m. m. Dessa postexpeditioner avgiva sjilvstindiga redovisningar till
generalpoststyrelsen.

Postexpeditionerna av klass 7 och 8 intaga icke en si sjilvstindig stillning
i férvaltnings- och redovisningshiinseende som postexpeditionerna av klass 5
och 6. De avgiva inga sjilvstindiga redovisningar till generalpoststyrelsen,
utan all deras redovisning sker — liksom i friga om poststationerna — ge-
nom det 6verordnade postkontoret, ehuru formerna fér denna redovisning ni-
got avvika frin den ordning, som i sddant hénseende giller fér poststatio-
nerna.

Poststationernas forvaltning och redovisning sker, kan man séga, helt och
hallet genom det overordnade postkontoret. Da postexpeditioner, motsvaran-
de nuvarande klasserna 7 och 8, forst inriittades, expedierades post till och
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fran poststationerna i viss omfattning 6ver det 6verordnade postkontoret for
granskning och kontroll, vilket givetvis innebar en foér allminheten otjinlig
omgang och forsening. PA denna punkt radde di en rétt avsevird skillnad
mellan en postexpedition av klass 7 eller 8 och en poststation. Emellertid har
efter hand denna omgéang i expedieringen avskaffats. Den huvudsakliga skill-
naden mellan 4 ena sidan en postexpedition av klass 7 och 8 och & andra
sidan en poststation 4r nu att finna pa det inre organisatoriska omréadet, uti
forestandarnas anstillnings- och avléningsforhallanden m. m. N&agon skill-
nad i befogenhet rader icke mellan de olika poststationerna; den stérsta som
den minsta betjdnar allminheten i samma utstrickning. Med hinsyn till
forestandarens avloning dro emellertid poststationerna indelade i 17 klasser.

Kommittén anfor hirefter, att postexpeditioner av klass 7 och 8 icke ingatt
i tidigare klassificeringar men att kommittén med beaktande av de skil ge-
neralpoststyrelsen hirutinnan anfért i sin skrivelse den 28 augusti 1935 angé-
ende klassificering av postkontoren och postexpeditionerna nu ansett sig bora
i sitt forslag medtaga expeditioner av samtliga klasser. Diremot hade kommit-
tén icke funnit anledning att till prévning upptaga fragan, i vad man sadana
poststationer, dir poststationsférestindaren hade full dagstjansi, borde for-
andras till postexpeditioner. Denna friga hade nimligen ansetts vara av den
organisatoriska natur, att den icke folle under kommitténs bedomande. I de
fall, dar en dylik férindring funnes bora ske, torde emellertid de av kommit-
tén forordade klassificeringsreglerna bora tillimpas vid de nya postexpeditio-
nernas inplacering i klass.

Kommittén Overgar hirefter till den grundliggande poéngskalan for post-
anstalternas klassificering och foreslar i dylikt hinseende, att skalan med viss
i det f6ljande angiven jimkning betréffande postexpeditionerna, uppbygges
med ledning av de trafikfaktorer, som angivas i féljande tabell, déri jamval
for varje faktor foéreslis enhetstal fér poangberikningen:

l i Faktor Enhetstal
:
l Ia Antal underlydande postexpeditioner och poststationer ............ 1
b Underlydande personal (ordinarie och e. o. tjansteman, fasta post-
| och brevbararbitraden, poststationsforestindare, postombud, post-
g forare, lant- och ladbrevbarare) ..............coviiiiiii, 1
c Antal linjer, & vilka brevlids- och tidningsbefordran sker.......... 2
i ILa | » avgaende vanliga brevforsindelser utom postsaksforsandelser.. 100,000
I b » » nummerexemplar av postabonnerade tidningar .... 200,000
c » » vanliga postsaksforsandelser, rekommenderade for-
' ‘ sdndelser, oassurerade paket samt vid postanstalten
inbetalade postanvisningar och inbetalningskort.... 10,000
{ d | » » assurerade forsandelser ...........co.eernorenranns 1,000
{ e » ankomna vanliga brevforsandelser och nummerexemplar av
postabonnerade tidningar .............. ... ...l 50,000
| f | » > vardeforsandelser utom assurerade postsaksforsan-
16 1 1T o 10,000
g » > assurerade postsaksforsandelser.................... 5,000
'h » utbetalade postanvisningar och utbetalningskort............. 10,000
| i » » skattepostanvisningar ........... ... ... e, 30,000
B »> omsattningar for postsparbanken, folkpensionsutbetalningar
| och forsilda eller fornyade radiolicenser .................... 1,000

1 For postkontor medraknas aven postkontorets underlydande postanstalter, for vilka redo-
visning m. m. sker genom postkontoret.
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Faktor Enhetstal

Antal innehavare av postgirokonton.............covvveenveennnnnn. 50
LYIT a Postanstaltens uppbord av frankotecken (jamvil frankostdmpling)
och utgivarkorsband samt influtna befordringsavgifter fér tidnin-

22 o N 4,000
b | Bestridda omkostnader (avléningar, hyror m. m.) ................. 40,000
c In- och utbetalade postanvisnings-, postgiro- och tidningsprenumera-

B T0] 1100 U=Ye L A 200,000
d | Postsparbanks-, folkpensions-, radiolicens- och stimpelmedel........ 100,000

De salunda foreslagna faktorerna aro i stort sett desamma, till vilka hinsyn
tagits vid ndrmast féregdende klassificering. For erhdllande av en limplig av-
vigning av de olika trafikgruppernas procentuella inverkan pa postanstalter-
nas hela poangtal har emellertid kommittén ansett vissa dndringar bora vid-
tagas betraffande enhetstalen, sarskilt i fraga om grupp III.

Betriffande tillgodoriknandet av den under III ¢) upptagna faktorn postgi-
romedel har enligt foreliggande forslag en begrinsning skett pa det sitt, att
poingtalet for giromedel icke far ingd i postanstaltens sammanlagda poing-
summa med mera in 25 procent.

Efter en redogorelse fér de dndringar, som kommittén funnit bora vidtagas,
uttalar kommittén, att genom desamma totalpoingen betriaffande postkon-
toren kommer att erhilla en lamplig férdelning pa de olika trafikgrupperna.
Vid postkontor av klasserna 3 och 4, vid vilka postmistaren i regel icke har
tjansteman i befordrad stillning sdsom bitridde med kontroll- och gransknings-
arbeten, skulle exempelvis poingsiffrorna fordela sig i genomsnitt pa féljande
satt:

A0 I GG 65886 8000000008 0008006a000000 cirka 25 %
B g a0660000a6060000a0660a0066000000640 > 30 %
> Il > 45 %

Betriffande postexpeditionerna, fortsiatter kommittén, kunna de angivna
grunderna icke lampligen tillimpas oférindrade. Under det att en postmésta-
re i regel icke deltager i det 16pande expeditionsarbetet, dr detta diremot sta-
tionsmistarens huvudsakliga sysselsidttning. Vad postexpeditionerna betrif-
far har darfor frankoteckensuppborden ansetts bora vara den vid poingtalens
utriknande mest utslagsgivande faktorn. Genom en indring av enhetstalen
endast for grupp III, faktorerna a) och b), har enligt kommittén en lAmplig
gruppering av dessa postanstalter kunnat vinnas. Forslaget innefattar en
sankning betriaffande postexpeditionerna av enhetstalen for faktorerna III a)
och b) fran 4,000 respektive 40,000 till 1,000 respektive 10,000 Dirigenom
kommer poingsumman for postexpeditionerna att i genomsnitt fordela sig &
de olika trafikgrupperna pa féljande sétt:

[1aljj0 8668 a0 a 00000 668006000000000 cirka 8-—-12 %
D (a5 a8a000008080 8000906000000 06a¢ > 26—30 %
B 110l aaa0a0665600668600000a590000C > 66—58 %

1 Se foregiende sida.
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Med hinsyn till de skiljaktigheter i organisatoriskt hinseende samt i fraga
om kompetenskrav 4 vederbérande férestindare, som forefinnas mellan post-
kontoren och postexpeditionerna, synes det kommittén icke behéva medféra
négon olidgenhet att vid klassificeringen anviinda i nigon maéan olika grunder
betriffande postkontor och postexpeditioner.

Utover de arbetsuppgifter, som enligt férslaget sidlunda skulle liggas till
grund for poingtalens berdknande och vilka dro gemensamma for samtliga
postanstalter, har kommittén funnit en del speciella aligganden tillkomma
vid vissa anstalter, vartill vid en klassificering hinsyn maste tagas, ehuru
direkt poingvirde icke kan dsiittas desamma. Héirom anfor kommittén:

1) Postanstalter vid de stérre jirnvigsknutpunkterna. Vid dessa har post-
mistare respektive stationsmistare 6vervakningsskyldighet fér transporter av
transiterande gods. A dessa platser &ro i regel ett stérre antal tjinstemin till-
horande jarnvigsposten placerade, varjimte oOverliggning i stor utstrickning
dger rum. Forestdndaren for den fasta postanstalten har ett icke obetydligt
arbete sdsom formedlare mellan denna personal och vederborande postdirek-
tion. Postanstalten far ocksa stindigt vara beredd att tillgodose jarnvigs-
postens behov av tillfdllig personal, vikarier vid tjinstledigheter m. m.

2) Postanstalter, beligna intill rikets grinser, vilka hava karaktir av ut-
viaxlingspostanstalter i de internationella férbindelserna. Dessa anstalter hava
arbetsuppgifter och ansvar av sidan art och omfattning, att sirskild hiinsyn
hartill maste tagas vid klassificeringen.

A andra sidan bér, liksom vid tidigare klassificeringar, hinsyn tagas dartill,
att arbetsuppgifterna & vissa anstalter till viisentlig del iro av den speciella
eller ensartade natur, att anstaltens poingtal icke utan vidare kan liggas till
grund fér anstaltens placering i klass. En avvikelse frdn de allmfnna gréins-
dragningsreglerna kan i sddant fall vara motiverad.

Efter provning i enlighet med nu angivna principer av fragan om klass-
grinsdragningen 4 den upprittade podngskalan féreslar kommittén betréffan-
de postverket tillimpning, i den man ej undantag i vissa fall anses bora ske,
av foljande grinstal for de olika klasserna:

Postkontor:
Overpostmiistarklass ligst 1,445 poing,
klass 1 A 875—1,444 poing (570 enheter),
» 1B 37— 8714 » (500 > ),
> 2 935— 374 > (140 > ),
) 3 160— 284 > (5 > ),
s 4 8B— 189 » (T ),
Postexpeditioner:

klass b lagst 75 podng,
» 6 bb—74 » (20 enheter),
> 74054 > (15 s ),
> 8 25—39 » (15 > ).

I sirskilda tabeller, till vilka jag torde fa hénvisa, har kommittén for varje
postanstalt, som ingir i klassificeringen, angivit dess poiingtal samt dess av
kommittén foreslagna placering i klass.

Av tabellerna framgar att vissa anstalter hinférts till annan klass 4n den,
vartill de enligt poiingtalen borde hinforas. Kommittén framhaller, att, i den
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man si skett betriffande vissa postkontor i Stockholm och Goéteborg, avvikel-
sen i forsta hand ansetts pakallad darav, att postmistarna vid dessa postkon-
tor icke hade de allsidiga arbetsuppgifter, som i allminhet alage postmastare.
Ifrdgavarande postkontor saknade silunda underlydande forvaltningsomra-
den. Ej heller utginge fran dem lokalbrevbirare. Ordnande av posttranspor-
ter och brevladtomning alage dem i regel icke.

Betraffande kommitténs siarskilda motivering av forslaget, i vad det avser
de sirskilda klasserna, torde jag under hianvisning i 6vrigt till handlingarna
hir endast behodva redogora for kommitténs uttalanden rérande de fyra hog-
sta klasserna (Gver 20:e lonegraden). Kommittén anfér bland annat:

Overpostmdstarklass. 1 foreliggande férslag har det undre grinstalet &
poangskalan fér denna klass satts till 1,445. Postkontoren Stockholm 16 och
Stockholm 7 hava emellertid, oaktat deras poangtal Gverstiger sagda grins-
tal, med hinsyn till arten av dir férekommande arbete icke ansetts béra upp-
flyttas till 6verpostmaéstarklass.

Under férhandlingarna med vederboérande personalorganisationer har fran
dessas sida framforts énskemAl om att — utdver vad kommitién foreslagit
— jamvil kontoren Hdlsingborg 1 (poing 1,386) och Norrkdping 1 (poang
1,268) skulle hénféras till éverpostmaéstarklass.

Kommittén har funnit det vara fullt berdttigat att vissa av de stérre post-
kontoren i klass 1 A, dir rorelsen undergatt en vésentlig 6kning, uppflyttas
till 6verpostmistarklass. A andra sidan torde man bora beakta, att aven
mellan de storsta nuvarande kontoren 1 klass 1 A — likvdl med undantag av
Stockholm 1 — och de nuvarande 6verpostmistarkontoren forefinnes en av-
sevird skillnad i storlekshinseende. Det synes diarfér nodviandigt att iakt-
taga forsiktighet vid uppflyttningen av nya kontor till ifragavarande klass.
Med hinsyn hiértill och med beaktande jimvil av motsvarande férhallanden
vid de 6vriga tva verken har kommittén vid den slutliga prévningen av fore-
liggande fraga icke ansett sig kunna ifragasitta ett ligre undre grinstal &n
det ovan angivna eller 1,445 poing.

Klass 1 A. Betriffande postkontoren Stockholm 16 och Stockholm 7 hin-
visas till vad under nistforegaende klass anforts.

Postkontoret i Visby skulle enligt poiingtalet (717) hénforas till klass 1 B.
Postkontoret, vars postomriade omfattar hela Gotland, intager emellertid pa
grund av sitt avskilda lige och de sirskilt under sommaren varierande kom-
munikationsférhallandena, férbindelser med olika hamnar a fastlandet m. m.
en viss sarstillning. Postmistartjinsten dir far betraktas som sérskilt kri-
vande och stiller héga fordringar pa innehavarens kvalifikationer. Postkon-
toret har diarfér ansetts bora bibehallas i klass 1 A.

Klass 1 B. Postkontoret Stockholm 3 (Sveavigen 31) har ett poidngtal, som
overstiger det 6vre grinstalet for klass 1 B. Lokalférhallandena vid kon-
toret aro emellertid f6r narvarande icke tillfredsstidllande, varfor fragan om
anskaffande av nya lokaler ir aktuell. Da en flyttning kan komma att med-
fora indrade forhallanden betriffande postrorelsen vid kontoret, torde nagon
indring i postkontorets placering i klass for nirvarande icke bora foretagas.

Poingtalen for postkontoren i Katrineholm och Trelleborg ligga nagot
under grinsen mellan klasserna 1 B och 2. Med hénsyn till att kontoret i
Katrineholm ir beliget vid en av de storre jarnvigsknutarna samt att post-
kontoret i Trelleborg ir utvixlingspostanstalt mot utlandet synas emellertid
bada dessa kontor skiilligen bora uppflyttas till klass 1 B.

Klass 2. Stockholins tullpostkontor anses fortfarande béra hinféras till
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klass 2. Detta postkontor kan med dar forekommande speciella arbetsupp-
gifter icke klassificeras enligt allmidnna grunder.

Postkontoret i Krylbo skulle enligt poangtalet hinféras till klass 3. Med
hinsyn till de sirskilda arbetsuppgifter, som &vila postmistaren pi grund av
kontorets lige vid en betydande jarnvagsknutpunkt, har detta emellertid an-
setts bora uppflyttas till klass 2.

Kommittén har i en sirskild tabell sammanstillt de postanstalter, som en-
ligt forslaget skulle underga indring i klass. Diérvid har kommittén bort-
sett fran nagra av generalpoststyrelsen jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigan-
den beslutade hojningar inom de ldgre klasserna, vilka vore avsedda att
genomforas under ar 1937. I sammandrag te sig kommitténs forslag och
ddrav foranledda kostnadsforandringar (avloningsskillnaden mellan hégsta
Ioneklasserna utan tilligg eller avdrag) salunda:

Uppflyttningar i klass.
Antal Kostn. 6kn.

kr.
Fran klass 1 A till 6verpostmistarkiass .......... 5 2,400
> > 1B 2 I At 4 1,920
» » 2 I O = 6 5,496
> > 3 LI 9 7,968
» » 4 T 1 1,308
) > 4 - T 5 1,920
> > 6 LS+ T 2 2,610
» » 7 ST T 1 2,490
» > 7 E I 16 15,750

Summa 41,862
Nedflyttningar i klass

Kostn.

Antal minskn.
kr.
Fran klass 2 till 3 ... . ... it 1 876
» LI T T S 4 1,506
» E I A S < 4 1,212

Forandring av en postexpedition av klass 8 till post-

station .. .o i i e e, 1 1,100
Summa 4,694

Vid genomforande av kommittéforslaget skulle silunda uppstd en Aarlig
kostnads6kning av cirka 37,200 kronor.

Generalpoststyrelsen har icke sarskilt yttrat sig i friga om kommitténs for-
slag i forevarande delar.
Lonendmnden anfor i sitt utlatande:

Postkontoret i Bords har lonenimnden ansett icke bora uppflyttas till
overpostmistarklassen, enar rorelsen vid detta postkontor dr ensidigt betonad
till f6ljd av paketrérelsens starka utveckling. Betriaffande postkontoret
Stockholm Ban har l6nenimnden av liknande skil hyst viss tvekan, huru-
vida sagda postkontor borde hinforas till 6verpostmistarklassen. Med hin-
syn till kontorets héga poiangtal har nimnden likvil icke velat motsitta sig
forslaget p4 denna punkt.

Vad angar klass 1 A, féreslar 16nenimnden sidan dndring av forslaget, att
postkontoren Stockholm 4 och Visby hanforas till klass 1 B. Rérelsen vid
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forstnimnda kontor, vars poingtal ligger {érhallandevis nidra undre grinsen
for klass 1 A, ir ensidigt utvecklad och har efter inrdttandet av postkontoret
Stockholm 15 sjunkit 1 betydande grad. Forandring av postkontorets klass
synes darfor icke bora ifrdgakomma. Den av kommittén anforda motive-
ringen foér postkontorets i Visby hdnfoérande till klass 1 A synes icke utgora
tillréicklig grund fér bifall till forslaget i denna del, endr postkontoret enligt
sitt podng tal kommer langt efter vissa kontor av klass 1 B, vilka enligt nimn-
dens mening dro avgjort mera svarskotta. Att postkontoret i Visby vid 1936
ars klassificering kom att hinfoéras till klass 1 A berodde tvivelsutan dirpa,
att kontorets podngtal da var férhallandevis hogt till £6ljd av ett sirskilt
lagt ledningstal.

Till uppflyttning fran klass 2 till klass 1 B har kommittén féreslagit bland
andra postkontoren i Sala (416 poing), Oskarshamn (378 poang), Skara
(376 poing), Katrineholm (371 poiang) och Trelleborg (362 poing). Lone-
namnden anser, att postkontoren i Sala och Trelleborg béra uppflyttas, det
forra med hinsyn till dess forhdllandevis héga poidngtal och det senare pa
grund av dess stora betydelse sasom utvixlingspostanstalt sarskilt betraffande
paketpost. Med héinsyn till den avseviarda skillnaden i podngtal mellan post-
kontoret i Sala 4 ena sidan och postkontoren i Oskarshamn och Skara a
andra sidan och da de sistnimnda kontorens poidngtal ligga sa obetydligt
over grinsen mellan de bada klasserna, bora dessa postkontor, enligt 16ne-
nimndens mening, kvarstanna i klass 2. Detsamma giller postkontoret i
Katrineholm, enir de arbetsuppgifter, som pa grund av kontorets beliigenhet
vid jarnvigsknutpunkt avila postmistaren dirstides, synas l6nenimnden nu-
mera icke vara av den art och omfattning, att de motivera kontorets hin-
forande till hogre klass dn den, vartill dess poingsiffra i och for sig beritti-
gar.

Postkontoren i Képing (237), Mora (237) och Krylbo (200), vilka f6r nir-
varande dro 3 klassens kontor och av kommittén placerats i klass 2, bora en-
ligt 16nenimndens mening kvarstanna i férstnimnda klass. Anledningen
till, att 16nenimnden salunda vill draga den undre grinsen for klass 2 mel-
fan Almhult (239) och Képing, ir den, att postkontoret i Almhult, i olikhet
mot de biada nirmast efterféljande kontoren, méste anses vara for forestan-
darens vidkommande minst lika krivande som Lysekil (239), vilket nu till-
hor klass 2 och skiligen bor kvarstanna i klassen. 1 frdga om postkonto-
ret i Krylbo far l6nenidmnden diarutover Aberopa, vad nimnden nyss anfort
i fraga om postkontoret i Katrineholm.

Ytterligare ett av de till uppflyttning fran klass 3 till klass 2 foreslagna
postkontoren, nimligen Appelviken (261), bér skiligen kvarstanna i sin nu-
varande klass. Postmistarens administrativa uppgifter vid detta kontor #ro
niamligen forhallandevis foga maktpaliggande. Postkontorets poingsiffra for
faktorn I utgor sdlunda allenast eirka 12 procent av hela poingtalet och ir
ligre dn motsvarande poingsiffra for det stora flertalet av 3 klassens post-
kontor. Hirtill kommer, att tva under postkontoret tidigare lydande post-
stationer numera ombildats till mera sjilvstindiga postexpeditioner.

Vad angar de i klass 3 upptagna postkontoren vill nimnden icke under-
lata att framhalla, att viss tvekan kan rada i friga om postkontorets i Ragun-
da (160) uppflyttning till denna klass med hiinsyn dirtill, att dess poiingtal,
som ligger i omedelbar niirhet av klassgriinsen, kan antagas vara paverkat i
héjande riktning av tillfilliga omstiindigheter (arbetena vid Kringede och
Stadsforsens kraftstationer).

Postkontoret i Tyringe (76; klass 4) r icke av den storleksordning, att det-
samma synes bira bibehallas sdsom postkontor. Klassificerad sisom post-
expedition skulle anstalten erhalla ett podngtal av 115 och silunda hinféras
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till klass 5. D4a det icke synes behéva medféra mera avsevirda oligenheter
att 1ata det nirbeligna postkontoret i Héssleholm 6vertaga Tyringes uppgif-
{er betriaffande underlydande postanstalter, vill 16nenimnden uttala sig for,
att postkontoret i Tyringe omindras till postexpedition av klass 5.

I samband med frigan om grénsdragningen mellan postexpeditioner av
klasserna 5 och 6 vill 16nenimnden framhalla féljande, som har betydelse
aven betriffande statens jarnvigar. Skillnaden i poédngtal mellan den sista
postexpeditionen i klass 5 (76) och den forsta i klass 6 (73) &r endast 3 poéng.
Foér statens jarnvigars vidkommande ér enligt férslaget motsvarande skill-
nad praktiskt taget obefintlig, i det att de tre sista stationerna i klass 5 hava
samma poingtal, nimligen 44 poing, som de fem forsta i klass 6. Da dar-
till kommer, att vid savil postverket som statens jarnviigar stationsméstare
av klass 5 dro hinférda till 16:e lonegraden, medan stationsmistare av klass
6 tillhora 12:e lénegraden, ar det uppenbart, att grinsdragningen mellan
dessa bada anstaltsklasser dr en friga av synnerligen vansklig och omtalig
natur. Dérest de trafikanstalter, som nu tillh6éra klasserna 5 och 6, varit
uppdelade pa tre skilda klasser med forestandarbefattningarna hinfoérda
exempelvis till 12:e, 14:e respektive 16:e lonegraden, hade grinsdragningen
mellan dessa anstalter varit littare att verkstilla. Under forhandenvarande
forhallanden anser sig likvil Inenimnden icke bora ifragasitta ndgon avvi-
kelse ifrdn den av kommittén foreslagna grinsdragningen mellan dessa klas-

S€er.

Postmdstareforeningen framhaller sisom anmérkningsvirt, att kommit-
tén, trots sitt bestimda uttalande mot brytningsmetoden, foreslagit ett info-
rande av denna metod genom begrinsning av poangberikningen for faktorn
postgiromedel.

Foreningen anfér hirefter, att den icke hade négot att erinra mot den av
kommittén forordade metoden for griansdragning mellan de olika postkon-
torsklasserna men att féreningen vore av den uppfattningen, att grinstalen
nedat sirskilt for éverpostmiistarklass och klass 1 A édro for hoga. Direst
kommittén i detta fall, fortsitter foreningen, med hinsyn till férhallandena
inom telegrafverket och statens jirnvigar icke ansett sig kunna stricka sig
lingre, syntes det foreningen som en billig fordran, att inga postkontor utan
synnerligen tvingande skil hinfordes till lidgre klass &n den, vartill deras
poingtal berittigade dem. Likasi syntes det féreningen fullt skiligt, att
vissa postkontor, diir arbetets art motsvarade forhallandena i en hogre klass
an den, i vilken de foreslagits, hinfordes till den hdgre klassen, ehuru
poidngtalet icke vore fullt tillrdckligt harfor.

Foreningen framligger hiirefter forslag om att vissa nérmare angivna post-
kontor maétte placeras i hogre klass 4n som av kommittén foreslagits. RO-
rande motiveringen hirfér torde jag fa hinvisa till handlingarna.

Under aberopande av vad féreningen anfort hemstéller foreningen, att vissa
postkontor métte uppflyttas i hogre klass, nidmligen postkontoret Hilsing-
borg 1 till Gverpostmiistarklass, postkontoret Stockholm 3 till klass 1 A,
postkontoret i Vixjo till klass 1 A, postkontoret Stockholm 19 till klass 1 B,
postkontoret Stockholm 17 till klass 2, postkontoret i Stromsund till klass 2
samt postkontoren Goteborg 4 och Goteborg 11 till klass 3, dvensom att post-
kontoret i Stringnis bibehélles i klass 2.
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Posttjinstemdnnens forening har — under erinran om att forslaget for
postverkets vidkommande innebdr en uppflyttning i klass av 30 och ned-
flyttning av 5 postkontor — till en boérjan anfért, att Aven om detta resultat
av postpersonalen livligt uppskattades sasom innebédrande en rittvisare var-
desittning an tidigare av postmiistarnas arbetsuppgifter, si masie detsamma
dock, mot bakgrunden av den stora 6kning postrorelsen foretett och allt-
jamt uppvisade, enligt féreningens mening betraktas sisom blygsamt. For-
eningen uttalar, att den med tillfredsstillelse konstaterar, att det tidigare
tillimpade systemet med anlitande vid klassificeringsberikningarna av det
s. k. ledningstalet 6vergivits i forslaget.

Vad i 6vrigt angar de principer, som legat till grund for klassificerings-
forslaget, anfér foreningen:

Foreningen kan icke undgi att finna det inkonsekvent, att kommittén
efter att forst hava uttalat sig emot systemet med brutna enhetstal dock
anviant sig av en liknande metod, di det gillt att begrinsa den inverkan,
som postgiromedlen utéva pa ett postkontors sammanlagda podngsumma.

Vidare synes det foreningen, att de av kommittén tillimpade klassifice-
ringsgrunderna borde hava medfort, att dtminstone vissa av de postkontor,
vilkas poiangtal 6verskrider det 6vre grinstalet for den postkontorsklass, de
tillforts, placerats i den hégre klassen. Foreningen vill i sddant hanseende
speciellt framhéilla postkontoren Stockholm 19, Stockholm 16, Stockholm 3,
Goteborg 4 och Goteborg 11, och foreningen foranledes si mycket mera att
dirvid fasta uppmirksamheten pa postkontorets Goteborg 4 placering i
klass, som postkontoret Stockholm 14 med en enhet ligre poiingtal héin-
forts till hogre klass dn postkontoret Goteborg 4.

Under uttalande att foreningen vore beredd att i det visentliga giva det
av kommittén framlagda forslaget sin anslutning, hemstiller féreningen
dels om idndrad gransdragning mellan de hogsta postkontorsklasserna, dels
ock om en hoégre placering i klass av vissa enstaka postkontor. I anslutning
hartill anfor foéreningen, att olika meningar givetvis kunde géras gillande
i friga om den av kommittén féreslagna grinsdragningen, dia densamma
vilade pa overvigande subjektiv grund. Enligt féreningens uppfattning, ba-
serad pa kinnedom om det inbdrdes forhillandet mellan olika postanstalter
samt det arbete och ansvar, som évilade olika postkontors forestandare,
borde emellertid grinsen mellan postkontoren av oOverpostmistarklass och
klass 1 A sittas ldgre dn som ifragasatts, foérslagsvis vid 1,375 poing. En
sddan grinsdragning syntes féreningen mera naturlig in den av kommittén
upptagna. Dirigenom skulle postkontoren Hilsingborg 1 och Vixjé komma
att hinforas till Overpostmistarklassen respektive klass 1 A. Betriffande
grinsdragningen i o6vrigt mellan postkontorsklasserna hade féreningen icke
nagot att erinra. Foéreningen har vidare féreslagit vissa uppflyttningar i klass
av enstaka postanstalter. Betriffande motiveringen for de av foreningen
framstillda férslagen torde jag fa hénvisa till handlingarna.

Foreningen slutar sin skrivelse med en hemstillan, att — utdver de av
klassificeringskommittén foreslagna héjningarna i klass — foljande post-
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anstalter métte hinféras till de postkontorsklasser, som hir angivas, nim-
ligen:

till 6verpostméstarklassen .......... postkontoret Halsingborg 1,

» klass 1TA...... ... .. ... > 1 Viaxjo,

> 1B, > Stockholm 19,

> Y2 postkontoren i Stromsund och Stringnis
- T postkontoret i Firjestaden

T postexpeditionerna Stockholm 13 och

Halsingborg 2.

Vad till en borjan betriffar de av klassificeringskommittén tillimpade
berikningsgrunderna fér bestimmande av poingtalen fér de skilda postan-
stalterna, torde desamma fa anses godtagbara.

Overpostmistarklassen, som fér nirvarande endast omfattar postkontoren
Goteborg 1 och Malmé 1, skulle enligt kommitténs férslag utokas med post-
kontoren Stockholm 1 (poing 6,465), Stockholm Ban (2,325), Orebro 1
(1,642), Uppsala 1 (1,577) och Boras 1 (1,445), vilka samtliga {or ndrvarande
tillhora klass 1 A. Enir jag, pa sitt jag tidigare framhallit, icke anser mig
bora foresla nigon utékning av antalet av de till ifrigavarande klass horande
anstalterna, vill jag fororda, att nimnda fem anstalter alltjimt hinféras till
klass 1 A.

I fraga om klass 1 A (875—1,444) innebidr kommitténs férslag en upp-
flyttning dit fran klass 1 B av postkontoren Stockholm 7 (1,447), Stockholm
6 (1,101), Stockholm 5 (998) och Stockholm 4 (910), varjimte forslaget in-
nefattar, att postkontoret i Visby, som med ett poingtal av 717 enligt klass-
indelningen borde sinkas fran klass 1 A till 1 B, skulle bibehallas i klass 1
A. Lonenimnden anser, att Stockholm 4 och Visby bora hinféras till klass
1 B. Av personalorganisationerna géres gillande, att sivil Stockholm 3
(1,071) som Vixjo (873) bora uppflyttas fran klass 1 B till 1 A.

I likhet med lonenimnden anser jag, att postkontoret Stockholm 4 bor
kvarstd i klass 1 B. Likaledes finner jag sidrskilda skil foreligga att, i en-
lighet med kommitténs forslag, bibehalla postkontoret i Visby i klass 1 A.
De av kommittén anforda skilen mot en uppflyttning av Stockholm 3 fran
klass 1 B till klass 1 A synas mig med hinsyn till kontorets podngstillning
icke utgora hinder for kontorets uppflyttning till klass 1 A. Jag tillstyrker
alltsid sadan uppflyttning. I Ovrigt har kommitténs forslag icke givit mig
anledning till erinran.

Vad jag salunda forordat innebir, att antalet 6verpostmaistare skulle bibe-
héallas vid 2 och att antalet postmistare av klass 1 A, vilket for nidrvarande
utgor 19, skulle 6kas med 4 till 23.

Vad déarefter angar postkontoren av klass 1 B (375—874), vilkas antal nu
uppgar till 39, har jag nyss tillstyrkt en uppflyttning av 4 kontor till klass
1 A. Kommitténs férslag innebir dirutéver en uppflyttning fran klass 2 av
kontoren i Virnamo (486), Sala (416), Oskarshamn (378), Skara (376), Ka-
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trineholm (371) och Trelleborg (362); de bada sistnimnda kontoren, vilkas
poiingtal understiga den nedre grinsen for klassen, anser kommittén bora
uppflyttas med hinsyn till deras speciella karaktiar. I likhet med lonendmn-
den finner jag en uppflyttning bora begrinsas till kontoren i Varnamo, Sala
och Trelleborg och anser mig alltsa icke heller kunna fororda ett av personal-
organisationerna framfort forslag om uppflyttning av postkontoret Stock-
holm 19 (533) fran klass 2 till 1 B. Antalet anstalter i klass 1 B skulle i
enlighet hirmed okas med 3. P& grund av forberdrda uppflyttning av 4
kontor till klass 1 A, skulle alltsa klass 1 B komma att omfatta (39 — 4 + 3)
38 anstalter.

Till klass 2 dro for nirvarande hinforda 53 postkontor. Av dessa skulle
enligt mitt férslag 3 uppflyttas till klass 1 B. Kommittén foreslar uppflytt-
ning till klass 2 (235—374) av postkontoret Goteborg 2 (326) frin klass 4
och postkontoren i Appelviken (261), Storuman (259), Asele (250), Arvidsjaur
(249), Malung (245), Almhult (239), Koéping (237), Mora (237) och Krylbo
(200) fran klass 3, det sistnimnda med hiinsyn till ortens karaktir av jarn-
viigsknutpunkt. Postkontoret i Stringnis (233) skulle enligt kommitténs for-
slag nedflyttas fran klass 2 till klass 3. Personalorganisationerna payrka
bibehallande av Stringnids i klass 2 samt uppflyttning av Stockholm 17
(270) och Stromsund (231) fran klass 3 till klass 2. T likhet med 16nendmn-
den anser jag mig bora bitrida kommitténs forslag med undantag for post-
kontoren i Appelviken, Képing, Mora och Krylbo, vilka torde bora bibehallas
i klass 3. Jag tillstyrker alltsd uppflyttning till klass 2 av 6 ansialter och
nedflyttning fran klass 2 till klass 3 av postkontoret i Stringnis. Antalet
postkontor i klass 2 skulle sidlunda bliva (53—3-+6—1) 55, innebirande en
netto6kning med 2.

Vad betriffar anstalterna i klass 3 och ligre klasser, vilkas forestindare
dro placerade i hogst 20:e 16negraden, torde jag i detta sammanhang kunna
begrinsa mig till ett férordande i huvudsak av kommitténs forslag. Vad
l6nenimnden anfort betriffande ett par av ifrigavarande anstalter torde fi
tagas i 6vervigande vid faststiillandet av personalstaten for postverket. Enligt
kommitténs forslag skulle till klass 3 hinforas 65 anstalter — inberiiknat de
4 anstalter, vilkas uppflyttning till klass 2 jag avstyrkt — mot fér nirvarande
68 samt till klass 4 53 anstalter mot for niirvarande 55. I de ldgre klasserna
paverkas antalet jimvill av de dndringar, som beslutats av Kungl. Maj:t i de
senast faststillda personalstaterna, och fran dessa torde hir kunna bortses.

Vid bifall till vad jag hir forordat skulle alltsi antalet Ooverpostmistare
(16negrad 26) bibehillas vid 2 samt antalet postmistare av klass 1 A (lone-
grad 25) 6kas med 4 till 23, av klass 1 B (l6negrad 24) minskas med 1 till 38
och av klass 2 (16negrad 22) 6kas med 2 till 55.

Telegrafverket.

Forevarande forslag till klassificering av telegrafverkets trafikanstalter
omfattar verkets centralstationer, vilka #ro indelade i féljande grupper:
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Station av klass 1 A.
» » » 1B.

» > > 2
» » 3.
» » » 4.
» > 5.
> » » 6.

Forestandarna for stationer av klass 1 A intaga samma l6nestillning som
Overpostmistare vid postverket och overinspektorer vid statens jarnvigar
(26:e lonegraden). NAgon motsvarighet till stationsklassen 1 A vid sist-
nimnda bada verk, med forestindare i 25:e 16negraden, forekommer icke
vid telegrafverket.

Till en boérjan har kommittén limnat féljande redogorelse betriffande de
till centralstationerna hérande understationerna och deras arbetsuppgifter
m. m.

Filialtelegrafstationerna intaga betriffande allminhetens betjining full-
stindigt samma stillning som den &verordnade centralstationen, men deras
trafik formedlas i regel av centralstationen. Filialtelegrafstationerna fore-
stds vanligen av forste telegrafexpeditorer.

Vizxeltelefonstationerna (vixelstationer) diro av tre slag:

a) De ur trafiksynpunkt viktigaste forestis av rikstelefonister, landstele-
fonister eller lokaltelefonister, vilka utdver avléningen atnjuta visst arvode
enligt avldningsreglementets 37 §. Aven den bitridande personalen pa dessa
stationer innehar tjinstemannastillning.

b) Ovriga viixelstationer med minst 35 abonnenter hava kontraktsanstill-
da forestindare. Forestindaren har att sjilv anstilla och avlona erforder-
liga bitrdden. Forestindaren antages av trafikdirektoren. Nagon direkt
motsvarighet till den vid postverket férekommande klassindelningen av post-
stationerna férekommer icke hir. Utéver férmanen av fri bostad samt ett
fast arligt arvode, vilket icke dr i gillande bestimmelser faststiallt i vidare
mén #n att visst minimibelopp stadgats, erhaller férestindaren i allminhet
ett belopp, motsvarande 12 kr. per abonnent och 4r.

c) Vixelstationer med ett abonnentantal understigande 35 forestds av en
av abonnenterna sjilva anstiilld och avlonad person, vilken dock diarjamte
fran telegrafverket atnjuter vissa férméaner i form av sirskilda ersittningar.
Bitriade anstilles av forestandaren.

Vixelstationerna under gruppen a) iro alltid férenade med telegramexpe-
dition, vilket innebidr att stationen expedierar savil avgdende som ankom-
mande telegram, dock i allméinhet med viss inskrinkning i fraga om telegram
pa frimmande sprik. Stationerna under b) och c¢) kunna #ven vara forena-
de med telegramexpedition. Vid viixelstation, som ej dr forenad med tele-
gramexpedition, kunna telegram dock inlimnas genom intelefonering till
centralstationen frin véxelstationens allmiinna samtalsapparat.

Vid vixelstationerna sker uppbérd av avgifter for telefonsamtal (hyttsam-
tal) och telegram. Redovisningen sker till den éverordnade centralstationen.
Nagon sjilvstindig redovisning fran vixelstationerna direkt till telegraf-
styrelsen #dger ej rum och numera férekommer ej heller vid vixelstationerna
nigon uppbord av abonnemangsavgifter.

Understationernas trafik Overvakas genom centralstationen, som tillika
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bestimmer dirigering av samtalen samt meddelar erforderliga foreskrifter
om bokféring och journalisering.

De minsta understationerna bendmnas fristdende samtalsstationer. Dylik
station bestir av en enda telefonapparat med ledning till en eller flera andra
stationer. De &ro att betrakta sisom Odebygdsstationer och férekomma sé
gott som uteslutande i avligset beligna mindre byar i Norrland och Dalarna
samt pa Oar i skidrgiardarna. For samtal frin dylik station upptages viss
apparatavgift, vartill kommer periodavgift i den man sidan utgar & veder-
boérande ledning.

For skotseln av en dylik station utbetalar telegrafstyrelsen till forestdnda-
ren ersittning i regel endast i form av andel {vanligen hilften) av inflytande
apparatavgifter.

Enligt foreliggande forslag sker uppbyggandet av den for telegrafstatio-
nernas klassificering erforderliga poingskalan med tillimpning av féljande
grunder:

Grupp A: Befdl och inspektion.

Faktor 1. Personalen.

a) 1 podng for varje enhet bitridande personal vid centralstationen och
vid underlydande stationer med personal i tjinstemannastillning,

b) 1 poing for varje kontraktsanstilld férestdndare fér station med 35—99
abonnenter samt dirutover */: poing for varje paborjat 100-tal abonnenter
vid sidan station,

¢) /. poing for varje forestdndare for av abonnenterna bekostad vaxel-
station och fristdende samtalsstation dvensom for varje inom underhillsom-
radet anstilld linjevakt.

Faktor 2. Understationer.

'/; poiing for varje vixelstation (de fristiende samtalsstationerna med-
riknas ej i denna faktor).

Grupp B: Trafikarbetet.

Faktor 3. Telegraftrafiken.

1 poing for varje 4,000-tal telegrafexpeditioner.

Faktor 4. Rikstrafiken.

1 poing for varje 8,000-tal riksexpeditioner.

Faktor 5. Lokal- och landstrafiken.

1 poang for varje 60,000-tal lokal- och landsexpeditioner.

Faktor 6. Taxeomrdden.

5 poiang for varje taxeomride inom redovisningsomridet utover central-
stationens eget.

Faktor 7. Naltjdnst.

5 poing for varje central- och telefonistvixelstation inom redovisnings-
omradet, vid vilken hel nattjinst 4r anordnad;

2 podng for varje annan vixelstation inom nimnda omrade, vid vilken
hel nattjinst ar anordnad.

Grupp C: Abonnemangs- och licensrorelsen.

Faktor 8. Telefonabonnemangsrorelsen.

1 poing fér varje 40-tal abonnenter inom redovisningsomradet.

Faktor 9. Radiolicensrorelsen.

1 podng for varje 400-tal licenser inom redovisningsomradet.

Grupp D: Nyanldggnings- och underhdllsarbetet.

Faktor 10. Anldggning och underhdll.

a) di stationsférestindaren tillika 4r forestandare fér underhéllsomrade:
1 poiing for varje 60-tal apparater vid den egna centralstationen samt 1
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podng for varje 50-tal apparater vid oOvriga (central- och viixel-) stationer
inom underhallsomradet.

b) da stationsférestindaren icke ar underhéllsomridesforestindare men
infér allminheten foretrider denne: hilften av under a) angivna poangtal.

Faktor 11. Arbetsorder.

1 poidng for varje 50-tal utfirdade arbetsorder.

Grupp E: Uppbérds- och rikenskapsvdsendet.

Faktor 12. Uppbédrd och rdkenskapsvdsen.

1 poidng for varje 5,000-tal kronor uppbord.

Kommittén framhaller, att de foreslagna faktorerna i stort sett dro de-
samma, vartill hidnsyn tagits vid nirmast foregiende klassificeringar, och
limnar i fortsidttningen en nirmare redogorelse for poingberikningen.

I fraga om klassgrdnsdragningen 4 den upprittade poidngskalan har kom-
mittén som utgangspunkt tagit de minsta stationerna. Dirvid hava emeller-
tid tva stationer, vilkas podngtal mera avsevirt understiger 100, nimligen
Oxelosund (59 poidng) och Mariefred (82 poiing), limnats ur rikningen,
emedan de, enligt vad kommittén inhidmtat, sisom varande for sma for-
valtningsenheter vore avsedda att indragas, da lampligt tillfille dartill er-
bjode sig. Aven Kopparberg (92 poing) hade ansetts vil liten sisom sjilv-
stindig férvaltningsenhet, men sirskilda forhallanden torde enligt kommit-
tén nodvindiggora denna stations bibehdllande tillsvidare sasom central-
station.

Med hinsyn hirtill har kommittén funnit undre grinsen for stationer i
lagsta klass (klass 6) bora séttas till 100.

Kommittén framhaller hirefter, att, pa sitt vid féregaende klassificeringar
skett, det jamvil nu syntes nédvindigt att betriffande vissa stationer taga
hinsyn till dir foreliggande sirskilda forhallanden, vilka icke komme till
uttryck vid poiangsittningen. Bortsett fran dessa fall skulle poanglatituderna
for de skilda stationsklasserna enligt foreliggande forslag utgéra:

klass 1 A . lagst 981 poéng,
PR T T 531—980 poing (450 enheter),
F I 371—530 » (160 > ),
. 261—370 » (110 » ),
LI 181—260 > (80 > ),
CR 5 N 181—180 » (50 > ),
LI N 100—130 » (30 > )

1 sérskilda tabeller, till vilka jag torde fi hinvisa, har kommittén angivit
for varje i klassificeringen ingiende telegrafstation, dess poidngtal samt dess
av kommittén foreslagna placering i klass.

Vidare torde under hinvisning i 6vrigt till handlingarna i detta samman-
hang endast behova redogoéras for kommitténs motivering av forslaget, i vad
det avser de tre hogsta klasserna (over 20:e lonegraden). Kommittén an-
for hirom:

Klass 1 A. Det undre grianstalet for denna klass har enligt foreliggande
forslag angivits till 981. Fran personalens sida har emellertid yrkats, att
sagda grinstal skulle bestimmas till 901, varigenom jimvil Ystads och Lunds
telegrafstationer (927 resp. 903 poing) skulle komma att bliva uppflyttade.



Kungl. Maj:ts proposition nr 175. 43

Verkstilld utredning giver vid handen, att darest till grund for bedoman-
de av foreliggande friga enbart ligges en jimférelse mellan de trafiktal,
som tidigare vid telegrafverke! foranlett viss stations placering i klass 1 A,
samt de sistnimnda tva stationernas nuvarande trafikrorelse, skil for den
begirda placeringen icke saknas. Emellertid torde man icke kunna helt
bortse fran, att vid telegrafverket — sett i jimforelse med de Ovriga tva ver-
ken — ett proportionsvis stort antal stationer vunnit placering i klass 1 A
(26:e lénegraden motsvarande Overpostmistare och overinspektor). Orsa-
ken hirtill lirer i forsta hand kunna tillskrivas den omstindigheten, att vid
telegrafverket i jimforelsevis hog grad en koncentration skett till stora for-
valtningsomréaden, medférande en minskning av antalet centralstationer. En
bidragande orsak till berérda olikheter mellan verken i friga om antalet an-
stalter, hinférda till den hogsta i klassificeringen ingaende foérestindar-
graden, synes dock vara att soka i de skiljaktigheter i forestaindarnas lone-
gradsplaceringar, som forefinnas. I beaktande hérav har kommittén
efter en i mojligaste man noggrann jimforelse verken emellan, icke ansett
sig kunna ifragasitta ett ligre grianstal for klass 1 A vid telegrafverket an
det nu foreslagna eller 981 poéng.

Klass 1 B. Till klass 1 B har enligt forslaget hinforts Luled telegrafstation,
oaktat dess poingtal (526) understiger det undre griinstalet for denna klass.
Vid berikningen har stationen emellertid upptagits utan det procentuella till-
skott av 10 %o, som vid foregiende klassificeringar paforts denna station
med hinsyn till de sirskilda krav, som forestandartjinsten dirstades staller
pa innehavarens forméaga att snabbt och andamalsenligt ordna trafikarbetet
f6r 6vre Norrland vid uppkommande stérningar och linjefel 4 de normala
forbindelserna s6derut. Med tilligg av dessa 10 %o skulle poiingtalet utgora
579. Stationen har darfoér ansetts bora bibehallas i klass 1 B.

Klass 2. Fran personalens sida har payrkats, att det undre grianstalet for
klass 2 skulle bestimmas till 351, vilket skulle medféra uppflyttning i den-
na klass av Kramfors och Trollhdttans stationer. Kommittén har emellertid
icke funnit skil frangi sitt forslag i denna del.

Av foljande sammanstillning framgar inneborden av kommitténs upp-
flyttningsforslag och de hirav foranledda kostnaderna (avidningsskillnaden
mellan hogsta l6neklasserna utan tillagg eller avdrag):

Uppflyttningar i klass.

Antal KOStl?l.-. okn.
Fran klass 1 B till 1 A.......... .. oiiiiianiinn 4 3,840
2 ) = 5 4,608
» 3 22 2 1,728
» 4 P T 1 366

Summa 10,642

Telegrafstyrelsen har icke nagot att erinra mot kommitténs forslag.
Lénendmnden anfor i sitt utlatande:

Vid telegrafverket motsvara trafikanstalterna av klass 1 A i fraga om fore-
standarens l6negradsplacering (26:¢ 16negraden) Overpostmistarklassen re-
spektive Overinspektorsklassen vid de bada andra trafikverken, dir fore-
standarbefattningarna for anstalter av klass 1 A tillhora 25:e I6negraden.
Vid alla tre verken iiro forestandarna for anstalterna i klass 1 B hanforda till
94:¢ 16negraden. Uppflyttning av en trafikanstalt fran klass 1 B till klass
1 A innebir silunda for telegrafverkets vidkommande en mera betydande
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lonegradsférbittring for anstaltsforestindaren #n motsvarande Aatgard vid
nigot av de andra bada verken. Detta férhallande synes icke, eller atmin-
stone icke i ftillricklig grad hava tillmitts betydelse vid avvigningen av
poénglatitudernas progressiva 6kning med stigande klass. Med hénsyn hér-
till och till podngtalen for telegrafstationerna i grinsomréidet mellan klas-
serna 1 A och 1 B har l6nendmnden funnit mest naturligt, att grinsen mel-
lan ndmnda klasser vid telegrafverket drages vid 1,100 poing. Dairvid skulle
telegrafstationen i Jonkoping (1,117) komma att uppflyttas till klass 1 A,
medan de av kommittén till uppflyttning i sagda klass féreslagna stationerna i
KlarlstadB(1,031), Kristianstad (1,024) och Kalmar (997) skulle kvarbliva i
klass 1 B.

Loénendmnden foreslar vidare, att den undre grinsen for klass 2 sittes till
380 poing, vilket innebér, att stationerna i Hultsfred och Motala fortfa-
rande tillhéra sin nuvarande klass 3. Aven om grinsen mellan klasserna 2
och 3 bestimdes enligt kommitiéns forslag, vore det enligt 16nenimndens
mening befogat, att nimnda stationer tillsvidare bibehillas i klass 3, enir
varderas podngtal med allenast 4 respektive 1 poidng Overstiger det av kom-
mittén foreslagna grianstalet.

Loénendimnden ifragasitter i ovrigt ingen annan avvikelse fran kommit-
téns klassindelning av telegrafstationerna 4n den, att stationen i Alingsds
uppflyttas i klass 3, vartill dess podngtal mer an val berittigar. Den av
kommittén anférda motiveringen for stationens bibeh&llande i klass 4, nim-
ligen att dess nyligen tillsatta kvinnliga telegrafkommissarie sannolikt skul-
le bliva undantrangd fran sin tjinst, om stationen hojdes i klass, synes icke
bora tillmitas avgorande betydelse, di det giller klassindelning av telegraf-
stationerna.

Svenska telegraftjinstemdnnens férening anser, att det icke vore forenligt
med rittvisa och billighet ait draga den 6vre grinsen for klass 1 B vid
poangtalet 981, varigenom stationerna i Ystad (poingtal 927) och Lund
(903) skulle komma att kvarstd i nimnda klass. Foreningen foreslar vi-
dare, att undre grinsen for klass 2 sittes till 351 poing och for klass 3 till
250. Under hiénvisning till att telegrafstyrelsen i skrivelse den 11 septem-
ber 1935 foreslagit inrdttande av befattningen Overtelegrafkommissarie vil-
le foreningen i detta sammanhang anyo framfoéra kravet pi inforande av
namnda befattning, vilken skulle avses for de storsta stationerna. For-
eningen hemstiller, att stationerna i Ystad och Lund hinforas till klass 1 A,
stationerna i Kramfors (352) och Trollhittan (351) till klass 2 och statio-
nep i Vilhelmina (251) till klass 3.

Kvinnliga telegrafpersonalens forening har for sin del intet att erinra mot
kommitténs forslag.

Mot den av klassificeringskommittén verkstillda poidngberikningen for
telegrafanstalterna torde i huvudsak intet vara att erinra.

Lonenimnden har i frdga om grinsdragningen mellan de skilda klasserna
foreslagit, bland annat, uppflyttning av undre grinsen for klass 1 A fran
981 till 1,100. I enlighet med den standpunkt, at vilken jag givit uttryck,
i fraga om postkontor av Overpostmistarklass, anser jag mig icke bora for-
orda nigon forindring betriffande anstalterna av klass 1 A, cch fragan om
en grinsdragning mellan nimnda klass och klass 1 B finner jag ddrfor kunna
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uppskjutas for att behandlas i samband med Ovriga sporsmal om de till klass
1 A hiénforliga anstalterna.

D4 jag alltsi icke kan bitrdda klassificeringskommitténs férslag om upp-
flyttning till klass 1 A av stationerna i Jonkoping, Karlstad, Kristianstad och
Kalmar och ej heller tjinstemannaféreningens framstillning om enahanda
uppflyttning av stationerna i Ystad och Lund, skulle vid bifall till mitt for-
slag antalet anstalter i klass 1 A bibehallas vid 12.

Mot klassificeringskommitténs forslag om uppflyttning fran klass 2 till
klass 1 B (531—980) av stationerna i Vinersborg (584), Filipstad (562),
Hirnésand (559), Sala (557) och Hudiksvall (550) samt om bibehallande
av stationen i Lulea (526) i klass 1 B, ehuru poingtalet i och for sig skulle
foranleda sidnkning av stationen till klass 2, hava nagra erinringar icke
framstillts i yttrandena. Aven jag anser mig bora giva kommittéforslaget
min anslutning. Antalet anstalter i forevarande klass, nu 19, skulle sialunda
Okas med 5 till 24.

Vad direfter betriffar klass 2 har lonenimnden forordat en hdéjning av
den undre poinggriansen fran 371 till 380, varigenom stationerna i Hultsfred
{375) och Motala (372), vilka fér niarvarande dro placerade i klass 3 men
av kommittén uppflyttats till klass 2, skulle bibehallas i klass 3; oavsett
grinsdragningen anser lonenidmnden dessa stationers placering i klass 3
befogad med héinsyn till att deras po#ingtal i si ringa grad 6verstiger det av
kommittén forordade grinstalet 370. D& det lidgsta poingtalet for nuvarande
stationer i klass 2 ar 382 eller 7 poidng over Hultsfred, medan det hogsta
forekommande poingtalet inom klass 3 enligt kommitténs forslag 4r 352
eller 20 poing under Motala, synes mig kommitténs forslag till griansdrag-
ning mellan klasserna 2 och 3 hava fog for sig. Jag anser mig darfér i denna
del bora bitrida kommittéforslaget. Daremot kan jag icke tillstyrka tjdnste-
mannaféreningens férslag om uppflyttning till klass 2 av stationerna i Kram-
fors (352) och Trollhiittan (351). Antalet anstalter i klass 2, nu 23, skulle
alltsa, vid bifall till mitt férslag, dels minskas med 5, motsvarande de till
uppflyttning i klass 1 B foreslagna, och dels 6kas med 2, vadan antalet sa-
lunda skulle bliva 20.

Vad slutligen angar klass 3 och ldgre klasser innebir kommittéforslaget
— fransett nyssnimnda uppflyttning — endast en dndring, nimligen upp-
flyttning av stationen Virnamo (277) fran klass 4 till klass 3. Lonendmn-
den har darjamte forordat enahanda uppflyttning av Alingsas (305). For
min del kan jag giva bada dessa forslag min anslutning men torde fa ater-
komma hirtill i samband med personalstaten fér befattningar i 16negrad 20
och ligre grader.

Vid bifall till vad jag salunda i skilda avseenden foreslagit skulle, savitt
avser lonegrader Over den 20:e, antalet telegrafkommissariebefattningar i
klass 1 A (lonegrad 26) bibehallas vid 12, antalet befattningar i
klass 1 B (l6negrad 24) okas fran 19 till 24 och antalet befattningar i klass 2
(16negrad 22) minskas fran 23 till 20.
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Statens jiarnviigar.

Vid statens jarnvigar forekomma féljande slag av trafikanstalter, nim-
ligen: stationer, trafikplatser, hillplatser, lastplatser samt hall- och lastplatser.
Endast stationerna éro foremal f6r klassificeringen. Dessa utgéras av fol-
jande grupper:
Jarnvégsstation av dverinspektorsklass.

> > klass 1 A.
? » 1 B-

» > 2.

> > 3.

» » > 4 Al

> » » 5 (4B).
> » 6.

» > > T

Kommittén redogér till en borjan foér de olika trafikanstalternas arbetsupp-
gifter m. m. och anfér i dylikt hinseende:

Den huvudsakliga skillnaden mellan de olika stationsklasserna ar att hin-
fora till omfattningen av det & stationerna féorekommande trafikarbetet. Sta-
tioner av klass 4 A och hégre samt stationer av klass 4 B forestas av stations-
inspektorer och stationer av klass 5, 6 och 7 av stationsmistare. Nagon for-
mell skillnad i avseende &4 befogenheter for dessa stationsforestindare av
olika kategorier forefinnes icke. Samtliga dro i forhallande till varandra
fullt sjilvstindiga.

Betriffande stationer av klass 4 B och 7 ma anmairkas, att dessa stationer
i man av forestindarnas avgang dro avsedda att utbytas mot stationer av
klass 5 respektive trafikplatser. 1 forslaget hava med hinsyn hirtill inga
stationer upptagits i dessa klasser.

Skillnaden mellan trafikplatser och stationer bestir huvudsakligen i om-
fattningen av trafikarbetet. Trafikplatserna forestas i regel av kontorist (8:e
I6negraden), om platsen &r s. k. tvabemannad, och av trafikbitride (6:e 16ne-
graden), om platsen ar s. k. enbemannad, mera sillan av stationskarl (5:e
I6negraden). Trafikplatsforestindarna intaga en fullt sjalvstandig stillning
1 forhallande till stationsforestandarna.

Vid hdllplatserna géra tig uppehall f6r resandes pa- och avstigning, var-
jimte en del hallplatser dro 6ppna fér styckegodstrafik. Hallplats, som icke
ar forsedd med sidospar, forestas i regel av en (kvinnlig) platsvakt men kan
dven vara obemannad.

Lastplatserna aro forsedda med sidospar och hallas 6ppna antingen for
vagnslasttrafik eller for savil styckegods- som vagnslastirafik. Vid lastplat-
serna forekommer daremot ingen resandetrafik. Lastplatserna férestas, i de
fall dar de dro bemannade, av (kvinnlig) platsvakt eller ibland av banvakt.

Hdll- och lastplatserna utgora en kombination av hallplats och lastplats.

Hallplatser, lastplatser samt hall- och lastplatser sortera under stations-
forestandare vid nirbeligen station.

Stationer och trafikplatser hava oinskrinkt befogenhet att expediera re-
sande och gods i inlindsk trafik och idro sjilvstindiga redovisningsstillen.
Vid en del stationer kunna resande och gods expedieras direkt i samirafik
aven med utlandet. Dylika stationer tillhora, atminstone sidana med trafik
pa andra linder 4n Danmark och Norge, pa grund av sin storlek i regel ldgst
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klass 4 A, ehuru nigot hinder icke foreligger for att dven stationer, som fore-
stds av stationsmistare, kunna erhilla ifrigavarande befogenhet. En sta-
tions intagande i direkt samtrafik med utlandet sker nimligen uteslutande
med héansyn till forekommande trafikutbyte med respektive linder. Gods-
sindningar i utlindsk trafik till och fran stationer och trafikplatser, som
icke dro intagna i direkt samtrafik med utlandet, omexpedieras pa respek-
tive gransstationer och biljetter forsiljas till 1Amplig station, dir direkt biljett
kan erhallas.

Fran hallplatser samt hall- och lastplatser ar expedieringen av resande och
resgods i regel ordnad pa foéljande sitt: Personbiljetter foérsdljas till vissa
direkt angivna, merendels nirbeligna stationer, dit jamvil i de flesta fall
resgods kan expedieras. Om resande Onskar firdas langre, maste omkop
av biljett dga rum vid sidan station, varjimte ompollettering av resgods
dir maste dga rum, om godset skall vidarebefordras. In- och utlimning av
paketgods samt il- och fraktstyckegods kan ske vid lastplats samt hall- och
lastplats dvensom vid vissa hallplatser. Expedieringen sker i regel genom
formedling av nirbeldgna stationer, vilka fungera sisom huvudstationer. I
den man inbetalningen av frakt- och andra avgifter samt efterkravsbelopp
icke sker vid platsen, skall den verkstillas vid huvudstationerna, vilka alltid
hava att faststilla fraktbeloppen och uppritta redovisning fér den under-
lydande platsens trafik.

Betriffande statens jarnvigar foreslar kommittén, att den for klassifice-
ringen grundliggande poidngskalan skall uppbyggas med hinsynstagande till
1 det foljande angivna faktorer.

Viardesidttningen av de olika faktorerna har, i den man sa varit mojligt,
skett med hiinsyn till det arbete de fororsaka, d. v. s. virdetalen (poadngtalen)
avse att betriffande varje faktor giva ett i férhallande till 6vriga faktorer
relativt riktigt siffermissigt uttryck fér omfattningen av motsvarande arbete
pa expedition, i magasin, 4 bangird etc. For sddant dndamal hava i vissa
fall tidsstudier 4gt rum och fatt utgéra grundval vid poédngsittningen.

Av faktorer, som i ena eller andra avseendet ingd i nuvarande klassifice-
ringssystem, hava féljande uteslutits i kommitténs férslag, namligen upp-
bérd, antal telegram, tilligg fér nattjinst och tillagg for inspektionsarbete.

Betriffande uppborden har enligt vad kommittén framhaller sjilva arbe-
tet dirmed fatt sitt uttryck i de virdetal, som faststillts for olika slag av bil-
jetter och godsexpeditioner.

Betriffande virderingen av de i féreliggande forslag anvinda faktorerna
torde hir fa atergivas huvuddragen av férslaget:

A. Sdkerhetstjdnst.
1. Antal tdg i medeltal per dag.

Poiang
Enkel- Dubbel-
Ur sidkerhetssynpunkt bevakade: spar spar
for vilka taganmilningsskyldighet foreligger ................ 1 Yy
for vilka taganmilningsskyldighet icke foreligger............ g s

Ur siikerhetssynpunkt obevakade:
med stationspersonal i tjdnstgoring (dock icke enbart som
SETAZ.49) B0 8 6a 868660 8058606060600008000600060650060050008 s s
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Vid station, som utgér grins mellan enkel- och dubbelspér, beriknas an-
talet tdg som om stationen lage vid enkelspar.
Vid sdkerhetstjinstens virdering goras foljande tilligg:

a. Franvaro av vixelforregling helt............. .. ... ... ... ... ....... 50 %

» » » delvis..ovveiniiiiiiiii i, 25 %
b. Ordergivningsskyldighet enligt Sikerhetsordningen .................... 10 %
¢. Underrattelseskyldighet enligt Siakerhetsordningen...................... 5%
d. For varje avvikande linje ...........oiiiieinniiii i 10 %

Samtliga tilligg beriknas pd tigpoingen, varvid tilliggen a—c beriknas
endast pa podngen for ifrdgakommande linje eller anslutande jirnvig.

B. Tdgutrustning m. m.
2. Antal utgdngstdg i medeltal per dag.

Poidng
Forortstag och tag, som framforas av motorvagn, rilsbuss eller lokomotor,
samt ensamt Jok ... ... i e et 1
For sidant tag a vindstation, d. v. s. icke tagutrustningsstation, vid for-
ortslinje skall poingtalet dock utgéra /s,
L83 T N V- U 2

3. Rengdring o. d. av personvagnar.

For yttre och inre rengoring av personvagnar, dar sidan utféres av per-
sonal sorterande under stationsférestindaren, har riknats med foljande
poingtal, avseende medeltalet av per dag rengjorda vagnar:

Poéng per
Vagntyp: vagn
Sovvagnar: Ao, ABCo, ACo, AF0, CO..vvviverinnennninennnnnnnn. 10
» Utrustning (baddning) dessutom...................... 8
SIEEVAGNAT: BO0. .ttt ttettt it et ieine et eaieeanetaanneanes 6
> BCO tiiiii i e 5
> Co, RCO, BFO .ttt e it itee e 4
» C,CF,CD, BC.... .ot 2
> CFo, RO, CDO ottt it it it et it e it e e 3
Postvagnar: Do ..o e 1
» 1D) 5600000000800008666804056500668060803060008000000000 I
Post- och resgodsvagnar: DFO .........ccooviuiiiiinniinnnnennn. 1Y
> » » D) 5060000000008 HaBEES60 0060 ba0bEe0000 1
Resgodsvagnar: Fo ...........iiiiiiiiiii i, P 2
b) ) 6060 008600A808068606800060000856500855085030500 1

Angivna poingtal avse den regelbundna dagliga rengoringen enligt ren-
goringsklass I (sdrtryck 254 avd. Rp). For rengoringsklass II har podngtalet
satts till hilften av forenimnda tal. Rengéring enligt klasserna III och IV
(mindre omfattande rengéring) medriknas icke.

Foér vagn, som ar i trafik endast en dag i veckan, utgér poingtalet Y/, av
férestaende, for tva dagar i veckan ¥; o. s. v.

Foérutom samtliga vagnsittsvagnar riknas med rengéring enligt klass I
tva dagar i veckan for samtliga reservvagnar 4 respektive hemstationer.

Ifragavarande faktor ar nytillkommen och avser det arbete, som under de
senare aren i stor utstrickning 6verflyttats fran maskin- till trafikavdelningen
med direkt évervakningsskyldighet for stationsforestindaren.
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C. Expeditionstjdnst.

4, Forsdlda biljetter m. m.
Antalet under aret expedierade biljetter m. m. har virderats silunda:

Varde-
ringstal
Kalendermanads-, velociped-, resgodstillaggs- och dvriga edmonsonska biljetter
utom sovplatsbiljetter, haften av tur- och returbiljetter samt presentkort.. 1
Fasta manadsbiljetter, resgodsoverviktsbiljetter i inlandsk trafik, a tag eller
buss forsalda blankobiljetter avensom expressgodsexpeditioner ............ &
Blanko nedsattnings-, bok-, blad-, prisskillnads- och militar- m. fl. biljetter,
sovplatskvitton, sovplats- och platsbiljetter samt rabattkort.............. 6
Resgodsoverviktsbiljetter i utlandsk trafik, blanko manadsbiljetter, haften
av a tag eller buss forsalda fasta biljetter eller kvitton .................. 9
Sasong-, rundturs- och rundresebiljetter ................ ... ... . .00l 30
Resebyra- och kombinerade biljetter............ ... ... ... iiiiiiL, 100
Listford sovvagn i medeltal per dag .......o.vvveiiiinl ciriannniaaanans .. 15,000

Av salunda evalverade enheter skola 10,000 motsvara 1 poing.

For denna faktor hava tillimpats helt nya berikningsgrunder, genom vilka
de olika slagen biljetter virdesatts med hinsyn till arbetet med f6rsiljning och
redovisning etc.

5. Avsdnda och mottagna paket-, il- och fraktgodsexpeditioner.

Antalet under aret behandlade godsexpeditioner har fér poidngberidkningen
varderats salunda:

Varderingstal
a avs.- a4 mott.-
Sandningar i inlandsk {irafik station station
Paketgods ........... R ot SR R SRR IR P PP SO R Lo 1
Iistyckegods (frakt betald)..........covviiniiiann.. s o e o 12 4
» (» attbetala)........covviuiiriiniiiiinnes 2 6
Fraktstyckegods, smasandningar..............oveueiuen.nn. i 12 2
» , ovrigt (med frakt betald).................. 14 6
> ,(att betala) ............ooiiiiiiiiiiinn, 4 8
Vagnslastgods .....ooiiniiiiiiii i e d 10
Gods 4 tjanstefraktsedel och a hushallsfribiljett.............. 1 1
Sandningar i ullandsk {rafik
ANA S1ag. e o r et e = 15 15
Tillagg gores for:
varje motlagel efterkravmed............. ... i, 8
avsand och mottagen expedition av mjolk- och lidnings-
forsandelser med .................... i GG e 1
> expedition 4 utkorningslista med .................... 2

Av salunda evalverade enheter skola 10,000 motsvara 1 poing.

Aven for denna fakfor hava tillimpats helt nya berdkningsgrunder med
varderingstal avpassade sa, att de skola giva uttryck f6r det arbete de olika
expeditionerna fororsaka.

6. Telefonvdizxel.
Den nuvarande faktorn »antalet telegram» har ansetts kunna slopas, enir
efter overgangen fran telegraf till telefon denna faktor skulle f& nimnvird be-

1 For station med kassaregisterapparat eller frankeringsmaskin reduceras summan av antalet
omvarderade, i sadan apparal behandlade expeditioner med !/s av verkliga antalet saidana
expeditioner

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 174, 4
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tydelse endast for ett fatal stationer. Déiremot har ansetts skaligt, att de sta-
tioner, vilka fungera som vixelstationer for distrikts- och sektionsledningsex-
peditioner, huvudverkstad och férradsintendentskontor med huvudférrad, er-
halla poing hirfor enligt foljande grunder:

Podng
for varje trafikinspektdrsexpedition .................. ... ..ot 20
> > annan sektionsférestandarexpedition, distriktskansli, for-
radsintendentskontor med huvudférrad och huvudverkstad .... 10

Dat huvudférrad ar beliget 4 annan plas dn férradsintendentskontor (Bo-
den), beriknas 10 podng f6r vardera platsen.

7. Postgéromadl.

Hittills har vid klassificering av jarnviigsstationerna (forenade post- och
jarnvigsstationer), fransett personalfaktorn, hiinsyn icke tagits till postgoro-
mal i annan man 4n att frankoteckensuppbérden ingitt i stationens uppbérds-
siffra. D& uppborden sisom direkt faktor slopats enligt foreliggande forslag
och di postgéroméilen fororsaka forestindaren icke ringa arbete, skall vid
poingberikningen enligt forslaget varje jarnvigsstation, dir postarbete fére-
kommer, tillgodoriknas hilften av poststationens klassnummer.

8. Personalantal.

Varje paborjat 10-tal i stationstjinst i medeltal per dag anvind personal
motsvarar 1 poang.

Till stationstjinstpersonal hinfores under stationsférestindaren sorterande
vagntjanstpersonal men ej stallpersonal och spirrvakter.

Varje paborjat 5-tal i medeltal per dag anvind underlydande tigpersonal
(inkl. ralsbussforare, motorvagnsférare och lokomotorfoérare i uteslutande tag-
tjanst), sparrvakter samt stallpersonal och dkande maskinavdelningens perso-
nal, i den man denna ar understilld stationsférestandaren, motsvarar 1 poing.

D. Magasins- och bangdrdstjdnst.

9. Antal kolli avsint, mottaget och omlastat resgods samt omlastat paket-
och ilstyckegods.

Antalet under aret behandlade kolli har viarderats silunda:

" Virderingstal
Avsiant och mottaget resgodskolli .................... 3 (4.5)
Omlastat resgodskolli ........coovvrenninnennnnn. 2 (3)
> paket- och ilstyckegodskolli ................ 2

Inom parentes angivna véarderingstal anviindas, direst endast antalet expe-
ditioner ar kéant.
Av silunda omvirderade enheter skola 10,000 motsvara 1 poing.

10. Antal avsdnda och mottagna godskolli.
Antalet under aret avsinda och mottagna godskolli har virderats sialunda:

Virderingstal
paket- och ilgodskolli .......... ... ... ..o ool 2.6 (3)
fraktstyckegodskolli........cooviiiiiiiiiiinnnn.. 2 (6

Direst uppgift a antalet kolli saknas, omvirderas antalet expeditioner med
inom parentes angivna tal. Av salunda omvirderade enheter skola 10,000 mot-
svara 1 poiing. Denna faktor ir ny.
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11. Antal omlastade fraktstyckegodskolli.

Antalet under aret omlastade fraktstyckegodskolli férdubblas. Av silunda
erhéllna evalverade enheter skola 10,000 motsvara 1 poing.

12. Antal godsvagnar.

Vid poangberikningen skall hinsyn tagas till:

a) antal under Aret till- och avkopplade godsvagnar, och

b) antal under #ret lastade och lossade godsvagnar.

Antalet till- och avkopplade godsvagnar multipliceras med 10. Antalet
lastade och lossade godsvagnar multipliceras med 20 samt.fér vissa hamnsta-
tioner (Stockholm stadsgérden, Norrkoping C, Sannegirden, Géteborg S. J. Hb,
Kristinehamn, Malmé C och Sundsvall C) med 30. I vissa fall, di friga ar
om station med viss ensartad vagnslastirafik, sker multipliceringen av antalet
lastade och lossade godsvagnar med 10. For vissa stationer med sirskilt be-
tydande masstrafik av ensartat slag, exempelvis Kiruna och Géllivare, har dock
ytterligare reducering skett for undvikande av faktorns 6vervirdering.

Av salunda evalverade enheter skola 10,000 motsvara 1 poing.

13. Avsgning av godsvagnar.

For den egentliga godsvagnsavsyningen, dir denna forekommer i storre
utstrickning och utféres av personal, understilld stationsforestdndaren, base-
ras poidngberikningen pa den utriknade poidngen for antal godsvagnar (fak-
tor 12) och tages */; av denna.

For stationer, déir tagbildning i egentlig bemirkelse icke forekommer
{Stockholm N, Stockholm S, Sannegirden, Virtan), ligges enbart poingen
for lastade och lossade vagnar till grund och tages */; av denna som poing
for godsvagnsavsyning.

Denna faktor ar likaledes ny. Den hinfor sig till sidant arbete, som nu-
mera i stor utstrickning overflyttats fran maskinavdelningen till trafikavdel-
ningen.

14. Antal ton omlastat vagnslastgods.

I de fall, dar det tillkommer stationsforestindare att overvaka och hand-
hava omlastning av vagnslastgods mellan smal- och normalspar, erhaller sa-
dan station en poing av 1/1,000 av den under aret omlastade godsmingden,
uttryckt i ton. Denna faktor dr ny.

E. Ovrig tjdnst.
15. Gemensam allmdn tjdnst.

For att i poingberikningen fa inrymda de olika mindre betydande arbets-
omriden, som ej innefattas i faktorerna 1—14, har det ansetts skiligt, att ett
tilliigg gores av 10 procent av sammanlagda poingen for faktorerna 4 och 5
samt 9—12.

Enligt 1926 ars klassificeringssystem tages ingen hénsyn till viss station
underlydande driftplatser. Det synes emellertid skiligt, att hinsyn tages
jamval till trafiken 4 sddana platser. For sammanslagna stationer och un-
derlydande platser hava diirfor i detta forslag trafiksiffrorna sammanréiknats
med huvudstationens trafiksiffror. Betrdffande postgoéromalen vid underly-
dande plats, dir platsvakien svarar direkt infér postverket {6r postgoéroma-
lens handhavande, inriknas dock icke platsens klassnummer sisom poststa-
tion i huvudstationens poiing.

Mot de grunder for poiingberiikningen, for vilka redogorelse nu limnats,
hava enligt vad kommittén meddelar representanterna for vederborande per-
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sonalorganisationer vid de férda forhandlingarna framstillt vissa erinringar.
Hirom anfér kommittén:

Salunda har till en bérjan framhallits, att ansvaret fér sikerhetstjinsten
skulle tillmiitts ett allt for ringa viarde. Sirskilt skulle detta galla betrdffande
s’gationer vid dubbelspar och stationer § stricka med automatisk linjeblocke-
ring.

Kommittén har emellertid icke ansett tillrickliga skil foreligga att i nu
berérda hinseende franga forslaget. En undersokning har givit vid handen,
att poidngen for sikerhetstjinsten d. v. s. faktorn »antal tag», for stationer
med poédngtal upp till 45, alltsi stationer, som i regel tillhora klass 6, vanligen
ingar i stationens sammanlagda podngtal med intill hilften och ofta mera.
I 6vrigt avser poidngtalet for dessa stationer arbetsledning, kontroll, ackvisi-
tion, forhallande till allminheten samt den allminna tillsynen och befilet pa
stationen. For storre stationer blir sikerhetstjinstens andel i poingen i regel
procentuellt mindre fér att & de storsta stationerna motsvara 10—20 procent
av stationens hela poidngtal. Det torde jimvil vara fullt berittigat, att & des-
sa storre stationer andra aligganden och arbetsgrenar #n sjidlva sidkerhets-
tjansten f4 bilda den storre delen av poingen, enir dirstides planliggningen
och ekonomiseringen av arbetet 1 dess helhet maste stilla stérre krav pa sta-
tionsforestandaren.

Vidare hava representanterna for svenska jarnviigarnas kontorspersonal-
forbund ansett, att faktorn postgoromail borde erhalla en hégre virdering,
samt i sddant hinseende yrkat, att jarnvigsstationen i férekommande fall
borde sisom poéng tillgodoriknas poststationens hela klassnummer.

Kommittén har emellertid funnit, att ifrdgavarande faktor i foreliggande
forslag erhillit en med hinsyn till ovriga faktorer i stort sett riktig virde-
sittning. En virdesittning enligt forbundets forslag skulle, enligt vad verk-
stilld utredning givit vid handen, medféra omkastningar i ordningsfoljden
berdrda stationer emellan, vilka kommittén icke funnit betingade av svarig-
hetsgraden i friga om stationernas skotsel.

1 6vrigt hava en del jamkningar payrkats i friga om virderingen av vissa
faktorer. D& emellertid forslaget i berorda delar tillkommit efter noggranna
utredningar inom jirnvigsstyrelsen, har kommittén ej funnit tillrickliga skil
foreligga att tillmotesgd dessa yrkanden.

I fraga om klassgrdnsdragningen & den uppréttade podngskalan foreslar
kommittén betriffande statens jirnviagar tillimpning, i den mén ej undantag
i vissa fall anses bora ske, av foljande grinstal fér de olika klasserna:

Overinspektorsklass 1,225 poing och dirdver.

Klass 1 A 700—1,224 poing (525 enheter)
1 B 400—- 699 > (300 >

>

> 2 230~ 399 » (170 >

> 3 125— 229 > (105 >

> 4A 80— 124 > (45 » )
5 45— 79 > (3D >

> 6 25— 44 > (20 v

Station med poing under 30 har dock hénforts till klass 6 endast under
férutsittning, att summan av poidng for samtliga faktorer utom »antal tag»

utgér minst 10.
I sirskilda tabeller, till vilka jag torde f& hiinvisa, har kommittén angivit

for varje i klassificeringen ingaende jarnvigsstation dess poingtal samt dess
av kommittén foreslagna placering i klass.
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Under hanvisning i Ovrigt till handlingarna torde i férevarande samman-
hang endast behéva redogoras for kommitténs sérskilda motivering till sta-
tionernas placering i vad avser de fyra hogsta klasserna (6ver lonegrad 20).
Kommittén anfor bland annat:

Overinspektorsklass. Enligt foreliggande forslag har det undre griinstalet
4 posingskalan for éverinspektorsklassen, efter viss jimkning i det preliminéra
forslaget, bestamts till 1,225. I enlighet hirmed har till denna klass fran klass
1 A uppflyttats Stockholm N, Hallsberg, Ndssjé, Orebro C, Olskroken och Norr-
Eképing C. Kommittén, som i sirskilt utlitande den 8 februari 1937 yttrat sig
betriffande Hallsberg och Nissjo, har funnit samtliga ifragavarande sex sta-
tioner numera vara av den storleksordning och svéarighetsgrad, att desamma
skiligen bora placeras i dverinspektorsklass. Vad sirskilt Olskroken betrif-
far ma framhallas, att dir forekommande trafikarbete, bland annat med
hansyn till beldgenheten av stationen underlydande trafikplatser, Sannegér-
den, Frihamnen m. fl, ir av en art och omfattning, att speciellt stora krav
méste stillas pa stationsforestindaren. Betriffande utvecklingen av trafiken
vid Norrkoping C, vilken sedan lidnge tillhort klass 1 A och har det ligsta
poingtalet av de till uppflyttning foreslagna stationerna, kan nimnas, att
antalet tdg per dag utgjorde ar 1923 47, ar 1935 80 och ar 1936 83.

Fran vederborande personalorganisations sida har krav framférts pa en
uppflyttning i 6verinspektorsklass av samtliga stationer med minst 1,200
poing, det vill siga, utéver de av kommittén féreslagna, ytterligare Tomie-
boda (1,309 poing) och Krylbo (1,215 poing).

Vad Tomteboda betriffar torde denna station, sedan numera Hagalund
avskiljts darifran, icke béra ifragakomma till hogre placering &n i klass 1 A.
Ej heller synas tillrickliga skil féreligga att f6r nédrvarande for Krylbo sta-
tion ifragasitta uppflyttning i klass.

Klass 1 A. Det undre grianstalet for denna klass har enligt foéreliggande
forslag bestimts till 700, vilket innebir en viss efter forhandlingarna med
personalen foretagen jimkning i det preliminfira férslaget. Vidare har i klass
1 A upptagits Hdlsingborg F med 639 poing, dirvid hinsyn tagits till vissa
speciella forhdllanden, som icke kunna komma till uttryck vid poéngberik-
ningen, nimligen en omfattande utlandstrafik, samarbete med tull- och pass-
myndigheter m. m.

Fran personalens sida har payrkats, att det undre grinstalet skulle be-
staimmas till 600. Vid bifall hirtill skulle till klass I A uppflyttas ytterligare
toljande stationer: Jénképing C (691 poing), Sundsvall C (678 poing), Gdlli-
vare (675 poing), Luled (672 poidng), Angelholm C (665 poing), Alvesta
(664 poiing), Eslév (633 poing), Linképing C (631 poing), Bollnds (624
podng), Boden C (616 poing) och Katrineholm (606 poing).

Kommittén har emellertid icke funnit tillrickliga skiil foreligga att for
dessa stationer ifragasatta hogre placering dn i klass 1 B.

Klass 2. Det undre griinstalet for klass 2 har efter viss jaimkning i det pre-
liminiira forslaget angivits till 230. Till denna klass har dven hinforts Char-
lottenberg, oaktat dess poénglal uppgar allenast till 224. Stationens egenskap
av griansstation har niimligen liksom vid tidigare klassificeringar ansetts mo-
tivera dess bibehallande i sin nuvarande klass.

Fran personalens sida har yrkats, att det undre grinstajet for klass 2
miétte bestimmas sa, att jiunvial stationerna Nykdping C (225 podng) och
Skellefted stad (223 poiing) komme att hinforas till denna kiass. Kommit-
tén finner sig emellertid icke kunna tillstyrka en ytlerligarc utvidgning av
ifrdgavarande Kklass.
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En sammanstillning av kommitténs forslag till uppfiyttningar och ned-
flyttningar samt dirav foranledda kostnadsforandringar (avléningsskillna-
den mellan hogsta 16neklasserna utan tilligg eller avdrag) ter sig silunda:

Uppflyttningar i klass.

Kostn.6kn.
Antal kr.
Frin klass 1 A till overinspektorsklass............ 6 2,880
» » 1B » L A ..o 8 3,840
» 2 » 1 Booooooiioia... e 5 4,610
» » 3 L 14 12,180
A A > 2 1 1,230
4 A > 8 e, 13 4,880
» 4B
- S PO 12 8,360
» » 6 5 18 22,940
» trafikplats » 5 ... ... oo L 1 2,040
» » E I« 29 23,500
Summa 86,460
Nedflyttningar i klass.
Kostn.
Antal minskn.
kr.
Frin klass 1 B till 2 ............................ 1 910
» » 2 I . 1 900
4A > D . 1 630
» D L 25 31,140
) »ipl 1 1,980
» 6 L 12 9,820
Summa 45,430
Kr.
Kostnadsokning..............cooouuiennn.. .. 86,460
Kostnadsminskning ............................ 45,430
Skillnad: 6ékning .............................. 41,030 1

Jdrnvdgsstyrelsen har, under erinran om att de olika trafikfaktorernas
poidngberikning utarbetats inom styrelsen, anfort:

Virdetalen for de olika faktorerna hava faststiillts efter vunna erfaren-
heter och noggranna detaljstudier av de olika arbetsomradena, varfér de en-
ligt styrelsens &sikt #ro vil fignade att utgdra grundval for stationsarbetets
viardering med for tillfillet rddande organisation och arbetsforhallanden.
Med den stiandigt fortgaende utvecklingen av jarnvigstjinsten, genomfodran-
det av rationellare arbetsmetoder o. s. v. kunna méjligen en del Jjusteringar
av virdetalen efter hand befinnas onskvirda. Enir (ilifille icke givits att
tillimpa den nya metoden for alla stationer pa mer fn ett ars trafiksiffror,
ar silunda att vinta, att det vid den fortlopande anvindningen av berak-
ningsgrunderna fér bedomande av trafikarbetet och i samband dirmed fast-
stallandet av personalbehovet & stationerna kan visa sig behovligt vidtaga

1 _I f_iirslaget hava icke medtagits Virtan (klass 2) och Holmsund (klass 6), vilka, enligt vad
kommitén erfarit, dro avsedda att indragas som sjilvstindiga stationer. Efter sadan indrag-
ning berdknas kostnaderna komma att nedga med i runt tal 5,000 kronor.
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vissa smirre #dndringar och kompletteringar i beriikningsgrundernas detal-
jer pa samma siitt som tidigare under arens lopp skett med olika faktorer
i nu gillande klassificeringsgrunder. Styrelsen forutsitter salunda, att hin-
der fortfarande icke moter att genom ett sidant forfaringssiitt halla berik-
ningsgrunderna i sddant skick, att dess detaljer folja utvecklingen.

Sasom av kommitterades redogorelse framgar, hava vissa nu anvanda fak-
torer slopats under det flera nya saédana foreslagits. Vid bestimmandet av
savill de faktorer, till vilka hiinsyn skall tagas, som ock de olika viirderings-
och poingtalen har styrelsen ansett angeliget att tillimpa enklast mdjliga
berdkningsgrunder och utan att f6r mycket g in fér virdering av smasaker
dindock na nodig effektivitet och ritivisa. Sjilvfallet forekomma i vissa fall
dven andra forhillanden — av beskaffenhet att inverka pa stationsforestan-
darens arbete — an de, som i foreliggande forslag komma till synes. Dessa
aro emellertid oftast av mera sporadisk natur och berdra i regel stationer, for
vilka ett mindretal podngenheter icke inverkar pa stationernas hiinforande
till ena eller andra klassen. I detta sammanhang ma framhallas vikten
av att stationerna icke i alltfor hog grad betungas med statistikarbete.

I anslutning hértill uttalar styrelsen, att de foreslagna faktorerna och grun-
derna for deras poiingberikning for nirvarande i stort sett vore tillfreds-
stillande och lampliga fér sitt indamal. Styrelsen anser sig emellertid bora
uti ett sirskilt avseende anfora foljande:

Statens jiarnvigar bedriva, som bekant, numera biltrafik i betydande ut-
strickning, dels i egen regi, dels under bolagsform. 1 en del fall hava sta-
tionsforestandarna a de stationer, som berdras av denna biltrafik, alagts
trafikledarskap eller i ovrigt tillsynsplikt over resp. linjer. Till de stations-
forestandare, som i detta hinscende fatt sig palagd en arbetsbdrda av storre
omfattning, utgar sirskilt mindre arvode (s. k. tdgdirigentarvode). Det hade
sjalvfallet varit onskvirt, att vid resp. stationers hinforande till viss klass
kunna taga vederborlig hiinsyn #ven till denna arbetsfaktor. Biltrafiken ir
emellertid till sin allra stérsta del en ny verksamhetsgren, {or vilken bade
organisation och skotsel dnnu ej tagit den fasta form, som slutgiltigt kan
komma att gilla. Styrelsen dr dirfor icke beredd att for nirvarande foresla
nagra grunder for virdering av detta arbete i form av sirskild poiingberik-
ning fér detsamma. Intill dess sa kan ske, synes det styrelsen ldampligt att
Aven i fortsiattningen sirskild, for varje fall utmitt ersittning tillerkinnes
resp. stationsforestindare pa sitt nu sker. I den man biltratikens organi-
sation och skétsel tager fastare utformning och styrelsen kan finna en limp-
lig virderingsgrund fér denna faktor, torde en eventuell héjning i klass av
berorda stationer med bortfallande av det sarskilda arvodet fa biiva fore-
mal for sirskild framtida prévning.

Jarnvigsstyrelsen erinrar hitvefter om alt den av kommittén fdreslagna
klassgrinsdragningen, sisom i betinkandet framhillits, icke vore hyggd pi
niagon malematisk regel utan att grinsdragningen skett med stéd av erfa-
renhetsmiissig bedomning.  Styrelsen, som iiven i detla hitnseende vill bi-
trivda kommitléns forslag, framhaller vidare, att det med hiinsyn till sittet
{or poingberiikkningen vid klassgriinsdragningen och de olika stationernas
hinforande till vissa klasser kunnat undvikas alt under siirskild motivering
hiinfora slationer till viss ligre eller hogre klass dn den, vartill poidnglalet
beritttigade.  Undantag hiriiran ulgjorde dock griinsslationerna  Hilsing-
borg T, Charlottenberg och Storlien, vilka var och en hiinforts till en klass
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hogre (1 A, 2 resp. 3) dn den, vartill podingtalet beriittigade. D& dessa sta-
tioner vore grinsstationer till utlandet med dirmed forenade sarskilda alig-
ganden for stationsférestdndarna, vilka icke liampligen kunde komma till
uttryck i podngberdkningen, och da samtliga tre stationer bade en poang,
som relativt obetydligt underskrede den undre grinsen for respektive sta-
tionsklasser, funne styrelsen det liksom vid tidigare omklassificeringar moti-
verat, att stationsférestindarna i friga hianférdes till de klasser, som for-
slaget upptoge. Aven Trelleborg F vore en betydande grinsstation mot ut-
landet, och dven dir stiilldes alldeles sirskilda krav pa stationsférestanda-
ren. Med hinsyn till att stationen emellertid 1ige mycket lagt pa po#ng-
skalan bland de till klass 1 B hiinférda stationerna, hade styrelsen foér néir-
varande intet yrkande betriffande denna station.

Styrelsen limnar hiirefter en motivering fér de avvikelser fran kommitténs
forslag, i vad avser stationernas placering i klass, som styrelsen anser bora
ifrigakomma. I detta sammanhang torde jag emellertid fa inskrinka mig
till att redogora for de tva avvikelser, som innebira, den ena en uppflyttning
av station till hégre klass dn klass 3 och den andra en nedflyttning av sta-
tion, tillhérande hégre klass #n klass 3. Betriffande nu ifragavarande tva
stationer anfor jarnvigsstyrelsen:

Jonkdoping C har med en poing av 691 hanforts till klass 1 B. Sedan 1935
har stationsférestandarens inspektionsomrade betydligt utvidgats genom till-
komsten av sparforbindelsen till Huskvarna. En sirskild statens jarnvagars
godsexpedition finnes numera inrittad dir, vilken sorterar under stations-
forestandaren, Jonkoping C. De trafiksiffror, som ligga till grund fér bedém-
ning av stationens storlek, firo ock numera av annan storleksordning dn un-
der 1935. Verkstilld klassificering av stationen pa basis av 1936 ars siffror
ger ett poingtal av 704 och med anvindande av siffrorna fér andra halv-
dret 1936 och forsta halvaret 1937 uppgar poingen till c:a 725. Aven om en
del av trafikstegringen ar av hogkonjunkturskaraktir, finnes anledning for-
moda, att stationen dven framdeles kommer att uppvisa en poing, som lig-
ger over undre griansen for stationer av klass 1 A. Det ma i detta samman-
hang sasom sarskilt viktigt framhallas, att jirnvigslinjen Ulricehamn—Jon-
koping C inom en nira framtid kommer att tillféra Jonkoping C en 6kad

“trafik och bidraga till en ytterligare hojning av stationens poidng. Styrelsen
anser sig under dessa foérhallanden béra foresla, att Jénkoping C hiinféres
till klass 1 A.

Filipstads Ostra, som for ar 1935 uppvisar ett poiingtal av 235, har hin-
torts till klass 2, fér vilken klass ligsta pofinggrinsen utgér 230. Under sta-
tionsforestandaren sortera bade Finnshyttans station med dess omlastning
och stationen Nyhyttan. Bada dessa stationer dro grenstationer och fa som
sddana en betydande poing fér sikerhetstjinsten (= antal tag) och for tag-
utrustning. Sammanlagt for alla tre stationerna utgér podngen for sikerhets-
tjanst 71. Linjen Nyhyttan—Finnshyttan utgér emellertid en sidolinje, dér i
regel endast ett tig samtidigt ar ute pa linjen. Med hinsyn hirtill har sty-
relsen for avsikt att fér denna linje tillimpa foérenklade sikerhetsforeskrifter,
i vilket fall sikerhetspoingen sjunker. I avvaktan pa genomférandet av si-
lunda ifrigasatt férenklad drift ir det limpligt, att Filipstads &stra tills vi-
dare hinfores till klass 3.

Betriffande Atskilliga till de lidgre klasserna hinférda stationer samt ett
antal trafikplatser har jirnviigsstyrelsen verkstiillt omrikning av podingtalen
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pa grundval av 1936 ars trafik. Styrelsen har med st6d av denna omrikning
1 ett flertal fall foreslagit anstalternas bibehillande i deras nuvarande sta-
tionsklass eller sasom trafikplats, dir kommittén foreslagit uppflytining eller
nedflyttning. I fyra fall, dir kommittén foreslagit bibehallande i klass, har
styrelsen foreslagit nedflytining fran nuvarande placering, dirav i tva
fall fran klass 5 till klass 6 och i tva fall fran klass 6 till trafikplats. I ett
fall (Linghem), dar kommitténs forslag skulle medfora nedflytining fran
klass 5 till trafikplats, foreslar styrelsen nedflyttning till klass 6.

I anslutning till de av styrelsen ifragasatta fordndringarna i klassificerings-
kommitténs forslag har styrelsen uppgivit, bland annat, foljande samman-
stallning av antalet stationsforestandare i de olika stationsklasserna dels en-
ligt nu gillande personalstat, dels enligt kommitténs {6rslag och dels med
av styrelsen foreslagna dndringar i detta:

Antal befattningar enligt
B0 BTl ar 1937 klassifice- jarnvags-
gillande ringskommit- styrelsens
personalstat téns forslag forslag
I
Overinspektor ...........vvviiieineiininnns 3 9 9
Stationsinspektor av klass 1 A .............. 10 12 13
> T | B .. 20 22 21
> > o 2 17 26 25
> L S 24 24 25
> > > 4 A oL 62 59 57
> > o> 4B Lol § — —
Stationsmistare > > B ... 123 113 114
» > D 197 220 214
Summa 470 ‘ 485 ! 478 !

De ifragasatta dndringarna av kommitiéns forslag innebéra enligt jarn-
viagsstyrelsen en sidan forskjutning, att den arliga kostnadsokningen for foér-
slagets genomférande uppgar till 35,300 kronor i stillet f6r av kommittén
uppgivna 41,030 kronor, varvid hiansyn icke tagits till planerad indragning
av stationsinspektorsbefattningen av klass 4 A i Aby, vilken anordning skulle
medfora en kostnadsminskning med 5,000 kronor. Vid hinsynstagande jam-
vil hartill och till av kommittén omnimnda §orandringar betriffande Véar-
tan och Holmsund komme, anfér styrelsen vidare, angivna kostnadsékning
1 dess helhet att stanna vid i runt tal 25,000 kronor per éar.

Jarnvigsstyrelsen framhaéller harefter, att trots den storre stabilitet i klas-
sificeringen, som de nya grunderna vore idgnade att medféra, icke obetyd-
liga forskjutningar kunde fran elt ar till ett annat intrada till foéljd
av icke enbart forskjutningar 1 trafiken utan jamvil och icke minst
som foljd av organisatoriska forindringar, sasom postens skiljande
fran jarnvigen, underlydande platsers forindring till sjilvstiindiga sadana
etc. Pa grund hiirav vore det, fortsitter styrelsen, énskvirt och limpligt
att dven under lopande klassificeringsperiod vidtaga vissa fordndringar. For
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detta d&ndamal hemstillde styrelsen om bemyndigande att inom ramen av
faststallt antal stationsinspektorsbefattningar av klass 3 och 4 A samt an-
talet stationsmistarbefattningar av klass 5 och 6 vidtaga de férandringar i
klass, som kunde befinnas motiverade av trafikférhillandena. De forskjut-
ningar i kommitténs forslag, som av styrelsen madst ifragasittas, berodde till
stor del pa att man vid forslagets uppgorande icke haft tillgang till trafik-
faktorsuppgifter enligt de nya grunderna for mera in ett ar.

I anslutning till vad styrelsen anfért foresldr styrelsen, att Kungl. Maj:t
matte i princip godkinna de av kommittén féreslagna nya grunderna fér
stationernas klassificering, aft styrelsen medgives ritt att, pa satt hittills dgt
rum, med stod av efter hand vunna erfarenheter gora de detaljindringar i be-
rikningsgrunderna, som kunna befinnas énskvirda, att stationerna for niirva-
rande matte hanforas till olika klasser i enlighet med kommitténs forslag med
de forskjutningar, som styrelsen ifrdgasatt, aft stationsinspektorsbefattning
av klass 4 B och stationsmistarbefatining av klass 7 icke vidare skola upp-
tagas i personalstaten, didrvid innu befintliga innehavare av siddana befatt-
ningar med bibeh#llna tjinstebeteckningar skola upptagas under stations-
mistarbefattning av klass 5 respektive kontorist, samt att styrelsen bemyn-
digas att inom ramen av faststillt antal av stationsinspektorsbefattningar av
klass 3 och 4 A samt stationsmiistarbefattningar av klass 5 och 6 disponera
dessa befattningar for stationer, som med hinsyn till uppnidda poing béra
tillhéra respektive klasser.

Lénendmnden har i sitt utlitande erinrat, att jirnvigsstyrelsen ifragasatt
avvikelser fran kommitténs klassindelning for atskilliga stationer, under abe-
ropande i flertalet fall av en pa grundval av 1936 ars trafiksiffror verkstilld
forsoksklassificering. Lonendmnden, som anser det i allmiinhet olimpligt,
att klassindelningen fér de skilda verken grundas p& olika ars trafiksiffror,
har funnit sig béra bitrida jarnvigsstyrelsens forslag-allenast i de fall, da
bifall till forslagen innebér, att station bibehélles i nuvarande klass eller da
andringen av en stations trafikrorelse varit starkt utpriaglad eller foranledd
av organisatoriska férindringar. Nimnden anfoér vidare:

Lonenimnden har icke ansett stationerna Olskroken och Norrképing C
vara av den storleksordning eller férestindarbefattningarna vid dessa statio-
ner av den svarighetsgrad, att stationerna bora uppflyttas till 6verinspek-
torsklassen. I fraga om Stockholmm N har lonenimnden varit tveksam i fore-
varande hanseende. Anledningen hértill 4r den, aii stationens rorelse ar
hoggradigt ensidig, i det att en si stor del som 93 %o av dess poiingtal direkt
hinfor sig till godstrafiken. Med hinsyn till staticnens synnerligen hoga
poingtal vill 16nendmnden likvil icke payrka avvikelse frin kommitténs
forslag i fraga om denna station.

Betriffande klass 1 A har lonenidmnden funnit den undre grinsen skéli-
gen bora faststillas till 800 poing, vilket innebir, att forslaget om hdjning
i klass av stationerna Ostersund C (762), Sédertdlje C (725) och Hdlsingborg I
(639) icke kan av lénenimnden bitridas. Vad angir Stockholm S (820) har
nimnden emellertid med hinsyn till den i visentlig man ensidiga trafiken vid
denna station ansett sig endast med tvekan kunna tilistyrka dess hinférande
till klass 1 A.
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Jarnvigsstyrelsen har i sitt utlitande 6ver klassificeringsforslaget ifriga-
satt uppflyttning till klass 1 A av jiarnviigsstationen Jénképing C, vilken vid
forelagen forsoksklassificering pd grundval av dels 1936 ars trafiksiffror
dels siffrorna for sista halvaret 1936 och forsta halvaret 1937 erhallit 704
respektive 725 poing. Sasom en foljd av nyss foreslagen grinsdragning vid
800 poing far lénendmnden avstyrka bifall till jirnvigsstyrelsens ifragava-
rande framstillning.

Vad angar klass 1 B, har kommittén foreslagit uppflyttning till denna
klass fran klass 2 av bland andra foljande stationer med inom parentes an-
givna poingtal, nimligen Gdéteborg S. J. Hb (475), Alvsjé (423) och Ldngsele
(409). Om hinsyn tages enbart till den i podingtal uttryckta storleken av
dessa stationers trafik, foreligger en betydande skilinad mellan den forst-
nimnda stationen & ena sidan och de bada 6vriga 4 den andra. I betraktan-
de hiirav och med utgangspunkt frin att Skévde jirnvigsstation (454) synes
bora dven i fortsittningen tillhéra klass 1 B, finner Ioneniimnden skiligt, att
grinsen mellan ifrigavarande och efterféljande klass siittes vid 450 poiing
och att Alvsjo och Langsele stationer foljaktligen bibechallas 1 klass 2. Aven
om Goéteborg S. J. Hb uppvisar ett poingtal, som i och for sig beriittigar till
inplacering i klass 1 B, anser lénenimnden likvil, att Aven denna station
med sin ensidiga, uteslutande till godstrafiken hanforliga rérelse bor kvar-
stanna i klass 2.

Av de till uppflyttning fran ligre klass till klass 2 ifrigasatta stationerna
forefinnes i verkligheten en markant skillnad mellan de bida i poinghin-
seende varandra nirliggande stationerna Almhult (258) och Gardsjo (254).
Stationsinspektorens arbetsuppgifter vid den foérstniimnda stationen &ro till
foljd av dess egenskap av betydande jarnvigsknut och dess allsidigt utveck-
lade roérelse forhallandevis krivande och ansvarsfulla. Gardsjo station a
andra sidan har fatt ett pafallande stort tillskott i sitt podngtal for omlastat
vagnslastgods, vilken faktor enligt nidmndens asikt blivit vidl hogt virdesatt.
I fraga om praktiskt taget alla 6vriga faktorer ar Gardsjé diremot betydligt
underldgset Almhult. Lonenimnden foreslar dirfor, att grinsen mellan
klasserna 2 och 3 drages mellan Almhult och Géardsjo, varvid stationerna
Gdrdsjo och Filipstad O (235) skulle hiinforas till klass 3, vilket vad angar
sistnimnda station 6verenssiimmer med vad jarnviagsstyrelsen i sitt utlatan-
de ifrdgasatt. Att poingtalet f6r Arlévs station (234), som fér néirvarande
tillhor klass 2, hinfor sig den 6verviagande delen till antalet tig och den med
tdgrorelsen sammanhingande siikerhetstiinsten. Hithdorande arbetsuppgif-
ter vid stationen hava emellertid forenklats i samband med ibruktagandet
under ar 1935 av nya, moderna vixel- och signalsikerhetsanliggningar. Med
hinsyn hirtill synes intet vara att erinra moct att Arlév vid bifall till den av
16nendmnden foreslagna grinsdragningen skulle komma att nedflyttas fran
klass 2 till klass 3. Diremot bitrider Ionenimnden kommitténs forslag i
friga om jiarnvigsstationens i Charloitenberg hinfirande till klass 2 med
hinsyn till dess egenskap av grinsstation till Norge och diirav foljande sir-
skilda uppgifter for stationsinspekioren.

Vidkommande klass 3 har Ionenimnden kommit till den uppfattningen, att
den undre grinsen for denna klass bhor dragas mellan stationerna Arvids-
jaur (139) och Siromtorp (129). Skilen hirtill éro, dels att den eljest sam-
mantringda poitngskalan hir foreter markerad intervall och dels att pa sta-
tionsinspektoren i Arvidsjaur stillas sitrskilda krav i samband med éliggan-
den att i viss m:an bitridda vid seklionsledningen.  Vid dylik griinsdragning
skulle stationerna Sirémiforp (129), Osby (129), Tierp (129) och Vdistanfors
(128) kvarstanna i klass 4 A, som de nu tillhora,  Haparanda (128) och
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Storliens (121) jarnviigsstationer bora emellertid i egenskap av griinsstatio-
ner pa sitt kommittén foreslagit hanforas till klass 3.

Kommitténs férslag i fraga om klass 4 A kan lé6nendmnden fér sin del bi-
trida med allenast den dndringen, att stationen Karlsborg i enlighet med
av jirnvigsstyrelsen i dess ovanberdrda utlitande framstiillt yrkande bibe-
halles i sin nuvarande klass 5. Enligt vad jirnvigssiyrelsen i nimnda utla-
tande vidare uttalat, skulle Aby station understillas stationsférestindaren
vid Norrkoping C och darfor utga sasom klassificerad station. LoOnenimn-
den har emellertid inhidmtat, att det i4r ovisst, om och nir ovanberoérda at-
gird, varom beslut 4nnu icke foreligger, kan komma att genomféras. Nagon
andring betriffande stationen synes salunda i detta sammanhang icke pa-
kallad. Kommiltén har betriffande den sist i klass 4 A upptagna stationen
Fors anfort, att densamma enligt poidngtalet (79) skulle tillhora klass 5 men
ansetts bora bibehdllas i sin nuvarande klass i avvaktan pa trafikens utveck-
ling. Vid forsoksklassificering pa grundval av 1936 ars trafikforhallanden
har stationen kommit upp till 87 poéng, varfor lonenimnden far tillstyrka
bifall till forslaget i denna del.

I fraga om grinsdragningen mellan klasserna 5 och 6 fir lénenimnden
héinvisa till vad nimnden hirom uttalat i samband med behandlingen av
motsvarande fraga for postanstalternas vidkommande. Betriffande de bada
ifragavarande klasserna forordar lonenimnden {6ljande av jarnvigsstyrel-
sen i dess forenimnda utlatande foreslagna avvikelser fran kommitténs
klassindelning, nimligen

att stationerna Bergsjé, Ndssundet och Ragunda, vilka av kommittén upp-
tagits i klass 5, bibehallas i sin nuvarande klass 6,

att stationerna Kdllered, Lottefors, Morgongdva, Aneby och Ostavall, av
kommittén hianforda till klass 6, kvarbliva i klass 5, som de nu tillhéra,

att foljande av kommittén i klass 6 inordnade trafikplatser bibehallas sa-
som sadana, namligen Barsebdckshamn, Ldngtrdsk, Blddinge, Béketofta,
Fredriksfors, Kusfors, Kdttilstorp, Myrheden, Stdvieby och Vika, samt

att i klass 6 upptagas foljande av kommittén till trafikplatser hinférda
stationer, ndmligen Linghem, nu tillhérande klass 5, samt Stavreviken, Rau-
las, Vdsterljung, Oved och Skdstra, vilka fem sistniimnda for niirvarande éro
stationer av klass 6.

Statens jdrnvdagars befalsférbund uttalar, att av férbundet hos kommittén
framforda synpunkter visserligen endast delvis tillgsodosetts av kommittén,
men med hinsyn till vad som forevarit och da onskemalen i berérda avseende
niarmast gillde vissa detaljer, ville férbundet dock for narvarande icke yrka
P4 nagon indring vad beiridffade sjalva grunderna fér den féreslagna om-
klassificeringen. Forbundet siger sig emellertid forutsitta, att det arbete
med statens jarnvigars biltrafik, som aligger vissa stationsforestindare, inom
en snar framtid kommer att virderas genom sirskild i poidngberikningen
ingaende faktor.

Betriaffande klassgriinsdragningen mellan de olika stationsklasserna har
forbundet uttalat, att en grinsdragning enligt féljande tabell béttre in den
av kommittén foreslagna skulle tillgodose Onskemalet om en rittvis avvig-
ning av stationsforestindarnas lonestidllning i férhallande till deras arbets-
aliggande och ansvar:
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Gridnstal

Stationsklass enligt enligt

kommittéférslaget forbundets forsiag
| poing poing
|
Overinspektorsklass ................ccuiiviineninn.. 1,225 och daréver | 1,200 och dirdver
klass 1 A ... . 1,224--700 1,199—600
> L B 699-—400 599—400
P 399—230 399—200
- S 229—125 199—120
> A A e 124— 80 119— 80

Vad sarskilt angar grinsdragningen mellan klasserna 2 och 3 framhaller
forbundet, att, om grinsen sittes till 200 i stillet for 230 enligt kommitténs
forslag, stationerna Nykdping Central och Skellefted stad med en poing
av 225 respektive 223 skulle hinféras till klass 2, vilket enligt forbundets
férmenande vore dgnat att ge storre rittvisa at dessa stationer.

Svenska jdrnvdgarnas kontorspersonalférbund har framstillt vissa erin-
ringar mot kommittéférslagets virderingssystem och hirom anfért bland
annat:

Under »B. Tagutrustning m. m.» upptagas vissa poidng for rengoring av
personvagnar. Rengéring av en sovvagn ger 10 poing och utrustningen av
densamma (bAddning) ger 8 tilliiggspoidng, summa 18 poidng. Arbetet anses
medfora direkt 6vervakningsskyldighet for stationsforestiandaren.

Under »C. Expeditionstjinst» foreslas, att postarbetet pa forenad jarn-
viigs- och poststation skall erhalla ett podngtal, som svarar emot hilften av
det klasstal, poststationerna utvisa.

En jamforelse mellan de bida faktorernas praktiska verkningar ger det
resultat, att en forenad jarnvigs- och poststation, med poststationen tillho-
rande klass 12, erhaller 6 poidng foér postarbetet, da 1 f6rra fallet tagutrust-
ningsstationen erhaller tre ginger sia manga poing fér rengoéring och badd-
ning av en sovvagn.

Kontorspersonalférbundet kan icke dela kommitténs mening, att postarbe-
tet blivit riktigt virdesatt i forslaget med utgiangspunkt fran de av kom-
mittén angivna riktlinjerna fér faktorernas inboérdes férhallande.

Det idr emellertid icke enbart postarbetets virdesittning i klassificerings-
forslaget, som skulle kunna goras till féoremal for erinringar fran férbundets
sida. De faktorer, som forbundet nidrmast syftar pa, dro sikerhetstjinst,
expeditionstjanst (personalantal) och antal godsvagnar. D& forbundet be-
aktar de svarigheter, som uppenbarligen féreligga att utan praktisk prov-
ning av det foreslagna klassificeringsforfarandet na fram till en si langt
mojligt tillforlitlig grund for métande av stationsarbetet vid trafikanstalterna,
finner sig forbundet bora avsta fran en detaljbedomning av kommittéforsla-
get. Forbundet vill dock icke forsumma framhalla, att forslaget visar en
tydlig tendens att vilja forringa de olika arbetsmomenten pa de smirre sta-
tionerna, di diremot at arbetsmomenten pa de stérre stationerna givits ge-
nomgiende biittre virden. I belysning hirav framsti poéingfordringarna fér
klasserna 5 och 6 sasom synnerligen stringa.

Kontorspersonalforbundet forutsitter emellertid, att hinder icke skall méta
att genom jiirnvéagsstyrelsens bemedling f4 vidtagna de justeringar i sta-
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tionsindelningen, som kunna finnas pakallade med stéd av forebringade
sakskal.

Forbundet sammanfattar sin stindpunkt i &mnet silunda, att férbundet
anser de foreslagna grunderna for klassificering av trafikanstalterna vid
statens jirnviigar bora vinna stadfiistelse, med iakttagande likvil dirav, att
grinstalen for stationsklass 5 bestimmas till 40—79 och fér klass 6 till 20
—39, att trafikanstalts verkliga poiingsumma skall ligga till grund for klass-
bestimningen, att arbetspoing for postarbetet vid forenad jarnvigs- och post-
station skall svara mot klasstalet fér poststationen i fraga, samt att klassi-
ficeringsbestimmelsernas efterlevnad géres beroende av de erfarenheter, som
kunna vinnas under bestimmelsernas fortlépande tillimpning.

Svenska jdrnvdgsmannaférbundet har framhallit, att kommittéforslaget
syntes i sirskild grad gynna de stérre trafikanstalterna, medan i friga om
klass 5 en minskning av antalet anstalter foreslagits och i friga om klass 6
endast en mindre 6kning. Férbundet ville diirfér hemstilla, att forslaget icke
utan vidare lades till grund for en ny klassindelning. Vidare framhaller for-
bundet, att ett stort antal trafikplatser ritteligen borde hiinféras till klass 6,
endr ansvaret for trafiksikerheten, for resande och gods samt penningmedel
borde beriittiga forestandarna till en 16nestillning motsvarande 16negrad 12.
Det vore, siger forbundet, lingt ifrAn rimligt att avléna tjinstemin med
dylikt ansvar si lagt som i 8:e eller ligre l6negrader. Denna friga syntes
bora bliva féremal for utredning genom 1938 &rs personalkommission vid
statens jarnvigar. Slutligen framhaller forbundet, att loneskillnaden mellan
klasserna 5 och 6 — fyra lonegrader — vore stérre an mellan de Ovriga klas-
serna. Vid en utékning av anstalterna i klass 6, sisom forbundet férordat,
syntes de till denna klass hiinforliga stationerna béra fordelas i tva klasser,
av vilka den héogre skulle motsvaras av foérestindarbefattningar i 16negrad 14,
d. v. s. en l6negrad mitt emellan de for klasserna 5 och 6 tillimpade 16negra-
derna 16 och 12. Sistberérda sporsmil syntes dock béra behandlas i annat
sammanhang dn vid omklassificeringen.

Sasom forut framhallits, befunnos 1926 ars klassificeringsgrunder redan pa
ett tidigt stadium ldmna sirskilt otillfredsstillande resultat betriffande sta-
tens jarnvigars stationer. Vid den partiella omklassificeringen ar 1936 fran-
gingos ocksd ndmnda grunder i viisentliga avseenden. Det nu foreliggande
forslaget utvisar, sisom framgiar av den limnade redogérelsen, betydande
skiljaktigheter fran 1926 ars klassificeringsgrunder, i det att vissa trafikfak-
torer uteslutits frdn virdering, medan andra tillkommit eller omvirderats,
samt att, liksom i friga om postverket och telegrafverket, den ar 1926 in-
forda reduceringsmetoden bortfallit.

Ehuru mdihinda det av kommittén tillimpade virderingssystemet pa en

_eller annan punkt skulle kunna géras till féremél for diskussion, synes dock

1 stort sett resultatet vara godtagbart, och jag anser mig darfor icke bora
ifragaséitta nadgon dndring harutinnan.
Vad direfter betriffar de skilda klasserna anser jag mig, sisom av det ti-
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digare anforda framgar, icke nu béra ifragasiitta nigon utokning av Sver-
inspektorsklassen. Enligt kommittéforslaget skulle till denna klass uppflyt-
tas 6 stationer av klass 1 A. Med min stindpunkt till detta spdérsmal skulle
till ifragavarande klass tills vidare hianfoéras endast stationerna Stockholm G,
Goteborg C och Malmé C, vilka sedan linge tillhdra denna klass.

Till klass 1 A skulle enligt klassificeringskommitténs forslag fran 1 B upp-
flyttas stationerna i Ange (1,109), Karlstad C (931), Hissleholm (872), Kristine-
hamn (869), Stockholm S (820), Ostersund C (762) och Sédertilje C (725),
vilkas poéngtal Overstiger den av kommittén foreslagna undre grinsen for
klassen, 700, samt Hilsingborg F (639), vars siirskilda karaktir av grinssta-
tion ansetts motivera en sadan uppflyttning.

Lonenidmnden forordar det undre grinstalets hdjning till 800, varigenom
de tre sistnimnda stationerna skulle bibehallas i klass 1 B. Jirnvagsstyrel-
sen foreslar uppflyttning dven av stationen Jonkoping G (691), vars for dren
1936 och 1936/1937 omriknade po#ngtal Sverstiger 700. Befillsforbundet
hemstiller, att grinsen sittes vid 600, vilket vid direkt tillimpning pa podng-
skalan skulle medféra uppflytining till klass 1 A av ytterlizare 10 stationer.

For min del finner jag lonenimndens forslag till héjning av den undre
griansen for klass 1 A till poiingtalet 800 innebidra en limplig avgransning av
ifragavarande klass. Jag anser mig dock pa av kommittén anférda skil bora
i likhet med jarnvigsstyrelsen férorda uppflyttning fdven av stationen Hil-
singborg I till klass 1 A. I forhallande till kommitténs férslag innebar vad
jag sdlunda foérordat den dndringen, att stationerna Ostersund C och Séder-
tilje C skulle bibehallas i klass 1 B. Antalet stationer i klass 1 A, for nir-
varande 10, skulle alltsa enligt mitt forslag okas med 6 till 16.

Med avseende & klass 1 B har kommittén foreslagit uppflyttning dit fran
klass 2 av stationerna i Kil (492), Herrljunga (490), Goteborg S. J. Hb (475),
Alvsjo (423) och Langsele (409), vilka samtliga ligga hogre i poéngskalan dn
den av kommittén foreslagna undre klassgriansen, 400, samt nedflyttning till
klass 2 av stationen i Laxa (335). Loéneniéimnden foérordar, att grinsen sittes
till 450 eller 4 poidng under den redan nu till klass 1 B hinférda stationen i
Skovde, att som f6ljd hiirav stationerna i Alvsjo och Liangsele bibehallas i
klass 2 samt att nyssnimnda station i Goteborg med hiinsyn till det ensidiga
godsarbetet 4 densamma likaledes bibehalles i klass 2.

Vad lonenimnden salunda foreslagit har icke givit mig anledning till erin-
ran 1 vidare méan #n att jag funnit stationen i Alvsj6 skiiligen bora hinforas
till klass 1 B. Den undre griinsen {6r klass 1 B synes mig dirfor limpligen
bora siittas till 420. Enligt mitt {orslag skulle salunda fran klass 2 uppflyt-
tas endast stationerna i Kil, Herrljunga och Alvsjé. Antalet stationer i klass
1 B, vilket nu ir 26, skulle alltsa 6kas med 3 men minskas med 7, motsvaran-
de de till klass 1 A uppflyttade stationerna och den till klass 2 nedflyttade
stationen i Laxa, samt alltsa bestimmas till 22.

Vad direfter betriiffar klass 2 innefattar kommittéforslaget — férutom nyss-
nimnda nedflyttning av slationen i Laxd att till denna klass (kommittén
230--399) skulle uppflyttas fran klass 3 stationerna i Umea (383), Mora (363),
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Motala C (360), Stenstorp (304), Ljusdal (290), Sala (287), Skelleftehamns 6vre
(277), Flen (276), Alingsas (274), Uddevalla (270), Vislanda (264), Arvika
(259), Almhult (258) och Gardsjo (254) samt fran klass 4 A Filipstad O (235),
eller sammanlagt 15 stationer. Till denna klass skulle ock fortfarande hénféras
gransstationen i Charlottenberg, ehuru dess poidngtal uppgéar till endast 224.
Stationen Skellefted stad (223) skulle nedflyttas till klass 3. Loénenimnden
forordar, att gransen mellan klasserna 2 och 3 drages salunda, att stationerna
Gardsjo och Filipstad O dvensom den nu till klass 2 hiinforda stationen i
Arlov (234) upptagas i klass 3; stationen i Charlottenberg skulle diremot i
sin egenskap av grinsstation bibehallas i klass 2. I friga om Filipstad O
foreligger samma forslag fran jirnviagsstyrelsens sida.

I anslutning till 16nenimndens forslag vill jag fororda, att den undre grian-
sen for klass 2 siittes till 255. Stationerna Gardsjoé och Filipstad O skulle sa-
lunda komma att hinforas till klass 3; betriaffande savial Arlov som Charlot-
tenberg synas mig déiremot skil tala fér deras bibehallande i klass 2.

Vad betrédffar Vartans station i Stockholm utgar kommittéforslaget fran att
denna skall indragas sasom sérskild station och férliggas under Stockholm
norra. Da denna indragningsfraga synes mig bora goéras till foremal for yt-
terligare 6vervigande, anser jag mig emellertid hir bora rikna med bibehal-
lande av denna anstalt i klass 2.

I enlighet med vad jag salunda anfort skulle antalet anstalter inom klass 2,
for nirvarande 17, dels minskas med 4, motsvarande de till klass 1 B uppflyt-
tade stationerna och den till klass 3 nedflyttade stationen Skelleftea stad, och
dels 6kas med 14. Antalet anstalter av klass 2 skulle alltsa, vid bifall till mitt
forslag, bestimmas till 27.

Vad slutligen angir klass 3 och ligre klasser, omfattande anstalter med
forestandare i hogst 20:e 16negraden, vill jag giva min anslutning i huvudsak
till vad 16nenamnden anfort. Undre grinsen for klass 3 torde salunda bora
hdéjas fran det av kommittén férordade poiangtalet 125 till 135, medforande att
4 till klass 4 A horande stationer, som enligt kommitténs férslag skolat flyt-
tas upp i klass 3, skulle kvarstanna i klass 4 A. I 6vrigt synes i detta sam-
manhang sjilva klassificeringsforslaget icke pakalla sirskilt yttrande fran min
sida.

I kommittéforslaget hava stationer av klass 4 B och klass 7 upptagits bland
stationer av klass 5 respektive trafikplatser, vilka forestas av stationsmistare
av klass 5 respektive kontorister. Jarnvigsstyrelsen har anslutit sig hértill och
foreslagit, att stationsinspektorer av klass 4 B och stationsmiistare av klass 7
icke vidare skulle upptagas i personalstaterna. Utan att nu taga slutlig stand-
punkt till detta forslag vill jag framhalla, att detsamma icke innebidr 4nd-
ring i 16nestillning for ifragavarande forestindare och att dirfér icke négot
synes vara att erinra diremot. Den &ndring i tjinsteférteckningen, som héirav
kan pakallas, synes emellertid kunna ansta.

Vad jarnvigsstyrelsen i ovrigt hemstillt synes icke pakalla beslut i detta
sammanhang. Jag forutsitter dock, att dndringar i klass av stationer eller
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forandringar av stationer till trafikplatser eller omvint alltjimt skola under-
stiallas Kungl. Maj:t och, da fraga idr om stationer 6ver klass 3, riksdagen.

Vid bifall till vad jag hiir foreslagit skulle antalet 6verinspektorer (l6ne-
grad 26) bibehillas, antalet befattningar sisom stationsinspektor av klass
1 A (I6negrad 25) 6kas fran 10 till 16, antalet sidana befattningar av klass
1 B (I6negrad 24) minskas fran 26 till 22 och antalet stationsinspektorsbefatt-
ningar av klass 2 (l6negrad 22) 6kas fran 17 till 27.

Sammanstillning av departementschefens forslag.

Med avseende 4 de anstalter vid post- och telegrafverken samt statens jarn-
vigar, vilkas férestindare 4ro placerade i hogre 16negrad é4n den 20:e, inne-
bira mina i det foregdende framstillda forslag féljande forindringar:

L?_ineg"rad Nuvarande Lidaleby Blivande
ftqr éore— LUEED antal antal
standaren Okning | Minskning
Postverket.
25 1N 0000p06a000000a0H0T | 19 4 . 23
24 1023 a6 000660 6066a00000 39 3 4 38
22 X 86 606000000600008000 | 53 6 4 bb
Telegrafverket.
24 IL 23 5 8000600606000a00000 19 5 — 24
22 2 e 23 2 5 20
Statens jdrnvdgar. '
25 LA i | 10 | 6 — 16
24 dE 6 noB0a0600000000a0T 26 3 7 22
22 3 8 8500066600000a00000 17 14 4 27

Overgangsanordningar. Departementschefens hemstillan.

De av mig i det féregdende framstillda forslagen betraffande omklassifice-
ring av trafikanstalterna vid post- och telegrafverken samt statens jirnviagar
synas lampligen bora genomforas frin och med den 1 juli 1938. I vanlig
ordning torde bora utverkas riksdagens bemyndigande for Kungl. Maj:t att
utfirda de Overgangsbestimmelser, som kunna erfordras fér genomforande
av forslagen.

P4 grund av vad jag i det foregdende anfort far jag hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte féresla riksdagen att

1:0) godkiinna de av mig férordade grunderna fér ny klas-
sificering av vissa trafikanstalter vid post- och telegrafverken
samt statens jdrnvigar;

2:0) besluta, att antalet av f6ljande befattningar skall fran
och med den 1 juli 1938 utgora:

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 175. 5}
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vid postverket:

postmistare av klass 2 .......... ... . . i i, 55

postmistare av klass 1 B .......... .. ... . .., 38

postmistare av klass 1 A ............. ... . ... 23;
vid telegrafverket:

telegrafkommissarie av klass 2 ...................... 20

telegrafkommissarie av klass 1 B .................. 24;
vid statens jarnvdgar:

stationsinspektor av klass 2 ........................ 27

stationsinspektor av klass 1 B ...................... 22

stationsinspektor av klass 1 A ...................... 16;

3:0) bemyndiga Kungl. Maj:t att utfirda de 6vergangsbe-
stimmelser, som vid genomférande av forberorda forslag méa
erfordras.

Till denna av statsrddets Ovriga ledaméter bitridda
hemstillan behagar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt férordnar, att proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall av-
latas till riksdagen.

Ur protokollet:
F. Wessberg.
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