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Nr 67.

Av herr Nilsson, Theodor, och herr Andersson, Karl,
om beredande av stod dt den mindre skeppsfarten.

Vid 1937 ars riksdag vicktes i bida kamrarna tva likalydande motioner,
I: 61 och II: 185, om beredande av stéd At den mindre skeppsfarten. I motio-
nerna anfordes bland annat foljande:

»En nirmare granskning av den officiella statistiken rérande Sveriges sjo-
fart visar tydligt att stort behov foreligger for nybyggnad och modernisering
av det mindre tonnaget.

Som bevis hirfor mi anféras foljande sammanstillning av uppgifterna i
sagda statistik rorande handelsflottans fordelning pa olika storleks- och alders-
grupper omfattande samtliga fartyg av storleksgrupperna —99 bruttoton och
100—499 bruttoton med en &lder av 20 ar och darover.

Ar Antal fartyg Summa bruttoton Ar Antal fartyg Summa bruttoton
1926 ...... 1,312 146,177 1931 ...... 1,279 140,825
1927 ... 1,315 145,293 1932 ...... 1,275 139,525
1928 ...... 1,316 144,789 1933 ... 1,252 136,401
1929 ...... 1,289 140,951 1934 ...... 1,265 137,604
1930 ...... 1,289 141,899

En ytterligare granskning av den offentliga statistiken for landets sjofart
giver dven vid handen, att det mindre tonnaget foryngras i betydligt saktare
tempo dn det storre tonnaget.

Det dr sirskilt med kannedom om forhallandena pé rikets vastkust — dar
over hilften av handelsflottans mindre tonnage har sin hemort — som det
synes oss angeliaget att atgirder i tid vidtagas {or att 6nskvird nybyggnad eller
modernisering av det ildre mindre tonnaget vidtagas. Fragan hirom har dven
aktualiserats dirigenom att i utlandet — sarskilt Tyskland — kraftiga atgiarder
vidtagas {or att ett omodernt och i drift oekonomiskt mindre tonnage skall
kunna utbytas emot nya och konkurrenskraftiga fartyg av mindre typ. Hir i
landet dro de mindre fartygen sjilvigda, ett forhallande, som, ifriga om detta
tonnage, ir att rekommendera framfor bolagsformen. Men sagda forhillanden
forsvara den oOnskvidrda och nodiga fornyelsen av de mindre fraktfartygen.
Flertalet skeppare dro icke i den ekonomiska stallningen att de kunna utfora
den modernisering av fartyg och maskiner, som ir nédvindig f6r en ekonomisk
drift. Vi kdnna fall, d&4 mindre fraktfarare trots skotsamhet och omsorg aro
1 mycket svira ekonomiska omstindigheter, vilket sjidlvklart inverkar pa sivil
fartyg som dven i viss man pé besittningens vilbefinnande ombord.
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Det storsta skilet for ett samhilleligt ingripande hirvidlag ar emellertid
enligt vir mening, att det svenska nidringslivet icke lirer kunna undvara
mindre och féga djupgdende fartyg, som kunna angora platser, dit de djup-
giende fartygen icke kunna komma. Ett mycket stort sambhilleligt intresse
synes det oss ocksd vara, att denna del av den svenska handelsflottan halles
modern och konkurrenskraftig 1 forhallande till utlandets motsvarande
tonnage.

En synpunkt, som édven dr vird att beakta i detta sammanhang, &r att en
hastigare fornyelse av de mindre fartygen skulle medféra okade arbetstill-
fillen. Med tanke hirpa foreslogo av Kungl. Maj:t ar 1935 tillkallade utred-
ningsmin for Bohuslins niringsliv att en fond & 500,000 kronor skulle bildas
for befrimjande av den mindre sjofarten, vilket forslag emellertid dnnu icke
foranlett nigon Kungl. Maj:ts eller riksdagens atgird. Med hinsyn till ut-
vecklingen inom berorda omride under den allra sista tiden synes det oss
vara pa hog tid att atgarder vidtagas for att nodigt stod skall kunna givas den
mindre skeppsfarten.

Den form av stod, som hirvidlag 1 forsta hand bor komma ifraga, ar lan
mot lig rinta och med rintefrihet under de tvd forsta aren efter det lan lyftats.
Rintesatsen for 1an 4 den fond, som salunda skall vara till stéd f6r den mindre
skeppsfarten, bor icke sittas hogre dn tva och en halv procent.»

I statsutskottets utlatande nr 70 rérande ovannimnda motioner framholls,
att s sent som vid 1936 ars riksdag var fragan om statligt stod till sjofartens
olika grenar foremil for riksdagens prévning. En ny stodlinefond inrittades
varifran intill den 1 juli 1938 1an finge utlimnas till rederiféretag mot 4 pro-
cents ranta och mot sirskilt ligt stdllda krav i sikerhetshinseende.

Utskottet ville dock icke forneka att ifrigavarande mindre fartyg — mesta-
dels segelfartyg med hjilpmaskineri, vilket i stor utstrickning kommer till
anvindning — fylla viktiga samhilleliga transportuppgifter liksom ej heller
att deras agare representera en grupp foretagare, vilken grupp savil ekono-
miskt som i andra avseenden méste arbeta under ovanligt harda férhallanden,
men utskottet antog att det allminna konjunkturuppsvinget, vilket ocksa tagit
sig uttryck i en allmén stegring av sjofrakterna och avsevirt hojda fartygs-
virden, vilket ansiges hava medfort en viss lattnad dven for denna del av
skeppsfarten. Med framhallande av att forevarande friga sa sent som ar 1936
varit féremal for riksdagens provning och da utskottet ansag att forhallanden:
icke pakallade nagot initiativ av 1937 &rs riksdag avstyrktes motionerna, som,
efter debatter i bidda kamrarna, dven avslogos.

Trots denna utgang av fragans behandling vid fjolarets riksdag tillata vi
oss Aven i ar aterkomma med densamma. Under det ar som gétt, sedan tanken
pa sirskilt st6d 4t den mindre skeppsfarten av oss forst fordes fram infor riks-
dagen ha vi blivit ytterligare stirkta i vir uppfattning om nédviandigheten
utav att statsmakterna utan dréjsmail limna den mindre skeppsfarten maojlig-
het till nybyggnader och modernisering. Till de skil, som anfordes 1 1937 ars
motion och som i allt visentligt atergivits hdr ovan, vilja vi nu foga nagra
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erinringar om betydelsen av en livlig och konkurrenskraftig mindre fraktfart.
Vi syfta harvidlag pa det forhallandet, att pa detta omride av naringslivet
skulle sirskilt Bohuslan kunna erhélla nagon liten motvikt till den stora ut-
flyttning av 1 synnerhet ungt friskt folk som nu pagar fran Bohuslin och
vilken utflyttning ingalunda ar koncentrerad till stenhuggeriomridena. I skir-
gardssamhillena dr utflyttningen &nnu mera pataglig, vilket foljande siffror
frin nagra typiska skirgdrdssamhillen tydligt visa.

. Antal invﬁ.nare . Antal invz‘u}are

Ar 1914 Ar 1936 Ar 1914 Ar 1936
Kalvsund ............ 300 161 Kiringén ............ 632 427
Kyrkesund ......... 489 298  Gullholmen ......... 55 542
Mollésund ......... 1,057 704 Malmon ............ 1,081 831

Ovanstidende siffror visa med all tydlighet vilken riktning utvecklingen tagit
i en landsdnda dar Over hilften av den mindre skeppsfartens flotta i landet
ir hemmahorande. Annu mera tydligt skulle svarigheterna framsta, direst
det vore mojligt att siffermissigt angiva antalet batar, deras alder och drék-
tighet m. m. t. ex. ar 1914 och ir 1936 och hemmahorande i de ovannimnda
samhillena. Fisket arbetar under stora svarigheter, och det &r fi nirings-
grenar, som kunna tidnkas utvidgade, men bland savil sjofartens min som
skeppsmaklare, vilka arbeta inom detta speciella omrade, rider den uppfatt-
ningen, att den mindre skeppsfarten kunde utvecklas blott nodigt stod gaves
fran statsmakternas sida for nybygge och modernisering av mindre frakt-
fartyg for att mojliggora tillrdckligt stark konkurrenskraft med utlandets
motsvarande fartyg. I vart fall arbeta den nuvarande mindre skeppsfartens
min med stora svarigheter, som 6kas ar fran ar, och enbart detta borde vara,
sisom vi tidigare anfort, tillrdckligt for att statsmakterna borde limna till-
rackligt stod for att denna del av en viktig niringsgren skall kunna uppe-
hallas och s& vitt mojligt utvidgas. Antalet linder, som limna sirskilt stéd
for nybyggnad och modernisering av mindre motorseglare, oka. Flera av dessa
linder subventionera forsiljning av de utmonstrade ildre fartygen till ut-
landet, och till Sverige ha pd sidant sitt kommit manga omoderna och i drift
oekonomiska mindre fartyg. Som vi dven tidigare anfort ha de ekonomiska
forhallandena inte tillatit vederborande att inképa fullt moderna och drifts-
ekonomiska fartyg. De stodatgirder, som riksdagen ar 1936 beslutade och
som voro avsedda jamvil {6r den mindre skeppsfarten, hava i praktiken visat
sig vara betydelselésa. Vi dro ingalunda {frimmande for att vissa mindre litt-
nader beretts den mindre skeppsfarten 1 vart land, jimfort med den hogsjo-
giende fraktflottan, men med hiinsyn till den sistnimndas betydligt storre
ekonomiska resurser ar dock den mindre skeppsfarten forsatt i en samre still-
ning, vilken blir allt allvarligare allteftersom ovan berorda verksamhet i ut-
landet far gora sig gillande utan att motsvarande sto6d limnas landets egen
mindre skeppsfart. Det dr var mening, att ju lingre det drdjer innan nodiga
atgirder hirvidlag vidtagas ju virre blir det att bringa it denna néringsgren
det stod och den hjilp som dnda torde bli ofvankomlig.
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Vi framhollo i fjolarets motioner, att understéd till berdrda skeppsfart
lampligast torde kunna lamnas i form av lan mot lig rinta och med viss tids
rantefrihet, och vi understryka nu ytterligare denna var uppfattning. Men i
den utredning som sjilvklart maste foregd ett positivt beslut bor det dven
klarliggas om det icke vore mdjligt att giva den mindre skeppsfarten stod
dven dirigenom, att staten medverkade till utarbetande av en standardtyp av
motorseglare av jirn pa cirka 250 ton och forsedd med motor pa 200 a 250
histkrafter. Det kan med fog antagas att ett dylikt forfarande skulle for-
billiga framstédllningen av nya och driftekonomiska fartyg av antydd storlek,
varpd det for ndrvarande rader brist. I detta sammanhang bor det jamvil
understkas huruvida icke tillverkning av nu berdorda standardfartyg kunde
forlaggas till ndgon plats 1 Bohuslin, t. ex. Liysekil, som haft och har stora
svarigheter p4 grund av stenindustriens svara lige samt den allménna misédren
i denna del av lanet, varfor 6kade arbetsmojligheter skulle vara av stor be-
tydelse for savil denna plats som for linet i sin helhet, och detta dven om
antalet arbetare vid ett varv for sidlunda ifrdgasatta standardfartyg icke bleve
sd stort.

Med stod av vad vi silunda anfort hemstalla vi,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om
skyndsam utredning angiende beredande av stod 4t den mindre
skeppsfarten samt for riksdagen framligga det forslag, vartill
utredningen kan giva anledning.

Stockholm den 21 januari 1938.

Th. Nilsson. Karl H. Andersson.

Stockholm 1038. K. L. Beckmans Boktryckeri.



