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Nr 33.

Av herr Andersson, Verner, om dndrad ordning for avgorande av
frdgor rorande intagande av nyea vdgar for allmdnt
underhdll.

Med motorfordonens utveckling i var tid har aktualiserats en méingd nya
trafikproblem och Oppnats férut oanade mojligheter i kommunikationshin-
seende for savdl personbefordran som godstransporter. Ingenstides har
denna utveckling satt djupare spar efter sig och fatt storre praktisk betydelse
in pd landsbygden. Genom teknikens framsteg har landsbygden fatt sitt
speciella kommunikationsmedel i bilen, bussen och lastbilen, varmed oldgen-
heterna med de stora avstianden och isoleringen pa landsbygden med fram-
ging motverkas. For endast nagra artionden sedan utfordes alla trans-
porter av férnédenheter och saluprodukter till och fran jordbruket medelst
héstskjutsar. I véra dagar ha dessa uppgifter néstan fullstindigt over-
tagits av en yrkesmissigt bedriven person- och lastbilstrafik. En betydande
kar av trafikbildgare fiar i nidrvarande tid sin utkomst av dessa transporter.
Med dessa till buds stiende trafikmedel ernis betydande fordelar savil for
jordbrukets utdvare, for vilka tidsférlusterna med héstskjutstransporterna
nu kunna undvikas, som fér konsumentintressena, for vilka de snabba bil-
transporterna erbjuda méjlighet av att erhélla jordbrukets produkter friskare
och i en bittre kvalité samt fran ett storre tillforselomride én vad tidigare
varit fallet.

For dessa intressen och sirskilt fér denna stora kar av utdévarna av den
yrkesmiissigt bedrivna biltrafiken blir det av utomordentlig betydelse att
vigarna befinna sig i gott skick. Vigvisendets upprustning fér évertagan-
det av de nya trafikuppgifterna har hittills i huvudsak begrinsats till de
storre huvudviigarna som sammanbinda och utgéra genomfartsvigarna emel-
lan stiderna och de stérre orterna. Alltjimt finnas mycket betydande vig-
striickor dir trafiken huvudsakligen utgéres av motorfordon men dir vag-
underhillet bestrides av enskilda vighallare med ett otidsenligt naturavig-
underhall. Till hinder och skada fér biltrafikanterna och utgérande en
orittvisa foér fastighetsigarna, vilka, utom den vigskatt de i likhet med
andra skattskyldiga ha att erligga i forhallande till fastighetens taxerings-
virde och sin inkomst i &vrigt, dessutom vidkinnas ett ofta betungande
naturavigunderhill 4 viigar som st éppna foér alla trafikanter. Viagarnas
beskaffenhet blir Aven hiirigenom synnerligen olikartad. De av viagdistrik-
ten for allmint underhill 6vertagna vigarna befinna sig i ett forstklassigt
skick, d4 diremot de enskilt underhillna viigarna ofta éro betydligt under-
maliga. I de ofta forekommande fall att kérningen utfores pa bada typerna
av viigar leder detta till att om bilens lastkapacitet fullt utnyttjas blir pa-

kinningen & vagnen pa dessa i siimre skick varande viigar allt for stor och
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medfor ett betydligt okat slitage och dirmed okade underhallskostnader &
bilarna. Det ar ju darfor uppenbart att ett mera likartat underhill med
anlitandet av moderna hjilpmedel &r ett mycket betydande intresse for
biligarna och skulle fér den yrkesmissigt bedrivna trafiken innebira avse-
viarda fordelar.

Erfarenheterna ha klart adagalagt att ett tillfredsstéillande vigunderhall
endast kan astadkommas med anlitande av maskinella hjilpmedel. Det
gamla naturavigunderhallet kan icke tillndrmelsevis fylla bilismens krav pa
ett gott viigunderhall, oaktat detta i de flesta fallen blir avseviirt mycket
dyrare dn ett vigunderhall som utféres med anlitandet av moderna hjilp-
medel och metoder. Salunda framgar av rikenskaperna fran ett vigdistrikt
att underhallskostnaden & saddana enklare vagar med ej allt for omfattande
trafik, som har niarmast skulle bli fraga om, ror sig emellan 10 och 20 ére per
lingdmeter och ar, da kostnaden a de storre huvudvigarna kan uppga till
5 kronor och diréver per meter.

Aven ma erinras den utomordentliga betydelse socialt som goda kom-
munikationer sikerligen ha for att motverka landsbygdens avfolkning, vilken
synes taga allt mer orovickande omfattning. Goda vigar och dirmed liv-
ligare kommunikationer skulle med sidkerhet vara ett verksamt medel mot
denna socialt icke onskvirda befolkningsrorelse. Under sidana forhallan-
den kan pa goda grunder anses att overflyttandet av vigunderhdllet pa vig-
distrikten icke endast ir ett enskilt eller ett ortsintresse utan, liksom andra
viktiga kommunikationsmedel, ett betydande allmént intresse.

I'or att underlatta 6verforandet till ailmént underhall torde lampligen vissa
forandringar av nu géllande viglag vara 6nskvirda. Salunda borde inféras
bestimmelser att vig som utgér gemensam utfartsvig for tva eller flera
fastigheter kunde pa framstillning av vederborande vighallare, sedan léns-
styrelse, vigingenjor och vigstyrelse dirover avgivit yttrande om vigstimma
sa beslutar och sedan sadan vig blivit istandsatt pa annans bekostnad an
vigdistrikt och av vigstyrelse och vigingenjor kunnat godkinnas, overtagas
av vagdistrikt fér allmint underhall. Med dessa bestimmelser skulle den
ingdende kidnnedomen om en orts trafikférhallande som vigstimmorna re-
presentera biittre kunna gora sig géillande och bli till gagn vid avgorandet
av dessa for bygderna och biltrafikanterna sa viktiga spoérsmal.

Med stod av vad som salunda anférts far jag vordsamt hemstilla,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstélla,
att Kungl. Maj:t for riksdagen matte framléagga forslag till
sadan foriandring av gillande viglag, att fragor rorande in-
tagandet av nya vigar for allmint underhall komme att
avgoras av vagstimma.

Stockholm den 19 januari 1938.
Verner Andersson.



