Motioner i Forsta kammaren, Nr 245. 15

Nr 245.

Av herr Hansén m. fl, om dtgdrder for dstadkommande av ékad
utskeppning av lapplandsmalm 6ver svensk hamn.

I propositionen nr 74 till innevarande ars riksdag har Kungl. Maj:t for
riksdagen framlagt forslag om bemyndigande t6r Kunzl. Maj:t att ingd av-
tal med Luossavaara-Kiirunavaara Aktiebolag om medgivande fér bolaget
att under tiden intill den 1 oktober 1940 utéver de i 1927 ars malmavtal
medgivna maximikvantiteterna bortfrakta ytterligare hégst 6 miljoner ton
malm fran gruvfilten Kiirunavaara, Gellivare och Luossavaara.

Med anledning av nimnda forslags framliggande tillita sig underteckna-
de representanter for Norrbottens lin att féra pa tal ett spérsmal, som torde
ha ett timligen intimt sammanhang med den i propositionen behandlade
frdgan. Vi syfta hir pa den vid ett foregiende tillfille av riksdagen behand-
lade fragan rorande huruvida malmen frdn Norrbottens gruvor bér och kan
utfraktas i storre utstrdckning dn vad som nu sker 6ver svensk hamn.

Sistnimnda frdga var foremal {or behandling vid 1935 ars riksdag.
Nimnda riksdag beslét pa grund av likalydande motioner, viickta av herrar
Hansén m. fl. i forsta kammaren samt herrar Nilsson i Antnds m. fl. i
i andra kammaren, att hos Kungl. Maj:t begiira en utredning f5r att utrona,
huruvida utsikter foérefinnas att genom statsmakterna frimja malmutskepp-
ning 6ver Luled. Beslutet fattades av riksdagen pa grund av hemstillan fran
ett enhdlligt utskott och utan opposition fran nigot hall i riksdagen.

I hir ndimnda motioner framhélls sisom skil fér motiondrernas yrkande
bl. a. féljande:

Med hinsyn till det betydande arbetarantal, som funne sysselsiittning vid
malmutlastningen, vore det ur flera synpunkter av vikt, att férdelningen av
malmexporten fran malmfilten i Lappland p& de bada utskeppningsham-
narna, Luled och Narvik, skedde pi det ur landets synpunkt mest gynn-
samma sittet. Den nuvarande tidpunkten, d& statsmakterna pa manga olika
vigar sokte bekimpa den radande arbetslésheten, syntes vara siirskilt lamp-
lig for overviiganden i detla hiinseende, och staten, sisom delagare till half-
ten i det foretag, som nirmast hade avgorandet av denna férdelning i sin
hand, borde hava stora mdjligheter att inverka pa fragans 16sning i 6nsk-
vird riktning. Skeppningen Over Luleid vore visserligen stiingd under en
del av vintern pa grund av isfoérhallandena, men denna omstiindighet hade
icke pd langt nir samma betydelse nu som vid sekelskiftet. Fartygsmate-
rielen hade utvecklats i sadan riktning, att risken for fartygen vid gang i is
blivit betydligt begriinsad, och statsishrytarverksamheten fér uppehallande av
sjofarten pa Norrlands hamnar under en stdrre del av aret éin tidigare varit
mojligt maste betecknas sdsom mycket framgangsrik. Erfarenheten under
senare Ar hade idven givit vid handen, atl malmskeppning 6ver Lulea vid
behov kunde utstriackas ett gott stycke in pd vintern. Aren 1929 och 1930
uppgick malmbolagets utlastning i Luled till 6ver 2 miljoner ton — mot
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omkring 5'/: miljoner ton 6ver Narvik — och en betydande stegring utover
férstnimnda kvantitet torde kunna astadkommas genom relativt ringa Ok-
ning av den tekniska utrustningen. En del malmkunder énskade fa sin malm
i krossat skick, och 1934 ars riksdag hade (i skrivelse nr 301) #ven, med
beaktande av onskvirdheten av att den svenska utfraktshamnen fér Lapp-
landsmalmen skulle vara rustad for tillgodoscende av koparnas krav, an-
hallit om utredning rérande astadkommande under gemensam medverkan
av darav intresserade olika parier av en krossverksanliggning a Svarton.
Nir denna fraga vunnit sin 16sning, hade Atminstone ett hinder for ckad
skeppning 6ver Luled bragts ur virlden. Bland de férdelar, som en till for-
man fér Lulei dndrad fordelning av Lapplandsmalmens utskeppning skulle
medféra, borde i frimsta rummet nimnas de 6kade arbetstillfillena, i {6rsta
hand i Lulead stad men dven vid jarnvigen i hela dess utstriickning mellan
malmfilten och Luled och vidare indirekt i hela den kringliggande bygden,
som skulle fa 6kad avsittning for sina lantmannaprodukter. Huru stor denna
okning kunde bli rent siffermissigt sett, kunde icke angivas utan en niarmare
undersokning. For Luled hamn, vars affirer genom den starkt minskade
malmutlastningen kommit i ett ganska oroviickande tillstand, skulle en be-
tydande okning av trafiken vara den allra bista hjdlpen. Statens jirnviigar
skulle genom den lingre fraktviigen pa dess linjer tillféras 6kade inkomster.
Aven for statens vattenfallsverk skulle en dylik omliggning betyda okad av-
sattning av kraft, savil for banans drift som vid anliggningarna pa Svarton,
och medféra 6kade inkomster. Slutligen omnimndes den O6kning i statens
inkomst av sjéfartsavgifter, som vore att parikna genom o¢kad trafik pa
svensk hamn. Allt detta gjorde, att fragan icke vore av enbart lokal be-
tydelse, utan att en lycklig 16sning av densamma skulle stricka sina verk-
ningar till hela landet. Motionidrernas avsikt vore icke, att de atgirder, a
vilka en blivande utredning kunde giva anvisning, skulle inkrdkta pa bo-
lagets ritt eller bliva betungande fér dess ekonomi, utan att det skulle lyckas
att finna nagon anordning i den angivna rikiningen, som med berittigad
hinsyn tagen till bolagets intressen vore ur nationalekonomisk och social
synpunkt bittre 4n den nuvarande.

De bigge utskotten, som tillstyrkte en utred:ing i frigan, avgavo utlitan-
den, diar man intog en sympatisk instdllning till densamma, dven om man
ocksa gav uttryck at uppfattningen, att spérsmalet kunde ses ur flera utgangs-
punkter. S framholls exempelvis, att inga av de av foreliggande sp6rsmal
berorda myndigheter, vilka mera ingiende yttrat sig 6ver motionen, hade av-
styrkt densamma.

P3a ett annat stille i motiveringen framhéller utskottet, att detsamma »till
fullo behjartar det livliga intresse, som sivil Luled stad som ock Malm-
berget jimte andra av den hir ifrdgavarands malmutskeppningen beroende
orter hysa for en utskeppning i 6kad omfattning over Lulea, och utskottet
ser givetvis med tillfredsstiillelse, att arbete i gorligaste man beredes befolk-
ningen i ovre Norrland med dess begrinsade utkomstmdgjligheter».

Av nimnda uttalande — antaget utan opposition fran nagot hall av riks-
dagens bigge kamrar — framgér, som redan forut antytts, att riksdagen vid
nimnda tillfille intog en forstdende instillning till frigan och efter allt att
doma lutade it den uppfattningen, att skidlen fér utékande av utfraktningen
av den norrbottniska malmen o6ver svensk hamn — i detta fall 6ver Luled
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— voro sadana, att de fértjinade bli foremaél for ett ingdende och allvarligt
overvigande.

De mera viigande av dessa skiil kunna sammanfattningsvis uppstillas i
féljande punkter, upptagande de fordelar for vart land, som skulle vinnas
genom en okad malmutfraktning 6ver svensk hamn:

1) 6kade forvirvsmaéjligheter for et betydande antal svenska medborgare,
anstiillda vid utfraktningen och vid statens jarnvigar, och for svenska af-
firsman, jordbrukare och andra, som leverera varor och nyttigheter till
dessa;

2) hogre inkomster av skatter, lotsmedel m. m. fér svenska staten dven-
som hégre skatteinkomster for vissa norrbottniska kommuner (frimst Lulea
stad samt Norrbottens lins landsting) hirrérande antingen direkt fradn mal-
men eller frin svenska medborgare och foretag enligt 1) hir ovan;

3) okade inkomster fér den svenska statsbanan bl. a. fér anvindande av
nimnda statsbanas utlastningsanordningar & Svartén vid Luleid — en frakt-
ning 6ver norsk hamn (Narvik) medfor diremot, att en betydande del av jirn-
vigsfrakten och inkomsterna for utlastningen icke komma vart land till-
godo.

Alltsa, for den malm, som utfraktas over norsk hamn — i detta fall Nar-
vik — upphora alla inkomster fér fraktningen och utskeppningen, si fort
malmen i friga ldmnat riksgrinsen mellan Sverige och Norge och kommit
in pA den norska sidan — ett faktum, som maéste ses mot bakgrunden av
det forhallandet, att det dock giiller svensk malm, bruten i svenska fyndig-
heter av svenska arbetare och harrérande fran svensk foretagareverksamhet,
malmletning och malmforskning.

Har bor ocksd kunna framhAallas, att Statens jarnvigar pa den svenska ut-
skeppningsorten (Svarton vid Luled) nedlagt mycket betydande kostnader
féor en malmbangidrd med malmutlastningsbryggor, vidlyftiga spar- och
hamnanordningar m. m., vilket allt d4ges av den svenska staten, vadan det
ligger i landets intresse, att dessa kapitalkriivande anliggningar i mdojligaste
man utnyttjas och limna avkastning i form av avgifter till statens jirnvigar
for vagnvixling m. m. PA den norska sidan ir det diremot ordnat si, att
bolaget sjilvt dger utlastningsbangirden och i stort sett alla anordningar,
som Astadkommits foér utlastningen.

Slutligen har den svenska utlastningshamnen eller rittare sagt Luled stad
— som framgar av en framstilllning frian staden till Kungl. Maj:t — offrat
mycket betydande anslag, ett flertal millioner, f6r att kunna 6ver nimnda
hamn effektuera en malmexport, vars storlek Luled stad ansett sig kunna
berikna mycket hégt med hinsyn till de uttalanden, som flere ganger gjorts
rorande omfattningen av malmexporten. P4 sin tid foranledde detta — d. v. s.
att hamnen och staden nodgades taga pad sig si betydande kostnader for
hamnanordningar m. m. — att staten stillde i utsikt ekonomisk ersittning
till staden och hamnen vid en eventuell nedging av malmfraktningen. Det
ar emellertid ett kiint férhdllande, att staden, dd hir nimnda nedgang av
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malmexporten 6ver hamnen intriffade, ej fick sig tillerkiind ersiattning i den
utstrickning, som man foérvintat.

Har kan siarskilt pekas pa de mycket betydande kostnader, som staden
och hamnen varit nodsakade att under arens lopp nedligga pa upprepade
uppmuddringar av infarten till Luled (Tjuvholmssundet), vilka kostnader
sarskilt motiverats med hinsyn till de djupt liggande malmangarna.

De skil, som hir anforts, tala enligt vart férmenande till férman for att
— da nu en oOkad utfraktning av malm i enlighet med Kungl. Maj:ts forslag
sikerligen kommer att av riksdagen godkidnnas, sa att bolaget tillerkiannes
riatten hirtill — man helst samtidigt fastslar nagra generella regler for huru
mycket av den samlade utfraktningskvantiteten, som boér ga over svensk
hamn Lulei. Detta bor da i allménhet leda till efterrittelse — i den man ej
sarskilda omstindigheter vid ndgot sarskilt tillfille skulle motivera en av-
vikelse.

Roérande frigan om huru stor del av den hir nimnda malmen, som bor
ga Over svensk hamn (Luled), har fran Lulea stad i en sédrskild framstéllning
hemstillts, att minst I/, av den samlade exportkvantiteten frin de norrbott-
niska gruvorna bér ga 6ver nimnda hamn. Av flera skil och icke minst
med hinsyn till att det hir giller svensk malm, synes en sidan framstiallning
kunna anses som synnerligen moderat och vilmotiverad. Uppdelningen i
fraga kan dven motiveras dirmed, att 4 jarnvigslinjen Kiruna—Géllivare—
Lulea finnes mojlighet att i samband med den utékade malmutfraktningen
utan oligenhet insidtta flera malmtagspar, under det att jarnvégslinjen fran
Kiruna till Riksgrinsen mot Norge redan ir s& Overengagerad genom ett be-
tydande antal tagpar, att vissa svarigheter torde forefinnas for att ytterli-
gare insitta nya tigpar — Aven om det antagligen dr maojligt att gora detta.

Vad hir senast anforts framgar av en vid denna motion bifogad bilaga.
Av samma bilaga framgar dven, att under aren 1934—1937 en forskjutning
astadkommits till fordel for Luled hamn da det galler malmutfraktningen,
sd att procenten for Luled hamns del gatt upp fran 21 %o ar 1934 till 29.1 %o
jan.—oktober 1937. Under en méanad (juli 1937) var procenten t. 0. m. uppe
i 33.2 9. Detta sistnimnda giver en antydan om, att det fér bolaget — At-
minstone under vissa perioder — ej finnes nagra svirigheter med hinsyn
till malm-mottagare m. m. att sinda sd mycket malm, som av Lulei stad
begiarts, 6ver svensk hamn.

Skulle aterigen bolagets motstind att sinda mera malm 6ver Luled grunda
sig exempelvis darpd, att malmfrakten frin Kiruna till Luled drager hogre
kostnader for bolaget dn fraktande av malm 6ver Narvik, torde det kunna
overvigas, om ej nagon justering nedat av forsinimnda fraktsatser per ton-
kilometer kan ske, och likvil Statens jarnvigar tillféras ekonomiska forde-
lar genom ett bittre utnyttjande av vissa delar av den s. k. Malmbanan.

Den hir ovan nimnda forskjutningen i utfraktningen av malmen till fordel
for svensk hamn (Luled) gar, sett ur vart lands intresse, i ritt riktning —
motiondrerna vilja i detta sammanhang passa pa att betona, att denna ut-
fraktningsfraga beror i forsta hand ett svenskt riksintresse och forst i andra
hand ett lokalt Norrbottensintresse.
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Men beklagligtvis kan man knappast ligga den har forut pavisade hoj-
ningen i procenten av fraktad malm over Lulea till grund foér ett bestdmt an-
tagande, att utvecklingen ovillkorligen gar i hir nimnd riktning. Det fram-
gar namligen av den hir aberopade tablan, att under tiden 1934—1937 malm-
utfraktningen over Luled icke for varje ar gatt uppat, utan att det under
namnda tid dven intriffat en nedgiang under ett av aren. Hérutéver har ock-
sa kunnat konstateras, att den inledda utvecklingen med fraktande av en
del av Kirunamalmen o6ver Luled dven i ndgon man neutraliserats genom ett
begynnande fraktande av malm fran Malmberget 6ver Narvik, under det att
forut malmen frin Malmberget i allmidnhet uttransporterats éver Lulea.

Med hidnsyn till denna osidkerhet i utvecklingen och infér det nu fére-
stdende avgorandet om en utékad malmbrytning, som skulle kunna medgiva
en justering av malmutfraktningen i ritt riktning och till férdel for svenska
riksintressen — hava fran ldnsstyrelsen, landstinget samt Lulea stad och
hamn till Kungl. Maj:t inséints energiska och enligt vart férmenande vil mo-
tiverade framstillningar och yttranden, syftande till ett avgorande av denna
friga i samband med behandlingen av avtalsfragan. Avskrifter eller utdrag
av nimnda framstillningar bifogas som bilagor och hiinvisas till de syn-
punkter och motiv, som dir anféras, utéver vad som hir ovan framhallits.

Finansministern har med anledning av nidmnda och andra dylika fram-
stillningar forklarat, att Aven denna friga vore féremal fér utredning inom
finansdepartementet. Da emellertid det ur motiondrernas utgingspunkter
skulle vara synnerligen virdefullt, om riksdagen kunde vid behandlingen av
propositionen i avtalsfrigan dven taga principiell standpunkt till den med
avtalsfrigan synnerligen nira sammanhingande friagan rorande utfraktnings-
vigarna for den 6kade och redan medgivna malmutfraktningen, tilldta vi
oss att hirmed framfora nimnda spérsmal till riksdagens 6vervigande.

Under hianvisning till vad har ovan anférts samt till de synpunkter och
skil, som i Ovrigt anféras i bifogade bilagor, innehallande framstillningar
fran olika institutioner inom Norrbottens 1in, hemstilles allts§,

att riksdagen mitte i samband med ett bifall till Kungl.
Maj:ts proposition nr 74 hos Kungl. Maj:t hemstilla, det
Kungl. Maj:t s6ker dstadkomma att minst en tredjedel av den
samlade malmfraktningen fran Luossavaara—Kiirunavaara
A/B:s malmgruvor i Norrbotten utfraktas 6ver svensk hamn
(Lulea) antingen pa sa sitt, att detta vid det slutliga avtalets
ingdende med bolaget faststiilles i néimnda avtal eller pi an-
nat sitt, exempelvis genom en sirskild 6verenskommelse vid
sidan av férstnimnda avtal.

Stockholm den 23 februari 1938.

D. Hansén.
0. Bergquist. P. Sandstrom., C. I'r. Carlstrom.
C. 1. Asplund. Carl Lindmark. Karl Aug. Johanson.

J. M. Bdckstrom. Nils Gabrielsson. Evert Jonsson.
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Bil. I.
Avskrift.

Till Konungen.

I anledning av motioner till 1935 ars riksdag, i férsta kammaren av nuva-
rande landshévdingen Hansén m. fl. och i andra kammaren av herr Nilsson i
Antnds m. fl., hemstillde riksdagen uti skrivelse nr 308, att Eders Kungl.
Maj:t matte foranstalta om undersékning fér utronande av huruvida utsikter
férefunnes att genom Atgérder av statsmakterna framja malmutskeppningen
over Lulea.

D4, savitt Lulea stad har sig bekant, den begirda unders6kningen @nnu icke
foretagits, ser sig staden, for vilken malmexporten &ar av livsviktig betydelse,
nodsakad att hinvinda sig till Eders Kungl. Maj:t med underdanig anh&llan
att omedelbara atgirder matte vidtagas fér Astadkommande av 6kad malm-
export 6ver Luled.

Till stéod for denna framstillning far staden aberopa tidigare skrivelser i
drendet dels i samband med utskottsbehandlingen av fragan, dels ock till
statsrddet och chefen for Eders Kungl. Maj:ts finansdepartement av den 27
februari 1936, av vilka skrivelser avskrifter hir biliggas (Bil. A och B). De
skil, staden uti dessa skrivelser anfort, kvarstd med oférminskad styrka. Hér-
utéver ma ytterligare anforas féljande.

Till en bérjan far staden framhalla, att det foérut bland andra anférda
hindret for export av kirunamalm 6ver Luled, nimligen avsaknad av kross-
verksanliggning i Luled, numera undanrojts, da just i dagarna en sidan an-
laggning firdigstillts med en kapacitet av cirka 12,000 ton per dag.

Staden kan vidare icke undga att nigot berdra innehéillet uti ett par av de
yttranden, som avgavos pa foranstaltande av vederborande utskott i sam-
band med riksdagsbehandlingen av denna fraga ar 1935. Salunda anforde
Eders Kungl. Maj:ts kommerskollegium, att kollegium utginge fran att Luos-
savaara—Kiirunavaara Aktiebolags ledning noga avvigde férdelningen av
kirunamalmens utlastning i Luld och Narvik, sa att fér varje siindning sum-
man av jirnvigsfrakt, ombordtagningskostnad och sj6éfrakt bleve den minsta
mdjliga, varjamte upplystes, att bolagets ledning under hand uppgivit, att
denna ekonomiska synpunkt haft till f6ljd, att kirunamalm, som vore de-
stinerad till hamnar i Ostersjon, utlastades i Luled med undantag endast av
bradskande skeppningar, di denna hamn vore stingd av is, under det att i
regel malm med annan destinationsort ginge 6ver Narvik.

Gentemot vad salunda anforts angaende totalfrakterna, tillater sig staden
aberopa innehallet uti bilagda, av hamnkaptenen hir i staden upprittade
promemoria (Bilaga C). Av denna promemoria framgar, att pastiendet om
att totalfrakterna for kirunamalm fraktad fran Narvik skulle vara mindre
an Over Lulead knappast kan vara riktigt. Huruvida andra omstindigheter
iAn de i promemorian angivna inverkan pi malmfrakterna, undandrager sig i
stort sett stadens bedémande pa grund av den sekretess, varmed dessa for-
hallanden omgivas, men staden har med hinsyn till primirmaterialets ur-
sprung icke anledning antaga annat dn att de angivna siffrorna dro tilifor-
litliga.

Aven det yttrande, som avgavs av styrelsen fér Sveriges allminna export-
forening, tarvar tillrattalaggande. Styrelsen framholl, att den ansett sig
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béra bedoma det foreliggande forslaget enbart ur rent affirsmissig syn-
punkt, samt erinrade om att grundfrakten per bankilometer till Svartén
vore ligre dn till Riksgriinsen, vilket syntes {4 till f6ljd en minskning i jirn-
vigarnas nettoinkomst, dérest kirunamalm i hela den utstriickning, som giil-
lande avtal medgave, dirigerades 6ver Lulea. Hiirjiimte framholl styrelsen,
att, da malmutskeppningen over Luled trots isbrytarhjilp icke kunde berik-
nas dga rum under fem a sex vintermanader, en 6kad malmskeppning endast
syntes komma att ¢ka sidsongarbetsléosheten 1 Lulea.

Emot vad salunda anforts lirer med fog kunna goras gillande, att ett bolag
med staten som hilftendeligare och pa grund av sin storleksordning av s
ingripande betydelse for de orters niringsliv, dir rorelsen bedrives, varken
bor eller far tillmita enbart affirsmissiga synpunkter betydelse. Genom
foreskriften om viss minimibrytning i Malmberget har for évrigt Eders Kungl.
Maj:t givit uttryck at den uppfattningen, att bolaget vid utévandet av sin
verksamhet har att taga hiinsyn dven till andra omstindigheter an rent affirs-
méssiga. Man ma hava vilken uppfatining som helst i friga om limplig-
heten av statens engagemang i industriféretag, men har staten intriatt sisom
deléigare i ett sadant foéretag, fa sociala och liknande hinsyn icke asidosiittas
for rent affarsmiissiga krav. Staden anser det for ovrigt icke adagalagt, att
en okad malmutskeppning 6ver Luled av kirunamalm behéver strida mot
de krav, affirsmiissigheten uppstiller. Det dr namligen ingalunda fér staden
obekant, att malmbolaget sjilvt bekostat de stora och dyrbara anliggningarna
for malmutlastningen i Narvik och déari investerat betydande kapital, som
det ligger i bolagets intresse att pa det bista sitt forrdnta. Staden tillater
sig emellertid erinra om att Statens jirnviagar hir i Luled i huvudsak atagit
sig motsvarande utgift, och det synes vara en rimlig fordran, att, da staten
ar halftendeldgare i bolaget, statens egna utgifter bora tillerkiinnas samma ritt
till férmanligaste forrintning. I detta sammanhang méa det ock tillitas staden
betona, att det diven dr ett statens intresse, att folkforsorjningen inom detta lin
i gorligaste man grundas pa ldnets naturtillgingar. Vid sidan av skogstill-
gangarna, vilka sasom fér Eders Kungl. Maj:t dr kidnt for det niarvarande i
overvigande utstrickning foéridlas utom linet, intaga malmtillgingarna den
framsta platsen. Pa grund av att det norrbottniska jordbruket i stort sett
icke ar sjalvforsorjande, ar, mera dn annorstides inom landet, niringslivet
har uppe kéansligt for fluktuationerna inom ldnets nyckelindustrier. Vid
sadant férhallande ar det ett intresse av utomordentlig vikt, att statsmak-
terna, som hava ett avgoérande inflytande pa4 malmbolagets ckonomiska stiill-
ning och genom egen representation kunna paverka dess verksambhet, sdka
astadkomma att den inom lédnet brutna malmen 1 storre utstrickning éin
hittills utskeppas 6ver svensk hamn. Hirigenom skulle en icke ringa del
av lanets befolkning direkt och indirckt bittre dn hittills forhjilpas till {6r-
sOrjning. Sasom staden redan tidigare for Eders Kungl. Maj:t framhallit ir
for ovrigt hir icke fraga om ett ensidigt frimjande av lidnets intressen. Ilela
landet skulle draga nytta av en 0kad malmutskeppning over svensk hamn
och staten tillforas betydande inkomster savil genom okade jarnvigsfrakter
som fyr-, bak- och tonavgifler. 1Iin 6kad skeppning med 1,000,000 ton ul-
over 1,200,000 ton innebiir exempelvis 6kade inkomster for staten enbart
fran sistniimnda tre avgifter med sammanlagt 90,000 kronor, vartill komma
direkt till staten inlevererade lotsavgilter med 39,000 kronor. Itn 6kad malm-
export Over svensk hamn skulle ocksa eftfektivt bidraga till att befolkningen
inom detta lin, som torde hava landets stérsta naturtillgangar inom sina
granser, utat sluppe framsta som den aldrig tillfredsstiallde supplikanten.

Vad diirefter angar det av styrelsen gjorda pastaendet om skeppningssii-
songens lingd i Luled, mi det oforbehallsamt ulsiigas, att exportféreningens
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vttrande i denna del blottar en obekantskap med verkliga forhallandet, som
ar dgnad att vicka forvaning. Det borde vil eljest hava varit for denna eX-
portniiringarnas frimsta organisation kint, att vintern 1933
var osedvanligt strang, pwrlck malmutskeppningen 6ver Lulea med bitrade
av isbrytare dnda in i januari manad. Forbittrat fartygsmaterial, effektivare
fyrbelysning, tillkomsten av radiofyrar samt tva statsisbrytare hava namli-
gen enligt vad erfarenheten fran de senaste aren ger vid handen medfért,
att malmutskeppningen 6ver Lulea dven under synnerligen svira isférhal-
landen kan pagd 8 manader och under ar med normala isférhallanden 8Y/,
till 9 manader. Innevarande ar har nimligen av sjokarteverket nymaitts en
lotsled till Lulea, »Junkoileden», med ett vattendjup av 9.5 meter, dir packis
icke brukar forekomma. Da denna led forsetts med erforderliga styrmérken,
varom stadsfullmiktige numera gjort framstillning hos lotsstyrelsen, torde
malmutskeppningen kunna pagi skiligen obehindrat under 9 manader av
aret.

Sasom skil mot 6kad malmutskeppning over Luled har idven anforts det
forhallandet, att vattendjupet i Tjuvholmssundet icke medgiver trafik av de
allra storsta fartygsenheterna fullastade. For staden har det Linge statt klart,
att detta ar en allvarlig oldgenhet, som maste avhjilpas. Under de senaste
aren hava i anledning hiarav omfattande utredningar foretagits fér en sadan
férdjupning av sundet, att det genomslipper fartyg med upp till 8.8 meters
djupgiende. Forslag till uppmuddring ir fér det nirvarande under utarbe-
tande i Eders Kungl. Maj:ts vig- och vattenbyggnadstyrelse och torde fore-
ligga inom den nidrmaste tiden. Kostnaden for detta arbete, som lirer kom-
ma att uppga till nagot mera #n en miljon kronor, 4r av den storleksordning,
att staden ej ensam kan bidra densamma, men staden ér villig iklada sig
sa stor del av kostnaden, som svarar mot dess ekonomiska barkraft. En
alldeles nodvindig forutsittning for att staden skall kunna iklada sig detta
ekonomiska ansvar idr emellertid, att garantier skapas {or att malmexporten
over hamnen icke uteblir eller minskas i en omfattning, som omojliggor for-
rintning och amortering av de fér malmutskeppningen vidtagna anordnin-
garna. En sirskild anledning till oro pa denna punkt foreligger for nirva-
rande, da tiden for den i 1927 ars malmavtal stadgade ersiattningsskyldig-
heten for malmbolaget vid malmexport 6ver Luled hamn understigande
1,200.000 ton med utgangen av detta ar utgar. Visserligen har bolaget ge-
nom Eders Kungl. Maj:ts beslut vid tva tillfillen befriats fran att till staden
utgiva i enlighet med nyvssnimnda stadgande utgaende ersiittning, men sta-
den finner sig hava anledning antaga, att detta medgivande berodde pa bola-
gets da irakade ekonomiska svarigheter, vilka bolaget med beaktande av de
erfarenheter, som krisen skinkte, vid en kommande lagkonjunktur lirer va-
ra angeliaget att undvika. Eti bibehallande av denna garanti dr s mycket
mera av omstindigheterna pakallat, som den utsatta tidsbegrinsningen be-
rodde pa att man ansag sig kunna ulgd frin att kostnaderna for Tjuvholms-
sundets uppmuddring da skulle vara guldna. Sa ar emellertid icke férhal-
landet. Efter 1927 har nimligen staden mdist foretaga ett muddringsarbete
i Tjuvholmssundet, som drog en kostnad av cirka 800,000 kronor, och sun-
det har den 1 januari 1938 kvarstiende skuld & icke mindre in 284,123 kro-
nor 65 ore, vilket belopp ar slutamorterat forst ar 1949. Den forutsittning,
pa grund varav tiden for garantin begrinsades till ar 1937, féreligger silunda
icke. Pa grund hidrav bor garantin utstrickas att giilla intill utgingen av
lopande malmavtal. Ett lampligt tillfalle att astadkomma en siadan garanti
torde foéreligga vid upprittandet av det tilliggsavtal angaende okad malm-
brytning, som Eders Kungl. Maj:t ldrer hava for avsikt att foreligga nista ars
riksdag.
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Sasom uti férut Aberopade motioner anférts och staden likaledes tidigare
och nu for Eders Kungl. Maj:t framhallit, giller det emellertid ej endast att
sdstadkomma en malmutskeppning, som nigorlunda méjliggér hamnens eko-
nomisering. Frigan har sisom {érut anmirkts en annan, och vésentligt stor-
re, betydelse, nimligen fér folkférsorjningen inom linet i dess helhet, och
staden vidhaller alltjimt sin uttalade uppfattning, att de starkaste skil tala
for att okad malmutskeppning 6ver Luled ej endast ir ett linets utan ett
hela landets intresse. Det dr emellertid f6r Eders Kungl. Maj:t icke obekant,
att brytningen i Malmberget under vissa ar nedsjunkit till en kvantitet, som
ej ens tickt det nyss anforda minimikvantum. D& hittills praktiskt taget
endast sistnimnda malm skeppats 6ver Luleia, ha hirav fo6ljt ekonomiska
svarigheter fér staden och de anstillda. Vid en liknande konjunktur iro
samma féljder att befara. Staden finner sig darfor béra hemstilla, att sa-
som utgingspunkt for exporten Over Luled tages den totala brytningen av
lapplandsmalm och direfter skiilig férdelning sker pa de bada exportham-
narna. Ehuru det med skil kunde forutsittas, att den svenska exportham-
nen Atminstone jamstilldes med den utlindska, anser sig staden béra in-
skrinka sig till att foéresla en fordelning med 2/; paA Narvik och /; pad Luled.

Under &beropande av vad silunda och forut i detta drende anforts far sta-
den i underdinighet hemstilla, det ticktes Eders Kungl. Maj:t

1:0) att vidtaga skyndsamma atgirder fér en sddan fordelning av expor-
ten frin de lapplindska malmfalten, att 2/, av den sammanlagda, brutna
kvantiteten skall utlastas éver Narvik och [, éver Luled; samt

2:0) att vid uppgorande av tilliggsavtal om 6kad malmbrytning garanti
for ersiittning till Luled stad vid en malmexport understigande 1,200,000 ton
inryckes i avtalet att gilla till utgdngen av nu gillande avtals giltighetstid.

Underdanigst
For Lulea stad:
e. u.
E. P. Lantz. S. Art. Svensson.
Ragnar Bergh. Bengt 1. Lindstrém.

Bestyrkes; Pa tjinstens vignar:
Gustaf Johansson.
Luled den 9 december 1937.

Avskrift.
Bil. A.

Till herr statsriddet och chefen for Kungl. Finansdepartementet.

Riksdagen har i skrivelse till Kungl. Maj:t den 5 juni 1934 anhéllit om
utredning rorande astadkommande under gemensam medverkan av dirav
intresserade olika parter av en krossverksanliggning for malm i Lulea &
Svartén fér underliattande av lapplandsmalmens utskeppning o6ver svensk
hamn. Vidare har riksdagen den 14 juni 1935 hos Kungl. Maj:t hemstillt
om cn allmin undersokning for utrénande, huruvida utsikter forefinnas att
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genom atgirder av statsmakterna frimja malmutskeppningen Over Luled.
Tillfredsstillelsen over det 1n1tlat1v, som riksdagen hiirigenom tagit, ar i
dessa trakter och sdrskilt hir i staden synnerligen stor.

D4 Lulea stad nu av eget initiativ hos Eder herr statsrad gor sig pamint
betriffande dessa av riksdagen begiirda utredningar, vilja stadsfullmiktige
uttala den férhoppningen, att denna Atgird ses mot bakgrunden av att det
hir ror sig om fragor av siddan utomordentlig ekonomisk betydelse for sta-
den, att de utan tvekan mdste betecknas som livsviktiga. Dartill kommer att
tidpunkten for nytt malmavtal mellan staten och Luossavaara—Kiiruna-
vaara aktiebolag i stillet for det ar 1927 ingangna bérjar nirma sig.

Den helt avgorande betydelse, malmskeppningens storlek dger for stadens
ekonomi, har klart pavisats i stadsfullmiiktiges yttrande over de motioner,
som foranlett riksdagens ovanberorda skrivelse 1935. Stadens skuldsittning

4 250,000 kronor for att tiicka hamnens foérlust pA grund av den minskade
malmskeppmngen over Lulea aren 1931 och 1932, de belopp, med vilka
kostnaderna fér Tjuvholmssundet Overstigit 1nkomsterna (muddringsavgif-
terna) under tidsperioden 1926—1930 samt det relativt goda malmskepp-
nmgsaret 1934, respektive kronor 371,000: 36 och 1,076: 39, dro siffror, som
visa, att en Arlig malmskeppning 6ver Luled, understigande 1,200,000 ton,
uppenbarligen ganska snart skulle leda till katastrofala ekonomiska verk-
ningar for staden och att utékning av skeppningen darutover féljaktligen
ar erforderlig. Det dr emellertid att mirka, att en 6kad malmskeppning
Over Luled icke dr enbart ett stadens och linets intresse utan dven i atskilliga
avseenden maste anses som ett riksintresse. Silunda m& nimnas framfor
allt de forbatirade mojligheter till sjidlvforsorjning for befolkningen med
atféljande minskning av arbetsldsheten, som 6kad malmskeppning éver Lu-
led skulle medfora, men dven forbittring av skatteunderlaget samt direkta
inkomster fér staten i form av lotsavgifter, fyr- och bakavgifter, tonavgifter
samt 0kat netto av jirnvigsdriften & banan Kiruna—Luled. Stadsfullméiktige
aro medvetna om att det pa grund av ingingna avtal fér nirvarande ur
fraktkostnadssynpunkt ter sig fordelaktigare for Luossavaara—XKiirunavaa-
ra aktiebolag med 6kning av malmskeppningen O6ver Narvik dn &ver Lulea.
Utbéver vad nyss anforts angdende betydelsen av att skeppningen éver svensk
hamn 6kas maste emellertid ihdgkommas, att bolaget har svnnerligen stort
intresse av att Luled hamn och dess inlopp héllas i sidant skick, att en for-
cerad malmskeppning vid behov kan dga rum over Luled. Man behoéver i
detta avseende endast nimna, att krigskonflikter ute i virlden kunna néd-
vindiggéra omliggning av skeppningen samt att bolaget exempelvis vid av-
talsférhandlingar med norska staten intager en avsevirt mera obunden still-
ning genom den mojlighet till omlidggning av malmskeppningen som fore-
ligger tack vare forefintligheten av en for sadan skeppning anvindbar hamn
i Lulea. Det lar pa grund hirav icke kunna bestridas, att de avsevirda
kostnader, som staden nedlagt for att mojliggéra och underliatta malm-
skeppning 6ver Luled hamn, varit och kommer att bliva till stort gagn for
il aktiebolag. Med hinsyn till det nu sagda och
med tanke pa att Luled stad genom besluten om befrielse fér bolaget att
for aren 1932 och 1933 utgiva i 1927 ars malmavtal stadgad ersittning for
minskad malmskeppning trots sin redan da anstringda ekonomi i realiteten
fatt deltaga i de av senaste krisen foranledda stodatgirderna betriffande
bolaget, synes det rittvist och billigt, att stérsta mojliga garantier skapas
for att betydligt 6kad malmskeppning kommer att dga rum Over Luled,
oavsett om malmen brutits i Kiruna eller Malmberget. Med anledning av
att tidpunkten for ett nytt malmavtal mellan staten och Luossavaara—Kii-
runavaara aktiebolag snart ir inne 6nska stadsfullméktige i detta samman-
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hang redan nu uttala angeliigenheten for staden av att i det blivnde avtalet
inryckes foreskrift om viss minimiskeppning éver Luled, s& avpassad, att
risken for forlust genom minskad skeppning blir for hamnens del undan-
ro6jd. Stadsfullmiktige utgd givetvis ifran att i avtalet jamvél bibehallas
garantierna fér att malmbrytningen i Malmberget icke kommer att minskas.

For stadens del vore det naturligen dn virdefullare, om iven atgéirder till
frimjande av 6kad malmskeppning 6ver Luled hamn kunde vidtagas redan
innan 1927 ars avtal 16pt ut, vilket synes hava varit motionirernas tanke.

Stadsfullmiktige rikta nu till Eder herr stadsrad en varm vidjan att vid
behandlingen av de hir berdrda frigorna taga storsta mojliga hinsyn till
de av staden nu och tidigare anférda synpunkterna till férman for en okad
malmskeppning 6ver Lulea.

Luled den 27 februari 1936.

Pa stadsfullmiktiges vignar:

AXEL STARK.
Ragnar Dahlquist.

Ratt avskrivet intyga:
Gustaf Landstrom. Gunvor Landstrom.

Bil. B.

Avskrift.

Till stadsfullmaktige.

A sammantride den 15 februari 1935 har dritselkammaren, sedan stads-
fullmiiktiges ordférande anmodat kammaren att inkomma med yttrande
rorande av herr Hansén m. fl. i riksdagen viickt motion om &atgirder for
astadkommande av 6kad utskeppning av lapplandsmalm 6ver svensk hamn,
beslutat uppdraga at undertecknade att & kammarens vignar avgiva det be-
garda yttrandet.

I anledning harav fi vi anfora féljande:

Stadsfullmiiktige hade i slutet av forra aret anledning att i skrivelse till
Kungl. Maj:t framhalla den synnerliga vikten for ej blott Luled stad och
den omkringliggande bygden utan dven hela ldnet av att den nuvarande
malmskeppningen Over Luled ej minskade eller upphorde. Denna fraga,
som under de senaste aren for staden varit en av de mest brinnande, aktu-
aliserades da av en av L. K. A. B. gjord underdinig framstéllning om be-
frielse fran skyldigheten att under innervarande bokféringsar den 1 oktober
1934—den 30 september 1935 inom Gillivare malmféilt bryta minst en
fjirdedel av den kvantitet malm, som under samma &r skulle brytas vid
Kiirunavaara malmfilt. Det utomordentliga intresse som inom stora delar
av linet, savil bland kommunala myndigheter som linets tidningspress,
visades denna friga gav otvetydligt vid handen, vilken storartad betydelse,
som av linets innevanare fistes vid densammas avgorande. Fullmiktige
torde darfér hava all anledning att med stérsta glidje hilsa den nu vickta
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motionen, vilken om densamma kommer att leda till av motionirerna for-
utsatt mél synes kunna medféra fordelar av stoérsta rickvidd for savil
staden som linet.

Den nedgang av malmskeppningen, som, pa sitt framgar av de av motio-
nirerna aberopade exportsiffrorna, forekom under dren 1931, 1932 och 1933,
medforde for hamnens ekonomi de mest ddesdigra pafoljder, vilka stillde
stadens myndigheter infér mycket bekymmersamma ekonomiska problem.
Det torde ocksa under dessa ar hava visat sig, att hamnens stillning vid
en lidgre skeppning &n den i 1927 Aars malmavtal forutsatia, nimligen
1,200,000 ton per ar, maste anses i hogsta grad prekir. Endast under de
tva forstndmnda tvad dren forsimrades nidmligen hamnens ekonomi pa sa-
dant sitt, att staden for hamnens rikning nédgades upptaga ett fast lan a
250,000 kronor. Vi hava velat framhalla detta for att fastsla den helt av-
gorande betydelse, som malmexporten har f6r Luled hamn. I detta hin-
seende anse vi oss vidare bora andraga foljande. For malmexportens be-
kvimlighet har staden under olika tidsperioder nddgats utbetala avsevirda
belopp foér fordjupning av Tjuvholmssundet. Dessa arbeten hava nodvin-
diggjorts av det allt storre tonnage, som for frakternas forbilligande kom-
mit till anvindning vid malmskeppningen. Inom ndgra ar torde hamnen
med stor siikerhet sta infér nodvindigheten att fioretaga ytterligare fordjup-
ning av sundet. Ett sidant arbete kan dock staden ej med egna eller av
sjofarten influtna medel utféra med mindre in att malmtrafiken pa Lulea
Okas i avsevird grad. Detta torde enklast belysas av foljande siffror. Under
aren 1926—1930, som ur inkomstsynpunkt voro mycket goda ar fér ham-
nen, utgjorde inkomsterna foér Tjuvholmssundet (s. k. muddringsavgifter)
sammanlagt kr. 1,007,300: 51. Utgifterna hava under samma period upp-
ghtt till kr. 1,378,300: 87. Forlusten pa Tjuvholmssundet har alltsi under
denna period utgjort kronor 371,000: 36. Denna férlust forklaras diirav, att
under perioden ett stérre muddringsarbete utforts. Ar 1934, vilket under
nuvarande férhillanden maéste anses sisom relativt gott, uppvisade emel-
lertid Tjuvholmssundet en forlust av kr. 1,076: 39, oaktat att intet egent-
ligt muddringsarbete under dret utférdes. Genom de nu angivna siffrorna
tro vi oss hava pavisat att stadens hamn endast under ett mera rationellt
utnyttjande kan hallas i det skick, som sjéfarten dger pafordra, och vi anse
det icke blott ur stadens utan dven ur nationell synpunkt vara av storsta
intresse, att stadens hamn och dess tillfartsleder hallas fullt i niva med de
krav som vid olika tider kunna stillas pa densamma.

Vi hava hirovan framhallit hurusom hamnens ekonomiska stillning vid
en skeppning, som understiger 1,200,000 ton per ar, blir synnerligen prekir.
Det har emellertid visat sig, att en skeppning, uppgiende till en kvantitet
av 1,200,000 ton eller nagot déirutéver, med den rationalisering, som genom-
forts vid lastningen, endast pa ett mycket otillfredsstillande sitt férmar
giva arbete at den arbetarstam, som sedan linge haft sin enda utkomst av
detta arbete. Enligt av oss inforskaffade uppgifter hava under aren 1933
och 1934 169 arbetare varit helt eller delvis sysselsatta med skeppningen.
Av dessa torde under dr 1933 icke 30 %o och under ar 1934 icke 50 9o haft
sddana inkomster av sitt arbete, att desamma kunna anses hava givit full
forsorjning. Dessa arbetare hava diarfér under stor del av aret varit nodsaka-
de att vid kommunala och statliga noédhjilpsarbeten soka utfyllnad i sina in-
komster. Med den hirovan angivna skeppningen skulle staden silunda
ha att i framtiden rikna med ett konstant arbetsloshetsproblem, liggande
helt vid sidan av stadens 6vriga dylika problem. Utéver det nyss angivna
antalet arbetare finnes emellertid cirka ett 50-tal sadana, vilka maste hin-
foras till kategorien »malmarbetare», ehuru de under namnda ar icke kun-



Motioner i Forsta kammaren, Nr 245. 27

nat beredas nigon som helst syselsittning med malmskeppningen. For sa-
viill staden som staten foreligger hiir ett arbetsloshetsproblem, som kan for-
vintas medfora hogst avseviarda utgifter for kanske icke produktivt arbete.
Da den av motiondrerna ifrigasatta 6kade skeppningen givetvis kommer
att medfoéra okat arbete skulle jimvil detta problem fa en lycklig 16sning.
Framhsllas bor att de arbetare, varom héar dr fraga, till storsta delen iro
bosatta i det med Lulea stad inkorporerade forsamhillet Svartdstaden, dir
de flesta av dem sedan lang tid tillbaka bebo egna mindre fastigheter.
Dessa arbetare dro dirfér pa ett sidant sdtt bundna vid detta samhille,
att en utflyttning, om nu en sadan skulle behéva ifragasittas, maste be-
riknas taga en mycket avsevird tid i ansprak. Iirtill kommer vidare, att
stadens ekonomiska stillning redan for nirvarande dr sa anstringd, att
staden nappeligen torde kunna i lingden pa ett mera avsevirt siatt bidraga
till avhjilpande av en konstant arbetsloshet av med hénsyn till stadens bér-
kraft sa betydande méatt som den, vilken uppstir under den nuvarande
skeppningen. Statsmakternas hjilp méste diarfor i allt storre utstrickning
pakallas.

Att en 6kad malmskeppning skulle medféra ett ekonomiskt uppsving for
staden, ej endast genom minskade utgifter for staden, uian framfér allt ge-
nom den o6kade kdpkraften hos stadens invdnare, ligger saledes i 6ppen dag
liksom ocksd, att detta uppsving skulle bereda det omkringliggande jord-
bruksomradet stora foérdelar. D& emellertid stadens ekonomiska stéllning
for hela linets ekonomi maste anses hava den allra storsta betydelse, kom-
mer varje forbittring eller forsimring i stadens stillning att aterspeglas i
liinets ekonomiska foérhallanden. For att i ndgon man pévisa detta vilja vi
som exempel framhalla, att vid 1934 ars landsting av hela skatteunderlaget,
672,468: 88 skattekronor, nira en sjittedel eller 109,681: 99 skattekronor be-
16pte 4 Lulea stad. ,

Motiondrerna hava bland de fordelar, som en till férman fér Luled 4dnd-
rad fordelning av malmskeppningen skulle medféra, omnimnt den okning i
statens inkomst av sjéfartsavgifter, som vore att parikna. For askadliggo-
rande av detta vilja vi limna foéljande av oss inférskaffade uppgifter, réran-
de vissa sidana avgifter, diarvid vi for uppgifterna utvalt ar, som med hin-
syn till den storre eller mindre skeppningen maste anses siarskilt belysande.

Malmskepp- Vid tullkam- 5 . .

A nilnélenmsS stgglek mzliren i La\‘lleé Iblﬁgif: tl:) E’B‘ Vlldt Luleab IOtS,'

over Lulea enl. debiterade fyr- ™ p ? i uppftl.lrnd
motioniirerna  och bakavgifter avgllter SR
19256 ... 2.04 236,593: — 39,631: 50 139,952: 75
1927 ...l 2.46 242,637 —  45,428: 10 157,935: 25
1932 ... 0.35 43,201: — 7,123: 20 27,434: 25
1934 ...l l.se2 90,008: — 24,609: 85 70,805: 25

Av dessa siffror framgar, att en okning av malmskeppningen, som éiven i
de avseenden, varom hiir dr fraga, ar av absolut avgorande betydelse, med-
fér icke obetydliga merinkomster {6r statsverket.

De ytterligare exempel, som av motionirerna anférts som bevis pa de mer-
inkomster vilka genom en 6kad skeppning Over Luled skulle tillforas stats-
verket, synas oss icke kunna vederliggas. Att hirférutom en 6kning av det
allmiinna villstindet i Norrbottens lin miste antagas medfora icke obetyd-
ligt 6kade skatteintikter {or staten, synes jamvil vara virt beaktande, fram-
fér allt med hinsyn till de avseviirda belopp, som staten under nu radande
forhallanden tvingas utgiva for avhjilpande av ridande arbetsloshet.
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Enligt vart formenande skulle den av motionfirerna ifragasatta utrednin-
gen otvivelaktigt giva vid handen, att ur saviil Luled stads och Norrbottens
lins som statens synpunkt mycket betydande fordelar sti att vinna genom
en Okad skeppning av lapplandsmalm over Luled, och vi kunna icke tro att
dessa fordelar pa ndgot sitt skola kunna eluderas av eventuella nackdelar,
om nu sadana kunna forefinnas, vilket vi betvivla.

Under aberopande av vad vi sdlunda anfért, f4 vi foresla stadsfullmik-
tige att varmt fororda bifall till motionen.

Lulea den 26 februari 1935.

Oscar Widlund. E. P. Lantz. Torsten Caap.
Vidimeras:
Gustaf Landstrom. Gunvor Landstrém.
Bil. C.
Avskrift.
P. M.

rérande transportkostnaderna fér jirnmalm Kiruna—Narvik—Emden
jamférda med samma kostnader for strickan Kiruna—LuleA—Emden.

De officiella jarnvigsfrakterna Kiruna—Narvik jamférda med frakterna
Kiruna—Lulea framgi av bil. 1.

Enligt avtal med norska staten skall, efter vad som fran tillforlitligt hall
uppgivits, L. K. A. B. betala Ofotenbanans (Riksgrinsen—Narvik) drift, och
fraktar N. S. B. (norska statsbanorna) utan séarskilt tilligg for detta
1,200,000 ton malm. Utover denna kvantitet betalas en frakt som i medel-
tal uppgar till 0.60 kr. per ton. Emellertid verkstiller N. S. B. ingen utviix-
ling av malmvagnar pi lastningsviadukterna i Narvik, vilket diremot utan
sérskild avgift i Luled verkstilles av S. J. Denna vixlingskostnad torde, en-
ligt vad som fran fackmannahall uppgives, vid en skeppning av 1.5 milj. ton
uppgd till omkring 1: 50 kr. per ton och vid en skeppning av 5.5 milj. ton
till c:a 1: — kr. per ton.

Enligt uppgifter publicerade i norska pressen, och dven fran tillforlitligt
hall vitsordade, uppgick ir 1929 den effektiva frakten (driftkostnader + of-
ficiell frakt) & Ofotenbanan till kr. 1: 05 per ton vid en malmskeppning av
5.6 milj. ton och &r 1932 till kr. 4: 55 vid en skeppning av 1.3 milj. ton.

De effektiva jarnvigsfrakterna skulle enligt dessa uppgifter te sig som bil. 2
utvisar. Vid denna fraktberikning har ej hinsyn tagits till det férhallandet,
att L. K. A. B. ir skyldigt ersiitta S. J. fér uppkommen férlust & banan Riks-
grinsen—Luled, vilket férhallande ytterligare skulle forbittra skillnaden i
jarnvagsfrakterna till Luleds favor.
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Storleken av sjofrakterna for malmen regleras i huvudsak av tvenne fak-
torer, dels totala sjofartsavgifterna i avgdngshamnarna, dels skillnaden i di-
stans pa de bada strickorna Narvik—Emden och Lulei—Emden.

Vad den forstnimnda faktorn betriffar dro sjofartsavgifterna i Luled ligre
in i Narvik, se bil. 4, under foérutsititning att fartygen under samma 4r tra-
fikera hamnarna omkring 10 ganger. Vid en enstaka resa bli avgifterna ni-
got hogre i Luled, bil. 3, beroende pa att den statliga fyr- & békavgiften den
forsta resan for aret utgdr med ett relativt hégt belopp, de nista tre resorna
med reducerade belopp, for att vid efterféljande resor ej debiteras. Den nor-
ska fyr- & bakavgiften utgir med samma belopp under alla resor.

Det fortjanar i detta sammanhang péapekas, att det fran redarehill utta-
lats, att den skillnad i sjofrakt 0.40 a 0.45 kr. per ton, som nu forefinnes &
sjorutterna Narvik—Emden och Lulei—Emden skulle kunna ytterligare min-
skas till férdel f6r Luled, direst en jimnare fordelning av fyr- & bakavgif-
terna dgde rum, si att ett fartyg under en enkelresa pa svensk hamn ej debi-
terades en s hog avgift, som nu ér fallet, utan att avgiften fordelades jim-
nare pa flera resor. Rederierna hava nimligen i allménhet sina fartyg sa
befraktade, att de ej kunna dirigera nigot sirskilt fartyg ett flertal resor en-
bart pA Luled, varfér de nu méste gardera sig for den extra kostnad, som en
enstaka resa pa Luled kan innebira.

Vad den andra faktorn som inverkar pa sjofrakterna, distansen mellan last-
ningshamnarna Luled och Narvik till Emden, hetriffar, dr distansen Luleda—
Emden storre dn Narvik—Emden, s att rederierna enbart hirfor kalkylera
med en frakt, som ir omkring 0.50 kr. hégre fran Luled in fran Narvik.
Praktiskt taget inverkar siledes endast distansskillnaden pa sjéfrakterna,
For niarvarande pagar utredning om sinkning av de svenska fyr- & bakavgif-
terna, varfor det icke ir omojligt att sjofraktskillnaden kan komma att min-
skas till Luleds fordel. Det kan ocksi papekas, att direst malmskeppningen
over Luled avsevirt skulle 6kas skulle de nu utgiende muddringsavgifterna
kunna sinkas och siledes i nigon man bidraga till att géra forutsittningarna
for malmskeppning 6ver Luled gynnsammare.

Sammanfattas nu de effektiva jairnviagsfrakterna och sjéfrakterna, erhillas
sdsom bil. 5 utvisar de totala malmfrakterna fér vigarna Kiruna—Narvik—
Emden och Kiruna—Lulei—Emden.

Lulea hamnkontor den 21 februari 1936.

BENGT I. LINDSTROM.

Vidimeras:

Anna Strémaquist, H. Ekberg.
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Bilaga 1.
Avskrift.

Uppgift & jarnviigsfrakterna for malm per ton pa linjen Kiruna—Lulea
jdmféorda med frakterna & linjen Kiruna—Narvik samt frakterna
Malmberget—Luleid jaimférda med frakterna Malmberget—Narvik.

Frakter Kiruna—Svartd.

Fran Luossavaara gruvialt............................ kronor 4:17

Kiirunavaara > ............................ > 3:48

Frakter Kiruna—Narvik.

|
Erligges till
Gruvialt Total frakt
Svenska stats-, Norska stats-
banorna banorna kronor
LuoSSAVAATA .iin it teinrenernnnnnannannns 3:21 0: 60 3:81
Kiirunavaara . ............ 0o iiiiiiiiinn., 2: 64 0: 60 3:24
Frakt Malmberget-—Svarton .......................... kronor 2:75
»  Malmberget—Narvik .......................... > 4: 03
Bilaga 2.

Avskrift.

Jarnviigsirakter per ton under éren 1929 och 1932 frim Kiirunavaara malmiilt
till Narvik och Luleé.

Ar 1929 Ar 1932
Narvik | Lulea Narvik | Lulea
Frakter |
malmskeppning | malmskeppning
593 milj. | 2Y: milj. 1% milj. 0.4 milj.
ton ton ton ton
T N. S B oooveiiniiiniinannn. . 105 — | e —
Till S. Jo.oo e 2: 64 3:48 2: 64 3:48
Beriknad avg. for utvaxling pa via-|
dukterna .............0iiiinnna.., i 1: — — | 1: 50 —
Effektiv jarnvigsfrakt  4: 69 3:48 | 8:69 3:48
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Avskrift. Bilaga 3.

Tabell utvisande samtliga sjélartsavgifter ete. for fartyg om 7,000 dw., vilket
anldper Lule&d och Narvik.

: — e —
| Svenska malmangaren »Narviks full
last av 7,000 ton
Svenskt mitbrev: .
Avgifter 9 468.78 nett Norskt mitbrev:
) re'gf on  |1,997/4,251 reg. ton
Lulea Narvik
Lotsavgifter (statl) .........coviviieeennnennnn. kr. 236: 90 403: 70
Fyr- och bakavgifter (statl.).................... > 11,296: 60 499: 25
Tonavgift till sjomanshus (statl.)................ > 3123:40 —
Hamnavgift (kommunal) ..........covvueuenn. > 444: 24 3 850: 20
Muddringsavgift (kommunal) .................. > 296: 16 —
Bogsering (enskild),.......o.civiiiiiiiiiiianan, > 500: — 375 —
Batman (i Narvik hamnlots) .................. > 15 — 30: —
Lossning (stuveribol.) ..........ccvviiiiiinnnn. > — —
Malmtrimning (enskild)..........c.coivvvennann. > 322: 44 420: —
Klarering etc. ......eviiiiiiniiiiiiiiiieiaaanns > 302: 51 323: 90
Summa 3,037: 25 2,902: 05

1 Forsta resan i utrikes fart for aret 1,296: 60, nista tre resor 943: 60 direfter under aret
utan avgift.

2 Erlagges i utrikes fart endast en giang per manad.

3 Avgiften avser tom resa in, i hindelse av last in tillkommer kr. 850: 20.

Avskrift. Bilaga 4.

Tabell utvisande samtliga sjbfartsavgifter etc. 16r malmfartyg i LuleA och Narviks
hamnar under férutsiittning att fartygen under en tid av 6 manader anlépa
hamnarna 10 ginger.

_— e ——
Svenska malmangaren »Narvik» med
full last av sammanlagt 70,000 ton
. Svenskt mitbrev: - .
Avgifter 2.468.73 netto 1%()71}ik%5rlnathre:.
reg. ton ’ <01 Teg. ton
| Lulea Narvik
Lotsavgifter ............cc.vvriiiiinirinnnnnnn. kr. 2,369: — 4,037: —
Fyr- och bakavgifter .......................... > 4,127: 40 4,992: 50
Tonavgift till sjomanshus...................... > 740: 40 ==
Hamnavgift ......... ... . i it > 4,442: 40 8,502: —
Muddringsavgift ............. ... i, > 2,961: 60 e
Bogsering ............cc ittt > 5,000: — 3,750: —
Malmtrimning .......ccoviiiiiii i, > 3,224: 40 4,200: —
Klarering etc. ........... ..., > 3,025: 10 3,239: —
Hamnlotsavgift (i Lulea batsmin).............. » 150: — 300: —
Summa > 26,040: 30 29,020: 50
Medelavgift per resa » 2,604: 03 2,902: 05
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Bilaga 5.
Avskrift.
Totala jlirnviigs- och sjdifrakter per ton fér malmtransportviigarna Kiruna—Nar-

vik—Emden och Kiruna—LuleA—Emden under ar 1929 och 1932 d& sjdirakten
Narvik—Emden enligt medelfraktsindex antagits till kr. 3: 40 per ton.

Ar 1929 Ar 1932
Narvik | Lule& Narvik ’ Lulea
Frakter L
malmskeppning malmskeppning
5Ys milj. | 2Ys milj. | 1Y mili | 0.4 milj.
ton ton ton ton
Effektiv jirnvigsfrakt enl. bil. nr 2 kr. 4: 69 3:48 8: 69 3:48
Sjofrakt ... > 3: 40 3: 85 3: 40 3: 8D
Totalfrakt » 8:09 | 7:33 12: 09

Avskrift.
162/13

Till Konungen.

Med oOverlimnande av en av Luled stad gjord underdinig framstillning
den 9 december 1937 angidende 6kad malmskeppning over Luled far linssty-
relsen i anslutning till skrivelsens innehdll i underdinighet anfora féljande.

Anda sedan tillkomsten av malmbanan § strickan LuleA—Malmberget och
igAngsittandet av transporten didra av Gellivaremalm har Luled stad och den-
samma omgivande bygd alltjimt och i betydande omfattning varit beroende
av denna rorelses uppritthallande och utveckling. Det torde utan overdrift
kunna péastas, att stadens tillvixt under senare tid — bland annat tillkomsten
av de nyligen inkorporerade tvenne arbetarsamhillena — ir en direkt f6ljd
av denna rorelse. Det lyckosamma i en sidan utveckling blir emellertid hir
liksom annorstides beroende av fortbestindet av den verksamhet, som fram-
kallat densamma. Staden har ocksd, liksom tidigare den kommun nyssnimn-
da arbetarsamhiillen tillhért, under tider av ligkonjunktur och inskrinkt
malmskeppning fatt Ataga sig kiinnbara utgifter for den sociala omvardnaden
om den befolkning, som tillkommit pi grund av malmskeppningen. Sasom
staden tidigare uti upprepade underdéniga skrivelser till Eders Kungl Maj:t
framhallit, bottnar stadens atgird att utbygga hamnen till dess nuvarande
storleksordning frimst i stadens strivan att, i vad pd densamma ankommer,
underlitta en utokad malmskeppning 6ver Luled hamn.

Hamnens fortsatta uppritthillande och utveckling, som bland annat kriver
ytterligare fordjupning av Tjuvholmssundet fér en kostnad av c:a 1 miljon
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kronor, ar likaledes betingat av malmskeppningen och dess djupgaende fartyg
och blir for visso lika nédvindig for sagda rorelse, vare sig storre eller mindre
kvantiteter malm skeppas 6ver Luled. Det synes lansstyrelsen under siddana
forhallanden endast naturligt och riktigt, att staden infér Eders Kungl Maj:t
framligger sina bekymmer i denna fraga och framstiller yrkanden om en
stabiliserad och utékad skeppning 6ver sin hamn. Linsstyrelsen vill i detta
sammanhang vitsorda riktigheten av stadens uppgifter, att skeppningstiden
over Lulea ingalunda pa grund av ishinder behover inskriinkas till 6 manader
pr dr, utan att den med nuvarande tonnage och isbrytarhjilp sisom regel kan
iiga rum i 8 manader och under gynnsamma ar inda till 9 manader. Dér-
lill kommer 6nskvérdheten av, att de tekniska anordningarna fér malmskepp-
ningen, vilka utforts av Statens jiarnvigar och som, enligt vad frin fullt sak-
kunnigt hall meddelats, dga en kapacitet pA minst 4 miljoner ton fér en nor-
mal skeppningssisong, bliva fullt utnyttjade.

Linsstyrelsen forbiser hirvid ingalunda att det for en ravaruulskeppning
av ifrdgavarande omfattning ar angeliget att kunna i kontinuerlig féljd till-
handahalla kunderna onskade kvantileter; det lirer emellertid icke kunna be-
stridas, att detta i full utstrickning kan ske dven vid ett vidgat utnyttjande
av Luled hamn under c:a 8 ménader om aret och en standigt isfri hamn i
Narvik.

I den diskussion om en 6kad malmutskeppning éver Lulea, som forekommit
i riksdagen eller anférts i framstallningar till Eders Kungl. Maj:t, har i ena
sidan framhallits, att en sddan vore icke blott av stort viarde fér folkforsorj-
ningen och lanets ekonomiska liv i allmidnhet utan lika berittigad jamval ur
nationalekonomisk synpunkt. A andra sidan har gjorts gillande, att om for
tillgodoseende av stadens Onskemadl det bleve nodvindigt, att viss kvantitet
Kirunamalm skulle transporteras éver Lulea, detta komme att for bolaget
medféra en merkostnad av i runt tal 1 kr. pr ton. Det undandrager sig lians-
styrelsens mojligheter att fastsla, i vilken man det ena eller andra pastaendet
harutinnan ar riktigt, men linsstyrelsen finner det icke heller vara av nagon
avgorande betydelse for fragans bedomande, sett ur det allmidnnas synpunkt.
att i detalj fortsitta denna diskussion. Lénsstyrelsen tilliter sig emellertid
att, utéver vad staden i forevarande del anfort, i detta sammanhang framn-
halla att dven staten fatt vidkannas betydande kostnader pa skilda omraden
pa grund av gruvdriften i Norrbottens lappmark. Salunda har tillkomsten av
jarnvigsnitet i lappmarken och de tva stora gruvsamhillena icke blott tagit
i ansprak stora och for lapparnas niiringsfing -— renskotseln — viirdefulla
betesomraden, utan jaimvil medfort en ingaende omliggning av och ett for-
svarande av renskotseln i dessa trakter. Denna rubbning i lapparnas néring
har icke blott for lappbefolkningen skapat stora bekymmer utan den har déar-
jamte under den gangna tiden asamkat statsverket hégst avsevarda kostna-
der. Pa samma sitt har tid efter annan savil staten som lianct fatt sig pa-
lagda tunga bérdor for bringande av hjilp at den befolkning, som direkt eller
indirekt varit beroende av malmbryiningen och malmskeppningen och vilken
i tider, d4 denna rubbats, kommit i nédlage. Dect synes linsstyrelsen pakal-
lat att erinra hirom vid bedomandet av denna fraga ur det allmannas svn-
punkt. Det iir visserligen sant, all staten dven haft inkomster av denna ro-
relse, som manga ganger om uppviigl de dirmed forenade utgifterna, men for
lanet och dess folk ar detta icke forhallandet, och dess ifragavarande bekym-
mer synes darlor fortjint av sarskilt beaktande.

For lanets ckonomiska liv har gruvdriften 1 Norrbotten haft och har allt-
jamt stor betydelse pa grund av de oftast viil avlonade arbetstilliallen, som
beretts de i bolagets tjanst anstiallda.  Iarutover har jimval den upphand-
ling av materiel av skilda slag, som holaget kannatl gora inom Einel. likaledes
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varit av betydande virde. Ser man till det sammanlagda viardet av de natur-
tillgdngar, som under den gingna tiden exploaterats, blir dock vad som, pa
satt nyss angivits, stannat kvar i bygden och befruktat dess ekonomiska liv,
i forhallande dartill skidligen obetydligt. Gruvdriftens fortsatta bedrivande
blir en faktor i folkférsérjningen haruppe endast i den man i rérelsen om-
satta medel i form av arbetsloner eller pa annat sétt stanna kvar i bygden
och i sin tur genom 6kad kopkraft och forbrukning vidgar betingelserna for
andra produktionsgrenar inom linet. Sett mot denna bakgrund ar det som
linsstyrelsen ur allmidn synpunkt finner det skiligen meningslost att disku-
tera det antal 6ren pr ton Kirunamalm skeppning éver den svenska hamnen
skulle kunna draga i merkostnad. Linsstyrelsen kan foér sin del icke finna
annat, dn att ur savil statens som ldnets synpunkt férdelarna av en omligg-
ning av malmskeppningen pa sitt staden payrkar dro patagliga.

Det kan mahinda invindas, att de okade arbetstillfiallen, som ett bifall till
stadens framstillning skulle medféra, icke komme att uppviga eventuella oli-
genheter for bolaget. Mot ett sidant betraktelseséitt vill emellertid linssty-
relsen avgiva en bestimd gensaga. Med den starka folkékning, som rader i
Norrbotten, ar varje arbetstillfille av utomordentlig betydelse, i forsta rum-
met for de anstillda sjalva men i lika hég grad dven for landstinget och be-
réorda kommuner genom den minskning i sociala utgifter och den 6kning i
skatteunderlag, som detta medf6ér. Liget dr i sjalva verket sadant, att varje
mdojlighet maste utnyttjas, om folkfoérsérjningen inom linet skall kunna tryg-
gas, och det ldrer da icke kunna foérvana, om fran linets folk och myndighe-
ter kraven pa hinsyn hértill i frimsta rummet riktas till det stérsta och mest
16nande industriforetaget i lanet.

D4 staten till hilften ar dgare till denna rorelse, inskrinker sig betydelsen
av den pastadda merkostnaden endast till en uppgorelse, som tar tillborlig
hinsyn till den privata andelen av rorelsen. Linsstyrelsen vill emellertid i
detta sammanhang erinra om den numera allmant erkidnda grundsatsen, att
aven en privatekonomiskt bedriven verksamhet har forpliktelser mot den
bygd och den befolkning, inom vilken rorelsen drives. Haértill kommer, att
de kvantiteter Kirunamalm, som for tillgodoseende av stadens yrkanden be-
héva utfraktas 6ver Lulea, dro beroende av i vilken omfattning gruvdrift i
Malmberget uppritthalles. Det synes ldnsstyrelsen under alla férhallanden
som om stadens forslag till fordelning av den totala utskeppningsméingden
med ?; 6ver Narvik och endast '/; over Luled &r sia mattfullt tilltaget, att
diremot knappast kan riktas nagon befogad erinran.

P4 grund av vad sidlunda anférts far linsstyrelsen i underdanighet tillstysr-
ka nadigt bifall till stadens yrkanden savél i fraga om foérdelningen av mahn-
skeppningen mellan de tvenne utskeppningshamnarna som fven till yrkandet
4 garanti for den hiindelse nagot ar utskeppningen 6ver Lulei skulle komma
att understiga 1,200,000 ton.

Lulea i landskansliet den 28 december 1937.

Underdénigst
D. HANSEN.
Olof Akesson.



Motioner i Forsta kammaren, Nr 245. 30

Bil. 1.

Till Konungen.

Vad i det foregaende anforts beror ett mtresse av for landslmget och lanet
stor betydelse, som tinget i detta sammanhang anser sig bora bevaka. Men
landstinget tillater sig hirutdover peka pa dnnu ett spérsmal, som enligt
tingets mening dven fortjinar beaktas i samband med behandlande av fra-
gan om ett inglende av ett avtal med L. K. A. B. om ratt till 6kad malm-
brytning och malmutfrakining. Landstinget syftar hir pa den betydelse-
fulla frigan — som #ven foreligger till avgérande — om huru stor del av
de 6kade malmkvantiteterna fivensom av de kvantiteter, vilka utfraktas
enligt forut gillande avtal, som skola utfraktas éver svensk hamn (Luled)
eller over utlindsk (Narvik). Givetvis méaste det vara ett intresse ej blott
for den niArmast berdrda exporthamnen (Luled) utan for linet i dess helhet
samt for landstinget, att si stor del av nimnda kvantitet som mojligt far
gd Over svensk (norrbottnisk) hamn. Ett skil hirtill &r, att det hir giller
fraktande av svensk (norrbottnisk) malm. Ett annat skil 4r, att genom
utfraktandet av malmen over Luled Astadkommes — foérutom hamninkom-
ster m. m. till Luled stad, som nedlagt betydliga kostnader fér sin hamn
och hamninlopp med hinsyn till malmtrafiken — #dven Okade forsorjnings-
mOJnghetel for lanet (fér lossnings- och lastningspersonal i Luled samt for
pelsonal i jirnvigens tjanst dvensom foér den jordbruks- och annan befolk-
mng som levererar varor till naimnda personal). Hirigenom astadkommes
ju dven Okade skatteinkomster for resp. kommuner samt for landstinget och
staten. Den malm Aterigen, som gir éver den norska hamnen (Narvik),
lamnar diremot som bekant dels mindre fraktinkomster inom landet for
utlastning, hamnavgifter m. m. och dessutom ingen inkomst till den svenska
statsbanan. Riksdagen har ocksid med hidnsyn till detta intresse for hela
linet och landet begart en utredning av hela sporsmalet ifraga. Landstinget
har sig icke bekant, huru langt denna utredning fortskridit. Vad landstinget
diremot kinner till dr, att nagon forskjutning skett till fordel fér Lulea
hamn sedan ar 1934, v1lket med tillfredsstiallelse maste annoteras. Lands-
tinget vill hirvidlag hinvisa till bifogade tablder, enligt vilka ar 1934 pro-
centtalet av den 6ver Luled & den norrbottniska malmbanan fraktade mal-
men utgjorde 21 %o, under det att fér ar 1937 (méanaderna januari—oktober)
namnda procenttal stigit till 29 %o, vilket givetvis maste innebéira en mot-
svarande minskning av den befraktade malmkvantiteten 6ver den norska
hamnen Narvik.

Landstinget skall rorande detta sporsmal fatta sig tamligen kort, efter-
som det ar bekant, att Lulea stad i denna fraga gatt in med en framstill-
ning, som mera i detalj torde belysa vad saken giller. andstinget tillater
sig dock att framhalla, att den hiir férut pavisade hdjningen i procenten av
fraktad malm over Lule‘l icke kan lag as till grund {or ett bestdmt anta-
gdnde, att utvecklingen ovillkorligen gar i hiar nfimnd riktning -— det fram-
gar namligen av den hiar nimnda tablan. att under den nimnda tiden 1934

-1937 malmutfl.lktnmg,en 6ver Lulea icke foér.varje dr gatt np])at utan att
det under namnda tid dven intraffat cn nedgang under ett av aren. Hérut-
éver har ocksa kunnat konstateras, att den inledda utvecklingen med frak-
tande av en del av Kirunamalmen éver Lulea dven i nigon man neutralise-
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rats genom ett begynnande fraktande av malm frin Malmberget o6ver Nar-
vik, under det att forut malmen frdn Malmberget i allminhet uttranspor-
terats over Luled. Under alla férhallanden har Norrbottens lins landsting
den uppfattningen — vilken aven torde sammanfalla med riksdagens asikt,
di den avlit skrivelse till Kungl. Maj:t i denna friga — att en innu storre
procentisk del av den utfraktade malmen bor kunna g over svensk hamn,
samt att detta svenska intresse energiskt bor bevakas i sammanhang med
avgérande av den nu aktuella fragan om en 6kad malmbrytning och malm-
transport fridn de norrbottniska gruvorna. Det bér hirvidlag dven kunna
framhallas, att jarnvagslinjen frdn Kiruna ned till Luled ldttare giver moj-
lighet till inldggande av ett okat antal malmtig, under det att linjen fran
Kiruna ned till Narvik dr synnerligen hoégt utnyttjad i nimnda hinseende
— se bifogade bilaga.

Under héanvisning till samtliga de synpunkter, som har ovan anforts, till-
later sig Norrbottens lins landsting alltsid att till Eders Kungl. Maj:t fram-
féra en underdanig hemstillan,

att de sporsmal, som héar berorts, bliva upptagna till en grundlig och all-
sidig prévning och utredning i samband med astadkommandet av ett nytt
avtal mellan staten och Luossavaara—Kiirunavaara aktiebolag, samt

att landstinget far deltaga i niamnda utredning med representationsritten
avpassad till vad i detta hinseende medgives malmfiltskommunerna.

Luled den 14 december 1937.

Underdénigst:
For Norrbottens lidns landstings férvaltningsutskott:

Ernst Hage.
H. Nycander.
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Bilaga 111

Transporterad maim fr. o. m. ar 193¢ t. 0. m. oktober ar 1937.
m

]

I
}

1937 | Summa
| 1934 | 1935 1936 jan.— | 1934—
| okt. 3‘:'/10 1937
Over Svartin. | i
L. K. A. B.: Kiruna—Svarton (Lulea) ...... | 19,725 13,165 193,023| 191,609, 417,522
T. G. 0.:! > > > . 784| 7,307  8021| 15185 31.297
T. A. B.:* > > > .. 797 10,669 16,9750 24,027 64,458
A. B. Freja: Koskullskulle—Svarton (Luled).. | 67,393 195.841| 250,271| 813, 567| 827,372
L. K. A. B.: Malmberget » > 466,819 827,659(1,106,525|1 477 501
L. K. A. B.: Koskullskulle > 112,410| 221,971] 122,295 589,332 1,046,008
Summa ton| 674,928|1,276,602(1,697,110 2,616,52116,265,161
Foljande procenidel av all jarnvégstransport |
av malm har skett 6ver Svarton, Luled ....| 21 % 20.2% | 228% | 291% ! 258%

Obs.:

Under en manad ar 1937 (juli) var transporten 6ver Lulea uppe i 83.2 %.

—__—__'—r"——-

! | ‘ 1937 | Summa
i 1934 1935 1936 jan.— | 1934—
i okt. |[30/16 1937
Over Narvik.

‘\ L. K. A. B.: Kiruna—Riksgriansen (Narvik).. 2,233,254|3,406,203|5,220,728/5,844 832/16,704,517

T. G. O.:! > > > . 237,663 323,735 313,973 320,296| 1,195,567
, T. A. B.:? > » > 70,703| 63,940! 108,731| 136,279 379 653‘
| L. K. A. B.: Malmberget > » - — 103464| 79,141 182,605
| Summa ton {2,541,520 3,795,878/5,746,896/6,380,048 18,462,342‘
t
. Foljande procentdel av all jarnvigstransport

av malm har skett éver Narvik............ 79 % 748% | T12% ! 109% | 747%

Utskeppade kvantiteter malm 8ver Svartdn, Luled.

Ar LKAB Frejabolaget Summa
| |
| 1934................... . ton 1,429.508.1 79,359.9 1,608,868
1935, ............. ... » ! '1,198,937.4 189,925.4 1,388,862.8
C1936. ... ... B l 2,432,265.4 ‘ 236,700.5 2,668,965.9
1937 (1. 0. m. 80 okt) .... » 23888501 | 332,634.8 27914849

Antal malmtig i genomsnitt per dag pa de olika linjerna av malmbanorna for
belysande av att mijligheten att inlégga nya malmtag fran Kiruna till Lulei #r
stdrre in & linjen Kiruna—Vassijauregriinsen (grénsen till Norge) till Narvik.

—=

Kiruna—Vassi-)  Gillivare—  Kiruna—Gilli-|  Gillivare— |
jauregriansen Svarton vare Kiruna \
F \
| 1937 Augusti.................. 17.6 5.8 0.3 — i
11937 September .............. j 17.4 D5 0.5 0.07
1937 Oktober ................ 17.8 5.9 0.4 0.4

! Trafikaktiebolaget Griangesberg— Oxelésund.
2 Tuolluvaara aktiebolaget.

Bihang till riksdagens protokoll 1988. 3 saml. Nr

43—245.



