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Nr 127.

Av herr Lindstrém, angdende statlig kasko- och lastforsikring for
mindre fartyg ¢ fraktfart.

Sjoforsakringsrorelsen i vart land dr myecket omfattande. Enligt Statistisk
Arsbok for ar 1937 utgjorde ar 1935 premieinkomsten for svenska bolags sjo-
forsikringsrorelse 17,486,300 kronor. Utbetalningar for forsikringsfall under
samma ir uppgingo till 11,151,600 kronor. I férvaltningskostnader for ndmnda
ar redovisar Statistisk Arsbok en summa av 6,148,100 kronor. Arshokens siffer-
sprék ir pa denna punkt dunkelt, men man torde kunna utgd ifrdn att i be-
greppet ’’forvaltningskostnader” ingdr éven bolagens vinst. Hur stor denna
vinst ir kan man med Statistisk Arsbok som material icke bedéma. De tillging-
liga siffrorna giva dock vid handen att den mdiste vara avsevird. Detta anta-
gande stodes i hog grad av de uppgifter rérande sjoassuransbolagens utdel-
ningar, som dro att himta ur Aktiedgarens Uppslagsbok 1937—1938. Négra av

dessa uppgifter limnas hir:
Utdelning i procent av

aktiekapitalet

Bolag 1934 1935 1936
Forsikringsaktiebolaget Atlantica, Goteborg ............ 13 13 13
Sjoforsikringsaktiebolaget Gauthiod, Goteborg .......... 85 10 10
Sveriges Allminna Sjoforsikringsaktiebolag, Goteborg .. 12 12 12
Aktiebolaget Sjoassurans Kompaniet, Stockholm. ........ 12 12 12
Stockholms Sjoforsikringsaktiebolag, Stockholm ........ 15 15 15
Sjoforsikrings-Aktiebolaget Agir, Stockholm. ............ 14 14 14
Sjoforsikringsaktiebolaget Oresund, Malmé ............. 125 125 125

Denna si lukrativa privatdrivna rorelse har i hog grad statens medverkan
vid uppkomsten av dess vinster. En hel rad dtgérder, som staten mést vidtaga
for att skydda medborgares liv och egendom, inordna sig sdsom naturliga led i
sjoassuransbolagens vinstapparat. Vi ha exempelvis fartygsinspektionen. In-
spektionens uppgift 4r att utova tillsyn over fartyg genom passagerarfartygs-
och sjovirdighetsbesiktningar samt inspektioner for att utréna huruvida fartyg
mi anses sjovirdigt med hinsyn till dess anvéindning och den fart, for vilken
det nyttjas eller dr avsett att nyttjas, samt huruvida fartyget ar i sjovirdigt
skick (Lag om tillsyn av fartyg och Kungl. Maj:ts féorordning med nirmare
foreskrifter om tillsyn av fartyg). Dessa undersokningar dro avgiftsfria. Genom
dem kommer fartygsinspektionen att vara sjoassuransbolagen till icke ringa
hjilp, d& de senare i minga fall slippa, ja helt enkelt icke behova verkstilla
besiktningar och undersdkningar ombord pa assurerade fartyg. Detta maste
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betyda en ren ekonomisk vinst for sjoassuransbolagen. Bolagens redan forut
hoga administrationskostnader skulle bli #innu hégre, om de icke hade denna
forman.

Aven andra statsinstitutioner gynna direkt eller indirekt sjoassuransbolagen.
Bland dem mirkas sjokarteverket, som utfér sjéomitningar, upplodningar och
utgiver publikationen Underrittelser for sjofarande, vilken ir avgiftsfri. Vi ha
vidare fyrverket, som genom fyrar och sjomiirken (for vilka fartygen i viss min
f4 betala fyr- och békavgifter) ovedersiigligen minskar riskerna for strandningar
m. m. Radion har i hog grad minskat riskerna fér storre sjoolyckor. Svenska
staten héller ett flertal kuststationer med stiindig bevakning, vilka iro i stind
att mottaga eventuella nédsignaler frén fartyg, vidare befordra dem till birg-
ningsbolag samt pi si siitt minska riskerna (sirskilt for s. k. totalforlust) av
fartyg och last. 8. k. radiofyrar finnas redan pi en del fyrskepp for fartygs
navigering och orientering. Enligt uppgjord plan skall staten installera ytter-
ligare radiofyrar for hela svenska kusten. I tjocka &ro dylika radiofyrar oftast
de enda medel, genom vilka ortshestimningar kunna verkstillas. Aven under-
vattenssignaleringsstationer finnas installerade pa fyrskepp.

Det dr sdlunda ovedersiigligt att staten gor mycket for att minska sjo-
assuransholagens forlustrisker. I sjiilva verket dr hela sjoassuransrorelsen sa
beroende av statens olika atgirder, att det redan av den anledningen vore natur-
ligt att denna rorelse direkt forvandlades till en statens verksamhet. Ett statligt
sjoassuransforetag skulle pi ett smidigt och limpligt sitt kunna samverka i
forsta hand med fartygsinspektionen och direfter med lotsverket. Med hinsyn
till den samhiilleliga funktion, som sjoassuransrorelsen har, ligger det nira till
hands att pdyrka en utredning om dess snara Gvertagande i statens hand. Ett
sidant yrkande skall dock icke i detta sammanhang stillas. Det understrykes
emellertid av vad som i det foljande anféres.

Om man slir upp Sveriges skeppslista 1937, skall mian finna att férteck-
ningen over &ngfartyg och motorfartyg upptager 67 tppslag, forteckningen
over scgelfartyg med hjilpmaskin (s. k. motorseglare) 38 uppslag och segel-
fartyg 7 uppslag. Vad antalet betriffar utgéra silunda motorseglarna en stor
del av vir handelsflotta. Sjilvklart dr proportionen i friga om tonnaget en
helt annan. Enligt skeppslistan finnes enbart i Goteborgs och Bohus lin inemot
fyrahundra motorseglare. En icke ringa del av denna krishiirjade landsindas
befolkning forsorjer sig pd kustfrakter med motorseglare, Om gynnsammare
villkor bereddes fér denna speciella lasttrafik skulle utan tvivel #nnu flera
minniskor kunna erhélla sitt uppehille genom densamma. Ett avgbrande hinder
diremot &r emellertid sjoassuransholagens fraktforsikringspolitik mot dessa
motorseglare.

Forhillandet ir det, att ndr varor skola fraktas p3 sjon, si ir assurans-
avgiften mycket storre for motorseglaren #n for ang- eller motorfartyget, fastin
sjovirdigheten numera i de flesta fall ir lika. Ofta kan till och med sjovirdig-
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heten vara storre hos en modern motorseglare in en mindre dngare. D& assurans-
avgiften stiger i forhallande till den fraktade varans viirde, kan motorseglaren
endast konkurrera med andra fartyg, d& det giller frakter av billigare varuslag,
och dessa iro i regel betalda med ligre fraktavgifter &n varor av storre virde.

Ur en framstillning frin ett antal motorseglare rorande har berorda for-
hallanden anfores foljande till frigans belysning:

"Man behover icke vara sjoman for att forstd, vilken ordttvisa detta ar for
motorseglarna, som ménga ginger aro mera sjoviardiga dn mindre dngare eller
mindre motorfartyg. Man tinke sig en hollandsk liktare med lastlucka i hela
diickets lingd. Denna liktare kallas motorfartyg och har dngfartygens billiga
assuranstariff, men den forstklassiga motorseglaren, som har tio ginger s stor
sjoviirdighet, far betala den for motorseglare dyra tariffen. Detta fir man kalla
dalig anpassning frin assuradorernas sida ur motorseglarsynpunkt. Men ur stor-
redarsynpunkt kanske det ter sig riktigt, ty de mindre bliva da icke si konkur-
renskraftiga.’’

Till denna framstillning fogas nigra intyg (bil. 1—4), som genom kon-
kreta exempel belysa hur det star till i hir berrda avseende. Exemplifieringen
understryker att de med redarintresset samarbetande sjoassuransholagen icke
handhava dessa ting pd ett sitt, som dr forenligt med en skotsam och arbets-
duglig medborgargrupps intressen. Forhillandet med sjoassuransbolagens tarif-
fer for motorseglarnas fraktforsikringar 4r i sjilva verket ytterligare ett skal,
som talar for hela sjoassuransrorelsens socialisering. Som redan sagts kommer
dock ett sidant yrkande icke i detta sammanhang att stillas. Om hér behand-
lade friga icke kan losas, tvingar dock det totala socialiseringskravet for rorel-
sen i friga sig med nodvindighet fram inom en snar framtid.

Vad denna framstillning nirmast avser ér att f8 upp frigan om en statlig
forsikring for mindre fartyg och deras laster. Detta kunde eventuellt ordnas
p1 det sittet, att segelfartygens assuradorer gingo in i ett av staten kontrollerat
forsakringsforetag och diri insatte sina fonder. Staten skulle insitta resten av
det behovliga fondkapitalet. Administrationen kunde i borjan eventuellt skotas
av fartygsinspektionen. Forsikringen skulle gilla sdvil kasko- som varufor-
sikring.

Det torde emellertid vara ogorligt att utan en grundlig utredning komma
fram till ett hallbart och lampligt forslag i frigan. Dérfor hemstilles,

att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t anhilla
om utredning roérande méjligheten att med statens bistdnd
anordna en limplig form for kasko- och lastforsikring for
mindre fartyg i fraktfart, sirskilt s. k. motorseglare, samt
att Kungl. Maj:t mitte till riksdagen framkomma med de
forslag, till vilka utredningen giver anledning.
Stockholm den 22 januari 1938.
Rickard Landstrom.
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Bilaga 1.

(Avskrift.)

P& begiran intygas hirmed att assuranspremierna mellan &ngare och motor-
seglare utgora si stor skillnad, att herrar befraktare i manga fall foredraga
att skeppa sitt gods med dngare som t. ex. vid foljande fall:

Till Goteborg inkom ett parti bly fr. importingare, som skulle vidare-
befordras till Oskarshamn och anstilldes hirfor en motorseglare till en frakt

av kr. 6: — per ton.
Vid nérmare undersokning med assurans visade det sig att avlastaren
kunde betala en &ngare kr. 9:— per ton och #ndi f& varan billigare trans-

porterad till destinationsorten.

Premien for &ngare utgor 0,2 proc. emot M/s 0,9 proc. under vinter-
ménader. Under sommartid #r det mindre skillnad, dock som i nimnda fall
kan det utgéra en differens pi over 400: — kr., da lastens viirde enligt upp-
gift belopte sig till 1,000: — kronor per ton och partiet utgjorde 100 ton.

Goteborg den 5 jan. 1938.

Sven Kihlbaum, skeppsmiklare.

Bilaga 2.

(Avskrift.)

Hirmed ber jag fi anféra ett exempel, som belyser skillnaden betriffande
assuranspremierna & M/fartyg och segelfartyg med hjilpmotor.

I oktober ménad 1934 befraktades mitt fartyg ""Westkust’’, hemma uti
Donso, med 170 ton mjél i skr. fr. Nyképing till Nordmaling och Umed. Vid
underhandlingarna som fordes mellan skeppsmiklare i Stockholm och Kvarn-
bolaget dérst. framkom att avlastaren varit van att betala kr. 10: — per ton
med M/f., men som lastassuransen fordrade 2 kr. per ton extra for M/seglare,
sd méste jag reducera frakten motsvarande belopp, alltsd kr. 8:— per ton,
i frakt. Denna reducering kom sig dirav att ’'Westkust’’ &r riggad med
fullt segelstiill och kommer under benimning segelfartyg med hjdlpmaskin.

Efter framkomsten till Umed fingo vi bestk av grosshandlaren som var
emottagare och efter diskussion om frakten uttalade han sin férvining hir-
over och uttalade sig om att han f4tt last med M/fartyg som bade varit skadad
av vita och sonderrivna séckar ete. si att han for sin del foredrog myeket
hellre ett sidant fartyg som ’*Westkust’’ #n flera s. k. motorfartyg som han
fatt tidigare.

Ur sjomanssynpunkt sett hava vi stor erfarenhet frin hosten 1936, da
mig veterligt ej mindre &n 4 batar lig och drev i Nordsjon med férlorad pro-
peller och voro nira att bliva nedbrutna av 6verbrytande sjo, och behévde
assistans frdn birgnings- eller andra &ngare for att komma till hamn, under
det att ett segelfartyg med hjilpmaskin kan klara situationen sjialv med sina
segel och med tillhjilp av dessa kunna rida ut en riktig storm utan fara for
nedbrytning eller ovanbordsskador.

Donsé den 7 januari 1938.

Olof Hansson, redare for M/s ’Westkust’’.
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Bilaga 3.

(Avskrift.)

Aktiebolaget Goteborgs Skeppsmiklerikontor — Auktoriserad skepps-
klarerare.

P& begiran bedja vi hirmed fi meddela, att, enligt uppgift som vi fitt
fran trovardig avlastare hirstides, en differens & assuranskostnader for &ngare
och motorseglare for sill i tunnor frin Goteborg till Stockholm, skulle utgéra
cirka 30 ore per tunna billigare med &ngare.

Goteborg den 5 januari 1938.

A.-B. Giteborgs Skeppsmiklerikontor
Olofsson.

Bilaga 4.

(Avskrift.)
Intyg.

P4 begiran intygas hirmed, att det hiinder ofta, att motorseglare dro oritt-
vist betyngda med den oldgenheten, att varor, sérskilt av det dyrare slaget,
som sindas med dessa fartyg, dro belagda med avsevirt hogre assuranspremier
in motsvarande varor som sindas med &ng- och motorfartyg.

Med denna oligenhet har jag haft att kimpa med under min méangiriga
verksamhet som redare, fast att jag alltid forsckt att tillhandahalla si forst-
klassigt tonnage som det varit mojligt. Som ett ex. kan niimnas, att pd hosten
1937 avslutades ett fraktavtal for en &ngare ’Edvard’’ samt en motorseglare
»’Rane’’ frdn hamnar i sédra Sverige till hamn i Vinern. Trots att det endast
skilde 60 ore i tariffen i frakt, fick jag for min 1:sta klass motorseglare ’Rane’’
néja mig med kronor 1:25 mindre per ton i frakt med den motiveringen, att
»’Rane’’ var motorseglare, och for motorseglare var det dyrare assuranspre-
mier p& varorna. I ovanstiende fall var det ett belopp pa 182 kronor mindre
som kom mig tillgodo for denna last. Och vad sjoviardigheten betriffar be-
hover man icke vara sjoman for att bedoma att ’’Ranes’ sjovirdighet var
storve an ’Edvards’’.

Liknande svirigheter har motorseglarna att kdmpa med ideligen. Assu-
radérerna ha vid upprepade tillfillen blivit pdminda om saken, men detta har
ej lett till efterrittelse.

Nordvik den 6 januari 1938.

A, B. Nilsson.



