Motioner i Andra kammaren, Nr 431. 3

Nr 431.

Av herr Lundell, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 234, med férslag till forordning angdende dndrad
lydelse av 2 och 5 §§ férordningen den 2 juni 1922 (nr 260)
om automobilskatt, m. m.

I den till arets riksdag avgivna propositionen nr 234 har Kungl. Maj:t i
allt visentligt foljt de forslag som framlagts av 1937 ars automobilskatte-
utredning.

Om den mest vasentliga delen av denna utrednings foérslag nimligen om
borttagande av gummiringskatten torde ocksid ovanligt stor enighet rada
bland intresserade parter. Genom det foreslagna borttagandet erhalles den
rationellaste l6sningen av problemet om befrielse frin gummiringskatt for
lantbrukets ej motordrivna fordon liksom for motordrivna fordon, som ej
trafikera landsvidgarna, sasom industritraktorer m. m. Dessutom kan det
anses i skattetekniskt avseende 6verflodigt alt anvidnda tva skatteformer,
namligen bensinskatt och gummiringskatt, vilka bada belasta skattedraga-
ren i huvudsak proportionellt med antalet tillryggalagda tonmil.

I fraga om den andra huvuddelen av automobilskatteutredningens for-
slag, nimligen den #ndrade graderingen av fordonsskatten, dr enigheten
bland intresserade parter mindre. Utredningen utgir vid sina berikningar
frin under budgetiret 1936/37 verkligen influtna automobilskattemedel,
vilka i avrundade tal férdela sig salunda i miljoner kronor:

Fordonsskatt Gummiringskatt Brinsleskatt Summa
29,4 16,0 61,8 107,2

Om nu gummiringskatten hade borttagits och i stiillet bensinskatten hojts
fran 10 till 12 6re si hade mot en minskning pd 16,0 milj. statt en hojning
av endast 12,4 milj.,, varav skulle foljt en nettominskning av 3,6 miljoner.

Verkstilla vi samma beridkning for det nu lopande budgetiret med utga-
ende fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsens av riksrikenskapsverket god-
tagna uppskattningssiffror (Statsverkspropositionen Inkomster a driftsbud-
geten, Bil. A sid. 25)

Fordonsskatt Gummiringskatt Briinsleskatt Sumnia
31,3 17,2 65,5 114,0

sa finna vi, att mot en minskning pa 17,2 milj. skulle kommit en hdjning
av 12,9 4 0,3 — 13,2 milj. (om 64,5 milj. beriknats av bensin och 1 milj. av
brinnolja). I stillet for diar berdknade totalsumma 114 miljoner skulle sa-
ledes ha erhéllits 110 miljoner.

Man konstaterar emellertid att i riksstaten for innevarande budgetar iiro
aulomobilskattemedlen upptagna med endast 106 milj., och fér denna
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summa skulle saledes icke blott tickning ha erhéllits utan sannolikt 4 milj.
i overskott, 4ven om forindringarna i bilskattesystemet inskrankts till att
borttaga gummiringskatten och hdja brinsleskatterna med 2 ore.

Det dr vil fraga om icke detta under forevarande forhallanden skulle
vara den lampligaste 16sningen av bilskatteproblemet, alltsi att inskrinka
sig till att borttaga gummiringskatten och att héja brinsleskatterna med 2
ore. Under vart och ett av de fyra budgetiren 1933/34, 1934/35, 1935/36,
1936/37 ha bilskatterna givit stora verskott dver foérutberikningarna i bud-
getforslag och riksstat. Detsamma blir sikerligen foérhallandet under nu
Iopande budgetdr. Pa fem budgetar kommer den influtna bilskatten att ha
vuxit fran 72,8 milj. till omkring 114 milj. eller med c:a 57 %. Under sa-
dana forhallanden kan det icke vara forenat med négon oligenhet om man
i stillet for att fortsdtta lings denna starkt uppatgdende inkomstkurva ge-
nom skattesatsernas omreglering gar 6ver till en annan ocksa starkt uppatga-
ende kurva, som vid nirvarande tidpunkt ligger 3,5 4 4 milj. ligre 4n den for-
sta. Om bada kurvorna tianktes fortsatta framat i tiden ar det vl f. 6. fraga om
icke den andra kurvan (bilskatteinkomsterna vid de nya ténkta skattesat-
serna) skulle komma att inhdmta och Overtraffa den forsta kurvan (bil-
skatteinkomsterna vid bibehallna nuvarande skattesatser), ty avkastningen
av gummiringskatten skulle sidkerligen snart falla tillbaka i férhallande till
avkastningen av briinsleskatten och bliva mindre dn 20 % av denna. Detta
dels till foljd av gummiringarnas undan fér undan starkt 6kade slitstyrka
och dels till féljd av det allt mer anvinda regummeringsférfarandet. En
sddan stagnation i frdga om gummiringskatten mirkes tydligt i det under
1936/37 influtna beloppet, och dven om en viss uppryckning synes figa rum
under nu innevarande budgetar, sa torde detta ndrmast bero pi de goda
tiderna och darmed féljande dels 6kad import av nya bilar med med-
foljande nya ringar, dels dven 6kad forsaljning av nya ombytesringar. Néir
konjunkturerna ga tillbaka torde stagnationen bli sd& mycket mera mirkbar.

Automobilskalteutredningen har emellertid ej stannat vid att féresla gum-
miringskattens borttagande och hojning av briinsleskatten med 2 6re utan
har ansett sig bora skaffa tackning dven for de felande 3,6 miljoner. Denna
tickning har utredningen tinkt skaffa genom en hojning och differentiering
av fordonsskalterna.

Om vi med bokstaven p beteckna ifrigavarande automobils tjanstevikt i
pabérjade 100 tal kg, si angives den nu utgdende fordonsskatten i kronor
genom uttrycket

14 (p — 6)
och detta for bade personbilar, lastbilar och omnibusar. Utredningen fére-
slar nu istéllet harfér uttrycken

14 (p — 9) + 50 for personbilar
18 (p — 9) + 50 for lastbilar
16 (p — 9) + 50 for bussar.
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Vad da forst angar personbilar sé finner man omedelbart att
14 (p—9) + 50 =14 (p —6) + 8

d. v. s. den nya fordonsskatten skulle komma att for personbilar ligga 8 kro-
nor hogre dn den gamla.

Foér lastbilar finner man
18 (p—9) + 50 =18 (p—6) — 14

d. v. s. den nya fordonsskatten skulle for lastbilar komma att ligga + (eller
c:a 28,6 %) 6ver den nuvarande dock med ett avdrag av 4 kronor.

Fér omnibusar erhalles slutligen
16 (p—9) + 50 =16 (p—6) + 2

d. v. s. den nya fordonsskatten skulle féor omnibusar komma att ligga —
(eller c:a 14,3 %) o6ver den nuvarande, dock med tilligg av 2 kronor.

Fordonsskatten foreslas saledes 6kad for samtliga slag av bilar, for per-
sonbilar endast med ett mindre belopp, men for lastbilar och omnibusar
hogst visentligt. Om den i prop. nr 234 féreslagna éndringen i friga om
minimiskattesatsen foljes si skulle dock sidnkning fran 60 till 50 kronor
intriida for vagnar med en tjinstevikt om hdgst 900 kg. D4 ett av motiven, och
ingalunda det minst viktiga, till 1936 ars riksdagsskrivelse var att fordons-
skatten utgjorde en ritt stor borda for dgaren till »sddana fordon, vilka nytt-
jas i ringa utstriickning eller under en del av drct» dr det icke i allo till-
talande att sisom resultat ay skrivelsen behova sta infor att godkénna ett
forslag om fnnu hogre fordonsskatt. Den framkastade tanken om en ned-
sdttning av engingsutgiften genom en uppdelning pé tva terminer avvisas
samtidigt, som det synes pa goda grunder, i propositionen.

Icke heller den f o r m som utredningen, efter foredome f. 6. fran viginsti-
tutet, givit 4t de uttryck (se ovan) som angiva skatten for de olika fordon-
slagen &r cgentligen tillfredsstillande. De olika multiplikatorerna 14 resp.
18 och 16 ha tydligtvis tilkommit for att tillsammans med de skattefria
avdragen ge ungefiir samma resultat, som man skulle erhalla om man istallet
i alla fallen anvinde samma multiplikator och déremot i parentesen istéillet
for p (tjinstevikten} anvénde ett uttryck sadant som p {- 4/, dir q betecknar
tillitna maximilasten, sisom ett nirmeviirde pa den rullande vikten. Det vore
di mera tilltalande att ga in for nigot sadant uttryck som 12 (p + 9. — 8),
och bibehalla detta for alla fordonsslag.

En sadan ulformning av skatten, som denna senast angivna, ger den
hestimda fordelen att 100 kg. tillokning i rullande vikt ger 12 kronor 6kning
i skatt for alla fordonsslagen, under det att med den av utredningen fore-
slagna utformningen fordonsiigarna skola bry sina huvuden med att utfinna
varfor 100 kg. i lastbil skola kosta 18 kronor och i omnibus 16 kronor mot
endast 14 kronor for samma vikt i personbil. Dessutom foreligga med denna
enhetsform {or skatteutirycket inga svarigheler vid beskatining av sidana
fordon som iiro dvergangsformer mellan de olika fordonsslagen sisom t. ex.
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mellan personbil och lastbil. Att utfinna maximilasten q pa ett rittvist sitt
kan ej heller villa nigra svarigheter. Lastbilsiigare kunna visserligen vara
intresserade att fa sin bil godkind for stora lass, men de ha intet intresse
av att f bilen godkind for storre lass dn dess konstruktion i lingden tal.
Om fordonsskatten viixer med den tillditna maximilasten, si ligger dari ett
nytt aterhdllande moment. Huruvida i det foreslagna uttrycket just siffran
8, d. v. s. ett skattefritt avdrag av 800 kg., ger den totala sumina av 1at oss
siga 27,8 + 3.6 — 31,4 miljoner, som man vill komma fram till, 4r har ej
gjord ndgon berdkning 6ver, men om utrikning sker med denna siffra, s
kan den sedan hdjas eller sinkas hela enheter, si att det énskade beloppet
erhilles med ej storre fel &n c:a 1 miljon. I jimférelse med av utredningen
foreslagna utiryck skulle hir foreslagna enhetsutiryck ge nidgon minskning
at personbilarna, sirskilt de mindre, stérre hdjning at lastbilarna och unge-
far oforindrat at bussarna.

En rimlig 16sning pa skatteproblemet och egentligen mera tilltalande &n
denna sist framférda skulle erhillas genom att 6ka briinsleskatten med ytter-
ligare 1 6re dock endast fér bensin si att bensinskatten komme i 13 ére och
brinnoljeskatten i 9 6re. I friga om fordonskatten kunde man di lampligen
g4 in for enhetsuttrycket 10 (p + 9, — 8) med modifikation av sista siffran
genom beriikning sdsom ovan angivits for att fi ritt utgingslige. Dirmed
skulle fordonsskatten fér alla bilar i jimférelse med ovanstiende bliva i
huvudsak proportionellt nedsatt och motsvarande skattebelopp overfort pa
drivmedelsskatten, vilket troligen alla parter skulle anse som en rittvis
atgard.

Med stéd av vad sélunda anférts f&r jag anhalla,

att riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts prop. nr
234 ville i déir framstillt férslag gora den dndringen att for-
donsskatten utom i vad angar minimisatsen antingen maétte
kvarsta vid den nuvarande eller ocksa bestimmes till annan
sadan enhetlig form fér samtliga fordonsslag som ovan fére-
slagits. Foretridesvis den sist anvisade, férenad med héjning
av bensinskatten till 13 ore.

Stockholm den 23 mars 1937.
T. V. Lundell.

Svenska Tryckeriakticbolaget, Stockholm 1938



