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Nr 406.

Av herrar Lindberg i Stockholm och Lithander, i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition, nr 234, med forslag tll for-
ordning angdende dndrad lydelse av 2 och 5 §§ for-
ordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt,
m. m.

I den av Kungl. Maj:t framlagda propositionen nr 234 foreslas en ny-
ordning av skatten for samtliga slag av motorfordon.

Den visentliga forindringen hestir diri, att nu utgiende skatt pa automo-
bilgummiringar slopas samt att savil fordonsskatt som bensinskatt hojes i
sadan man, att den totala skatteinkomsten blir i stort sett ofordndrad.

I forslaget synes man déremot icke hava tagit hinsyn till att bilskatten ar
en reglerande faktor for sirskilt lastbilstrafikens mojlighet att konkurrera
med de dldre trafikmedlen, nirmast da sjofarten.

For dem som sysslat med sjofartens fragor bar det orovickande forhal-
lande blivit allt mera tydligt, att hemmasjofarten trots eljest goda tider kom-
mit i ett allt mer forsimrat lige. Under det gangna aret, som for den ut-
gaende sjofarten var mycket gott, ha flera rederier, som uppritthalla trafik
i hemmavatten, haft sidana ekonomiska svérigheter, att det d4r fraga om
deras nedliggande.

Den férklaring man erhéller vart man véander sig ar, att de radande svara
férhallandena for en stor del av den inrikes sjofarten frimst beror pa kon-
kurrens fran lastbilarna, vilka numera utstrickt sina transporter aven till
sadana lingre avstind, pa vilka tidigare trafik endast uppriittholls av rederier
och jarnvigar. Att lastbilarna pa ett for dldre trafikmedel besvirande sitt
kunna konkurrera om godset, kan kanske i nagon man forklaras med vissa
tekniska foretriden. Emellertid uppges det att konkurrensférmégan hos de
lastbilar som trafikera lingre avstiand frimst beror p4, att de i flera avse-
enden iro gynnsammare stillda én de dldre trafikmedlen. Sirskilt skulle
de icke bestrida alla kostnader, som dro forenade med trafiken. Den skatt
de betala som ersiittning fér anvindandet av viigarna motsvarar icke hela
den kostnad for vigslitningen och andra pa dem rittvisligen belopande kost-
nader fér vigens tillhandahéllande.

Nu gillande skattesystem innefattar den oligenheten att de bilar, som
utnyttjas intensivt d. v. s. hava en lang arlig korning, gynnas pa bekostnad
av de bilar, som utnyttjas mindre. De lastbilar, som konkurrera med in-
rikeslinjerna om gods pa ldngre avstind — fjarrgodsbilarna — utnyttjas
mycket intensivt, varfér de bilda en kategori av bilar, vilka firo i mycket
hog grad gynnade av nuvarande system.

Genom att pa foreslaget siitt uttaga en del av det belopp, som tidigare in-

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 4 saml. Nr 406—409. 1



2 Motioner i Andra kammaren, Nr 406.

flutit i form av gummiskatt, genom en héjning av fordonsskatten, 6kas gyn-
nandet av de starkt utnyttjade fordonen och dirmed séirskilt av de bilar, som
uppritthalla trafik i konkurrens med sjéfarten.

D4 det varken i den framlagda propositionen eller i den utredning, p&
vilken propositionen 4r grundad, finnas nigra uppgifter om, hur skatten
nu stiller sig eller enligt férslaget kommer att stiilla sig speciellt f6r de stora
fiarrgodsbilarna har av fackmin pi omridet inhiimtats sifferuppgifter —
vilkas tillforlitlighet icke finnes anledning betvivla — vilka firo baserade pa
praktiska fall.

Typen for en stor fjirrgodsbil skulle enligt dessa uppgifter vara en vagn,
som har en tjinstevikt pa 4 ton, lastar 5 ton, forbrukar omkring 3 /; liter
bensin p& milen samt presterar en arlig korning av omkring 10,000 mil.
10,000 mil om &ret motsvarar exempelvis 100 dubbelresor pa strickan Stock-
holm—Gdéteborg eller hogst 200 trafikdagar om Aret.

Skattekostnaden for en dylik bil dr enligt gillande och foreslaget skatte-
system ridknat i runda tal:

Skattekostnad i kronor per ar:

Gillande Foreslagen
Bensinskatt . ...................... 3,500 4,200
Gummiskatt . ................... ... 2,000 —
Fordonskatt ................. Dhone 500 600
Sammanlagt 6,000 4,800

I det anforda fallet skulle siledes uppkomma en littnad i skattekostnad
om 1,200 kronor per ar eller 20 %o av nu utgéende skatt.

For nirvarande dr som bekant en siirskild kommitté (1936 ars trafikut-
redning) sysselsatt med utredning rérande erforderliga atgirder for ett #n-
damalsenligt ordnande av den yrkesméissiga automobiltrafiken. Huvud-
problemet fér denna kommitté dr utan tvivel att séka avspinna icke onsk-
vird konkurrens frian sirskilt mera langviiga lastbilstrafik gent emot de
ildre trafikmedlen. Det ir diarfor foga limpligt att genom littnader i skat-
ten for just dessa lasibilar oka deras konkurrensférméga, och dirmed for-
svira den nodvindiga férbittringen i forhallandet mellan de olika trafik-
medlen.

Vad som emellertid synes vara @nnu mera anmirkningsvirt dn den lind-
ring, som skulle uppkomma fér dessa fjirrgodsbilar vid ett genomférande
av foreslagen skatt, ir det mycket starka gynnande av desamma, som inne-
fattas i redan nu gillande skattesystem.

I stort sett torde man kunna utga fran att den totala bilskatten motsvarar
den totala kostnaden for vigvisendet. Vidare finner man av den framlagda
propositionen, att enligt foéretagna undersokningar vigslitningen i stort sett
beror av de olika bilarnas tonmiltal eller med andra ord av det bruttotrafik-
arbete, de utritta. Enhetskostnaden per tonmil fér den vigslitning en bil
férorsakar motsvarar foljaktligen den genomsnittliga skattebelastningen per



Motioner i Andra kammaren, Nr 406. 3

tonmil for landets hela bilpark. I den utredning, pd vilken den framlagda
propositionen ir grundad, finnes visserligen icke angiven nagon sidan men
ett studium av de olika tabellerna i utredningen ger vid handen, att genom-
snittet maste ligga vid omkring 15 ore per tonmil.

De stora fjarrgodsbilarna lira som regel gi fullastade, men f6r att vara pa
den siikra sidan riilknas med att 4 av 5 mojliga birighetston for en bil av
nyss angiven typ utnyttjas, vilket ger en genomsnittlig bruttovikt i trafik
av 8 ton. Den arliga viigslitningskostnaden for en siddan vagn skulle siledes
bli (810,000 0.15=) 12,000 kronor.

Den érliga skatten fér nu ifrdgavarande kil ir, sisom tidigare angivits, en-
ligt giallande system 6,000 kr. och enligt forslaget 4,800 kr. For nirvarande
betalar samma bil siledes endast hilften (50 %) av sin viigslitningskostnad
men kommer enligt forslaget att betala 4nnu mindre eller endast 40 %b.

For rioljedrivna bilar 4r det arliga bidraget till vigslitningskostnaderna
ytterligare minst 1,000 kr. ligre.

Skillnaden mellan vigslitningskostnaden och den viagskatt, som betalas
eller i det anférda fallet omkring (12,000 — 6,000 =) 6,000 kr. per ar redan
enligt gillande skattesystem, maste betraktas som ett indirekt understéd. Av
uppgifterna i propositionen framgir, att frimst personbilar men #dven last-
bilar med kort arlig korning, d. v. s. bilar i mera lokalt betonad trafik, fa
vidkinnas den viisentliga delen av den végslitningskostnad, som fjirrgods-
bilarna undslippa.

Vad det indirekta understodet pa 6,000 kr. om aret till en fjirrgodsbil be-
tyder, finner man genom att jimfora beloppet med den totala drskostnaden
for berorda bils trafik, vilken anges till omkring 25,000 kr., av vilken under-
stodet utgor omkring 25 %o.

Man kan dirfor med bestaidhet fastsla, att den allvarliga konkurrens, for
vilken de édldre trafikmedlen speciellt sjéfartens olika grenar blivit utsatta
fran i mera langviiga trafik gdende lastbilars sida, till mycket stor del moj-
liggjorts av att dessa bilar enligt gillande skattesystem undsluppit att betala
en visentlig andel av de kostnader, som varit férbundna med deras trafik.

Att viss inrikes sjofart, av ojaimn konkurrensstrid férorsakats ekonomiska
svarigheter, innebir ingalunda, att denna sjofart blivit av minskad betydelse
for folkhushallet. Fo6r manga slag av transporter och i manga foérbindelser
ar alltfort sjofarten det ur transporthushillningssynpunkt riktiga transport-
medlet. Dartill maste framhallas, att denna sjoéfart ger sysselsiitining at ett
stort antal ménniskor, och sirskilt i dessa orostider, far man icke glomma,
att i krigstid hemmasjofarten dr oundgingligen noédvindig for folkforsorj-
ningen, i synnerhet som savil jirnvigar som bilar vid dylika tillfillen maéste
tagas i ansprak, frimst till militira dndamal.

Av det sagda framgar, att en bittre avvigd skatt for fjairrgodsbilarna ir en
fraga av stor vikt for den inhemska sjofarten, men det maste dven goras
gallande, att for ett rationellt ordnande av hela transporthushéllningen en
rittvis hojning av skatten for dessa bilar ir ett oeftergivligt krav.

De motiv, vilka anforts for ersittande av skatten pa automobilgummirin-
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gar med pa annat sitt utgdende skatter, dro sd végande att det foreslagna
skattesystemet i det stora hela maste anses vara en etapp pa viigen mot en
vdl avviagd bilskatt diven om detsamma innefattar en tillfallig littnad for
fjarrgodsbilarna.

Ehuru man darfér icke vill motsitta sig genomforandet av det i propo-
sitionen framforda férslaget anse vi, att frigan om en rittvis beskattning
fér dessa fjarrgodsbilar nédviandigt méste nirmare behandlas med hinsyn
till aldre trafikmedel, icke minst sjofarten.

Pa grund av vad ovan framhéllits, hemstilles

att riksdagen dels godkinner Kungl. Maj:ts proposition nr
234 samt dels,

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t framstilla
begaran om en forutsittningslés utredning i motionens syfte
och for riksdagen framligga de forslag vartill utredningen
kan giva anledning.

Stockholm den 23 mars 1938.

Carl Lindberg Edvard Lithander.
i Stockholm.



