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Nr 399.

Av herr Lindberg i Stockholm, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 223, med fdrslag till sjéarbetstidslag
m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition med forslag till sjéarbetstidslag och vilken avses
ersiitta den provisoriska lag som nu giller och som upphor att gidlla med ut-
gingen av innevarande ir, géres en del ganska betydelsefulla dndringar och
avvikelser fran nu géllande bestimmelser.

Féromnimnda lagfdrslag bygger till viisentlig del p4 den konvention, som
antogs vid den femte maritima arbetskonferensen i Genéve ar 1936. Kon-
ventionstexten rérande dicksbemanningen i fartyg om 2,000 bruttoregister-
ton, och vad giller maskinbemanningen i fartyg om 700 bruttoregisterton,
ar intagen i det foreliggande forslaget, men i 6évrigt synes icke nigra mera
genomgripande avvikelser frdn nu gillande lagtext blivit gjorda. Diremot
synes pa vissa punkter en forsamring av nuvarande lag skett.

I samband med en vid 1930 &rs riksdag avlimnad Kungl. proposition
nr 242 rérande arbetstiden i svenska fartyg, vicktes tvenne motioner (I: 319
och II: 527) vilka behandlades av andra lagutskottet i samband med propo-
sitionen. I dessa bada motioner framhollo motionidrerna, efter en utférlig
motivering i ovrigt for sina forslag, foljande:

»Vi ha vid granskning av vederborliga akter och erfarenheter funnit oss
béra pdkalla riksdagens uppmiirksamhet for behovet att redan nu vidtaga
de idndringar och justeringar i gillande sj6arbetstidslag, som erfarenheten
bestyrkt redan nu béra goras, for att at lagen i fraga, atminstone i stort, ge
karaktiren av en lag, som reglerar arbetstiden.»

Ehuruvil atta ar forflutit sedan ovan citerade skrevs har detsamma allt
fortfarande samma giltighet. Annu har icke sjoarbetstidslagen i stort er-
hallit karaktiren av en lag som »reglerar» arbetstiden. Visserligen ar det
sant att en del forbittringar skett genom mellan parterna triffade avtal och
att ytterligare forbittringar i nu aviimnat forslag foreslas, men édnnu ér ar-
betstiden fér ganska stora grupper antingen helt oreglerad eller ocksa bibe-
héilles vad som tidigare giilit. Saledes kommer personalen i bogserflottan att
std utanfor och nagot egentligt forslag om férkortning av arbetstiden i insjé-
farten har icke limnats. Ej heller kommer koks- och intendenturpersona-
len i passagerarefartygen att erhdlla nigon egentlig reglering av sin arbets-
tid. Genom att, som tidigare framhéllits, konventionstexten f6ljts pa ett par
punkter har man visserligen astadkommit en forkortning av arbetstiden till
8 timmar per dygn i 184 fartyg och for maskinbemanningen har astadkom-
mits en foérkortning av arbetstiden i omkring 520 av de 1,856 ang- och mo-
torfartyg varav den svenska handelsflottan enligt 1937 ars skeppslista bestar.
Hirav torde framga att den 6vervigande delen av den svenska handelsflot-
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tans dicksbesittningar icke erhdller nagon férkortning i sin arbetstid under
tid d4 fartygen ligga till sjoss. Friga dr om ens i samtliga de 184 fartygen
arbetstiden kommer att séinkas. En del av dessa fartyg ligga nimligen sa
niara 2,000 tons gréinsen, att friga 4r om de icke kunna och komma att
mitas ned under denna grins. Atminstone ett av fartygen ligger precis pa
2,000 tonsgrinsen och sex a sju stycken obetydligt dirutover. Det blir si-
ledes endast i de storsta fartygen som dicksfolket erhiller nigon férkortning
av arbetstiden till sjoss. Ett fartyg om 2,000 bruttoton lastar c:a 3,320 ton,
vilket visar storleksordningen av denna grupp av fartyg. Reformen som
foreslas pa denna punkt dr siledes icke évertygande stor.

Vad giller maskinbemanningen dr att mirka det eldare i fartyg av hir
foreslagen storleksordning (700 bruttoregisterton) redan tidigare hade en
arbetstid av 8 timmar, vartill lades kortare tid fér askhalning. I en stor del
av dessa fartyg har ocksd smorjare och limpare haft 8 timmars arbetsdag
till sjoss. I en stor del fartyg har emellertid arbetstiden fér den personal
som sysselsiittes i maskin haft en arbetstid av 24 timmar pa tva p4 varandra
foljande dygn. Det dr nu dessa senare som skulle erhalla en férkortning
ned till 8 timmar. Aven pa denna punkt blir den féreslagna reformen icke
av nagon mera genomgripande betydelse. De farhigor som frian redarehall
uttalats rérande denna detalj dro sékerligen betydligt éverdrivna. 1 vissa
fall har, sirskilt vad giller maskinbemanningen, genom &6verenskommelse
mellan parterna, arbetstiden nedbringats till vad nu féreslas.

Den konventionstext, som foljts rorande arbetstiden i fartyg om 700 re-
spektive 2,000 bruttoregisterton, forutsitter att dicksbemanningen skall
vara sa stor att det finnas tillrdckligt med folk for tre man pa varje av de
tre vakterna, eller siledes minst 9 mans diacksbemanning. I de fartyg som
komma att falla under denna bestimmelse torde det i allminhet finnas 9
och i nagra fall flera 4n 9 man varfor nigon stérre bemanningsékning icke
kommer att erfordras. Vid den senaste avtalsuppgorelsen mellan Sveriges
Redareférening och Svenska Sjofolksforbundet, enades man ocksi om sir-
skilda bemanningsskalor fér de olika fartygsgrupperna. Enligt detta avtal
skall dicksbemanningen i kvalitativt och kvantitativt hinseende utgéras av
minst: i grupp 5, fartyg om 3,000—4,499 d.w.ton 3 matroser, 2 littmatroser
och tva jungmin eller tillsammans 7 man. Av dessa fartyg skulle en del
falla under begreppet fartyg om 2,000 brutto registerton och méaste da ha 9
man pa didck. Detta skulle betyda en okning i bemanningen av tvd man.
Da emellertid en hel del av ifragavarande fartyg redan tidigare haft flera
man an avtalet féreskriver, blir 6kning endast i undantagsfall erforderlig
och kommer da sikerligen den nya mannen att bli en jungman, som at-
njuter en 16n av 55 kronor per méinad. I avtalet finnes ocksi en bestim-
melse om att bemanningsféreskrifterna i grupperna 5—7 icke fi utgéra an-
ledning till férsimring av bemanningen pa fartyg i dessa grupper. I delta
sammanhang ir att méirka det en stor del fartyg, omedelbart efter virldskri-
gets slut, forsdmrat bemanningen varfor man nu, vid en tagen utgingspunkt
for beddmandet av kostnadsékningar som bli ofrinkomliga genom den fore-
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slagna lagen, bort rikna med detta férhallande. For att i framtiden kunna
genomféra en minskning av arbetstiden till sjoss i fartyg under 2,000 ton,
skulle emellertid erfordras en bemanningsékning. I vissa fall skulle denna
okning bli ganska kéannbar for vederborande rederier, men i vissa fall
skulle den bli av mindre betydelse. Konventionstexten, med sin nuvarande
lydelse, synes lagga hinder i vigen for genomforande av trevaktssystem med
tvA man pa varje vakt. Som denna text ir avfattad erfordras visserligen
icke att de tre minnen finnas pa vakt men det erfordras att antalet dicks-
méin ombord ar sa stort att det kan,om sa erfordras sittas tre man pa varje
vakt. Ett yrkande om séinkning av tonnagegrinsen, for att erhalla 8 timmars
arbetsdag for dicksbemanningen i ett storre antal fartyg, synes saledes for
det nidrvarande icke kunna framforas, i varje fall icke med nagon utsikt till
positivt resultat. Det torde emellertid i detta sammanhang béra uttalas en
onskan om, att vid nybyggnad av fartyg eller vid inkép av fartyg fran ut-
landet, mojlighet halles 6ppen for utokning av didcksbemanningen si att en
arbetstid av 8 timmar i en néra liggande framtid utan alltfér stor oldgenhet
kan genomfoéras. Skulle sa icke ske kommer en 8 timmarsdag for sjomén-
nen alltid att stranda pi bostadsutrymmesskél.

Tidigare, d4 man endast haft tvd vakter i de storre fartygen och for ovrigt
aven i de mindre, har man mera sallan haft flera 4n tvid man pa varje vakt,
de dvriga ha tjdnstgjort som s. k. dagmin. Nagon oligenhet av detta system
har icke férméarkts i annat avseende an att arbetstiden varit pafrestande och
oskiligt lang. Sikerligen kommer heller icke det nu ifragasatta systemet att
medfora att det blir flera 4n tvd man som gi pa vakt samtidigt, men skillna-
den ligger dari att det blir tre vakter och arbetstiden per dygn siledes fyra
timmar kortare dn tidigare. De tre man som man méaste ha for att det skall
kunna vara tre man pa varje vakt, bli siledes dven i fortsittningen avdelade
att ga s. k. dagmin. Sjosidkerheten blir siledes knappast icke storre #an
tidigare genom de foreslagna bemanningsreglerna och darfér har man svart
att forsta varfor icke trevaktssystem skulle kunna genomféras i samtliga
de fartyg som ha och utan oligenhet kunna ha en dicksbemanning av 6 man.
Genom en sadan bestimmelse skulle man genom arbetstidsforkortning vinna
okad trygghet till sjoss i det storsta flertalet av handelsflottans fartyg.

Aven om det nu, med hinsyn till det internationella sjéfartsliget och det
forsok till likartade bestimmelser pa sjoarbetstidslagens omrade, som gjordes
i Geneéve ar 1936, icke dr mojligt vidtaga nagon forindring i bestimmelserna
rorande antalet dicksmin pa varje vakt borde det dock varit méjligt att i
foreliggande forslag till ny sjoarbetstidslag vidtaga dndringar i andra av-
seenden, som givit lagen, i storre utstrickning an vad fallet blivit, karakti-
ren av en verklig sjéarbetstidslag med ytterligare forkortning i arbetstiden
dir sadan varit mojlig. Vil ar det sant att sjofarten tid efter annan kimpat
med stora svarigheter, och att dragkampen eller konkurrensen om de frakter
som utbjudas ar stor, men skulle sidkerligen trots detta det varit mojligt att
nu begriinsa arbetstiden for ett betydligt storre antal sjomén och in vidare
borde lagen kunnat utstriickas att géilla for en stor del, som nu och efter ett
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genomforande av foreliggande forslag, allt fortfarande skall stillas utanfor
lagens rickvidd. Visserligen mana de internationella férhallandena till stor
forsiktighet pa omradet i fraga, men manga linder ha dock sedan linge in-
fort bestimmelser, dels genom lag, dels genom kollektivavtal och dels genom
frivilligt atagande, som ger besittningarna i det nirmaste en 8 timmars ar-
betsdag. I en del fall regleras tiden genom 6kad ledighet i hamn och i vissa
undantagsfall kompenseras en del tid genom Overtidsersittning. I detta sam-
manhang bor mahinda framhallas att en del linder subventionera sin sjo-
fart och har det i nigot sammanhang framhallits att detta skulle mojliggéra
en forkortning av arbetstiden for vederborande handelmariners sjofolk. 1
verkligheten torde emellertid subventionerna anviindas till eller ge mojlig-
heter till 6kad konkurrens, men spela knappast nagon avgérande roll da det
gallt att infora rimliga forkortningar i arbetstiden.

I det foregiaende har endast talais om dicks- och maskinbemanningen.
Klart 4r emellertid att i detta sammanhang och da fraga varit om forkort-
ning av arbetstiden dven ekonomipersonal och befidl inrdknats. Till detta
aterkommer jag emellertid vid sdrskild motivering fér dndringsyrkandena till
de sirskilda paragraferna i lagtexten.

Niar det galler arbetstiden i fartyg som nyttjas i nartrafik, ar det svart att
inse varfor arbetstiden hir skall vara lingre dn for andra arbetargrupper.
Hir stadgas forslagsvis en arbetstid av 24 timmar pa tva dygn, dock att
arbetstiden per vecka (den ordinarie arbetstiden) icke far overstiga 63 tim-
mar. Detta for fartyg diar skeppstjinsten icke idr indelad i vakter. Dirtill
kommer att enligt forslaget en stor del fartyg i nértrafik, sasom bogser-
fartyg under 20 tons nettodriktighet, falla utanfor lagen och dessa ha sa-
ledes en obegrinsad arbetstid. De fartyg varom hir dr fraga borde falla
under lagen. I motion nr 350 i férsta kammaren vid 1934 ars riksdag, hem-
stilldes att arbetstiden for personalen i bogserfartygen skulle regleras sa att
den bleve lika som for arbetare i land. I samband dirmed hemstillde mo-
tiondren att orden »samt annat fartyg, som icke éger en driktighet av minst
20 registerton> skulle utga ur paragraf 1 mom. 2 i férsta kapitlet i den lag
som da, i Kungl. Maj:ts proposition nr 240, forelagts riksdagen till behand-
ling. I vid denna motion fogade bilagor lamnas uppgifter pa arbetstider
som per vecka uppga till 102%/> timmar. Mianga veckor har arbetstiden gatt
upp till omkring 70, 80 och 90 timmar. I ett annat fall lAmnas uppgift om
den samlade arbetstiden och varierar denna fran 267 timmar upp till hogst
335'/, timmar per hel manad. I bogserfartygen har det icke varit mojligt
att genom avtalsOverenskommelser forkorta arbetstiden till vad som giller
féor andra delar av sjofarten, men kan vil detta forhallande knappast fa
anses utgora skil nog for att icke genom lagstiftning astadkomma den sa
vilbehovliga arbetstidsférkortningen. De fartyg som uttaga den oskiligt
langa arbetstiden trafikera farleder och hamnomraden dir sirskild vaksam-
het pA grund av intensiv trafik erfordras. Enbart detta foérhallande borde
motivera att lagen reglerar arbetstiden for dessa fartygs besittningar sa, att
icke sjosiikerheten siittes pa allt for stora prov, vilket litt blir fallet dérest
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besittningen icke erhaller tillricklig vila. En forkortning av arbetstiden i
nartrafikfartyg som falla under lagen ir dven pakallad. Visserligen ir det
sant att dessa fartyg ha att kimpa med stora ekonomiska svarigheter. Kon-
kurrensen fran jarnvégar, lastbilar och bussar blir troligen i lingden ruine-
rande for denna sjofart, men ingen tror att detta forhallande &ndras i nagon-
dera riktningen darfoér att besiittningarna ha kvar den ldngre arbetstiden.
Det ir mojligt att de modernare transportmedlen, vid vilka arbetstiden i
regel 4r betydligt kortare in ombord & fartygen, gora fartygen i nirtrafik
overflodiga och skulle komma att goéra det Aven om sjofolkets arbetstid vore
helt oreglerad. Man har ocksa svart att forstd varfor en lang arbetstid skall
vara nodvindig i fartygen niir arbetstiden i hamnarna, vid fabrikerna och
verkstiderna och dverhuvud hos alla som anlita och betjina fartygen i ham-
narna ir begransad till Atta timmar. For dessa senare fartyg och foér bog-
serfartygen finnes knappast nagot birande skil att anféra mot en reglering
av arbetstiden nirmare den s. k. 8-timmarsdagen. En del bogserfartyg
som tidigare varit 6ver de 20 nettoregistertonnen har man latit mita ned si
att de kommit under grinsen och siledes fatt en oreglerad arbetstid. For
dessa finnes heller icke nagot skiil varfor de icke nu skulle kunna flyttas upp
och siledes komma under lagen. Om for dessa och for fartygen i nértrafik
skulle bestimmas en hogsta ordinarie arbetstid av 9 timmar per dag och
maximum 63 timmar per vecka, skulle sikerligen deras fortsatta existens pa
intet sitt vara hotad. Vid en godtagen bestimmelse om hogst 63 timmar per
vecka maste den reservationen alltid goras att frihet fran arbete under en
sondag icke under nagra omstindigheter far riknas vardagarnas arbetstid
tillgodo. Darfor dr det nédvindigt att i bada fallen (bidde per dygn och per
vecka) bestimma en hogsta medgivna ordinarie arbetstid.

Om man gor en jamforelse med det forslag som kommitterade i Norge
kommit fram till rérande arbetstiden & fartyg i »néartrafik»> skall man finna
att de norska redarna oreserverat gatt med pa en kortare arbetstid 4n den
som foreslas i foreliggande proposition. Enligt det norska forslaget skulle
besitiningarna i nartrafikfartygen erhilla en hogsta arbetstid av 11 timmar
per dygn och en maximitid per vecka av 54 timmar. Detta betyder i sjialva
verket att arbetstiden per dygn icke kan Overstiga 9 timmar medan propo-
sitionen for svensk nirtrafik foreslir en maximiarbetstid av 24 timmar pi
tva pa varandra foéljande dygn eller hogst 63 timmar per vecka.

A sidan 121 i propositionen talar departementschefen om redares straff-
rittsliga delaktighetsansvar och anser att en skirpning av dessa har fog
for sig. Emellertid har lagtexten utformats pa ett sadant sitt att de skérpta
bestimmelserna icke erhalla sa stor betydelse som Onskviirt vore och varom
framstilllan dven gjorts fran visst hall. I Norge har redarna icke motsatt
sig stringare bestimmelser pa hithérande omrade varfor det starkt kan
ifragasittas om icke den svenska lagtexten borde givas samma avfaltning
som den motsvarande norska. Hirvid syftas nirmast pa bestimmelserna i
lagens 18 paragraf och ifriagasittes om icke sista stycket i denna helt kunde
strykas. Skulle det vara sd, vilket intriiffar, att besiittning icke kan anskaf-
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fas i den hamn i Sverige dir fartyget befinner sig dr det en ganska enkel
sak att anskaffa folk fran en nirliggande hamn. I de fall d& en stdrre part
av besiittningen limnat tjinsten och ersiittare icke finnas att tillgd i den
hamn dir fartyget ligger méste man redan nu taga besiittning frian annan
plats i landet. Savitt ként har detta icke fororsakat nigra stérre svarigheter
och kan det knappast tinkas att si kommer att ske for framtiden heller.

Genom det undantag som Aberopade sista stycke i paragraf 18 innehaller
blir det emellertid mojligt att utan straffpafoljd ga med for liten besittning
frAn hamn till annan, ett forhillande som icke ur nigon synpunkt kan vara
tillradligt.

Vid en jimforelse mellan det foreliggande forslaget till sjoarbetstidslag
och de kollektivavtal som numera gilla fér eller inom den svenska sjdfarts-
niringen synes det pakallat med vissa justeringar si att lagen kommer i
nirmare Overensstimmelse med gillande praxis. Hirvid mAaste man utga
fran att gillande praxis icke dr ruinerande for sjofarten och heller icke att
den svenska sjofartsniringen skulle bli slagen i den internationella konkur-
rensen. Hir nedan skall ndrmare motiveras de dndringsyrkanden som kom-
ma att goras i de sarskilda paragraferna.

§ 1.

I denna paragraf undantages frin lagens tillimpningsomrade bl. a. si-
dan forestandare for ekonomiavdelning, vilkens skeppstjinst icke dr indelad
i vakter. Genom denna generella bestimmelse kan det befaras att exempel-
vis stewarder och férestinderskor, som endast ha en eller tvi personer till
sin hjilp, skulle bli undantagna fran lagen och siledes icke erhalla nigon
lagligt reglerad arbetstid. A de stérre passagerarfartygen ar ocksi koks-
och intendenturavdelningarna uppdelade i en mangfald avdelningar, vilka
avdelningar ledas av personer som skulle erhilla beteckningen »férestan-
dare» for avdelningen i friga och siledes bli undantagna fran lagens till-
limplighet.

DA avsikten hir emellertid synes vara att friga endast ar att undantaga en-
bart befdlsperson fran lagens tillimplighet, vilket dven framgar av konven-
tionstexten, borde det, fér undvikande av tvister, géras en fortydligande om-
skrivning av ifrdgavarande undantagsbestimmelse. Limpligast bor avfatt-
ningen kunna bli i enlighet med vad under yrkandet foreslas rorande denna
detalj.

Under punkt F) i samma paragraf undantages vissa fartyg fran lagens
tillimplighetsomrade. Saledes skall frin lagen undantagas segelfartyg med
hjalpmaskin vars bruttodriktighet understiger 100 registerton, eller ock an-
nat fartyg som har en nettodriktighet av 20 registerton. Segelfartyg dro helt
undantagna.

En stor del av de fartyg som hir undantages frin lagens tillimpning ha
sa starka maskiner att segel endast i undantagsfall anvindas. Det kan sa-
ledes starkt ifragasittas om dessa fartyg behova den stora forman som ligger



Motioner i Andra kammaren, Nr 399. T

diri att lagens bestimmelser icke behéva iakttagas. Yrkande har ocksa
fran olika hall framstillts om sinkning av den fria tonnagegrinsen.

Vad giiller bogserfartygen maste yrkande ocksa framstillas om en regle-
ring si att ett storre antal av denna fartygsgrupp faller under lagens bestim-
melser. Manga av vara nuvarande bogserbitar ha blivit, genom olika at-
girder, nedmitta si att de kommit utanfér lagens tillimplighetsomrade.
Detta skedde omedelbart efter eller i samband med lagens tillkomst. For
en stor del av dessa fartyg finnes inget skil varfér arbetstidslagen icke skulle
kunna tillimpas. Med anledning hirav kommer att yrkas pa en omformu-
lering av ifrigavarande punkt i lagtexten.

§ 2.

I momentet 2 i paragraf 2 har inférts en forsamring av ledighet som mé
undantagas vid beriknandet av arbetstid i det att for den s. k. nirtrafiken
en halv timmas ledighet m4 undantagas. 1 den nu gillande lagen skall sa-
dant uppehall i arbetet vara minst en timma foér att fi riknas fran och
skall detta senare gilla for den Ovriga trafiken dven i fortsidttningen.

Motivet for att tid, som skulle fa franriknas vid beriknandet av arbets-
tid, sattes till en timma, var att icke besattningarnas fritider skulle kunna
uppdelas i allt £f6r korta perioder. Genom den nu féreslagna dndringen skul-
le man i fartyg diar man eljest erhiller den lingsta arbetstiden ocksa fa fri-
tiderna sénderplockade i mycket sma delar. Med hjilp av halvtimmarsledig-
heter skulle arbetstiden i sjidlva verket kunna utstriickas fran 12 till 18 tim-
mar per dygn och i vissa fall &n langre. Det kan vil dndock icke anses
rimligt att arbetstid och ledighet uppdelas pa satt som har verkligen kan
ske. Illusorisk blir bestimmelsen om arbetstidens lingd for besidttningarna
i de fartyg varom hir ar friga. Det ir illa nog med den bestimmelse man
nu har, mycket mindre om ledigheten skulle géras dnnu kortare. Studerar
man turlistorna fér en del av de nirtrafikfartyg, som sysselsattas i Stock-
holms skargard och Milaren, skall man finna, att det finnes flera fartyg, som
borja sina turer kl. 5 p4 morgonen och avslutar sista resan for dagen om-
kring kl. 22. Genom den foreslagna lagindringen skulle besittningsmiinnen
hir kunna, praktiskt taget, hallas i verksamhet frian kl. 5 till kl. 22, en tid
av icke midre dn 17 timmar. Visserligen maste har inliggas nigra halv-
timmarsledigheter, men ingen riknar med att en besittningsman skall ha
nagon verklig nytta av sadan ledighet. I detta sammanhang ma fven erinras
dirom att det fér kustsjofartens vidkommande stiller sig p& ungefir ena-
handa sitt for besidttningarna. Skillnaden ligger endast déri att kustfar-
tygen i regel géra lingre resor.

§ 3.

Till denna paragraf hor goras ett tilligg varav framgar hur skeppstjinsten
skall vara fordelad. Ett sidant stadgande skulle mdhianda tolkas pa sadant
siatt att samtliga ombord anstillda maste ga s. k. sjovakter. En sidan
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risk foreligger emellertid knappast endr man pa andra stillen i lagtexten
talar om vaktindelat manskap eller om manskap vars arbete ej ir indelat
i vakter. I tidigare lagtext har talats om vakter pa allmént brukligt sitt och
har detta uttryck foranlett till en hel del tvister pa grund av de olika tolk-
ningar bestimmelsen givits. For besittningarna i de fartyg dar arbetstiden
till sjoss skall vara atta timmar ar vaktsystemet utan vidare klart, men an-
norlunda stiilller det sig for beséittningarna i alla Ovriga fartyg. Med den
tolkning begreppet sjovakter erhallit skulle det mahinda vara tillfyllest att
till paragraf 3 ligga ett nytt stycke av ungefirligen foljande lydelse:

»Till sjéss 4 dylik resa skall skeppstjinsten vara indelad i sjovakter, dock
med undantag for ekonomipersonal och dagmén.»

Med en sidan bestimmelse torde det vara klart att icke vakterna fa son-
derdelas 1 hur korta perioder som helst, utan maste nigot av de mera gingse
vaktsystemen anvindas.

§ 4.

I punkten E av denna paragraf regleras arbetstiden for eldare som ha
att for hand verkstilla eldning med kol. Hir gores emellertid undantag for
en del fartyg. Saledes skulle 8 timmar icke tillimpas for de fall da resorna
understiga 24 timmars gang och heller icke tillimpas i fartyg vars maskin-
styrka miitits till ett visst hiistkraftvirde. Dessa undantag synas emeller-
tid numera sakna betydelse eniir kollektivavtalsvigen arbetstiden for eldar-
na i ifragavarande fartyg reglerats {ill atta timmar. Bestimmelsen i ifraga-
varande punkt skulle siledes kunna inskrinkas till kort uttryckt atta tim-
mar, vilket 4ven kommer att foreslas.

! § 7.

I denna paragraf, som reglerar arbetstiden vid fartygens ankomst till eller
avgang fran hamn, stadgas dels en arbetstid av 10 timmar och dels en pd
9 timmar samt en arbetstid av 24 timmar pa tva pa varandra féljande dygn
och dels atta timmar. De som skulle erhélla de 10 och 9 timmarna respek-
tive de 24 timmarna p& de tva pa varandra féljande dygn vid ankomst eller
avgang 4r sadan personal som icke ha dtta timmars arbetsdag till sjoss. Ge-
nom den foreslagna lagtexten skulle dels erhillas en forkortning av arbets-
tiden under ankomst- och avgangsdagar och dels en forlingning av densam-
ma vid jimférelse med nu gillande lag. Forkortningen skulle intrida for
de fartyg som anlinda till hamn sa tidigt att fartygen under stérre delen
av dygnet vistas i hamn, men en forlingning skulle intrida for besitt-
ningarna i de fartyg som legat till sjoss under storre delen av dygnet. Ifriga-
sittas kan om icke denna delning i sjilva verket Astadkommer att nagon
forbattring av arbetstiden under ankomst- och avgangsdagar icke astadkom-
mes, utan blir det vid vad som tidigare géllt. Enligt nu gillande lag far ar-
betstiden under ankomst- och avgangsdagar icke overstiga tolv timmar. En-
ligt den foreslagna lagen kan arbetstiden i vissa fall bli tio och nio timmar
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och i vissa fall fjorton timmar. Medeltalet blir siledes omkring tolv tim-
mar som det for det nirvarande ar.

Under punkten B i samma paragraf uppriknas en del arbeten som sjo-
mén ar pliktig utféra utan sirskild ersdttning. D& det hir #dr friaga om
arbete under helgdag kan det ifragasittas huruvida det kan vara tidsenligt
med exempelvis lossning av styckegods i mindre omfattning. Da fartyget
befinner sig till sjoss 4 son- eller helgdag ma sjéman icke aliggas uifora an-
nat arbete dn det som star i samband med fartygets framdrivning och navi-
gering. Man kan med anledning hirav vara berattigad stilla den frigan,
varfor skall det vara nodvindigt medgiva att andra arbeten fin de som sta i
direkt samband med ankomsten respektive avgiangen skall fa utféras sisom
ordinarie arbete da fartyget ligger i hamn.

Hir bér kunna ricka om man medgiver, utéver vad som star i samband
med ankomst respektive avging, att besittningen ma aliggas taga i land
post och passagerares handbagage.

I kollektivavial med Sveriges Redareférening har manskapsorganisatio-
nerna ocksi fatt infért liknande bestimmelser, varfér det icke kan anses
vara nagot allmint niringsintresse att stadgande utover vad i ovanstiende
stycke ndmnts infores i lagtexten. Likasa har man i kollektivavtalet in-
f6rt bestimmelse om att arbetstiden under avgangs- och ankomstdagar skall
vara nio timmar oavsett vilken tid pa dygnet fartyget anlinder respektive
avgar.

§09.

Betriffande denna paragraf kan det ifrigasittas om icke arbetstiden borde
kunna bestimmas till hogst 54 timmar per vecka. Dirav torde da ocksé
folja att den hogsta arbetstid per dygn som kan uttagas skulle utgora 9
timmar.

§ 18.
Enligt tidigare motivering bér sista stycket i denna paragraf utga.
P4 grund av vad ovan anforts hemstélles,

att riksdagen matte i huvudsak antaga nedanstiende foér-
slag till sjoarbetstidslag.

18.
1 mom. Denna lag — — — utfér.
2 mom. Fran lagens — — — nordsjofart;

Intendent eller chefssteward ombord & passagerare i nordsjo- eller vid-
stracktare fart;

likare — — — namligen:

a) kronan — —— foérordnat,

b) fiske- eller fangstfartyg — — eller fangst,
¢) isbrytar- — — — anviéndes,

d) lustfartyg,
Bihang till riksdagens protokoll 1938. 4 saml. Nr 399. 2
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e) skolfartyg — — — passagerare,

f) segelfartyg utan hjilpmaskin samt annat fartyg vars bruttodriiktighet
icke dverstiger 25 registerton och som nyttjas i inskrinktare fart 4n nordsjo-
fart, savida ej Konungen om fartyg varom nu ér sagt annorlunda férordnat.

3 mom. Nir synnerligan — — — denna lag.

2 8.

1 mom. I denna lag forstds med — — — resan skolat omfatta.

2 mom. Vid beriknande av arbetstid enligt denna lag skola undantagas
dels méltidsrast, dels ock annat uppehall i skeppstjinsten, forsavitt sjoman-
nen enligt férmans besked dirunder figer avligsna sig fran arbetsplatsen och
uppehallet varar minst en timma.

2 KAP.

Ordinarie arbetstid & fartyg som nyttjas i fjirrtrafik.

3 §.
I detta — — — géng (fjirrtrafik).
Till sjoss &4 dylik resa skall skeppstjinsten vara indelad i sjévakter, dock
med undantag for ekonomipersonal och dagmin.

4 §.
Ordinarie arbetstid — — -— 700 registerton; samt
e) Atta timmar i annat fall &n i punkt d) sigs for eldare som har att for
hand verkstilla eldning med kol.

I fall som i punkt a) -— — — sisom ordinarie arbete.
5 8.

Ordinarie — — — klockan 20.
6 §.

Ordinarie — —— — faststilld arbetsplan.
7 8.

Ordinarie — — -— arbetstiden till sjoss.

b) & helgdag annan skeppstjinst icke ma aliggas sjoman dn 1) sadan
som erfordras for fartygets framdrivande, manévrering eller navigering,
samt arbeten som ha direkt samband med ankomsten respektive avgangen,
2)arbete for ilandférande och ombordtagande av passagerares handbagage
och post i mindre omfattning, 3) littare rengéring dir sidan kan anse inga
i sjomannens aligganden, 4) for besiittningens forplignad erforderligt arbete.

Betriffande — — — linda till efterrittelse.

8 §.

Ordinarie arbetstid — — -— varom nyss nidmnts.
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3 KAP.

Ordinarie — — — néirtrafik.

9 §.
Nyttjas — — — dygn i foljd,
dock att sjoman som ej tillhér ekonomipersonalen & passagerarefartyg icke
ma si&som ordinarie arbete aliggas skeppstjinst under lingre tid &n 9 tim-
mar per dygn eller hogst 54 timmar per vecka.

4 KAP.
Si#kerhetstjlinst — — — &dvertidsarbete.
10 §.
Utéver — -— — siirskild ersittning.
11 §.
Utéver — — — skeppstjinst (6vertidsarbete).
12 §.
Till 6vertidsarbete — —— — fo6rriitta arbete.
13 §.
1 mom. Ersiattning — — —— fritid.
2 mom. Overtidsersdttning — — —— hel halvtimme.
3 mom. Vid overtidsarbetets — — —— helgfria dygn.
5 KAP.

Ovriga bestimmelser.

14 §.
Innehéller — — — dérutinnan.

15 §.
For varje — — — #n nordsjofart.

16 §.
Befalhavare — — — a fartyget.

17 §.
Tillsyn — — — av Konungen.

18 §.
Befilhavare — — —— dagsboter.

Lika med befilhavare straffes redare, diir forseelsen skett med hans vet-
skap och vilja.
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19 §.
Bryter — — — dagsboter.

20 §.
Har befdlhavare — — — ekonomiavdelningen.

21 §.
Asidositter — — — kronor.

22 §.
Allmin — — — sigs.

23 §.
Om — — — tillimpning.

24 §.
Om — — — tillimpning.

25 §.

Boter som adémas enligt denna lag tillfalla Handelsflottans Pensionsan-
stalt.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1939.
Vederborande — — — ombord.

Stockholm den 22 mars 1938.

Carl Lindberg
i Stockholm.

387705, Stockholm, Isaac Marcus Boktryckeri-Aktiebolag, 1938.



