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Nr 37.

Av herrar Lundqvist och Thorell, angaende rationalisering och finansie-
ring av huvudvigarnas ny- och ombyggnad sami underhall.

Alldeles oavsett vilken instdllning man kan ha till motortrafikens betydelse
och utvecklingsmojligheter, s3 maste det dock framsta som ett angeliget onske-
mal, att de for vara forhallanden avsevirda belopp, som arligen nedliggas pa
vigvasendets forbittring och underhall, komma till den mest rationella an-
vindning.

Att det i detta avseende under de gangna aren kinnbart brustit mangenstides,
lirer nog ingen kunna eller ens vilja forneka.

Planmissigheten har limnat atskilligt ovrigt att onska. Nyanlidggningar och
térbittringar, slukande avsevirda summor, ha skett utan foregaende tillrick-
liga forundersokningar i olika avseenden. Arbeten ha i stor utstrickning ut-
forts pa mafa, med en vigstump hir och en dir, efter omvixlande byggnads-
principer och med otillricklig sikt pa framtiden. Tillgingliga medel ha icke alltid
disponerats for sidana arbeten, som ur allmén trafiksynpunkt varit de mest
angeligna. Ortssynpunkter ha i atskilliga fall forhindrat en strickning av de
stora vigarna, som varit den lampligaste. Samarbetet olika vigdistrikt emellan
torde ej heller alltid varit sadant, att det underlittat den bista 1osningen, da
det gallt omliggning av de storre strakvigarna. Anslagen till permanentning ha
varit otillriickliga, vilket bl. a. medfért onédigt hoga underhallskostnader.
Vad hir anforts torde fa anses tillrickligt som beligg for att den hittillsvarande
ordningen knappast kan sidgas hava fungerat fullt tillfredsstéallande.

Att forslag nu framlagts om utarbetande av en teknisk-ekonomisk generalplan
tor landets savil riks- som linshuvudvigar fortjanar darfor att hilsas med all-
man tillfredsstillelse.

De sma resurser och den ringa arbetstid, varmed synes vara riknat for detta
utomordentligt betydelsefulla arbete, ger emellertid anledning till farhagor
for att det hir tyvirr knappast kan vara fraga om niagot vésentligt mer dn en
skiiligen ytlig plan pa papperet. 1 stort sett torde den nya generalplanen komma
att likna de tidigare upprittade s. k. flerarsplanerna, dven om helt naturligt
den nya planen skulle skiinka nagot storre overblick in dessa senare. Den skulle
bl. a. iiven atfoljas av uppgifter om de approximativa kostnaderna for erforder-
liga arbetsbyggnader.

Vidare har féreslagits, att en grundlig omgestaltning skulle ske betriffande
de nuvarande bestiammelserna om bilskattemedlens fordelning i syfte bl. a.,
att omgestaltningen av huvadvignitet i hogre grad dn nu skulle kunna genom-
foras efter de verkliga trafikbehoven,
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Den nyorientering pa vigvisendets omrade, som salunda synes vara foresta-
ende, torde f4 anses i och for sig vilgrundad och férdelaktig.

Skola emellertid strdvandena att f4 till stand bittre férhallanden krénas med
bestdende framging och leda till mera betydande praktiska resultat, synes det
nodvindigt, att den generalplan, som uppgéres 6ver huvudvigarna, blir s full-
stindig i olika hinseenden, som ske kan, och att dessutom #iven en finansie-
ringsplan i anslutning till densamma kommer till stind, upptagande savil i
vilken ordning de olika féretagen, i vad gdller huvudvdgarna, skola genomforas
som ock huru de dédrfor erforderliga medlen verkligen skola kunna géras till-
gingliga. En siddan plan maste bl. a. bygga pa den férutsittningen att de olika
huvudvigarna skola fardigstillas inom en rimlig tid, 4ven om denna kan vixla
for olika viagdelar.

Hittillsvarande tillgangar torde knappast forsia att inom rimlig tid pa tids-
enligt sitt omgestalta huvudvignitet. Nagon storre minskning av underhalls-
kostnaderna torde vil ndppeligen heller framdeles kunna pariknas. Under
sidana forhillanden synes det vara en logisk och tvingande nédvindighet,
om man vill komma fram till en rationell ordning i fraga om vigvisendets
gestaltning, att i samband med den generalplan, som nu férebadats, ocksé
uppritta en finansieringsplan, av vilken klart framgar, nir olika anslagsbelopp
béra vara disponibla och huru de skola &viigabringas, vidare huru kostnaderna
bora uppdelas pa skatte- och linemedel samt vilka skattemedel som darvid
boéra anlitas dvensom huruvida staten eller vigdistrikten eller badadera skola
ombesérja event. upplaning.

Betriffande vilka olika skattemedel som fér hir ifragavarande vigindamal
kunna komma ifraga, lirer det vil endast rida en mening dirom att bilbeskatt-
ningen i frimsta rummet skall anlitas. I den man #ven andra skattemedel
maste tillgripas, synes det emellertid allvarligt bora 6vervigas, om den hittills-
varande ordningen att 4ven for dessa huvudvigar lata vigdistrikten uttaxerd
sdrskilda vigskattemedel kan anses rittvis och motiverad.

I arets statsverksproposition uttalar statsridet och chefen fér kommunika-
tionsdepartementet under instimmande i de synpunkter, som vederbérande
sakkunniga anfoért, bl. a. féljande:

»Med motorismens utveckling till ett fér landets niringsliv 6ver huvud vik-
tigt transportmedel dro vigarna att betrakta varken som ett motortrafikens
intresse eller ett ortsintresse utan, liksom évriga viktiga kommunikationsmedel,
som ett allméint intresse.»

Riktigheten av ovanstiaende uttalande lirer ingen kunna bestrida, allra minst
i vad det giller de stora huvudvigarna. Under sidana forhallanden maste
det emellertid sattas starkt i fraga, om det lingre kan vara berittigat att,
nir det roér riks- och lanshuvudvigar, lata de belopp, som utéver bilmedlen
erfordras, gildas av vigdistrikten och alltsi adstadkommas genom uttaxering
av vigskatt.
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Vigskatten utgar, sasom allmént kant ir, efter sirskilda grunder och drabbar
praktiskt taget endast landsbygdens befolkning. Vigskatten utgér f. 6. en kinn-
bar extra belastning f6r denna. Trafiken p& de stora strakviagarna har emeller-
tid med aren undergatt en i flera avseenden revolutionsartad férindring. De
stora huvudvigar, som under senare tid anlagts eller som 4ro under vardande,
ha for den landsbefolkning, som bor inom de viagdistrikt, dir dessa huvudvigar
gia fram, som regel mycket liten betydelse.

Di motortrafiken utvecklats pa satt departementschefen sjalv framhallit
och d4 dessa huvudviigar pa grund av den tunga genomgaende trafiken maste
ges en utrustning och kvalitet, som stricker sig langt utdover vad den lokala
trafiken kan motivera, synes det icke kunna forsvaras att lingre bibehalla en
ordning rorande kostnadernas fordelning, som tidigare kan ha varit naturlig
och riktig, men for vilken forutsiattningar icke lingre dro for handen. Ett bibe-
hallande av den hittillsvarande ordningen skulle ju innebéra, att kostnaderna
for riks- och linshuvudvigarna, vilka ha att befordra den allménna samfirdseln
over huvud och darfor dro ett allmiint riksintresse, alltjimt till visentlig del
skulle biras av den landsbygdsbefolkning, jordbrukare, tjinstemén och andra,
som, utan att ha nagot mera allmint intresse av dessa stora strakvigar raka bo
inom de vigdistrikt, dir dessa ga fram. Detta kan icke vara riktigt. Det ma i detta
sammanhang dven erinras om att mangen jordbrukare bor langt ifran de all-
ménna vigarna och dirfor har att, utover den vigskatt han far betala, ensam
bara kostnaderna for lang enskild vig. Att bibehdlla den hittillsvarande ord-
ningen Gverensstimmer daligt med statsmakternas strivanden i dvrigt att soka
motverka landsbygdens aviolkning. Vigskattemedel bora alltsa icke fa uttaxe-
ras for dessa huvudvigar, vare sig det giller nyanldggning eller forbattrings-
arbeten. De belopp, som for dessa vigidndamal erfordras utéver vad bilskatten
ger, synas i stallet bora kelt utga av statsmedel. — Att statsmedel bor anviandas,
synes sd mycket mer naturligt och befogat, som trafiken & dessa huvudvigar
atminstone vissa tider av aret och inom vissa trakter till icke ringa del utgores
av utlandska turister. Det kan ifragasittas, om den svenska bilismen boér be-
lastas med de kostnader, denna utlindska trafik kan foéranleda.

Vad underhallskostnaderna angd, kunna givetvis skil anféras for att jamvéal
dessa helt avlastas viagdistrikten. Att stracka sig fullt sa lingt torde emellertid
knappast vara riktigt. En hojning av statsbidraget till underhallet av dessa vi-
gar dr emellertid under alla férhallanden starkt motiverad.

Om vigdistrikten befrias fran kostnader for huvudvigarna pé satt hir an-
givits, skulle en nagorlunda rittvis fordelning av skattetungan, i vad giller vig-
visendet, mojliggoras. Det forutsittes hirvid som helt naturligt, att bilskatte-
medel framdeles skall anvisas dven for det lokala vignitet i ungefir samma
proportion som hittills. Iifter en sadan omlaggning av skattebordan skulle alltsa
den sirskilda viigskatten kunna, sisom ur olika synpunkter onskviart dr, vi-
sentligt sidnkas.
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Pa grund av vad salunda anférts hemstilles,

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla, att
Kungl. Maj:t ville med beaktande av de synpunkter, som hir
ovan framhallits, lata uppgora ej blott en teknigk-ekonomisk
generalplan for landets huvudvigar utan jimvil en denna
kompletterande finansieringsplan.

Stockholm den 19 januari 1938.

R. Lundquist. E. Thorell.



