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Nr 123.

Av herr De Geer i Lesjofors, angdende utredning av vissa frdgor
rérande jarnvdgsforbindelsen mellan Sverige och Tysk-
land.

Snabbhet ir tidens l16sen. PA kommunikationernas omrade pégar en for-
cerad utveckling med 6kad snabbhet som ma4l, vare sig det giller att be-
kimpa avstinden pa land, over haven eller i luften. Bilens och flygmaski-
nens segertdg har aterverkat pa jirnvigarna, och dir pagar for nirvarande
ett nydaningsarbete, som sannolikt dnnu endast ar i sin linda. Problemet
om snabbare forbindelser vid jarnvigarna har man féretriddesvis 16st efter
tvd linjer, namligen genom elektrifiering eller genom inférande av s. k.
snabbtag, strémlinjeformade dieselelektrodrivna tdg. Vi ha hunnit lingt i
vart land efter den forsta linjen, varvid man dock knappast i férsta hand
tinkt pa den 6kade hastigheten utan viil mer pa den nationalekonomiska
betydelsen av att ersiitta importerade stenkol med inhemsk vattenkraft.
Mycket talar emellertid for, att vi fiven bora soka oss fram efter den andra
linjen. Att vi elektrifierat vara huvudlinjer, bor snarare underlitta &n for-
svira en 16sning efter denna linje, ehuru hiir andra och delvis helt nya tek-
niska problem uppstélla sig.

I férsta hand bor man hirvid hava vira kontinentala forbindelser i sikte.
Att na de stora ur si vil flyg- som jirnvigssynpunkt centrala trafikcentra
— Berlin och Hamburg — utan att forsitta nagon arbetsdag, d. v. s. ge-
nom en nattférbindelse, bér vara maélet. Fran fackmannahall har gjorts
gillande, att detta dr mojligt genom inférande av specialbyggda snabbtag
och utan extra kapitalinvesteringar fér utrdtning av kurvor eller forstirk-
ning av banoverbyggnader. Dylika snabbtig med ligre hjultryck och tyngd-
punkt édn de nuvarande snilltigen torde utan indring av vara kontinentala
jarnvigslinjer kunna framforas med sadan hastighet, att Berlin och Ham-
burg kunna nds morgonen dirpa vid avfird

fran Stockholm Kkl. 16,
» Goéteborg » 18,
»  QOslo > 14,

Hiirvid har forutsatts, att firjirafiken Trelleborg—Sassnitz foérblir ofor-
andrad samt att tigen icke framforas som snabbtag i Tyskland. I bdda
dessa hinseenden torde emellertid en dndring vara savil mojlig som onsk-
viird. Firjforbindelsen Trelleborg—Sassnitz representerade givetvis pa sin
tid ett stort framsteg, men #dr den numera icke en smula foraldrad? Det
siger sig sjilvt, att tekniska anordningar, som i stort sett bibehillits ofor-
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dndrade sedan bérjan av detta drhundrade, kommit efter i utvecklingen.
Den tidpunkt maste komma och torde forresten ligga ganska niira, da de
nu flera decennier gamla angfirjorna méste ersiittas med nya. Det natur-
liga blir vil hirvid, att de gamla firjorna hiinvisas att skdta godstrafiken,
under det att nya, mer snabbgiende firjor anskaffas for persontrafiken. Hér-
vid bor dven en snabbare 6verforing av vagnarna till firja och vice versa
kunna ernds én som nu ir férhallandet i Sassnitz och Trelleborg. Gér man
en jimférelse med de nya danska snabbtigens Sverférande 6ver Stora Bilt,
maste man konstatera, att det icke ligger mycken 6verdrift i pastiendet, att
i Korsor eller Middelfart sker overforingen tig—fiirja pa lika manga se-
kunder som motsvarande procedur tager minuter i Sassnitz eller Trelleborg.
Om den nyanskaffning, som i varje fall inom en nira framtid #r nédvin-
dig foér var kontinentala firjforbindelse, riknade med nigot 6kad fart samt
framfér allt snabbare utvixling tdg—fiirja, borde pa strickan Trelleborg
—Sassnitz en timme kunna inbesparas. Man behéver hirvid icke g in for
de mycket dyrbara, snabbgiende bitar med inemot 25 knops fart, som pa
senare tid satts in pd exempelvis routen Ostende—Dover, utan man boér
stanna vid relativt normala kostnader. Kan i samband hirmed éverenskom-
melse triffas om snabbtag dven pa de tyska striickorna, béra foljande av-
gangstider vara mojliga for att nd Berlin—Hamburg pa morgonen:

Fran Stockholm kl. 18,
»  Goteborg » 20,
»  QOslo » 16,

Det siiger sig sjilvt, att en dylik tidsbesparing vore av ofantlig betydelse
1 var tid. Jirnviigarna kunna effektivt konkurrera med flyget, ja, jirnvigs-
forbindelsen vore att féredraga fér dem, som 6nska spara arbetstid. Forbin-
delsen 6ver Sverige skulle definitivt vinna i den begynnande konkurrens-
kampen fridn Danmark-—Norge, som siker leda den vistliga trafiken an-
tingen via Kristiansand eller Fredrikshavn for vidarebefordran med de nya
danska snabbtigen 6ver Jylland till Hamburg.

Huru stilla sig héir skisserade omliggningar ur ekonomisk synpunkt? Ja,
dirpa kan endast en nirmare utredning liimna svar. Det &r emellertid fran
flera hall omvittnat utomlands, att de moderna snabbtigen stilla sig rela-
tivt billiga i anskaffningskostnad samt att de i drift firo billigare &n de van-
liga snilltigen. Deras snabba landvinningar Gverallt i virlden torde for-
resten tala bitire 4n andra argument om deras fordelar dven ur ekonomisk
synpunkt. Betriffande reorganisationen av var firjférbindelse med Tyskland
fir denna givetvis icke motiveras enbart eller ens visentligen med att na
Okad snabbhet. Kostnaderna for en pa detta omrade i varje fall forr eller
senare nddvindig nyanskaffning behdver endast till en del foras pa den
Okade snabbhetens konto. Vid bedémandet av frigan ur ekonomisk syn-
punkt bor dven hinsyn tagas till, att den resande allminheten &r beredd
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att iklida sig okade, ja, betydligt 6kade kostnader for en snabbare be-
fordran. Den stindigt stegrade flygtrafiken bestyrker detta.

Slutsatsen av hir framférda synpunkter maste bli, att det 4r av utom-
ordentligt intresse for vart land, att dessa problem utan drdjsmil tagas upp
till allsidig utredning. P4 ett omrade som detta &r det helt naturligt, att riks-
dagen kan och bor taga ett initiativ. Det ligger ingalunda négon kritik mot
forvaltningarna av vara jirnvigar, att si sker. Det giller ett problem av
stor rickvidd, pa vilket alldeles som i friga om flyget kan ldggas andra och
vidare aspekter in rent jirnvigsekonomiska. For nidrmare information i
saken kan hinvisas till en livlig diskussion i fragan, som redan foérra aret
fordes i Teknisk Tidskrift, dir skal anforts s vil for som mot snabbtigen.
(Se i forsta hand numren 28, 40 och 49.)

I anslutning till ovanstiende far jag darfor hemstilla,

att riksdagen i skrivelse till regeringen anhiller om ut-
redning av féljande fragor:

a) om foérutsitiningarna for inforande av s. k. snabbtig
i forsta hand pa vara kontinentala linjer;

b) om nyanskaffningar pé firjférbindelsen Sassnitz—
Trelleborg, avseende bl. a. snabbare personbefordran;

c) om mdjligheterna att med de tyska jirnvigsmyndig-
heterna triffa sidan uppgorelse, att de dels iklida sig sin
andel av nyanskaffningarna enligt b) hir ovan, dels ga in

for snabbtagsférbindelse 4 strickan Sassnitz—Berlin resp.
Hamburg.

Stockholm den 10 januari 1938.

Gerard De Geer,

Lesjofors.



