Bevillningsutskottets betinkande Nr 16. 1

Nr 16.

Ankom till riksdagens kansli den 5 april 1938 kl. 3 e. m.

Bevillningsytskottets betdnkande, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning angdende
dndrad lydelse av 2 och 5 §§ férordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt, m. m. dvensom i
dmnet vdckta motioner.

I en den 3 mars 1938 dagtecknad, till bevillningsutskottet hinvisad pro-
position, nr 234, har Kungl. Maj:t, under &beropande av propositionen bi-
lagt utdrag av statsradsprotokollet Gver finansirenden fér samma dag, fore-
slagit riksdagen att antaga vid propositionen fogade forslag till

1) férordning angiende dndrad lydelse av 2 och 5 §8 forordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

2) forordning angéende upphivande av foérordningen den 2 juni 1922 (nr
261) om siirskild skatt & automobilgummiringar, m. m.;

3) forordning angdende éndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit;

4) forordning om tillfdllig skatt 4 bensin, som finnes i riket den 1 juli
1938; samt

5) forordning om #ndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj 1935
(nr 142) angiende skatt § vissa for drivande av automobil anvinda brinn-
oljor.

De vid propositionen fogade forfattningsforslagen idiro av féljande lydelse:

Forslag
till
forordning angiende dndrad lydelse av 2 och 5 §§ forordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.!

Harigenom foérordnas, att 2 och 5 §§ forordningen den 2 juni 1922 om
automobilskatt skola i nedan angivna delar erhilla foljande #ndrade ly-
delse:

2 8.
Fran skatteplikt frikallas — — — svensk undersate.
Frin skatteplikt undantages — — — for timme.

! Senaste lydelse, se betriiffande 2 § 1933: 281 och betriiffande b § 1932: 8).
Bihang till riksdagens protokoll 1938. 7 saml. Nr 16. 1
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Vad i foregdende stycke stadgats skall dven giilla betraffande automobil
med tillhérande slipvagn, som anvindes uteslutande for brandvisen, direst
automobilen och slipvagnen édro forsedda med tydlig beteckning utvisande
att de tjina brandvisendet.

5 8.
Skatt utgar for helt kalenderdr riiknat med féljande belopp:
a) for motorcykel — — — tjugo kronor;
b) fér motorcykel — — — trettio kronor;

¢) foér annan automobil med ringar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundavgift med femtio kronor dels ock fjorton
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjéinste-
vikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med femtio kronor dels ock aderton
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjin-
stevikt minskad med niohundra kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med femtio kronor dels ock sexton kronor
fér varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjinstevikt
minskad med niohundra kilogram;

d) fér annan automobil — — — automobilens tjinstevikt;

e) for slipvagn:

om totalvikten understiger ettusen kilogram, med fyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen men icke ettusenfemhundra kilogram,
med &ttio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusenfemhundra men icke tvatusen kilogram,
med etthundratjugo kronor;

om totalvikten uppgar till tviatusen men icke tretusen kilogram, med ett-
hundrafyrtio kronor; samt

om totalvikten uppgar till tretusen kilogram, med etthundrasextio kronor.

For automobil, som ir inrdttad fér och drives med generatorgas, fram-
stilld av inhemskt brinsle, utgar skatt med hilften av de i denna paragraf
stadgade skattesatserna.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1939.

Betraffande automobil eller slipvagn, som registreras férsta gingen under
ar 1938 efter det forordningen den 2 juni 1922 (nr 261) om siirskild skatt
4 automobilgummiringar upphort att gilla, skola dock dei 5 § ¢) och e)
stadgade skattesatserna tillimpas fran och med den dag Konungen bestim-
mer.



Bevillningsutskottets betdnkande Nr 16. 3

Forslag
till
forordning angiende upphivande av férordningen den 2 juni 1922
(or 261) om sirskild skatt & automobilgummiringar, m. m.

Hiérigenom férordnas som foljer:

Forordningen den 2 juni 1922 om siirskild skatt & automobilgummiringar
skall upphéra att gilla; dock skall vad i férordningen stadgas om deklara-
tions- och skattskyldighet samt om p&af6ljd vid forsummelse i sidant hinse-
ende gilla betridffande ringar, som levererats eller tagits i bruk, innan denna
forordning triatt i kraft.

For automobilgummiringar, vilka vid tiden for denna forordnings ikraft-
tridande dnnu ej tagits i bruk eller anvints allenast fér sadan koérning, som
avses i 13 § 1 mom. 1—4 punkterna motorfordonsféorordningen, ma restitu-
tion av erlagd skatt eller befrielse frin paford skatt atnjutas enligt de nir-
mare foreskrifter, som meddelas av Konungen.

Denna férordning trider i kraft den dag Konungen bestimmer.

Forslag
till
férordning angaende findrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om siirskild skatt & bensin och motorsprit.!

Hiérigenom forordnas, att 1 § férordningen den 3 maj 1929 om sirskild
skatt 4 bensin och motorsprit skall i nedan angiven del erhélla foljande
andrade lydelse:

18.

For bensin, som till riket infores eller hir tillverkas, skall, i den ordning
nedan stadgas, erliggas sirskild skatt av tolv ore for liter. Fér motorsprit
— — — for liter.

I denna — — — sésom motorsprit.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1938.
! Senaste lydelse se 1932: 86.
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Forslag
till
forordning om tillfillig skatt 4 bensin, som finnes i riket den
1 juli 1938.

Hérigenom férordnas som foljer:

18.
For bensin, som den 1 juli 1938 klockan 6 f. m. finnes i riket, skall i
den ordning nedan sigs till staten erliggas skatt av tvd ore for liter.
Ar bensin blandad med annan vara, skall vid skattskyldighetens bestim-
mande hiinsyn tagas till den myckenhet, varmed bensin ingar i blandningen.

2 8.
Skyldighet att erligga skatt enligt denna forordning aligger, dir ej annat

féranledes av vad nedan i 9 § stadgas, den, som vid den i 1 § angivna tid
innehar bensin till myckenhet overstigande 1,200 liter.

3 8.

Envar enligt denna férordning skattskyldig skall senast den 1 augusti 1938
P4 heder och samvete avgiva deklaration rérande den myckenhet bensin,
han vid den i 1 § angivna tid innehade, varvid tillika skall angivas den plats,
dir bensinen d& forvarades.

Skyldighet att avgiva deklaration fér annan 4n enskild person 4ligger ve-
derboérande styrelse, forvaltning, syssloman, ombud och, for oskiftat stirb-
hus, den som sitter i boet.

Deklaration skall avgivas till lansstyrelsen i det lin, dir den uppgiftsplik-
tige forfattningsenligt 4r eller bor vara mantalsskriven, eller, om han ar
avliden, senast varit eller bort vara mant’ﬁlsskriven,

eller dir vederborande styrelse eller forvaltning har sitt siite eller sysslo-
man eller ombud ar bosatt,

eller i fall, di& nimnda regler ej dga tillimpning, i det lin, dir den med

deklarationen avsedda bensinen huvudsakligen finnes vid den i 1 § angivna
tid.

4 §.

1 mom. Det aligger linsstyrelse att 6vervaka, att deklarationer inkomma
fran alla uppgiftsskyldiga och att avgivna deklarationer dro fullstindiga och
riktiga, diarvid sirskilt bor tillses, att envar, som idkar handel med eldfar-
liga oljor av forsta klassen, fullgjort honom &liggande deklarationsskyldig-
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het. Den, som icke avgivit deklaration men kan antagas vara deklarations-
pliktig eller som avgivit ofullstindig deklaration, ma foreliggas att 1nom
viss tid inkomma med deklaration eller med erforderliga uppgifter.

2 mom. Finner linsstyrelse fér behérig paféring av skatt nodigt, att
granskning av den skattskyldiges bokféring eller undersékning av dennes
inneliggande lager av bensin verkstélles, bér linsstyrelsen foranstalta om sa-
dan granskning eller undersékning; och iger linsstyrelsen déirvid, i man av
behov, anlita bitrdde av sakkunnig.

Det aligger skattskyldig att fér sidan undersékning bereda liansstyrelse eller
av linsstyrelse forordnad person tilltride till handels-, fabriks- eller annan
upplagslokal samt att fér granskning tillhandahaélla sin bokféring och dartill
horande handlingar.

Arvode till sakkunnig bestimmes av linsstyrelse och skall jimte annan
kostnad fér undersékning eller granskning, som i detta mom. sigs, bestridas
av medel, som enligt denna férordning inflyta till statsverket.

3 mom. Kungl. Maj:t ma ock férordna om granskning av deklarationer
och eljest inhdmtade uppgifter. Av Kungl. Maj:t férordnad granskningsman
dger jimvil taga del av skattskyldigs bokféring och verkstilla unders6kning
av dennes inneliggande lager av bensin pa siitt i 2 mom. stadgas.

Kostnad fér granskning, varom Kungl. Maj:t férordnat, bestrides av me-
del, som i 2 mom. sigs. .,

5 §.

Lénsstyrelse aligger att pd grund av inkomna deklarationer och eljest
inhimtade uppgifter i sarskild lingd forteckna dem, som avgivit deklaration,
samt faststdlla den myckenhet bensin, fér vilken skatt skall erliggas enligt
denna forordning, dvensom dird belopande skatt.

6 §.

Sa snart ske kan skall till envar skattskyldig i rekommenderat brev med
allmiinna posten Oversindas utdrag av lingden, sivitt honom angér, tillika
med underrittelse om tid och sitt for skattens erliggande samt vad den skatt-
skyldige har att iakttaga, om han vill 6verklaga ldnsstyrelsens beslut eller
eljest soka befrielse fran paford skatt.

7 8.

Har nagon i deklaration eller annan uppgift, som enligt denna férordning
avgivits, limnat oriktigt meddelande, eller har uppgiftspliktig underlatit av-
limna deklaration eller infordrad upplysning, och har dirav foéranletts, att
skatt icke blivit honom péaférd eller blivit paférd till for 1agt belopp, skall
skatt paforas den skattskyldige till belopp, som genom berdrda forfarande
eller underlatenhet undandragits.

Efterbeskattning ma ej ske senare dn ar 1943.
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8 &

. 1 mom. Foérmenas linsstyrelse hava vid paférande av skatt oriktigt for-
farit, ma besvir anféras hos kammarritten.

Den, som vill anféra besviar 6ver honom enligt denna forordning paférd
skatt, aligger att inom natt och ar efter det skatten blivit honom avfordrad
ingiva eller, pi eget dventyr, i betalt brev med allménna posten insinda be-
sviren till linsstyrelsen i det ldn, dar skatten paforts, vid paf6ljd, om den
tid forsittes, att besviaren icke varda till prévning upptagna; dock ma icke
den omstindigheten, att besviren i stillet for till léinsstyrelsen ingivits eller
avsints till kammarritten, utgéra hinder {6r deras upptagande till prévning,
direst besviaren dit inkommit fére utgingen av den stadgade besvirstiden.
I sddant fall skola besviiren av kammarritten omedelbart 6verlimnas till
lansstyrelsen for vidare behandling pa sétt i 2 mom. sigs.

2 mom. Sedan vid besviren fogats de handlingar, pa vilka verklagade
beslutet grundats, dvensom utdrag av liangden, i vad den klagande angir,
oversinder lansstyrelsen skyndsamt till kammarratten samtliga handlingar
med de upplysningar och erinringar besviaren anses pakalla.

9 8.

Visar skattskyldig, att bensin, som han vid den i 1 § angivna tid innehaft,
till annan levererats, och grundar sig leveransen pa forsiljningsavtal, som
slutits fére denna foérordnings ikrafttridande, dger Kungl. Maj:t, dir den
skattskyldige icke pa grund av forbehdll i forsidljningsavtalet eller eljest dr
berittigad att hos képaren uttaga skatten, bestimma, att skattskyldigheten
skall aligga kopare, eller, d& skil dartill d4ro, medgiva befrielse fran eller ater-
biring av skatten.

Ansokan om sidan befrielse eller terbdring skall ingivas inom natt och
ar efter det skatt vederborande avfordrats.

10 §.

Angdende restitution av skatt, som i denna férordning avses, skola bestim-
melserna i férordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt 4 bensin
och motorsprit iga motsvarande tillimpning.

11 8.

Granskning av deklarationer, som enligt denna forordning avgivits, mi ej
verkstillas av annan in ldnsstyrelse eller jamlikt 4 § 3 mom. férordnad per-
son. Deklarationerna skola tillhandahéallas dem, som i och for sin befattning
béra dirav erhilla del. I 6vrigt ma& deklaration icke vara for nagon till-
ginglig, utan att den, som avgivit deklarationen, medgivit dess offentlig-
gorande; dock ma deklarationer, pa sitt Kungl. Maj:t forordnar, for statistisk
bearbetning utlamnas till Ambetsmyndighet eller tjinsteman, it vilken Kungl.
Maj:t uppdrager utférandet av sddan bearbetning.
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Deklarationerna skola med de undantag, vartill stadgandena i nistféregé-
ende stycke foranleda, hos liansstyrelsen behorigen forvaras intill utgdngen
av ar 1943, varefter deklarationerna skola forstéras.

12 §.

Den, som underlater att inom féreskriven tid avlimna deklaration, béte
fran och med tjugufem till och med trehundra kronor; och m4 linsstyrelsen
foreligga den uppgiftspliktige lampligt vite.

13 §.

Har nigon i deklaration mot bittre vetande lamnat oriktig uppgift, sa att
han dirigenom undgitt att betala skatt eller fatt erligga for lig skatt, bote
hogst fem gdnger det belopp, som genom det oriktiga férfarandet undan-
dragits.

Har den oriktiga uppgiften icke limnats mot béttre vetande, men har den,
som limnat uppgiften, vid dess avgivande gjort sig skyldig till grov vards-
loshet, vare straffet boéter, hogst tva ganger det belopp, som genom den orik-
tiga uppgiften undandragits.

Den, som domes till straff enligt denna paragraf, skall jimvil forpliktas
utgiva den skatt, som genom det oriktiga forfarandet undandragits.

14 §.

1 mom. Tjinsteman, vilken pa grund av sin befattning med irende, som
i denna forordning avses, erhdllit del av deklaration eller skattskyldigs bok-
foring, m& ej i vidare man #4n hans tjinsteutévning fordrar yppa vare sig
innehéllet i sidan deklaration eller skattskyldigs affarsférhéllande, varom
han dirvid erhillit kinnedom. Den hiremot bryter vare underkastad ansvar
sdsom for tjinstefel. Gor annan dn tjinsteman sig skyldig till férseelse som
nu sagts, straffes med boéter, ej under fem dagsboter.

2 mom. Den, som pa grund av sédant férordnande om statistisk bearbet-
ning av deklarationer, som i 11 § siigs, erhillit del av deklaration, ma ej
utom tjinsten yppa nigot av deklarationens innehall. Vid overtridelse hir-
av vare den skyldige forfallen till ansvar, som i 1 mom. stadgas.

15 §.

Liansstyrelse dger Adéma boter eller filla till utgivande av vite enligt 12 §.

Atal for forseelse, som i 13 eller 14 § omformiiles, skall anhiingiggoras vid
allmin domstol.

Férseelse, som omformiles i 13 §, dr foremal for allmidnt atal. Forseelse,
varom i 14 § sigs, ma ej atalas av allmin aklagare, dir den ej av malsiigande
till sadant 4tal angives.
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16 §.

Boter och viten, som adémas enligt denna férordning, tillfalla kronan.
Saknas tillgdng till deras gildande, skola de forvandlas efter allmin lag.

17 §.

Bestdmmelser rérande uppbérd av skatt, som i denna forordning avses, s&
ock de nidrmare foreskrifter, som eljest fér tillimpning av denna férordning
erfordras, meddelas av Kungl. Maj:t.

18 §.

Angéende fordelning av influten skatt giller vad som #r stadgat angiende
fordelning av de jamlikt férordningen om sirskild skatt & bensin och motor-
sprit influtna skattemedel.

Denna forordning trider i kraft dagen efter den, d& férordningen enligt
dard meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.

Forslag
till
forordning om dndrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935
(nr 142) angidende skatt & vissa f6r drivande av automobil
anvinda brinnoljor.

Hirigenom férordnas, att 1 § forordningen den 3 maj 1935 angdende skatt
4 vissa for drivande av automobil anvinda brinnoljor skall erhilla féljande
andrade lydelse:

18§

For sadan petroleumprodukt (brinnolja), som anvindes for drivande av
automobil och for vilken icke utgir skatt enligt 1 § forordningen den 3
maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt 4 bensin och motorsprit, skall, enligt
vad nedan stadgas, erliggas skatt av nio ore for liter.

Med automobil forstas i denna forordning fordon, som enligt motorfordons-
forordningen den 23 oktober 1936 (nr 561) dr att anse sésom automobil.

Denna férordning trader i kraft den 1 juli 1938.
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Motioner och inkomna skrifter.

Till utskottets behandling ha overlimnats foljande i anledning av propo-
sitionen vdckta motioner, nimligen:

1) De likalydande motionerna nr 286 i férsta kammaren av herr Manner-
skantz m. fl. och nr 408 i andra kammaren av herr Liedberg m. fl., i vilka
hemstillts »att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t begira utredning om for-
donsskattefrihet, eventuellt skatteldtinad, for motorfordon, som endast an-
vindas inom en jordegendoms omrade och med begrinsad rittighet att be-
gagna allmin vig».

2) De likalydande motionerna nr 287 i forsta kammaren av herr Manner-
skantz m. fl. och nr 409 i andra kammaren av herrar Liedberg och Gustafson
i Kasenberg, i vilka hemstillts »att riksdagen madtte besluta i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhdilla om utredning och forslag helst till 1939 ars riksdag an-
gaende sirskild ldgre beskattning av s. k. traktorsldpvagnar samt om dir-
med sammanhéingande férhillanden>.

3) De likalydande motionerna nr 294 i férsta kammaren av herrar Nisser
och Gustaf Bjérkman och nr 430 i andra kammaren av herrar Nilsson i
Steneberg och Danielsson, i vilka yrkats, »att riksdagen matte hemstilla
till Kungl. Maj:t om en allsidig utredning rérande motortrafikens slutliga
andel av viagkostnaderna; att riksdagen vid ett eventuellt bifall till Kungl.
Maj:ts proposition nr 234 matte faststilla tidpunkten for ikrafttridandet av
de hojda skatterna pa drivmedel till den 1 juli 1939 samt att riksdagen
métte vidtaga erforderliga atgiarder for att mojliggora restitution av erlagd
skatt for alla automobilgummiringar, vilka vid tiden f6r gummiringskat-
tens upphivande ej tagits i bruk eller anvints allenast for sidan korning,
som avses i 13 § 1—4 punkterna i motorfordonsforordningen».

4) Motionen nr 406 i andra kammaren av herrar Lindberg i Stockholm
och Lithander, vari hemstéllts dels, att riksdagen matte godkdnna féreva-
rande proposition, dels ock, att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t
framstilla begiran om en forutsidttningslos utredning rorande frigan om en
rattvis beskattning av fjarrgodsbilar och om framliggande for riksdagen
av de forslag vartill utredningen kunde giva anledning.

5) Motionen nr 407 i andra kammaren av herr Lindmark m. fl., vari
hemstillts,

»att riksdagen vid sin behandling av Kungl. Maj:ts proposition nr 234
matte besluta,

att skatt a4 bensin och brannoljor skall utgd med for bensin 13 6re och
for brinnolja 10 ore;

och, ifraga om fordonsskatt, med bibehallande av de i propositionen fore-
slagna bestimmelserna i Ovrigt, besluta

att skatt skall utga for helt kalenderar riknat med foljande belopp:

for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk:
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for personautomobil dels grundavgift med femtio kronor dels ock tio
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjinste-
vikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med femtio kronor dels ock fjorton kro-
nor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjinstevikt
minskad med niohundra kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med femtio kronor dels ock tolv kronor f{ér
varje paboérjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjanstevikt min-
skad med niohundra kilogram».

6) Motionen nr 431 i andra kammaren av herr Lundell, vari hemstillts,
att riksdagen vid behandlingen av forevarande proposition ville i dir fram-
stillt forslag géora den dndringen att fordonsskatten utom i vad anginge mini-
misatsen antingen matte kvarsti vid den nuvarande eller ocksa bestimmas
till annan siddan enhetlig form fér samtliga fordonsslag som i motionen foére-
slagits. Foretradesvis har motiondren forordat viss sinkning av fordons-
skatten féorenad med hojning av bensinskatten till 13 ore.

Till behandling i samband med forevarande proposition har utskottet
upptagit de likalydande under motionstiden vid riksdagens bérjan vdckta
motionerna nr 53 i forsta kammaren av herr Anton Pettersson m. fl. och
nr 51 i andra kammaren av herr Werner i Hojen m. flL., i vilka hemstillts,
»att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t géra framstillning om utredning och
forslag angdende pa vilket sitt bensin som forbrukas uteslutande i jordbruks-
drift matte befrias fran att belastas av for vigvisendet avsedd beskattning
samt for riksdagen framligga forslag i dmnet>.

Betriaffande de skil, som i motionerna anforts till stod fér de déiri fram-
stiallda yrkandena, far utskottet, i den méan redogorelse hiarfor ej limnas i
det foljande, hinvisa till motionerna.

Till utskottet ha i anledning av férevarande proposition inkommit skri-
velser frin Svenska automobilhandlareféreningen, féreningen av fabrikanter
och engrosfirmor inom gummiringsbranschen i Sverige samt Sveriges omni-
busadgares riksforbund.

Inledning.

I skrivelse den 18 april 1936, nr- 154, anholl riksdagen i anledning av
vickta motioner, att Kungl. Maj:t méatte, med beaktande av vad bevillnings-
utskottet anfort i sitt av riksdagen godkinda betinkande nr 24, féranstalta
om ulredning angiende automobilbeskattningen samt for riksdagen framlig-
ga de forslag, som kunde av utredningen féranledas.

I nimnda betiukande erinrade bevillningsutskottet om att med automo-
bilbeskattningen avsiges att erhéalla tickning for de kostnader, som motor-

trafiken fororsakade vigvasendet. Vid olika tillfillen hade, sedan denna be-
skattning infoérdes i vart land, dndringar i skattesatserna #gt rum, vilka i
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regel innefattat skiarpningar, huvudsakligen betingade av okade kostnader
for vighallningen. Utskottet framholl, att tillf6rlitlig utredning saknades
om det belopp, varmed automobilskattemedel behdvde uttagas for att ticka
den andel av kostnaderna for vigvisendet, som skiligen borde bel6pa & mo-
tortrafiken. Vid utredning av denna friga borde uppmirksamhet dgnas jam-
val sporsmalet, huruvida skl forelage for nagon jimkning av den nuvaran-
de ramen for automobilskattemedlens anvindning.

Utskottet framhéll vidare, att i 6verensstimmelse med beskattningens syf-
te skatten skulle beriknas i forhallande till den vigforstoring varje fordon
kunde antagas utéva. Mot skatterna 4 bensin- och gummiringar kunde ur
denna synpunkt nigra mera principiella invindningar icke goéras, d4 ben-
sinskatten och i regel 4ven gummiringskatten uttoges av fordonsigaren i for-
héllande till den utstriackning, i vilken fordonet nyttjades. Diremot fann ut-
skottet, att fordonsskatten icke syntes i samma man som de bada ovriga
skatterna Overensstimma med principen for ifragavarande skattesystem. For
sadana fordon, vilka endast nyttjades i ringa utstrickning, syntes fordons-
skatten for dgaren utgéra en ritt s stor bérda samt motsvara en icke ovi-
sentlig del av den totala automobilskatten. Det kunde vidare ifragasittas,
huruvida de merkostnader for viagviasendet, som i forhallande till de littare
motorfordonen férorsakades av lastautomobilerna och omnibussarna ticktes
genom den nuvarande beskatiningen av dessa fordon.

PA grund av vad salunda anforts fann sig utskottet — utan att taga still-
ning till frigan om storleken av den sammanlagda inkomsten av automobil-
skattemedel — bora fororda, att en utredning komme till stdnd angiende
skattesatserna de olika slagen av motorfordon emellan samt att man dirvid
sokte erhalla bittre avviigning av skattesatserna dn enligt nu gillande be-
stimmelser.

I samband med denna utredning syntes jimvil béra tagas under Overvii-
gande, huruvida icke dndring kunde ske i nu gillande bestimmelser om upp-
borden av fordonsskatt si, att de fordonsigare, som hardast drabbades av
engangsbetalningen av skatten, bereddes nigon lindring genom erliggande av
skatten i terminer i stillet for genom engangsbetalning eller atminstone ge-
om att uppbordstiden aAndrades.

Utskottet fann nimnda utredning dven bora omfatta frigan om skattefri-
het for sddana gummiringar, som anvindes & histfordon eller & andra dér-
med jamfoérliga fordon, vilka icke voro motordrivna.

Genom beslut den 7 maj 1937 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen for fi-
nansdepartementet att tillkalla hégst fem sakkunniga med uppdrag att inom
departementet bitrida med ifrdgavarande utredning. Foredragande departe-
mentschefen anforde diarvid bland annat, att han férutsatte, att vid denna
utredning uppmirksamhet skulle fignas jimvil At andra 4n de i bevillnings-
utskottets betinkande sirskilt omférmilda fragorna, i den man dessa fra-
gor i forevarande sammanhang kunde vara fortjinta av beaktande.

Med stod av nidmnda bemyndigande tillkallades sisom sakkunniga gene-
rallotsdirektoren T. Pectersson, tillika ordférande, ledamoéterna av riksdagens
andra kammare L. A. Bjérklund i Hissleholm, friherre A. L. G. De Geer i
Hanaskog och chefredaktoren E. R. Hagberg i Malmo dvensom hemmans-
dgaren G. R. Sclberg i Boden.

Med skrivelse den 28 december 1937 6verliimnade de sakkunniga till che-



12 Bevillningsutskottets betdinkande Nr 16.

fen for finansdepartementet »Betinkande med forslag till dndrade bestim-
melser rorande automobilbeskattningen» (Statens offentl. utredn. 1937: 53).

Pa uppdrag av automobilskatteutredningen har statens viginstitut i sep-
tember 1937 verkstillt vissa undersokningar i syfte ait klarligga olika auto-
mobiltypers vigslitande verkan. I betinkandet framhdilles att de praktiska
prov, som dirvid utférts, av kostnadsskil icke kunnat erhalla samma om-
fattning som vissa i utlandet féretagna prov. Proven ha begransats till ett
antal hir i landet vanligen forekommande typer av person- och lastautomo-
biler samt omnibussar. Med undantag fér omnibussarna ha samtliga auto-
mobiler, med vilka prov foretagits, varit av nyare typ. Vidare ha proven
icke kunnat verkstillas 4 vigar med beldggning av olika beskaffenhet utan
foretagits allenast 4 grusvag, vilken vigtyp dock motsvarar den storre delen
av vart viagnit. I ett vid betinkandet sisom bilaga fogat yttrande har vag-
institutet redogjort fér de verkstillda proven och for de iakttagelser, som
med stéd dirav kunnat goras.

Over de sakkunnigas betinkande ha, efter remiss, utlitanden avgivits av
ett flertal myndigheter och sammanslutningar, varjimte skrifter i drendet
inkommit till finansdepartementet fran flera sammanslutningar.

Den for riksdagen framlagda propositionen bygger i allt visentligt pa de
sakkunnigas forslag.

Gillande bestimmelser.

Automobilbeskattningen inférdes i vart land efter beslut av 1922 ars riks-
dag. Under den tid, som forflutit dérefter, har denna beskattning varit fore-
mal for Atskilliga dndringar, betingade huvudsakligen av de 6kade kostnader
fér viagvisendet, som motorfordonstrafiken férorsakat, men jimval av den
tekniska utvecklingen pi trafikens omrade. Av sirskild betydelse var den
omliggning, som besléts vid 1932 ars riksdag. De skirpta beskattningsreg-
ler, som da kommo till stand, gilla i huvudsak alltjamt.

De nuvarande automobilskatterna kunna uppdelas i tre olika grupper,
nimligen den egentliga automobilskatten eller fordonsskatten, den sirskilda
skatten 4 automobilgummiringar samt skatterna & drivmedel.

Fordonsskatt.

De grundliggande bestimmelserna om fordonsskatt Aterfinnas i forord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260} om automobilskatt. Enligt 5 § i nimnda
forordning, siddant detta forfattningsrum lyder enligt férordning den 29
april 1932 (nr 85), utgar fordonsskatten med féljande belopp for helt kalen-
derar riaknat:

a) for motorcykel utan bivagn med 15 kronor, di motorcykelns tjinstevikt
icke overstiger 75 kilogram, men eljest med 20 kronor;

b) for motorcykel med bivagn med 30 kronor;
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c) fér annan automobil, med ringar av mjuk kautschuk, med 14 kronor
for varje pabérjat tal av 100 kilogram av automobilens tjinstevikt minskad
med 600 kilogram, dock minst med 60 kronor;

d) for annan automobil, med ringar av annat imne in mjuk kautschuk,
med 50 kronor for varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens
tjanstevikt;

e) for slipvagn efter den beriknade vikten av den storsta last och det
storsta antal passagerare, varfor slipvagnen &r inrdttad (maximilast):

om vikten understiger 500 kilogram, med 30 kronor;

om vikten uppgar till 500 men icke 800 kilogram, med 60 kronor; samt

om vikten uppgar till 800 kilogram, med 100 kronor.

Fo6r automobil, som ér inrittad for och drives med trikolsgas, utgar skatt
med hilften av nimnda skattesatser.

Med automobils tjinstevikt avses enligt motorfordonsférordningen den
23 oktober 1936 (nr 561) sammanlagda vikten av dels automobilen i nor-
malt, fullt driftfirdigt skick vid anvindning av tyngsta till automobilen
horande karosseri, dels till automobilen hdrande verktyg och reservgummi
dvensom brinsle, smérjolja och vatten, dels ock foraren av automobilen.
Fér motorcykel utan bivagn utgor tjinstevikten sammanlagda vikten av
dels motorcykeln i normalt, fullt driftfardigt skick, dels ock till motorcykeln
horande verktyg samt brinsle, smérjolja och vatten.

Skattefrihet atnjutes bland annat for automobil eller slapvagn, som ar
inrattad uteslutande for brandvisen eller fér transport av sarade eller sjuka,
dvensom for motorcykel, vilken ar inrittad sasom invalidmotorfordon och
vars maximihastighet icke oOverstiger 30 kilometer i timmen. _

Skatt utgar endast for fordon, for vilket registreringsplikt enligt motor-
fordonsférordningen foreligger.

Skatt 4 automobilgummiringar.

Enligt 1 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 261) om sérskild skatt & auto-
mobilgummiringar, sidant detta forfattningsrum lyder enligt forordning
den 29 april 1932 (nr 88), utgir skatt med 3 kronor 50 ore for kilogram
fér foéljande arbeten av mjuk kautschuk, som inféras till eller tillverkas
inom riket, nimligen massiva hjulringar (iven i lingder) samt yttergummi
eller delar dirtill f6r ringar till automobiler eller motorcyklar. Vad salun-
da stadgats dger jamvil tillimpning i avseende & ringar till slipvagnar och
traktorer Avensom 4 ringar till birgnings- och andra transportabla maski-
ner, Kungl. Maj:t dock obetaget att i sirskilda fall, dir omstindigheterna
dartill féranleda, medgiva befrielse fran skattskyldighet.

Skatt & drivmedel.

Enligt 1 § férordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sérskild skatt & ben-
sin och motorsprit, sddan paragrafen lyder enligt forordning den 29 april
1932 (nr 86), skall skatt erliggas for bensin, som till riket infores eller hir



14 Bevillningsutskottets betdnkande Nr 16.

tillverkas, med 10 ore for liter samt f6r motorsprit med 6 oére for liter. Be-
skattningen av motorsprit, vilken ursprungligen beslutades vid 1924 Ars riks-
dag, har emellertid 4nnu icke vunnit tillimpning, utan genom upprepade
beslut har successivt medgivits uppskov med skattens ikrafttridande. Det
senaste uppskovet har limnats genom foérordning den 30 april 1937 (nr 186)
och giller for tiden till den 1 juli 1940.

Enligt férordningen den 3 maj 1935 (nr 142) anglende skatt & vissa for
drivande av automobil anvinda brinnoljor utgir dirjaimte frin och med ar
1937 en skatt av 7 6re for liter for sidan petroleumprodukt (brinnolja), som
anvindes for drivande av automobil och for vilken icke utgir skatt enligt
forordningen om sirskild skatt & bensin och motorsprit. Skatten paféres
av linsstyrelsen pa grundval av deklaration, som det aligger férbrukare att
halvarsvis avlamna.

Propositionens forslag till omliggning av automobilbeskattningen.

Forslaget utgar fran, att av motorfordonstrafiken skall i automobilskatte-
medel 4 enahanda fordonsbestind och vid lika trafikintensitet som for nir-
varande uttagas lika stort totalbelopp som utgir enligt gillande bestimmel-
ser. I forsta hand innebér forslaget borttagande av gummiringskatten. Ett
belopp motsvarande totalsumman av sistnimnda skatt foreslas uttaget dels
genom héjning av skatterna & drivmedel, nimligen fér bensin med 2 6re for
liter fran 10 till 12 6re samt for brinnolja med likaledes 2 ore for liter fran
7 till 9 ore, dels ock genom viss héjning av fordonsskatten.

Vad betriffar sistndmnda skatt skulle enligt automobilskatteutredningens
forslag i grundavgift arligen for varje fordon erliggas 50 kronor. Darutdver
skulle arlig skatt utgd med foljande belopp, nimligen

for personbilar 14 kronor for varje paborjat tal av 100 kilogram av tjinste-
vikten med avdrag av 900 kilogram,

for lastbilar 18 kronor for varje pabérjat tal av 100 kilogram av tjinste-
vikten med avdrag av 900 kilogram,

fér omnibussar 16 kronor for varje paborjat tal av 100 kilogram av tjanste-
vikten med avdrag av 900 kilogram.

Skatten skulle liksom for nidrvarande utgoéra ligst 60 kronor.

Hari har i propositionen endast foreslagits den dndringen att bestimmel-
sen, att skatten skulle utgora lagst 60 kronor, skall utgi si att grundavgif-
ten alltsi kommer att utgéra skattens minimibelopp.

Av foljande sammanstillning framgir, huru en omliggning av fordons-
skatten i overensstimmelse med propositionens foérslag kommer att verka i
forhallande till nu utgidende fordonsskatt betriaffande fordon av olika tjinste-
viktsklasser.
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! Fordonsskatt enligt forslaget
Nu- | -~ - - B - -
Tjéinl:tevikt :;?Jlnd: personbilar l lastbilar | omnibussar
& skatt Skning | 6kning | 6kning
) kr. kr. — kr. | —
, kr. % [ kr. % | kr. %
f | | '

801— 900 60 50 — — 50 — — —_ — —
1,001—1,100 70 | 78 8 11.4 86 16 22.9 — - —
1,201—1,300| 98 106 8 8.2 122 24 24.5 — | - —
1,301—1,400| 112 120 8 7.1 140 | 28 25.0 — | - ==
1401—1,500 | 126 134 | 8 6.3 | 158 \ 32 | 2.4 _| = —
1,501—1,600 | 140 148 8 5.7 176 36 25.7 162 22 15.7
1,801—1,900] 182 | 190 8 4.4 230 48 26.4 210 | 28 15.4
2,001—2,100| 210 218 | 8 3.8 266 56 26.7 242 32 15.2
2,501—2,600| 280 288 8 2.9 356 76 27.1 322 42| 150
3,001—3,100 1 350 R —- — 446 | 96 27.4 402 | 52 14.9
4,001—4,100 | 490 | — — S 626 | 136 27.8 562 | T2 14.7
5,001—5,100| 630 | — — = 806 | 176 27.9 722 | 92 14.6
6,001—6,100| 770 - | - — - - - 882 | 112 | 145
7,001—7,100| 910 | — | — — = = = 1,042 | 132 | 145

I fraga om fordonsskatten & motorcyklar har icke foreslagits indring i nu
gillande bestimmelser.

Betriffande slipvagnar foreslds, att skatten skall utgd efter slipvagnens
tjinstevikt med tilligg av den beriknade vikten av det storsta antal passa-
gerare och den storsta last, varfor fordonet dr inriittat (totalvikt). For sldp-
vagnar foreslas olika skattebelopp allt efter vagnarnas vikt. Enligt forslaget
ar ldgsta skattebeloppet 40 kronor och det hégsta 160 kronor.

Foredragande departementschefen har anfort bland annat foljande:

»Den grundliggande principen fér automobilbeskattningens anordnande har
i vart land liksom i flertalet andra linder varit, att motortrafiken skall ge-
nom sirskild beskattning gilda den merkostnad, som denna trafik orsakar
vigvisendet.

Olika meningar ha gjort sig gillande betriffande fragan huruvida de med
tillaimpning av nuvarande beskattningsregler utgdende automobilskattemed-
len kunna anses ticka den andel av kostnaderna for vagvisendet, som ski-
ligen bor belopa 4 motortrafiken. En undersokning i detta Amne vore helt
naturligt av intresse. A andra sidan fir dock virdet av en dylik undersok-
ning icke dverskattas. Sasom automobilskatteutredningen framhallit, ldrer
det kunna ifragasittas, om det Overhuvud taget 4r mdojligt att verkstilla
en nagot s nir exakt berikning av de genom motortrafiken orsakade mer-
kostnaderna for vidgviasendet och om man icke i allt fall slutligen bleve
hinvisad till att lita sig néja med en approximativ uppskattning av dessa
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merkostnader. Daértill kommer, att de resultat, som till iventyrs skulle
std att vinna vid en sidan berdkning, med hidnsyn till den snabba och
alltjimt fortgdende utvecklingen p& sival motorismens som vigvisendets
omrade med all sannolikhet ritt snart skulle bliva fordldrade. Enligt vad
Jag inhdmtat fran kommunikationsdepartementet synas de senast foretagna
inventeringarna rorande behovet av vigarbeten samt de starkt okade under-
hallskostnaderna utvisa, att behovet av automobilskattemedel for bidrag till
dessa dndamal ir stérre dn som kan tililgodoses med nuvarande beskattning
av motortrafiken, varfor Atminstone f6r narvarande nagon minskning av den-
na beskattning icke torde kunna ske. De av automobilskatteutredningen f6-
reslagna dndringarna avse icke att 6ka motortrafikens samlade skatteborda
utan dsyfta allenast att inom ramen for automobilbeskattningens nuvarande
totalbelopp avédgabringa en rationalisering av skattesystemet samt en rattvi-
sare fordelning av skattebordan mellan olika skatteobjekt. Att en pa detta
siatt begrinsad reform ndédvindigtvis skulle behdva grundas pa en undersok-
ning av forut antytt slag, synes icke med fog kunna goras gillande, och jag
anser alltsi f6r min del nigot hinder icke mota mot att redan nu upptaga det
foreliggande forslaget till 6verviagande.

Sasom den mest betydelsefulla av de ifrdgasatta indringarna framstar
utan tvivel forslaget om gummiringskattens borttagande. Genom beskatt-
ningen av gummiringarna ha de faktorer, som huvudsakligen #ro bestim-
mande fér en automobils vigslitande inverkan, nimligen tyngd, korhastig-
het och tillryggalagd viglingd, i stort sett vunnit beaktande, och det kan
diarfor icke fornekas, att denna skatteform siasom sadan star 1 god over-
ensstimmelse med sjilva grunden for automobilbeskattningen. Emellertid har
utredningen péavisat, att gummiringskatten dven ar foérenad med vissa avse-
virda olagenheter. Huruvida skatten verkligen &r till men fér trafiksiiker-
heten, torde vil vara ovisst, alldenstund nagot tillférlitligt material fér be-
domande av denna fraga icke foreligger, men sa mycket stéorre beaktande
fortjinar vad utredningen anfort dels om den ojimnhet, varmed skatten drab-
bar fordon av samma slag, ofta till f6ljd av omstidndigheter, varéver for-
donsiigaren ej rader, dels ock om svarigheten att, si ldnge skatten bibe-
halles, kunna tillgodose det sedan gammalt framforda onskemaéilet om skatte-
frihet for gummiringar till histfordon samt andra icke motordrivna fordon
och redskap. Da en lidmplig utformning av skattesystemet synes sta ait
vinna utan gummiringskatt, skulle det enda egentliga skilet for skattens
bibehallande vara hénsynen till regummeringsverkstiderna. Fér dessa skulle
skattens borttagande enligt vad det uppgivits medféra minskad arbetstillgang.
Aven om si skulle bliva fallet anser jag emellertid detta skiill — vilket skulle
kunna anforas dven mot det i hindelse av skattens bibehallande i och for
sig beriittigade kravet pa inférande av skatt 4 regummeringsgummi — icke
bora tillmitas avgorande betydelse. For ovrigt forefaller det icke osannolikt,
att de befarade oldgenheterna fér denna niringsgren i viss man Overdrivits.
Hirutinnan m4a hinvisas till att regummering enligt uppgift i icke ringa om-
fattning forekommer i linder, dir gummiringskatt ej utgar, samt att den
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okade anvindningen av ringar inom jordbruket och skogsbruket kan tinkas
medféra atminstone nigon kompensation.

D4 jag alltsa tillstyrker forslaget om gummiringskattens borttagande, fér-
utsidtter jag i likhet med automobilskatteutredningen, att ett mot totalsum-
man av denna skatt svarande belopp skall i annan form uttagas av motor-
fordonstrafiken. Under budgetaret 1936/37 utgjorde behillningen av gummi-
ringskatten i runt tal 16 miljoner kronor. Efter overvigande av olika tink-
bara alternativ har utredningen for sin del stannat vid att foresla, att det
erforderliga beloppet uttages dels genom 6kning av skatterna & bensin och
brannolja med 2 Ore per liter, varigenom berdknas inflyta en merinkomst
av omkring 12.4 miljoner kronor, och dels genom en limpligt avpassad hoj-
ning av fordonsskatten.

I likhet med utredningen anser jag Overvidgande skil tala for att intdk-
ten av gummiringskatten ersittes genom Okning av savil skatterna & driv-
medlen som fordonsskatten. Betriffande drivimedelsskatterna ha fran nagra
hall uttalats betéinkligheter mot en s& stor hojning som den av utredningen
foreslagna. D4 hojning med brutet oretal uppenbarligen icke bor ifraga-
komma, skulle ett tillmotesgdende av de hirvidlag framforda onskemilen
forutsatta, att dessa skatter héjdes med allenast ett 6re per liter, motsva-
rande en merinkomst av inalles 6.2 miljoner kronor, samt att 9.8 miljoner
kronor uttoges genom hojning av fordonsskatten. En dylik 16sning, varige-
nom stérre delen av hojningen skulle liggas & fordonsskatten, synes emeller-
tid foga limplig med hinsyn till de svagheter, som allmint anses vidlada
denna skatteform, framfor allt den omstidndigheten att denna skatt icke i
likhet med drivmedelsskatterna utgar i forhallande till det olika utnyttjandet
av fordonen. Sasom utredningen framhallit, far det anses skiligt, att bort-
tagande av skatten 4 en foérbrukningsartikel till huvudsaklig del kompense-
ras genom hoéjning av skatten 4 en annan sadan.

Med hinsyn till den relativt ringa forbrukningen av brinnolja skulle vil
det nu anférda icke i och fir sig utesluta, att skattehéjningen for dylik olja
begrinsades till 1 6re per liter. Da briannoljedrift emellertid fdven efter hoj-
ning av skatten med 2 Ore per liter torde komma att stdlla sig ekonomiskt
fordelaktig vid jaimférelse med bensindrift, anser jag skil till dndring av
férslaget p4 denna punkt icke foreligga. Med hinsyn till det sitt, varpa
brinnoljeskatten uttages, kan jag icke heller bitrida det fran ett par hall
framforda onskemalet om befrielse fran skatteplikt f6r sadan brinnolja, som
framstillts i Sverige av svensk ravara. Det torde niimligen icke kunna f{or-
utsittas, att forbrukarna, vilka hava att halvarsvis avgiva deklaration réran-
de den anviinda myckenheten skattepliktig olja, alltid fga kiinnedom om
oljans ursprung. For lansstyrelserna, vilka ombesorja debitering och upp-
bhord av skatten, skulle det ocksi mota stora svarigheter att Overvaka, att
skattefriheten icke missbrukades.

De stirsta meningsskiljaktigheterna, som kommit till uttryck i yttrandena,
avse fragan om fordonsskattens utformning. Anmiirkningarna mot férsla-
get 1 denna del gd mestadels ut pi att utredningen tagit alltfor stor hiinsyn

Biliang (il riksdagens protokoll 1938, 7 saml.  Nr 1. &
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till den s. k. nyttotrafikens intressen och icke skdnkt de vigtekniska syn-
punkterna tillbérligt beaktande, varigenom forslaget kommit att gynna den
tyngre trafiken pa den ldttares bekostnad. De undersékningar, som pa ut-
redningens féranstaltande verkstillts betrdffande olika fordonstypers vig-
slitande inverkan, synas ocksa tyda pa att en ytterligare 6kning av lastbi-
larnas och omnibussarnas beskattning ur nyssnimnda synpunkter skulle va-
ra berittigad. D& undersokningarna emellertid varit av ganska begrinsad
omfattning, torde av desamma icke bora dragas mera vittgidende eller all-
miingiltiga slutsatser rérande beskattningens avvidgning. Den mangfald svar-
bestambara faktorer, som hirvidlag dro av betydelse, sisom fordonens ut-
nyttjande, lastforméiga, drivmedelsforbrukning, trafik- och vigférhallanden
med mera, gora det 6verhuvud taget omdjligt att Astadkomma en beskattning,
som for de enskilda fallen dr fullt rdttvis med hinsyn till den faktiska vag-
slitningen. Under sidana forhallanden har jag funnit foérsiktigheten bjuda
att icke i férevarande avseende friangé utredningens férslag. Héarav foljer,
att jag icke heller anser mig boéra biirdda det frin ett par hall framférda
forslaget om 6vergang fran tjinstevikten till totalvikten sasom grund for for-
donsskattens beridkning, vilket forslag likaledes syftar 1ill en 6kning av den
tyngre trafikens skattebelastning.

Enligt utredningens forslag skulle vid sidan av en grundavgift & 50 kronor
fér varje fordon bibehillas den nuvarande bestimmelsen att skatten skall
utgora ligst 60 kronor. For att i nigon man lillmotesgd dnskemélet om en
lindrigare beskattning av de allra lattaste fordonen foreslar jag, att nyss-
nimnda bestimmelse far utgd, sa att grundavgiften alllsi kommer att utgo-
ra skattens minimibelopp. Séasom statskontoret framhallit kommer skatte-
intikten hiirigenom att minska endast obetydligt, nimligen med icke fullt
90,000 kronor, om hiansyn tages till fordonsbestindet den 30 juni 1937.

Vad utredningen anfért i friga om beskattningen av motorcyklar har icke
givit mig anledning till erinran. Jag delar siledes utredningens uppfattning,
att fordonsskatten 4 de egentliga motorcyklarna boér bibehdllas oférindrad
och att anledning icke foreligger att fér niarvarande, medan undersékning
genom sirskilda sakkunniga pagar rérande trafikolyckornas orsaker, infora
fordonsskatt for littviktsmotorcyklar i syfte att av hiansyn till trafiksiker-
heten begrinsa anvindningen av dessa cyklar.»

Sarskilda fragor.

Enligt gillande bestimmelser utgar fordonsskatten fér automobil, som ér
inrittad for och drives med trikolsgas, med hilften av de for ovriga auto-
mobiler stadgade skattesatserna. Denna skattelindring tillkom genom be-
slut vid 1932 ars riksdag 1 syfte att frimja anvindningen av inhemskt motor-
brinsle. Enligt foérslaget skall den skattelindring, som for nérvarande #r
medgiven for triakolsgasdrivna automobiler, utstrackas till att omfatta alla
generatorgasdrivna fordon, vilka anvinda inhemskt brinsle.
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Fran skatteplikt undantages enligt gillande bestimmelser automobil eller
slipvagn, som &r inrittad uteslutande fér brandvdsen. P& grund av fram-
stillning om frihet fran fordonsskatt jdmvill fér vissa automobiler, vilka
nyttjas inom det frivilliga brandviisendet i vissa landskommuner, foreslas i
propositionen ett tilligg av innehall, att fridn skatteplikt skall undantagas
aven automobil med tillhérande slipvagn, som anvindes uteslutande for
brandvisen, direst automobilen och slipvagnen #ro férsedda med tydlig be-
teckning utvisande att de tjina brandviisendet.

Enligt 5 § b) forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt &
bensin och motorsprit, sidant stadgandet lyder enligt férordning den 29 april
1932 (nr 86), ma restitution av skatt atnjutas foér, bland annat, bensin, som
med eller utan tillsats av annat dmne anviindes fér framdrivande av motor-
bat vid grkesmdssigt utévande av fiske. Niarmare foreskrifter om denna re-
stitution dro meddelade i kungérelsen den 6 juni 1929 (nr 122) med vissa
bestimmelser om sirskild skatt & bensin. Enligt kungérelsens 9 §, sidan
paragrafen lyder enligt kungérelse den 29 april 1932 (nr 91) skall dterbi-
ringen ske pa det siitt, att arligen ett belopp, motsvarande en tredjedels pro-
cent av de under niistforflutna budgetiar influtna bensinskattemedlen, dock
hogst 90,000 kronor, stilles till lantbruksstyrelsens forfogande att enligt
Kungl. Maj:ts bestimmande av styrelsen anvindas for fiskeriniiringens fram-
jande.

Efter att ha limnat en redogorelse fér de av 1935 ars fiskeriutredning och
1937 ars automobilskatteutredning framstillda forslag angiende restitution
av skatt a bensin, som anviints vid vrkesmiissigt utévande av fiske, direkt
till de fiskare, som forbrukat bensin fo6r sidant indamal, dvensom for dm-
betsverkens yttranden i denna friga, har departementschefen anfort fél-
jande:

»Ritt till restitution av skatt fér bensin, anvind for framdrivande av mo-
torbét vid yrkesmissigt utovande av fiske, tillkom ursprungligen genom beslut
vid 1927 ars riksdag. I den proposition, nr 173, vari forslag hirom framlades
for riksdagen, anférde foredragande departementschefen, bland annat, att
ett godtagbart uppslag till 16sande av frigan om restitution direkt till fiskar-
befolkningen da dnnu icke framkommit men att en kollektiv restitution till
fisket syntes kunna ifrdgakomma och vara dgnad att ritt vil tillgodose
fiskarnes gemensamma intressen. Detta uttalande synes alltjamt #ga till-
limpning. Liksom tidigare uppslag till 16sning av denna friga lider det nu
foreliggande forslaget onekligen av den svagheten, att det, for avigabrin-
gande av en nigot sa nir néjaktig kontroll fran statens sida 6ver att restitu-
tionsriitten icke missbrukas, skulle erfordras vidtagande av atgirder, vilka
icke sta i rimligt forhallande till den jimférelsevis ringa férdel, som forslaget
skulle kunna bereda varje enskild fiskare. Vid fragans bedémande bor
vidare beaktas, att den nuvarande kollektiva restitutionsformen ansetts vara
att foredraga fiven pa hall, som direkt representera fiskeriniringens intressen.
Diirest direkt restitution medgives for fiskarbefolkningen, skulle samma f{or-
min icke girna kunna forviigras vissa andra grupper av bensinforbrukare,
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sdsom motorbatsigare, vilka icke aro fiskare, jordbrukare med flera. Det
behover icke niarmare utvecklas, vilka svarigheter i kontrollhdnseende en
dylik utstriickning av restitutionsritten skulle medféra. Det fortjinar fram-
hallas, att vid arets riksdag motionsvis framforts krav pa skattefrihet for
bensin, som forbrukas uteslutande i jordbruksdrift.»

Med hiinsyn till de oligenheter, som p# vissa hill ansetts vidlada syste-
met med skattens inbetalning pa en géng och vilka oldgenheter vid den
ifrigasatta hojningen av skatten kunna tankas bliva ytterligare dkade, har
automobilskatteutredningen foreslagit en anordning, varigenom uppbdrden
av fordonsskatten for automobiler skulle uppdelas pa tva terminer. Detta
forslag har departementschefen av anférda skil icke ansett sig kunna for-
orda.

Ikrafttridande m. m. Enligt propositionens férslag skall héjningen av
fordonsskatten trada i kraft den 1 januari 1939. Dock skola de nya bestim-
melserna om fordonsskatten gilla i friga om automobiler och slipvagnar,
som under Ar 1938 forsta gangen registrerats efter det gummiringskatten
upphiivts.

Bestimmelserna om gummiringskattens upphédvande samt hoéjningen av
skatterna 4 drivmedel anser utredningen boéra trida i kraft redan under in-
nevarande budgetar. Departementschefen har hidrutinnan anfort féljande:

»Med hinsyn till det lige av ovisshet, som férslaget om gummiringskattens
borttagande tillskapat och som menligt inverkar pi handeln med gummi-
ringar, 4r det dven enligt min mening angeliget, att denna friga bringas till
ett snabbt avgoérande.

I nigra av yttrandena har hemstillts, att med héjningen av drivmedels-
skatterna matte ansta till nagon tid efter det gummiringskatien upphévts,
detta for att bereda motortrafiken kompensation fér den del av erlagd
gummiringskatt, som kan anses belopa pa tiden efter denna skatts avskaf-
fande. Vad salunda anférts synes kunna satillvida beaktas, att skatterna &
drivmedel hojas forst frin och med den 1 juli 1938. Anmiirkas bor, att skat-
ten 4 brannolja med hinsyn till det siitt, varpa denna skatt uttages, icke
limpligen kan andras vid annan tidpunkt &dn ars- eller halvarsskifte.

I anslutning till héjningen av bensinskatten torde, pa sitt utredningen
dven foreslagit, vid hojningens ikraftiridande inneliggande lager av bensin
béra bliva foremal for efterbeskatining jamlikt samma grunder som enligt
forordningen den 29 april 1932 (nr 87) tillimpats i frdga om bensin, som
den 1 maj 1932 fanns i riket. Forslag till bestimmelser om uppbérd av sa-
dan skatt torde senare fa anmilas for Kungl. Maj:t.»

Med anledning av forslaget om gummiringskattens upphivande har utred-
ningen vidare upprittat forslag till férordning angdende restitution av eller
befrielse frdn skatt d automobilgummiringar. Enligt detta forfattnings-
forslag skulle Kungl. Maj:t pa framstillning av vederbérande dgare kunna

medgiva restitution av erlagd skatt eller befrielse fran géildande av paford
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skatt for automobilgummiringar, vilka vid tiden fér gummiringskattens upp-
hivande innu ej tagits i bruk. Utredningen forutsiitter, att nirmare iore-
skrifter harutinnan skola meddelas av Kungl. Maj:t. Betraffande innehallet
av dessa foreskrifter anfér utredningen, att sisom villkor for atnjutande av
restitution eller befrielse borde féreskrivas, att sbkanden avlimnade forsikran
angdende sitt innehav vid nimnda tid av automobilgummiringar, vilka da
dnnu ej tagits i bruk. Enir det syntes bora forutsittas, att restitution eller
befrielse medgaves allenast for automobilgummiringar, som vore marknads-
gilla, borde férsikran ock innehalla uppgift i detta avseende. Forsikran
borde avgivas pa tro och heder och vara, likaledes pa tro och heder, till
riktigheten styrkt av tva personer, vilka kunde férutsiattas dga kinnedom om
de férhallanden, som avsdges i forsakran.

Mot utredningens forslag i nyssberérda del har departementschefen i stort
sett icke haft annat att erinra, in att restitutionsritt eller befrielse fran skatt
syntes departementschefen icke bora vara utesluten for de fall, da ringarna
anvints allenast vid sadan tillfillig korning, som avses i 13 § 1 mom. 1—4
punkterna motorfordonsférordningen. Bestimmelserna ha inarbetats i for-
slaget till forordning om gummiringskattens upphivande.

Sasom framgar av den inledningsvis limnade redogérelsen har den foére-
liggande utredningen angiende automobilbeskattningen verkstillts pa be-
garan av 1936 ars riksdag i enlighet med forslag av bevillningsutskottet. 1
sitt av riksdagen godkinda betinkande (nr 24) framholl utskottet bland
annat, att tiliforlitlig utredning saknades om det belopp, varmed automobil-
skattemedel behovde uttagas for att ticka den andel av kostnaderna for vag-
viasendet, som skiligen borde belépa & motorfordonstrafiken. Betriffande
frigan huruvida detta ar férhallandet med tillimpning av nuvarande be-
skattningsregler ha, sisom departementschefen framhallit, olika meningar
gjort sig gillande. Departementschefen har emellertid upplyst, att enligt
vad han inhimtat fran kommunikationsdepartementet synas de senast fore-
tagna inventeringarna rorande behovet av vigarbeten samt de starkt ékade
underhdallskostnaderna utvisa, att behovet av automobilskattemedel for bi-
drag till dessa dndamal ir storre dn som kan tillgodoses med nuvarande be-
skattning av motorfordonstrafiken. NAgon minskning av denna beskattning
torde darfor Atminstone f6r ndrvarande icke kunna ske. De av Kungl. Maj:t
foreslagna dndringarna i bestimmelserna angiende automobilbeskattningen
avse ej heller att oka motorfordonstrafikens samlade skattebérda utan dsyfta
allenast att inom ramen for denna beskattnings nuvarande totalbelopp aviga-
bringa en rationalisering av skattesystemet samt en réttvisare fordelning av
skattebérdan mellan olika skatteobjckt. Med hiinsyn hiirtill anser sig ut-
skottet i friagans nuvarande liige icke bora bitridda det i de likalydande mo-
tionerna I: 294 och II: 430 framstillda yrkandet om en allsidig utredning ro-
rande motorfordonstrafikens slutliga andel av vigkostnaderna.

Utskottet far till en borjan anféra nagra allménna synpunkter pa det fore-
liggande forslaget till omliggning av automobilbeskattningen. Med de olika

Utskottet.
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intressen, som beroras av denna beskattning, och de skiftande forhallanden,
som galla for olika grupper av skattskyldiga, dr det helt naturligt icke moj-
ligt att astadkomma en for varje enskild grupp fullt rittvis beskattning. Den
stindigt och snabbt fortgiaende utvecklingen inom motor- och automobiltek-
nikens omrade samt inom viagvisendet Avensom fordndringarna inom de oli-
ka fordonskategorierna, personbilar, lastbilar och omnibussar, giver tydligt
vid handen, att beskattningsreglerna maste, huru de an utformas, tid efter
annan underkastas fornyad provning.

Vid den av automobilskatteutredningen verkstidllda 6versynen pa foreva-
rande beskattningsomrade har det befunnits angeliget att till ledning for be-
démande av foreliggande spérsmal verkstilla vissa praktiska prov med olika
automobiltyper fér utronande av deras vigslitning. Ehuru dessa prov av
anforda skil icke kunnat verkstillas i sidan omfattning, som skulle hava
varit Onskligt, hava proven likvil, sasom ock erfarenheten frin utomlands
foretagna likartade undersékningar visat, varit till icke ringa gagn i nyss be-
rorda hinseende. For beskattningens avvigning olika motorfordon emellan,
fér utronande av vilka forbattringsatgiarder och dylikt pa vigviisendets om-
rade, som lampligen bora vidtagas, dvensom fér bedémande av tekniska
framsteg i fraga om motorfordonens konstruktion med mera, torde prov av
forut angivet slag vara av stort viirde. Utskottet finner det vara av vikt, att
denna fraga for framtiden dgnas uppmirksamhet.

Betriffande gummiringskatten finner utskottet denna skatteform visserli-
gen sta i god Overensstimmelse med sjilva grunden f6r automobilbeskattnin-
gen. Den verkstillda utredningen giver emellertid vid handen, att skatten ir
forenad med avsevirda oldgenheter i skilda hiinseenden. Skatten utgor sa-
Iunda bland annat ett betydande hinder for anviandningen av gummiringar
a transportvagnar, maskiner och redskap, sarskilt inom jord- och skogsbru-
ket. Pa grund hidrav och med beaktande av de av automobilskatteutrednin-
gen och departementschefen anféorda skilen for gummiringskattens avskaf-
fande finner sig utskottet bora tillstyrka Kungl. Maj:ts férslag hirutinnan.

Mot forslaget att intikten av gummiringskatten skall ersidttas genom Ok-
ning av skatterna 4 drivmedlen och fordonen hava erinringar framstillts i en
del av de yttranden, som avgivits Over automobilskatteutredningens férslag,
avensom i vissa av de foreliggande motionerna. Dessa erinringar rikta sig
mot lampligheten av hodjningen av drivmedelsskatterna och fordonsskatten
avensom mot foérslaget att gummiringskatten skall i sin helhet ersittas genom
hojning av de aterstdende skatterna. Vad angar sistnamnda erinran har i
motionen II: 431 ifrdgasatts, huruvida icke med hiansyn till den Okning av
automobilskattemedlen, vilken kunde forvintas intrida, det skulle vara méj-
ligt att bibehdlla fordonsskatten vid dess nuvarande belopp samt dndock be-
grinsa hojningen av drivimedelsskatterna till den av utredningen och Kungl.
Maj:t foreslagna eller 2 6re for liter. D& pa grund av det forut berérda be-
hovet av automobilskattemedel nagon minskning av beskattningen f6r nér-
varande icke anses kunna ske, finner sig utskottet icke kunna férorda ett sa-
dant forslag.
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Betriiffande fordelningen av gummiringskattens totala belopp mellan skat-
terna 4 fordonen och drivmedlen far utskottet framhalla féljande. Att ut-
taga hela detia belopp genom héjning av fordonsskatten kan icke komma i
fraga, enir en sidan hojning komme att hirt drabba personbilar, som icke
nyttjas i yrkesmissig trafik, och éverhuvud fordon, som nyttjas i ringa omfatt-
ning. Utskottet finner sig alltsi icke kunna fororda, att den skatte6kning, som
erfordras fér att kompensera gummiringskattens borttagande, uttages enbart
genom héjning av fordonsskatten. Sasom framgar av den forut limnade re-
dogorelsen skulle en hojning enbart av skatterna & drivmedlen sirskilt hért
komma att drabba den yrkesmissiga trafiken och héjningen skulle dessutom
komma att bliva sarskilt kinnbar fér motorfordonstrafiken éverhuvud i de
delar av landet, dir bensinpriset ir jimforelsevis hogt, vilket exempelvis ir
forhallandet i vissa trakter inom de norrlindska linen. Utskottet kan dér-
for ej heller bitrida tanken att hela det erforderliga beloppet uttages enbart
genom hojning av drivmedelsskatterna. Den av utredningen och Kungl.
Maj:t foreslagna fordelningen av skatteokningen & fordon och drivmedel
synes utskottet i stort sett vill avvigd. Sisom departementschefen fram-
hallit, maste det anses skiligt, att borttagande av skatten 4 en forbruknings-
artikel till huvudsaklig del kompenseras genom hojning av skatten 4 en an-
nan sidan artikel. Detta innebir att allenast en mindre del av beloppet be-
hover uttagas i form av 6kad fordonsskatt.

1 fraga om fordonsskattens avvigning mellan olika fordonskategorier har
automobilskatteutredningen med fasthéllande vid vigslitningen sasom grund-
princip for fordonsskattens differentiering ansett, att dven niringspolitiska
och sociala synpunkter i viss min maste anliggas & detta sporsmal. Ett
hénsynstagande uteslutande till den vigtekniska sidan av problemet skulle
enligt utredningens mening fér en stor del av den yrkesmissiga trafiken och
for Aatskilliga mniringsforetag medfdra icke onskvirda ekonomiska verknin-
gar. Utskottet, som i stort sett delar denna uppfattning, anser i likhet med
utredningen, att man vid automobilbeskattningens avviagning dven maste be-
akta motorfordonens stora betydelse for néringslivets transporter av skil-
da slag och sisom kommunikationsmedel for de enskilda medborgarna. Ut-
skottet finner sig silunda béra fororda, att fordonsskatten avviges icke uteslu-
tande med hinsyn till fordonens vigslitning utan dven med beaktande av
deras betydelse ur nyss angivna synpunkter.

Vad angar fordonsskattens anordnande foéreslas i propositionen, att for
varje person- och lastbil samt omnibuss skall uttagas en arlig grundavgift
av 50 kronor, oberoende av fordonets vikt eller beskaffenhet i dvrigt. Denna
avgift skall anses representera det for dessa fordon gemensamma intresset
av att ett allmant vignit forefinnes. For avigabringande av en med olika
fordons viagslitning bittre dverensstimmande beskattning in enligt géllan-
de regler foreslds i propositionen en fordonsskatteskala grundad & tjinste-
vikt och fordonsslag med ett frin nuvarande 600 till 900 kilogram héjt skatte-
fritt viktavdrag for alla fordonsslag och med olika skattesatser for varje sir-



24 Bevillningsutskottets betdinkande Nr 16.

skilt fordonsslag. Hirigenom ernis en skarpning av fordonsskatten for de
tyngre fordonen i forhallande till de littare. For lastbilarna blir skirpningen
storst, dirnist fér omnibussarna och minst f6r personbilarna.

I motionen II: 431 har bland annat férordats en enhetlig skatteskala for
alla de fordonsslag, varom nu ir fraga, anordnad pa i huvudsak samma
sitt som nu gillande skala men med skatten berdknad efter viss hidnsyn till
maximilasten i stidllet for till tjanstevikten. I motionen II: 407 foreslds
allenast den andringen i de i propositionen féreslagna skatteskalorna, att
skattesatsen for de olika fordonsslagen skulle minskas med 4 kronor for
varje paborjat 100-tal kilogram av tjidnstevikten. Forslaget i motionen
II: 431 innebéir en skirpning av fordonsskatten for de tyngre fordonen men
leder icke till den differentiering av nimnda skatt mellan olika fordons-
slag, som far anses onskvard. Om den i motionen II: 407 foreslagna for-
donsskatten giller, att i forhallande till nu utgidende fordonsskatt kommer
minskningen i skatt procentuellt sett att stiga med 6kad tjanstevikt for per-
sonbilar med sadan vikt Overstigande 1,100 kilogram och fér omnibussar
med dylik vikt overstigande 1,500 kilogram. For lastbilar, med undantag
for de lattaste vagnarna, uppkommer vid jimfodrelse med nuvarande for-
donsskatt en mindre 6kning av skatten. Denna okning utgor fér lastbilar
med tjanstevikt av 1,001 kilogram och dirutéver allenast 8 kronor. Da ett
bifall till motionéirernas forslag i fraga om fordonsskatten forutsiitter, sisom
jimval av dem foreslagits, en hojning av skatterna 4 drivmedlen med 3 6re
for liter i stillet for enligt Kungl. Maj:ts forslag med 2 Ore for liter, anser sig
utskottet, i anslutning till sina forut gjorda utlalanden angiende verknin-
garna av en allt for kraftig héjning av sistnimnda skatter, icke kunna for-
orda bifall till de foérevarande motionerna II: 407 och 431.

Vad angar det i propositionen framlagda forslaget till fordonsskatt finner
utskottet detta forslag leda till en bittre avviagning av fordonsskatten mel-
lan lidttare och tyngre fordon, vilket jimvil av 1936 ars bevillningsutskott
och riksdag ansetts vara efterstrivansvirt. Vid Overvigandet av detta for-
slag dvensom Kungl. Maj:ts forslag till h6jning av skatten & bensin till 12 6re
och a briannolja till 9 6re for liter har utskottet kommit till den uppfattnin-
gen, att den salunda i samband med gummiringskattens upphivande fore-
slagna omliggningen av automobilbeskattningen innefattar en i stort sett si
tillfredsstillande avvigning av beskattningen, som fér nirvarande torde kun-
na avigabringas. Utskottet tillstyrker dirfér Kungl. Maj:ts proposition i
dessa delar.

Mot forslaget till beskattning av motorcyklar har utskottet ej funnit skl
till erinran. I avvaktan p4i de unders6kningar, som genom sirskilda sakkun-
niga paga rorande trafikolyckornas orsaker samt angdende trafikforsik-
ringens ordnande, har utskottet icke upptagit till prévning frégan om in-
forande av fordonsskatt for lattviktsmotorcyklar.

Utskottet finner ej skél till erinran mot forslagen betriffande beskattning
av slipvagnar, lindring i fordonsskatten for trikolsgasdrivna motorfordon
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samt skattefrihet for automobiler eller slipvagnar, tillhoriga det frivilliga
brandviasendet. IEj heller finner utskottet skil till erinran mot férslaget om
efterbeskattning av bensin, som finnes i lager vid tiden for ikrafttridandet av
den foreslagna bestimmelsen om bensinskattens héjning.

Med hinsyn till den menliga inverkan pa handeln med gummiringar, som
forslaget om gummiringskattens borttagande medfort, finner utskottet det
vara av synnerlig vikt, att bestimmelsen om skattens upphivande kan trida i
kraft snarast mojligt.

For automobilgummiringar, vilka vid tiden for gummiringskattens upp-
hiavande dnnu ej tagits i bruk eller anvints allenast for sidan koérning, som
avses i 13 § 1 mom. 1)—4) punkterna motorfordonsférordningen, foreslas att
restitution av erlagd skatt eller befrielse fran paférd skatt skall atnjutas i
enlighet med de nirmare féreskrifter, som Kungl. Maj:t skall iga meddela.
I de likalydande motionerna I: 294 och II: 430 har framhailits 6nskvéirdhe-
ten av ait sidan restitution eller befrielse frin skatt skall gilla for alla
automobilgummiringar, vilka vid tiden foér skattens upphivande ej tagits i
bruk. En hemstillan av i huvudsak samma innebérd har gjorts i den av
Sveriges omnibusigares riksférbund till utskottet ingivna skrivelsen. Da den
foreslagna bestimmelsen innefattar ritt till restitution eller befrielse fran
skatt fér nyssberérda gummiringar under forutsittning, att dessa befinna sig
i sadant skick, som Kungl Maj:t kan komma att bestimma, finner utskottet
de i motionerna och nimnda skrivelse berorda intressena bliva tillgodosedda
genom det foreliggande férslaget.

Svenska automobilhandlareféreningen har i sin till utskottet ingivna skrift
ifragasatt, huruvida det icke skulle vara mera praktiskt och jamvil riktigt
att bestimma ett 1lagt beridknat miltal sdsom grins for den korning,
som for automobilfabrikants eller automobilhandlares fordon borde vara
tillaiten wutan att ritten till restitution av gummiringskatt skulle forlo-
ras. Foreningen har darvid foreslagit, att sagda véaglingd skulle bestimmas
till 100 mil och hinvisning till féorenimnda bestimmelser i motorfordons-
féorordningen skulle i s fall icke vara erforderlig, enir den kdérning, som
vore tilliten enligt nimnda bestimmelser, inrymdes i en silunda angiven
maximiviiglingd. DA utskottet anser det icke vara mdjligt att med den av
féreningen forordade bestimmelsen uppna ett i allo tillfredsstillande resultat
och da av det i propositionen féreslagna stadgandet far anses klart framga,
i vilka fall restitution eller befrielse fran skatt ma i{iga rum, kan utskottet icke
bitridda foreningens hemstillan.

Féreningen av fabrikanter och engrosfirmor inom gummiringsbranschen i
Sverige har i sin skrivelse till utskottet framhallit, att uppgift rérande gum-
miringar, som vid tiden for skattens upphéivande finnas i konsignationslager
hos aterforsiljare, icke kunde pi tro och heder limnas av igaren. Restitu-
tion av skatt borde dirfor i detta fall fa ske efter anhdllan av dgaren med
stéd av pa tro och heder avgiven forsiikran av konsignatéren och ytterligare
en eller tvd personer. Da den av Kungl. Maj:t foreslagna bestimmelsen icke
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kan anses ligga hinder i vigen for tillgodoseende av det med féreningens
framstillning avsedda syftet och da Kungl. Maj:t vid bifall till propositionen
skall dga meddela nirmare féreskrifter angidende restitution av gummiring-
skatt, finner utskottet foreningens framstillning icke pakalla nigon riksda-
gens atgard.

I nagra av yttrandena éver automobilskatteutredningens forslag och i de
likalydande motionerna I: 294 och II: 430 dvensom i Sveriges omnibusigares
riksforbunds skrivelse till utskottet har i syfte att bereda motorfordons-
trafiken kompensation fér den del av erlagd gummiringskatt, som kan an-
ses belopa pa tiden efter denna skatts avskaffande, hemstillts, att med den
foreslagna héjningen av drivmedelsskatterna métte anstd till ndgon tid efter
det gummiringskatten upphévts. I propositionen har denna fraga satillvida
beaktats, att hojningen av dessa skatter foreslis skola trida i kraft forst fran
och med den 1 juli 1938. Utskottet, som finner visst fog foreligga for
yvtterligare anstaind med ikrafttridandet av ifragavarande skattehojning,
har med beaktande av de olika intressen, som skulle berdoras av en sa-
dan dndring av forslaget, haft under 6vervigande olika atgirder for tillgodo-
seende av detta syfte. Da det emellertid visat sig icke vara praktiskt mojligt
att bestimma storleken av det ringskattebelopp, som redan erlagts och som
kan anses belopa 4 den tid, som en gummiring kan nyttjas efter gummiring-
skattens upphéidvande, har utskottet vid valet mellan olika inom utskottet
overvigda alternativ for ikrafttridandet stannat vid att férorda Kungl.
Maj:ts forslag i forevarande hinseende. Det ma jimvil uppméirksammas,
att varje forlidngning av anstandstiden skulle komma att medféra en icke
oviisentlig skatteldttnad for sidana fordonsigare, som efter gummiringskat-
tens upphévande ink6pt nya ringar eller nya fordon, och dessa fordonsigare
skulle salunda komma att beredas en férmin, som andra ej erhalla.

Den av utskottet forordade hojningen av bensinskatten kommer givetvis att
triffa icke blott dgare av motorfordon utan dven andra grupper av bensin-
forbrukare, sasom utévare av yrkesmissigt fiske, jordbrukare, motorbéts-
dgare med flera. I syfte att soka undanrdja verkningarna av bensinskatten
for sjotrafiken har automobilskatteutredningen verkstillt undersékningar an-
gaende mojligheten att genom tillsats av firgimne till bensin, som anvidndes
fér nfimnda trafik, skilja denna bensin fran sddan som anvindes vid automo-
bildrift. Ett dylikt férfarande har visserligen visat sig vara tekniskt genom-
férbart, men utredningen har, med hinsyn till svirigheten att Aviigabringa
en effektiv kontroll éver att firgad bensin ej anviindes fér automobildrift,
icke ansett sig kunna férorda bestimmelser om firgning av bensin. For tillgo-
doseende av fiskarenas intressen har automobilskatteutredningen i huvudsak
férordat av 1935 ars fiskeriutredning framlagt férslag om restitution av skatt
4 bensin, som foérbrukats i yrkesmissigt fiske, direkt till de fiskare, som for
angivet dndamal anvint bensin. I atskilliga yttranden 6ver detta forslag
hava starka betidnkligheter anforts mot detsamma, och en del representanter
for fiskeriniringen hava ansett den nuvarande kollektiva restitutionsformen
vara att foredraga. Departementschefen har av anférda skil ansett sig icke
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kunna bitrida utredningens forslag utan forordat bibehallande av det nuva-
rande kollektiva restitutionsforfarandet.

I de likalydande motionerna I: 53 och II: 51 har framforts krav pa skatte-
frihet fér bensin, som forbrukas uteslutande i jordbruksdrift.

Av det anforda framgar, att det 4r forenat med stora svarigheter att upp-
hiva verkningarna av bensinskatten fér andra bensinférbrukare in dem som
jamlikt skattens syfte skola dirav berdéras. For fiskarenas vidkommande
synas oligenheterna av bensinskatten i stort sett hava undanrdjts genom
den nuvarande kollektiva restitutionen av nimnda skatt. Direst den av ut-
skottet forordade hdjningen av bensinskatten godkannes av riksdagen, for-
utsiittter utskottet, att Kungl. Maj:t kommer att taga under omprévning fra-
gan om storleken av det belopp, som efter skattehdjningen boér kollektivt re-
stitueras till fisket. Likaledes forutsatter utskottet, att Kungl. Maj:t kommer
att dgna uppmiirksamhet &t fragan, huruvida det ir mojligt att vidtaga nigra
atgarder till lindrande av bensinskattens verkningar for andra férbrukare,
som ratteligen icke bora drabbas av skatten.

I de likalydande motionerna I: 286 och II: 408 har ifragasatts frihet fran
fordonsskatt, alternativt skatteldttnad for sadana motorfordon, som endast
anvindas inom en jordbruksegendoms omrade, och i de likalydande motio-
nerna I: 287 och II: 409 har for s. k. traktorslipvagnar foreslagits littnad i
fordonsskatten. De i dessa motioner berdérda frigorna sammanhénga med
spérsmalet om rationaliseringen och mekaniseringen av jordbrukets drift.
De av motionirerna asyftade oligenheterna av automobilbeskattningen gilla
icke allenast for jordbrukarna. Ehuru det dr 6nskligt, att denna beskattning
ej ligger hinder i vigen foér utvecklingen pa jordbrukets och andra omraden,
far det icke forbises, att det 4r nodvandigt att uppratthalla bestimda grianser
mellan de olika slag av fordon, som boéra drabbas av beskattningen eller icke.
Det torde kunna antagas, att virdefulla erfarenheter rérande verkningarna
av gummiringskattens upphivande och om utvecklingen pa det jordbruks-
tekniska omradet skola vinnas under de narmaste aren. Fragan om skatte-
littnader for nu ifrigavarande slag av fordon bor diarfor enligt utskottets
mening limpligen tagas under Overvigande forst i samband med en férnyad
provning av fragan om automobilbeskattningen. Utskottet anser sig darfor
icke béra férorda bifall till motiondrernas hemstiillan om skrivelser till Kungl.
Maj:t med begiran om utredning i forevarande imnen.

I motionen II: 406 har berorts fragan om beskattningen av sidana lastbilar,
som anvindas for godstransporter pa liangre avstind, s. k. fjirrgodsbilar.
Enligt motioniirernas uppfattning intaga ifragavarande automobiler i be-
skattningshinseende en gynnad stiillning enligt nu gillande beskattningsreg-
ler, och enligt det foreliggande forslaget skulle deras stillning harutinnan bli-
va in mera gvnnsam. Den nu radande konkurrensen mellan férenimnda last-
bilar och andra trafikmedel anse motioniirerna till mycket stor del mojlig-
goras darav, att nimnda motorfordon ej behova erligga en viisentlig andel av
de kostnader, som iiro forbundna med trafiken. Utskottet far erinra, att
fragan om erforderliga atgirder for ett dindamalsenligt ordnande av den yr-
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kesmissiga automobiltrafiken for narvarande ar féremal for utredning av sir-
skilda sakkunniga (1936 ars trafikutredning). Det torde kunna férutsittas,
att de sakkunniga vid behandlingen av férenimnda sporsmil komma att be-
akta den inverkan pi vederbérande transportmedels konkurrensméjligheter,
som kunna féranledas av sivil deras arliga automobilskatter som fiven 6v-
riga driftkostnader. P4 grund hirav och i avvaktan pa de sakkunnigas still-
ningstagande till frigan om den yrkesmissiga automobiltrafikens ordnande
finner sig utskottet icke kunna bitrida motionirernas férslag om avlitande
av skrivelse till Kungl. Maj:t i Amnet.

Under aberopande av vad silunda anforts fir utskottet hemstélla,

a) att riksdagen matte, med bifall till Kungl. Maj:ts fore-
varande proposition nr 234, antaga vid propositionen fogade
forslag till

1) forordning angdende indrad lydelse av 2 och 5 8§ for-
ordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

2) férordning angdende upphivande av férordningen den
2 juni 1922 (nr 261) om sirskild skatt & automobilgummi-
ringar, m. m.;

3) forordning angiende #ndrad lydelse av 1 § férordningen
den 3 maj 1929 (nr 62) om siirskild skatt & bensin och motor-
sprit;

4) forordning om tillfdllig skatt 4 bensin, som finnes i riket
den 1 juli 1938; och

5) forordning om #ndrad lydelse av 1 § forordningen den 3
maj 1935 (nr 142) angiende skatt A vissa for drivande av
automobil anvinda brannoljor; samt

b) att f6ljande motioner, namligen:

vickta inom forsta kammaren:

nr 53 av herr Anton Pettersson m. fl.,

nr 286 av herr Mannerskantz m. fl.,

nr 287 av herr Mannerskantz m. fl.,,

nr 294 av herrar Nisser och Gustaf Bjorkman,

vickta inom andra kammaren:

nr 51 av herr Werner i Hojen m. fl.,

nr 406 av herrar Lindberg i Stockholm och Lithander,
nr 407 av herr Lindmark m. fl,

nr 408 av herr Liedberg m. fl.,

nr 409 av herrar Liedberg och Gustafson i Kasenberg,

nr 430 av herrar Nilsson i Steneberg och Danielsson samt
nr 431 av herr Lundell,
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matte, i den man de icke kunna anses besvarade genom
vad utskottet hir ovan anfért och hemstiallt, av riksdagen
lamnas utan atgird.

Stockholm den 4 april 1938.
P4 bevillningsutskottets vignar:

IVAR ANDERSON.

Ndrvarande:

fran forsta kammaren: herrar Viktor Larsson, Sjédahl, Velander, Ekman, Gustaf
Bjérkman, Robert Berg, Eilif Sylwan, Léfvander, Johan Larsson och Herman Ericsson;
samt

frin andra kammaren: herrar Anderson i Norrkoping, Bjorklund, Olsson i Givle¥,
Ericson i Boxholm, Johanson i Huskvarna, Werner i Hultsfred, Eklund*, Hagberg 1
Malmd, Jonsson i Skedsbygd och Olsson i Kullenbergstorp.

* Icke narvarit vid justeringen av betinkandet.

Reservationer:

1} av herrar Velander, Johanson i Huskvarna, Gustaf Bjérkman, Eilif
Sylwan och Johan Larsson, som ansett aft utskottets yttrande och hemstil-
lan bort hava féljande lydelse:

Sasom framgar av den inledningsvis limnade redogorelsen, har den fo-
religgande utredningen angdende automobilbeskattningen #gt rum efter
framstillning av riksdagen. Grundtanken for automobilbeskattningen &r
eller har atminstone hitintills stidse varit att motortrafiken genom denna
beskattning skall limna ersiitining for de merkostnader, som denna trafik
fororsakar landets viigvisen. For en riiltvis eller i varje fall skilig avvigning
av beskattningens storlek ir det silunda av noden, att mojlighet skapas for
ett bedémande, sa lingt mojligt, av det belopp, varlill dylika merkostnader
kunna anses uppga. I sitt till 1936 ars riksdag avgivna betinkande (nr 24),
som av riksdagen godkindes, uttalade bevillningsutskottet, att i fragans da-
varande lige det icke vore mojligt att bedoma, huru stort belopp av auto-
mobilskattemedel, som behovde uttagas for att tdcka den andel av kostna-
derna for vighallningen, som skiiligen borde belépa & motortrafiken. Ut-
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skottet fann det vara av vikt, att en utredning diarutinnan komme till stand,
och forutsatte utskottet uttryckligen, att den enligt utskottets uppfatining
salunda o6nskviirda utredningen angiende motortrafikens andel i kostnader-
na for vighallningen komme att igingsittas inom den nirmaste tiden samt
snarast mojligt slutféras. Nigon utredning i detta avseende har emellertid
icke verkstillts. Att, sasom departementschefen anfort, de senast foretagna
inventeringarna rérande behovet av vigarbeten samt de starkt 6kade under-
hallskostnaderna syntes utvisa, att behovet av automobilskattemedel fér bi-
drag till dessa dndamal vore stérre in som kunde tillgodoses med nuvarande
beskattning av motortrafiken, kan icke anses dgnat att overflodiggéra den
tidigare sasom nodvindig ansedda utredningen rorande motortrafikens ski-
liga andel i kostnaderna for vigvisendet. Snarare framtriader behovet av
en sadan utredning dn starkare pi grund av detta departementschefens ut-
talande. I samma riktning tala &dven av automobilskatteutredningen fram-
forda synpunkter av niringspolitisk och social natur.

Sasom skil for ett accepterande av de av Kungl. Maj:t foreslagna #nd-
ringarna i bestimmelserna angiende automobilbeskattningen synes dock
kunna aberopas att ddrmed avses, icke att 6ka motortrafikens samlade skat-
teborda, utan allenast att inom ramen foér denna beskattnings nuvarande
totalbelopp aviigabringa en rationalisering av skattesystemet samt en ritt-
visare fordelning av skattebdordan mellan olika skatteobjekt. Den stiandigt
och snabbt fortgdende utvecklingen pa motortrafikens omride samt inom
vagvasendet giver darjamte otvetydigt vid handen, att automobilbeskattnin-
gens avviagning, hur den dn nu sker, dock maste inom en relativt kort tid-
rymd underkastas fornyad prévning. Utskottet forutsitter emellertid, att i
avvaktan pa sadan omprovning den av 1936 ars riksdag avsedda utrednin-
gen angaende motortrafikens andel i kostnaderna for viighallningen kom-
mer att av Kungl. Maj:t dvigabringas. Nagon fornyad framstillning dirom
frian riksdagens sida, pa sidtt hemstillts i de likalydande motionerna I: 294
och II: 430, synes utskottet dock icke pakallad.

Vid den — — — (= utskottet sid. 22 rad 9 uppifrin — sid. 26 rad 13
uppifran) — — — i kraft fran och med den 1 juli 1938. Med hiinsyn till de
betydande skatteinvesteringar det i anvindning varande gummiringsbestan-
det representerar, mahinda uppgiende till cirka 20 miljoner kronor, finrer
utskottet synnerligen vigande skidl foreligga for ytterligare anstand med
ikrafttridandet av ifragavarande skattehojning. Med beaktande av de olika
intressen, som skulle beroras av en sadan 4dndring av forslaget, och da det
visat sig icke vara praktiskt mojligt att bestimma storleken av det ring-
skattebelopp, som redan erlagts och som kan anses belopa & den tid, som
en gummiring kan nyttjas efter gummiringskattens upphivande, har ut-
skottet funnit sig boéra fororda, att héjningen av drivmedelsskatterna skall
trada 1 kraft forst fran och med den 1 januari 1939.

Den av — — — (= utskottet sid. 26 rad 18 nedifrain — sid. 28 rad 10
uppifran) -— — — utskottet hemstilla,
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a) att riksdagen matte, med forklarande att Kungl. Maj:1s
forevarande proposition nr 234 icke kunnat av riksdagen i
oforindrat skick bifallas samt i anledning av de likalydande
motionerna I: 294 och II: 430,

1) antaga vid propositionen fogat forslag till forordning
angiende dndrad lydelse av 2 och 5 §§ forordningen den 2
juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

2) antaga vid propositionen fogat forslag till férordning
angiende upphévande av forordningen den 2 juni 1922 (nr
261) om sirskild skatt & automobilgummiringar, m. m.;

3) antaga vid propositionen fogat forslag till forordning
angaende dndrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1929
(nr 62) om sérskild skatt & bensin och motorsprit med den
dndring att bestimmelsen om ikrafttridande erhaller fol-
jande lydelse:

»Denna forordning triader i kraft den 1 januari 1939.»;

4) antaga vid propositionen fogat forslag till forordning
om tillfdllig skatt & bensin, som finnes i riket den 1 juli 1938
med de &ndringar att i rubriken och 1 § férsta stycket tids-
bestimmelsen »1 juli 1938» ersittes med tidsbestimmelsen
»1 januari 1939» samt att i 3 § forsta stycket tidsbestimmel-
sen »1 augusti 1938» ersittes med tidsbestimmelsen »1 febru-
ari 1939»; och

5) antaga vid propositionen fogat forslag till férordning
om &andrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj 1935 (nr
142) angaende skatt & vissa for drivande av automobil an-
vinda bridnnoljor med den éndring att bestimmelsen om
ikrafttridande erhéller féljande lvdelse:

»Denna férordning tridder i kraft den 1 januari 1939.»;
samt

b) att féljande — — — (= utskottet) — — — utan at-
gard.
vid de under a) upptagna punkterna 3), 4) och 5):

2) av herr Anderson i Norrkdping, betridffande tiden for ikrafttriadandet
av den foreslagna hojningen av drivmedelsskatterna; samt

betrdffande motiveringen:

3) av herr Anderson i Norrkoping, som instimt i den av herr Velander
m. fl. avgivna reservationen i vad den avser adndrad lyvdelse av forsta och
andra styckena av utskottets yttrande.



