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Nr 99.
Ankom till riksdagens kansli den 16 april 1937 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts propositioner an-
gdende statsforvirv av jirnvigarna Sala— Gysinge
— Hagastrom och Uppsala— Enkoping.
(4:e avd.)

1.0) Statsforvirv av jirnvigen Sala—Gysinge—Hagastrom. I en den
26 februari 1937 dagtecknad proposition, nr 135, har Kungl. Maj:t, under
aberopande av det vid propositionen fogade utdraget av statsrddsprotokollet
6ver kommunikationsirenden fér samma dag, foreslagit riksdagen medgiva,
att den Sala—Gysinge—Givle nya jirnvigsaktiebolag tillhoriga jarnviagen
mellan Sala och Hagastrom mi forviarvas och inférlivas med statens jirn-
vigar 1 huvudsaklig overensstimmelse med av departementschefen i stats-
réddsprotokollet angivna grunder.

Jarnvigen Sala—Gysinge—Hagastrom, vilken har normal spirvidd och en
lingd av 99 kilometer, ansluter i Sala till statens jirnvigars norra stambana
och i Hagastrom till Giavle—Dala jirnvig; den i sistndmnda jarnvig ingiende
linjen Hagastrom—Gédvle har en lingd av 6 kilometer. Till anliggning av
jirnvigen beviljades den 1 juli 1898 ett lan ur allménna jirnvigslinefonden
av 1,545,500 kronor, vilket belopp i sin helhet utbetalades under iren 1899—
1901. Statens fordran pi grund av nidmnda lian uppgick den 31 december
1936 till i runt tal 2,072,250 kronor; frin och med &r 1931 har icke nagon in-
betalning & statslinet dgt rum.

I en den 11 mars 1933 dagtecknad framstillning har Sala—Gysinge—Gdivle
nya jirnvigsaktiebolag, som sedan ar 1913 ar dgare till ifrdgavarande jirn-
viig, hemstillt, att Kungl. Maj:t matte taga under omprévning, huruvida staten
borde pi av bolaget nirmare angivna grunder Gvertaga jirnvigen. Yttranden
i drendet hava sedan avgivits av jarnvdgsstyrelsen, 1932 drs jarnvigsekonom:-
utredning, fullmiktige ¢ riksgildskontoret och wig- och vattenbyggnadssty-
relsen, varjimte viss utredning verkstillts pa foranstaltande av riksgilds-
fullmaktige.

Vid évervigande av de olika forslag till ordnande av jirnvigens framtid,
som framkommit under drendets behandling, har departementschefen for sin
del funnit avgorande skil tala for jarnvigens inférlivande med statsbanorna
samt hérvid anfort: ‘

Av den limnade redogorelsen framgar, att Sala—Gysinge—Gdvle nya jirn-
viigsaktiebolags jarnvig mellan Sala och Hagastrom saknar forutsittningar
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att bestd sisom sirskilt foretag och att av statens fordran hos bolaget p4 grund
av statslan till jirnvigens anliggning, numera sammanlagt dver 2 miljoner
kronor, icke nagot belopp kan forvintas bliva aterbetalat annat &n i samband
med ett nedliggande av jirnvigen. Da jirnvigens realisationsvirde, inbe-
riknat virdet 4 bolagets omnibusmateriel, enligt en i slutet av ir 1934 verk-
stalld vardering beraknats till 796,000 kronor, torde staten vid ett nedlag-
gande av banan icke kunna &terfd mer in en mindre del av sin fordran.

Emellertid torde det med hinsyn till det jamforelsevis betydande trafik-
omrade, som banan genomloper, icke nu bora ifragasittas att nedligga den-
samma. I detta lige hava undersdkningar gjorts om mdojligheten att sam-
manfora jirnvigen med annan enskild jarnvig eller med statens jirnvigar.
Bland de enskilda jirnvigsforetag, som kunna ifrigakomma for en dylik sam-
manslagning, har endast Gavle—Dala jarnvigsaktiebolag forklarat sig villigt
att ©vertaga jirnvigen i fraga, dirvid bolaget tinkt sig att omhindertaga
densamma genom dotterbolag och synes hava forutsatt, att kopeskillingen
skulle bestimmas till nyss angivna realisationsvirde, 796,000 kronor, att
innest4 rinte- och amorteringsfri s linge jarnvigsdriften uppritthalles. Jarn-
vigsstyrelsen har i sitt senast avgivna utlitande intagit den stdndpunkten,
att ett inforlivande av jirnvigen i friga med statsbanenitet visserligen icke
kan vara ett affirsekonomiskt intresse for statsbaneforetaget men att sty-
relsen icke vill resa nagon erinran mot ett statsforvirv, om ett sidant skulle
befinnas motiverat med hinsyn till de samlade verkningarna for berorda delar
av samhallet.

Ett sammanforande av jirnvigen med Givle—Dala jarnvig pd det sitt,
som sistnimnda jirnvigs agare fankt sig, nimligen genom ett dotterbolag,
torde icke kunna anses innebira en fullt tillfredsstillande 16sning av frigan
om banans framtid. En dylik organisationsform medfor nidmligen icke nigon
garanti for trafikens uppritthllande lingre tid #n dotterbolagets ekonomi
det tillater. Slutligen ma framhallas att statsverket vid den ifrdgasatta fusio-
nen icke skulle erhalla nigon betalning 4 sin fordran annat &n i samband
med jirnvigens nedliggande.

Vad betraffar ett forstatligande av ifrdgavarande jarnvig ar det uppenbart,
att banan fran trafiksynpunkt pa ett naturligare sitt hor samman med stats-
banenitet. Jirnvigsstyrelsen har framhallit, att driftresultatet kan for-
vintas bliva visentligt forbattrat, didrest banan inforlivas med stats-
banorna. Visserligen beriknas inkomsterna komma att sjunka med om-
kring 40,000 kronor till 269,000 kronor, men & andra sidan kunna ut-
gifterna forutses bliva i #n hogre grad reducerade, ndmligen frén 330,000
kronor till 264,000 kronor, vadan alltsd ett driftoverskott & jarnvags-
rorelsen av omkring 5,000 kronor skulle kunna pariknas. Med inrdk-
nande av ett belopp av 55,000 kronor for avsittning till fornyelsefond skulle
siledes statens jarnvigars arskostnad for jirnvigens uppritthallande kunna
beraknas till omkring 50,000 kronor, vartill kommer rdntan 4 det kapital om
250,000 kronor, som skulle behéva investeras for anskaffning av rilsomni-
busar. Hirvid har hinsyn icke tagits till det overskott, som kan berdknas &
den av jirnvigen bedrivna omnibusrorelsen.

Mot den {orlust, som silunda skulle &samkas statens jarnvigar vid ett
statsforvirv av Sala—Gysinge—Givle jirnvdg, dro emellertid att stilla de
fordelar frin samhillsekonomiska och andra synpunkter, som ett forstatli-
gande av banan skulle medféra. Samhillsekonomiskt sett dr det av pitagligt
Intresse att soka genom limpliga fusionsdtgirder nedbringa kostnaderna for
jarnvigsdriften, vilket pa satt nyss angivits i betydande man skulle bliva
fallet vid forstatligande av forevarande jarnviig. For de av jarnvigen berérda
trakterna skulle dess inforlivande med statsbanorna innebara betydande for-
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delar, i det att dels savil personbiljetter som avgifter for godstransporter
skulle bliva visentligt forbilligade och dels i allminhet bittre forbindelser
med &vriga delar av landet torde komma att ernis genom bittre anslutning
till statens jarnvigars tdg i Givle och Sala. Av sirskild betydelse ar 1 detta
sammanhang, att vid det planerade inforandet av drift med rilsomnibusar
restiden kan forkortas och en efter behovet battre avpassad tidtabell till-
lampas, varjimte eventuellt behovlig utdkning av antalet taglagenheter rela-
tivt ldatt kan ordnas.

Departementschefen har hirefter till sirskild behandling upptagit frigan
om sittet for anordnande av tagforbindelsen mellan jarnvigens slutpunkt i
Hagastrom & Givle—Dala jarnvig och statens jirnvigar i Givle samt hir-
utinnan yttrat:

Ett sarskilt sporsmil, som uppkommer vid forstatligande av jirnvigen
och som jag har torde fi nagot berora, giller sittet for anordnande av tag-
forbindelsen mellan jarnvigens slutpunkt i Hagastrom & Gavle—Dala jarn-
vig och statens jirnvigar 1 Givle. Linjen Hagastrom—Givle, en striacka
om 6 kilometer, ingér nimligen, pi sitt inledningsvis ndmnts, sdsom en del
av Givle—Dala jirnvig. Vid berikningarna angiende inkomst- och utgifts-
forhallanden vid Sala—Gysingebanan efter densammas inlemmande i stats-
baneniitet har, enligt vad jag inh&mtat, frutsatts att en nyligen traifad over-
enskommelse, enligt vilken Gysingebanans tag framforas med egna lokomotiv
4ven 4 linjen Hagastrom—Gavle, skulle fortbestad. Gévle—Dala jarnvig, som
erhaller den p& nimnda bandel belopande inkomsten av trafiken, limnar
Gysingebanan viss ersittning for denna trafikprestation. Genom denna an-
ordning, vilken kan sigas innebira, att jirnvigens slutstation i driftshin-
seende flyttats frain Hagastrom till Givle, skulle efter ett statsforvirv av
jirnvigen vinnas mdjlighet att i och fér driftens rationalisering repliera pa
1 Givle befintliga, av statens jirnvigar dgda lokstations- och driftverkstads-
anordningar. DA Gverenskommelsen synes vara till fordel icke blott for tra
fikanterna utan #ven for bada de berdrda jirnvigsforvaltningarna, har jag
ansett mig kunna forutsitta, att frin Giavle—Dala jarnviigs sida nigon erinran
icke skall resas mot att statens jirnvigar, efter forviarv av forevarande jirn-
viig, betriffande nimnda 6verenskommelse trida i Sala—Gysinge—Givle nya
jirnvigsaktiebolags stille. Det synes emellertid angeliget, att forenimnda
gemenskapsforhallande #ven utvidgas att gilla taxevisendet silunda, att
Givle blir statens jiarnvigars tariffstation for linjen Sala—Gysinge—Gavle,

4 samma sitt som t. ex. hamnbanestationerna i Géteborg i tarifferingshén-
seende tillhora samtliga dir sammanlopande jiarnvigar. Jag forutsitter allt-
si, att direst staten forvirvar ifrdgavarande jarnvig, forhandlingar upptagas
i syfte att istadkomma en sidan efter tidsforhillandenas krav lampad ord-
ning, som hir sagts, syftande till en forbittring av den allménna transport-
hushillningen inom banans direkta trafikomrade och ett vinnande av en full-
stindigare samhillsnytta.

Betriffande 6vriga med jirnvigens 6vertagande sammanhingande sporsmél
har departementschefen anfort:

Vad slutligen betriffar sittet for genomfoérande av ifrigavarande statsfor-
virv torde det, enligt vad jag erfarit, sannolikt befinnas lampligast, att riks-
gildskontoret forvirvar jirnviagen i exekutiv ordning, varefter banan Gver-
fores till statens jirnvigar. Direst det skulle befinnas formanligare, att jarn-
vigen direkt forvirvas av statens jarnvigar, torde emellertid si bora fa ske,
dirvid kopekontraktet bor understillas Kungl. Maj:ts provning. Jag forut-
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sitter 1 bada fallen, att jirnvigens personal oOvertages av statens jirnvigar
1 huvudsak enligt de grunder, som under senare ar tillimpats i motsvarande
fall, samt att jirnvigen i statens jarnvigars bokforing skall upptagas till ett
belopp, motsvarande dess realisationsvirde, och att samma belopp skall redo-
visas under rubriken »Annat kapital», varmed avses annat kapital in lane-
medelskapital. For detta belopp jamte &terstoden av statens kapitalfordran
hos jirnvigen torde tickning i sinom tid bora beredas riksgdldskontoret i
vanlig ordning, medan rintefordringarna p& vanligt sitt avskrivas.

Den materiel, som anvindes i den av jarnvigsbolaget bedrivna omnibus-
trafiken, ingar icke i jirnvagsfastigheten och kan alltsa icke forvirvas vid
exekutiv forsiljning av jirnviagen. Enir jimvil omnibustrafiken sjilvfallet
bor Gvertagas av statens jarnvigar, forutsittes emellertid, att till denna trafik
horande rullande materiel och fasta anldggningar 6verlitas till staten utan
vederlag, direst ett 6vertagande av jirnvigen kommer till stind. Genom sist-
nimnda &tgird atager sig staten namligen si pass stora kostnader for till-
godoseende av traktens trafikbehov, att staten icke skiligen synes bora vid-
kinnas ytterligare kostnader i form av kopeskilling f6r omnibusrérelsen.

Vad slutligen betriffar det belopp av 250,000 kronor, som jirnvigsstyrelsen
beriknat erforderligt for anskaffning av rilsomnibusar for driftens rationali-
sering, torde med anvisande ddrav kunna anstd i avvaktan pa Overférandet
av jarnvigen till statens jarnvigar. Skulle emellertid behov uppkomma av
dylik materielanskaffning inom sidan tid, att riksdagens beslut i saken icke
hinner inhédmtas, torde jarnvigsstyrelsen, om riksdagen icke uttalar erinran
haremot, fi efter bestimmande av Kungl. Maj:t disponera tillgingliga medel
for saddant dndamail.

Vid de undersdkningar, som verkstillts rorande méjligheterna att siker-
stilla fortsatt drift & jirnvigen Sala—Gysinge—Hagastrom, vilken visat sig
sakna forutsittningar att bestd sisom fristdende foretag, hava framkommit
tvd alternativa forslag till l6sning av fragan, avseende det ena jirnvigens
inforlivande med statsbanorna och det andra dess sammanférande med
Gédvle—Dala jirnviag. I det senare fallet skulle jirnvigen Gvertagas av ett
dotterbolag till Givle—Dala jarnvigsaktiebolag f6r en kopeskilling motsva-
rande realisationsvirdet, 796,000 kronor, vilken kopeskilling emellertid skulle
gildas med en rintefri revers, att betalas forst i fall av jirnvigens ned-
liggande. Harvid skulle Gidvle—Dala jarnvigsaktiebolag teckna borgen fér
fullgérandet av dotterbolagets forpliktelser.

Aven om sistnimnda anordning enligt utskottets mening maste anses inne-
bira en ritt tillfredsstillande garanti for att trafiken kommer att uppritt-
hallas, har utskottet likvil i likhet med departementschefen funnit avgérande
skil tala for ett statsférvirv av ifrdgavarande jirnvig. Genom jirnvigens
inforlivande med statsbanorna beriknas visserligen statens jarnvigar — oaktat
den visentliga forbittring av driftresultatet, som fusionen forvintas medfsra
— komma att asamkas en arlig forlust av omkring 50,000 kronor, vartill
kommer rintan & det kapital om 250,000 kronor, som méste investeras for
anskaffning av rilsomnibusar. Mot angivna forlust, i vilken inriknats ett
belopp av 55,000 kronor for avsittning till férnyelsefond, bora emellertid
stillas de fordelar fran samhillsekonomiska och andra synpunkter, som ett
forstatligande av banan kommer att medféra. Hirvid bor sirskilt uppmérk-
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sammas, att ett inforlivande av jarnvigen med statsbanorna kommer att for
de trakter, som falla inom densammas trafikomride, innebdra avseviarda for-
delar i form av forbilligade samt i allminhet battre och snabbare forbindelser.

Under aberopande av vad silunda anforts far utskottet, med tillstyrkande
av Kungl. Maj:ts férevarande forslag, hemstilla,

att riksdagen ma medgiva, att den Sala—Gysinge—Givle nya
jarnvigsaktiebolag tillhoriga jarnvigen mellan Sala och Haga-
strom mé forviarvas och inforlivas med statens jarnvagar 1 huvud-
saklig Gverensstdmmelse med de av departementschefen i stats-
radsprotokollet den 26 februari 1937 angivna grunderna.

2:0) Statsforvirv av jirnvigen Uppsala—Enkoping. I en den 26 februari
1937 dagtecknad proposition, nr 146, har Kungl. Maj:t, under iberopande av
det vid propositionen fogade utdraget av statsridsprotokollet 6ver kommu-
nikationsdarenden for samma dag, foreslagit riksdagen medgiva, att den Upp-
sala—FEnkopings jarnvigsaktiebolag i likvidation tillhériga jarnvigen mellan
Uppsala och Enkoping ma forvirvas och inforlivas med statens jarnvigar i
huvudsaklig Gverensstimmelse med av departementschefen i statsridsproto-
kollet angivna grunder.

Jarnvigen Uppsala—Enképing, som &r normalsparig och har en lingd av
44 kilometer, ansluter i Uppsala till statsbanorna och i Enké6ping till Stock-
holm—Viasteras—Bergslagens jarnvdgar. Till anliggning av jarnvigen, som
oppnades for trafik dr 1912, utlimnades ett lan om 1,040,000 kronor fran all-
minna jarnvagslinefonden. Frin och med &r 1924 har icke nigon inbetalning
& statslanet agt rum. Skulden till staten uppgick den 31 december 1936 till
2,156,751 kronor.

Departementschefern har i drendet anfort foljande:

»Sasom av den limnade redogbrelsen framgir befinner sig Uppsala—
Enkopings jarnviagsaktiebolag sedan omkring tre ar i likvidation, och jarn-
vagens drift har kunnat uppratthallas endast genom att riksgéldskontoret och
Uppsala stad tillskjutit erforderliga medel. Rorande jarnvigens framtida drift
foreligga nu tva alternativa forslag till 16sning av frigan, ndmligen & ena
sidan jarnvigens inforlivande med statsbanorna och 4 andra sidan dess over-
latande till Stockholm—Visteras—DBergslagens nya jarnvagsaktiebolag, i bada
fallen sedan fullmiktige i riksgildskontoret, pd sitt forutsatts, forvirvat jarn-
vigen i exekutiv ordning. Liksom i friga om den tidigare i dag behandlade
jarnvigen Sala—CGysinge—Hagastrom har jirnvigsstyrelsen forklarat sig icke
vilja resa nigon erinran mot statsférvirv av jarnvigen Uppsala—Enkoping,
om detta skulle befinnas motiverat med hénsyn till verkningarna i olika hin-
seenden av en dylik dtgird f6r dirav berorda delar av samhillet. Fullmiktige
i riksgildskontoret hava for sin del icke haft nigot att erinra mot banans
forstatligande, och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har tillstyrkt jarnvigens
inférlivande med statsbanorna.

I det foreghende har ndrmare angivits att jirnvigen Uppsala—Enkoping
i statens jirnviagars hand kan beriknas limna ett driftéverskott av omkring
23,000 kronor. Enir erforderlig avsittning till fornyelsefond beridknats till
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35,000 kronor, skulle jirnvigens overtagande &samka statens jarnvigar en
arlig forlust av 12,000 kronor, vartill komma rinteutgifter 4 omkring 5,000
kronor for kapitalvirdet av rullande materiel, som skulle tillféras banan; den
direkta nyinvesteringen — huvudsakligen for anskaffning av rdlsomnibus och
slipvagn — beriknas dock icke till hogre belopp &n 100,000 kronor. I kalkylen
for banans inkomster och utgifter, som givit till resultat den angivna forlusten,
tillhopa 17,000 kronor fér &r, ingir emellertid ett belopp av 7,000 kronor,
avseende ersittning till andra jirnvigar for forlorad samtrafik, vilken utgift
efter ett tiotal &r helt forsvinner.

Enligt den prelimindra G6verenskommelsen med Stockholm—Visterds—
Bergslagens nya jarnvigsaktiebolag skulle bolaget foérvirva jarnvigen i friga
for en kopeskilling, motsvarande realisationsvirdet 282,000 kronor, vilken
kopeskilling emellertid skulle gidldas med en rintefri revers, att betalas forst
i fall av jarnvidgens nedliggande. Bolaget har forbehallit sig att fi sitta
dotterbolag 1 sitt stélle.

Liget i friga om forevarande jarnvig dr silunda i stort sett detsamma som
betraffande forutnimnda jirnvig Sala—Gysinge—Hagastrom. De skil, som
jag tidigare i dag anfort for ett statsforvdrv av sistndmnda jarnvig, synas mig
1 huvudsak iga tillimpning jimvdl med avseende & jarnvigen Uppsala—
Enkoping. Jag vill alltsd for min del fororda, att denna jirnvig, sedan den-
samma forvirvats av riksgidldskontoret & exekutiv auktion, inférlivas med
statens jarnvigar.

I samband med jirnvigens Overging till statens jarnvigar torde perso-
nalen vid densamma likaledes f& Gvergd i statsbanornas tjinst pd sitt fore-
slagits betriffande jirnvigen Sala—Gysinge—Hagastrom. Med avseende &
sittet for banans redovisande i statens jarnvigars bokforing och avskrivningen
av statens fordran pd grund av forutnimnda statslin ansluter jag mig till
vad fullmidktige i riksgaldskontoret anfort. Jag utgar dirvid fran att kope-
skillingen for jarnvdgen skall ungefir motsvara jirnvigens realisationsvirde.
Det kapital, som Overfores frin allmédnna jirnvigslanefonden till statens jirn-
vigars fond, bor givetvis ddrstides upptagas sdsom annat kapital &n lane-
medelskapital, och fullmiktige i riksgialdskontoret torde i sinom tid beredas
ersittning 1 vanlig ordning for det belopp, vartill statens kapitalfordran pa
grund av ifrigavarande statslin uppgir. Réntefordringarna skulle pi vanligt
sdtt omedelbart avskrivas.

Vad betriffar det anslag & 100,000 kronor, som berdknats erforderligt for
anskaffning av viss rullande materiel m. m., torde med anvisande dirav
kunna anstd till ndsta &r. Direst medel for dndamélet dessforinnan skulle
visa sig erforderliga, lirer Kungl. Maj:t, direst riksdagen icke haremot uttalar
erinran, fi stilla limpligt belopp till jdrnvigsstyrelsens forfogande av for
styrelsen tillgdngliga medel.»

Utskottet, som under punkt 1:0) av detta utlitande tillstyrkt Kungl. Maj:ts
forslag om inforlivande med statens jarnvigar av jarnvigen Sala—Gysinge—
Hagastrom, finner i likhet med departementschefen de skil, som tala for ett
statsforvirv av namnda jarnvig, i huvudsak 4ga tillimpning jimvil med av-

seende & jarnvigen Uppsala—Enkoping. Utskottet far darfor, med till-
styrkande av Kungl. Maj:ts nu ifrigavarande forslag, hemstilla,

att riksdagen ma medgiva, att den Uppsala—Enkopings jérn-
vigsaktiebolag i likvidation tillhoriga jarnvigen mellan Uppsala
och Enkoping mé forvirvas och inforlivas med statens jarnvigar
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i huvudsaklig Gverensstimmelse med av departementschefen i
statsradsprotokollet den 26 februari 1937 angivna grunderna.

Stockholm den 16 april 1937.
P3 statsutskottets vignar:
ANDERS ANDERSON.

Vid forestiende irendes slutbehandling inom utskottet hava nérvarit

frAn f6rsta kammaren: herrar Nilsson i Malmd, Svensson i Kompersméla,
Oscar Olsson, Hansén, Bergstrom, Gustafsson i Benestad, Nilsson i Fredriksfilt,
Lindstrom, Rahmn, Magnusson och Horstadius; samt

fran andra kammaren: herrar Anderson i Ristock, Jansson i Falun, Magnus-
son i Skovde, Strindlund, Jeppsson, Persson i Falla, Andersson i Hoor, Jonsson i
Eskilstuna, Svensson, Andersson i Pristbol, Ward och Isacsson, dock att vid be-
handlingen av punkt 2:0) i stéllet for herr Magnusson i Skdvde deltagit herr Olsson
i Staxidng.

Reservation

vid punkt 2:0) av herrar Svensson i Kompersmala, Rahmn, H orstadius, Pers-
son i Falla och Olsson i Staxing, vilka ansett att utskottets yttrande och for-
slag bort hava féljande lydelse:

»Vid nu foreslagna forstatligande av Uppsala—Enképings jarnvag ar att
rikna med — forutom ett kapitalutligg pa 100,000 kronor for inkdp av rils-
omnibus och slipvagn — en arlig forlust f6r statens jirnvigar & mellan
10,000—20,000 kronor.

Med avseende & mojligheterna att pad annat sitt trygga jirnvigens fort-
satta drift vill utskottet erinra om den preliminira Gverenskommelse, som
foreligger mellan riksgildskontoret och Stockholm—Visterds—Bergslagens
nya jirnvigsaktiebolag angdende banans dvertagande av sistnimnda bolag,
och som innebir, att, sedan riksgildskontoret & exekutiv auktion inropat
banan, densamma forsiljes f6r en kopeskilling av 282,000 kronor, f6r vilken
betalningsskyldighet forst intrider om banan eventuellt framdeles realiseras.

Redan den omstindigheten att vid nyssnamnda bolags jarnvigar tillimpas
4ngdrift, medan angrinsande statsbanenit ar elektrifierat, talar for att ifrdga-
varande 6verenskommelse fullféljes. Framhallas mé ock, att alternativet med
statsinldsen forst framkommit pa allra sista tiden som en frin jarnvigsstyrel-
sens och riksgildsfullmiktiges sida i och for sig godtagbar men dock med
storre uppoffringar for det allminna forenad 16sning. Riksgildsfullmaktige
hava tidigare i ett si sent som den 4 januari 1937 avgivet utlitande ansett det
limpligt och naturligt’ att banan Gvertages av Stockholm—Visterds—
Bergslagens nya jiarnviigsaktiebolag for att inforlivas med dess jdrnvigsnit
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samt i anslutning dirtill framhéllit, att beaktansvarda fordelar komme att

vinnas for trafikanterna genom en sidan atgird liksom ock att dverenskom-

melsen ifriga syntes behdrigen tillgodose dven berorda personals intressen.
Under dberopande av vad sélunda anforts fir utskottet hemstalla,

att riksdagen med avslag & Kungl. Maj:ts f6revarande propo-
sition m4 bemyndiga Kungl. Maj:t att foranstalta dirom, att med
Stockholm—Visteras—Bergslagens nya jarnvigsaktiebolag trif-
fas avtal anglende oOverlitelse till bolaget av Uppsala—Enks-
pings jarnvidg i huvudsaklig Gverensstimmelse med den i detta
avseende preliminirt triaffade Gverenskommelsen.»




