Statsutskottets utldtande Nr 49. 1

Nr 49.

Ankom till riksdagens kansli den 15 mars 1937 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende elek-
trifiering av banorna Ange—Brdcke—Ldngsele, Brdcke
—Ostersund och Géteborg—Uddevalla jimte i dmnet
vidckta motioner.

(4:e avd.)

1 den till riksdagen den 4 januari 1937 avlatna propositionen (nr 1) an-
giende statsverkets tillstaind och behov for budgetiret 1937/1938 har Kungl.
Maj:t (utgifter fér kapitalokning, bil. 5, punkt 30) foreslagit riksdagen att i
avbidan pa den proposition i dmnet, som kunde bliva riksdagen forelagd, till
fortsatt elektrifiering av statsbanorna fér budgetaret 1937/1938 berikna ett
reservationsanslag av 12,000,000 kronor.

I en till riksdagen avliaten, den 5 februari 1937 dagtecknad proposition,
nr 103, har Kungl. Maj:t under Aberopande av propositionen bifogat utdrag
av statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for samma dag, fore-
slagit riksdagen att till elektrifiering av banorna Ange—Bricke—Langsele,
Bricke—Ostersund och Goteborg—Uddevalla for budgetaret 1937/1938 bland
Utgifter for kapitalokning, under Statens affirsverksamhet, anvisa ett reser-
vationsanslag av 12,000,000 kronor att utgd av lanemedel.

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom foérsta kammaren, nr 210,
av herr Th. Nilsson m. fl. och den andra inom andra kammaren, nr 421, av
herr G. Karlsson i Munkedal m. fl., har hemstillts, att riksdagen métte be-
sluta hoja i Kungl. Maj:ts proposition nr 103 begirda anslag till elektrifiering
av banorna Ange—Bricke—Langsele, Bricke—Ostersund och Géteborg—
Uddevalla fran 12,000,000 kronor till 13,500,000 kronor for paboérjande av
elektrifiering dven av bandelen Uddevalla—Strémstad.

Vidare har herr C. Lindhagen i en inom férsta kammaren vickt motion, nr
214, hemstillt, att riksdagen ville 1:0) ansla medel till eller Atminstone begira
skyndsamt forslag fran Kungl. Maj:t till den internationella Bohusbanans
terrassering fran Skee station till Svinesund; 2:0) ansla medel till nimnda
banas elekirifiering fran Géteborg till Skee station; 3:0) ansla medel till
elektrifiering i detta sammanhang iven av bibanan Skee—Strémstad.

Slutligen har herr O. Osberg i en inom andra kammaren vickt motion, nr
4924, hemsltillt, att riksdagen métte besluta elektrifiera Bohusbanan & stric-
kan Géteborg—Dingle och till andamalet anvisa for budgetaret 1937 1938 sé
stort belopp, som erfordras for elektrifiering av delen Uddevalla—Dingle, ut-
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Over de 12,000,000 kronor Kungl. Maj:t av riksdagen begiirt till elektrifiering
av banorna Ange—Bricke—Langsele, Bricke—Ostersund och Gédteborg—
Uddevalla enligt jirnvigsstyrelsens kostnadsberikning och att beloppet matte
utga efter samma grunder, som begirts av Kungl. Maj:t f6r hir ifragasatt
elektrifiering.

Jdrnvdgsstyrelsen har i skrivelse den 16 januari 1937 hemstillt om pro-
position till 1937 ars riksdag om anslag till elektrifiering av dels statsbane-
linjerna Ange—Bricke—Langsele samt Bricke—Ostersund, dels bandelen
(Goteborg) Olskroken—Uddevalla. Dérvid har jirnviigsstyrelsen betraffan-
de de forindringar i driftkostnaderna, som elektrifieringen kan komma att
medfora, anfort féljande.

Vad betriffar elekirifieringens verkningar i friga om trafikens ombesér-
jande vill styrelsen forst framhéilla, att redan i samband med Angeelektri-
fieringens firdigstillande hir forevarande norrlandslinjer erhéllit en efter
tidsférhéallandena avpassad tdgplan. For dessa linjer planeras alltsd icke
nigon sadan fortitning av tidtabellen, som pa sin tid #gt rum vid tidigare
elektrifierade linjers 6vergang till den nya driftsformen.

I den vidare utredningen om skillnaden i driftkostnader vid elektrisk
drift och angdrift har styrelsen saledes foér norrlandslinjernas del riknat
med i stort sett nuvarande tigrorelse. Foér Bohusbanan ter, dar — sasom
styrelsen meddelat i sin framstillning den 27 september 1935 och utlitande
till statsutskottet den 3 april 1936 — huvudmotivet for elektrifieringen skulle
vara den konstaterade stora svirigheten att med bibehdllen angdriftform
nodjaktigt ombesorja hogtrafiken sommartid, har forutsatts en viss utokning
av tigrorelsen utdover den fortatning av tidtabellen, som frin och med in-
stundande var kommer att dga rum.

Med ledning av erfarenhet fran i drift varande anliggningar hava utrak-
nats de besparingar respektive tillkommande kostnader, som genom elektri-
fieringen kunna beriknas uppkomma. Berdkningen av brinslekostnader-
na vid angdrift hava dirvid baserats pa ett grundpris av 22 kronor — vid
foregidende utredning 20 kronor — per ton utlandskt stenkol, vartill som
vanligt lagts kostnaden for transporter och lagerhallning. Huvudresultaten
av de sdlunda gjorda berikningarna atergivas i hir foéljande 6versikt:

I an (11D IVa (IV b)
Ange—Lang-
sele och Langsele— Ostersund— Géteborg— Uddevalla—
Briacke— Boden Storlien Uddevalla  Stromstad
Ostersund
Banlidngd, km............ 233 499 162 89 92
Tagkilometer, 1,000-tal... 1,500 2,400 450 630 390
Héaremot svarande lokkm
inkl. vaxling, 1,000-tal.. 1,800 2,930 560 700 420
Minskat personalbehov,
MAN. ¢ vtvreenrneneanns 52 96 15 38 18

Bortfallande branslefor-
brukning, stenkol, 1,000-
tal ton................ 27 36 8 9 5
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1 (In) (I1I) IVa (IVDb)
Ange—Lang-
sele och Langsele— Ostersund— Géteborg— Uddevalla—
Bracke— Boden Storlien Uddevalla Strémstad
Ostersund

1000-tal kronor
Besparingar hanférliga till:

Minskat personalbehov . 179 332 55 131 63
Stenkol............... 717 925 237 223 118
Minskad kostnad for lok-
underhdll m. m...... 172 297 49 61 33
Summa besparingar 1,068 1,554 341 415 214

Nya utgifier for:
Elektrisk energi........ 428 553 133 141 53
Underhall och avskriv-
ning for overforings-
anldggningen......... 224 430 120 83 53

Summa nya driftsutgifter 652 983 253 224 106

Minskning i driftsutgifter
vid inférande av elek-
trisk drift........... 416 571 88 191 108

Anléggningskostnad. ..... 14,000 28,200 7,900 6,900 5,800

Minskning i driftsutgifter i
procent av anliggnings-
kapital................ 2.97 2.02 1.11 2.77 1.86

Kostnaderna foér nya statslan hava numera, framhaéller styrelsen, nedbrin-
gats till en niva av mycket nira 3 procent. Trots de risker for omkastningar,
som alltid forefinnas, torde alltsd tidsomstindigheterna motivera en ned-
sittning av den kalkylatoriska rantefoten Atminstone till 3.5 procent mot 4.0
for 1935 ars beridkningar samt 4.5 och 4.55 procent tidigare.

Departementschefen har i drendet anfort att niigra birande invindningar
icke syntes kunna resas mot en omedelbar elektrifiering av byggnadssektio-
nerna I och IV a, och har diarvid anfért bland annat féljande.

Vad angar sektion IV a, bandelen G6teborg—Uddevalla, kunna de indirekta
fordelarna av en elektrifiering vintas bliva betydande. For Goteborgsstatio-
nens vidkommande skulle man silunda vinna den stora fordelen, att all tag-
tjanst erholle ensartad driftsform. A savill vistkustbanan som jarnvigen Gote-
borg—Boras har nimligen numera elekirisk drift inforts, varjaimte arbeten
paga for elekirifiering av strickan Goteborg—Amal av Bergslagernas jirnvig.
En elektrifiering av linjen Goteborg—Uddevalla skulle vidare innebédra oka-
de mdéjligheter att uppbygga en tagplan, som avsevirt biittre skulle tillgodo-
se landskapets trafikbehov in den nuvarande med angdrift. Lokaltrafiken
skulle i stérre utstrickning #n for nirvarande kunna skiljas fran fjarrtrafiken
och de mera linggiende tidgen siledes genomféras mera direkt och dirige-
nom pa kortare tid. Foérdelarna av nu ifrdgavarande elektrifiering skulle
gbra sig sirskilt gillande under sommarmanaderna, da trafiken pa grund
av mer eller mindre regelbundna resor av sommargister stegras hogst av-
seviart. For nirvarande medfér den sisongmissiga stegringen i trafiken, att
icke obetydliga svarigheter i tekniska hinseenden uppstd foér en {illfreds-
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stallande avveckling dirav, nigot som icke skulle behéva intriaffa vid en
overgang till elektrisk drift. Det torde vidare bdra nimnas, alt en elektri-
fiering av forevarande banstriicka kan beriknas komma att inom relativt
kort tid vidga réijongen for de mera regelbundna, stindigt 6kade sommar-
resorna, vilka for ndrvarande dro mest inriktade pa strickan fram {ill
Stenungssund, beldget 48 kilometer fran Goteborg, men som redan nu visa
bestimd tendens att utstrickas aven till orler norr dirom.

Pa grund av, bland annat, nu berérda férhallanden anser jag, att av de
byggnadssektioner, som jarnvéagsstyrelsen upptagit i sin utredning, bandelen
Goteborg—Uddevalla i forsta hand bor komma i fraga for elektrifiering.

Vad angar bandelen Uddevalla—Stromstad kan jag icke finna annat én
att sivil resultaten av de ekonomiska utredningarna som 6vriga pa fragan
inverkande omstiandigheter giva vid handen, att bandelens elektrifiering for
nirvarande icke bor ifragasiittas.

Vad hirefter angdr norrlandslinjernas elektrifiering torde till en bérjan
béra erinras om att en elektrifiering av sektion III, linjen Ostersund—Stor-
lien, férutsitter, att sektion I dessférinnan elektrifierats. Pa grund hirav
och d4 samma skél, som nyss dberopats gentemot en elektrifiering av linjen
Uddevalla—Strémstad, torde dga giltighet dven med avseende & sektion III,
torde dennas elektrifiering fér nirvarande icke kunna anses aktuell.

For de ovriga sektionerna, nimligen I och II, dro, sasom férut nimnts, de
ekonomiska kalkylerna relativt sett avsevirt fordelaktigare. Detta giller
sirskilt betrdffande de i sektion I ingdende linjerna Ange—Bricke—Langsele
och Bricke—Ostersund, i fraga om vilka endast en mattlig trafikokning tor-
de erfordras for att inkomsterna och utgifterna vid elektrisk drift skola ha-
lansera. Visserligen torde icke i friga om norrlandslinjerna, sasom fallet ar
betraffande linjen Goteborg—Uddevalla, foéreligga nagra svarigheter att med
bibehallen angdrift ndjaktigt ombesorja trafiken vid infallande hégtrafik-
tillfdllen, men a4 andra sidan framstd de indirekta férdelarna av en elektri-
fiering, da fraga dr om langa linjer, i allminhet si mycket tydligare, icke
minst pa grund av de absolut sett timligen stora tidsvinster, som elektrisk
drift medfor. Séalunda skulle efter en elektrifiering av hela strickan Ange—
Boden tidsvinsten for resa Stockholm—Boden enligt av jiarnvigsstyrelsen
uppritttat forslag till tidtabell uppga till omkring 2 timmar. Hela restiden
for sistndmnda stricka har berdknats till icke fullt 17 timmar. Forutom
denna foérdel for den trafikerande allminheten Ar att beakta, att i och med
elektrifieringen av ifragavarande norrlandslinjer skulle erhillas ett antal
centralpunkter for den allminna distributionen av elektrisk energi, varmed
skulle avhjilpas en a flera orter for befolkning och niringsliv starkt kann-
bar brist i den forefintliga tekniska utrustningen. I detta sammanhang tor-
de slutligen bora framhallas, att, dédrest elektrisk drift genomféres & hela
strickan Ange—Boden, den sedan linge elektrifierade malmbanan skulle
komma att inlinkas i ett elektrifierat statsbaneniit med utstrickning fran
Skéne i soder till Riksgrinsen i norr. En dylik sammanknytning skulle gi-
vetvis for statens jarnviigar komma att medféra vissa fordelar i fraga om,
bland annat, gemensamt utnyttjande av dragkraften.

Ehuru alltsa olika omstiindigheter kunna aberopas till forman fér en ome-
delbar utstriickning av norra stambanans elektrifiering till Boden, torde emel-
lertid overvigande skil tala for att i nuvarande lige lita nigot anstd med
elektrifieringen av strickan Langsele—Boden, sektion II, helst som elektrifi-
ering av sektion I, Ange—Briicke—Langsele och Briicke—Ostersund, i varje
fall maste utforas, innan bandelen Langsele—Boden elektrifieras. Fo6r min
del vill jag alltsa foérorda, att de i sektion I ingdende bandelarna nu elektri-
fieras. Jag anser emellertid anledning finnas att férutsitta, alt linjen Lang-
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sele—Boden kommer att elektrifieras i f6ljd med de nu férordade elektrifie-
ringarna och att forslag hirom, direst riksdagen icke uttalar annan mening,
far framliggas vid limplig tidpunkt.

I sin allmidnna motivering for en omedelbar fortsiittning av jarnvagselek-
trifieringarna har jirnvigssiyrelsen framhéllit som beténkligt om statens
jarnvagars allminna bantekniska utrustning i stort sett skulle kvarsta pa ett
stadium, motsvarande anspraken under de forsta decennierna av detta ar-
hundrade. Medan silunda A4 ena sidan forstirkningen av den bantekniska
utrustningen vore i hdog grad énskvird, fér att ej siga nistan oundgéngligt
nddvindig, hade 4 andra sidan de finansiella mojligheterna for foretaget som
sadant att astadkomma erforderliga atgiarder synts stingda.

Det var fran dylika utgingspunkter som 1936 ars riksdag — under erinran
om statsbanornas centrala betydelse for landets samfiirdselviisen och i anslut-
ning till vickta motioner, vari synnerligen starkt och enhilligt framfordes
angeligenheten av Norrlandsbanornas och Bohusbanans snara elektrifiering
— begirde en allman utredning av fragan.

Det forslag, som i anledning hiirav nu framlagts, omfattar elektrifiering
dels av Bohusbanan & strickan Goteborg—Uddevalla (87 km) for en kost-
nad av 6,900,000 kronor, dels ock av de norrlaindska stambanorna norr om
Ange 4 den gemensamma strickan Ange—Briicke (31 km) samt & bandelar-
na Bricke—Langsele (131 km) och Briicke—Ostersund (71 km) for en kost-
nad av 14,000,000 kronor.

Vad Bohusbanan betriffar — och denna del av arbetena motsvarar icke
mindre in tredjedelen av hela den nu framlagda elektrifieringsplanen — ar
en elektrifiering under den allra niirmaste tiden ej endast driftekonomiskt
befogad utan dven en nira nog ofrankomlig atgird, direst den starka trafiken
norr om Goéteborg skall kunna tillfredsstillande ombesorjas. Under den livliga
badortstrafiken sommartid upp till Stenungssund (48 km norr om Goéteborg)
och diaromkring beligna platser tages redan nu banans trafikkapacitet i an-
sprak upp till bristningsgrinsen, vilket medfért, att tdgplanen si langt ifran
att kunna, siasom tillbérligt vore, forbittras i stillet mast forsdmras genom in-
liggning av lingre uppehall och 6kade gangtider.

Med avseende & Norrlandsbanorna dro att méirka de sirskilda férdelar som
den elektriska driftformen, kinnetecknad bland annat av de elektriska lokens
stérre oberoende av stigningar, medfor pa dessa banor med deras strickning
genom flerstides synnerligen olindig terring. Redan i samband med 1934
ars beslut om elektrifieringen av jirnvigen Laxd—Charlottenberg m. fl. ba-
nor var ifrigasatt som starkare nationellt motiverat att i stillet i forsta hand
elektrifiera de nu foreslagna banstrickorna Ange—Bricke—Lingsele och
Bricke—Ostersund. D& emellertid elektrifieringsarbetena vore avhingiga av
den di innu pagiende Angeelektrifieringen samt arbetena norr om Ange pa
grund hiirav ej limpligen kunde omedelbart paborjas, anslot sig 1934 ars
riksdag till Kungl. Maj:ts férslag om de mera sydligt beliigna linjernas elektri-
fiering. Till den standpunkt som statsmakterna salunda ar 1934 intogo till
frdgan om Norrlandsbanornas elektrifiering, torde riksdagen ¢j kunna undgi
att taga viss hiinsyn da irendet nu anyo foreligger till bedémande.

Utskottet.
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Med avseende & forrintningsmojligheterna har jarnvigsstyrelsen ansett sig
kunna for Bohuselektrifieringens del timligen sikert stiilla i utsikt en till-
fredsstiillande avkastning samt funnit en sddan ligga »inom mojligheternas
grianser» for den nu féreslagna fortsatta Norrlandselektrifieringens del. Pa
grundval hiirav har jirnvigsstyrelsen ansett sig kunna taga pa sitt ansvar att
tillstyrka att dessa elektrifieringar nu beslutas samt att det erforderliga ka-
pitalet, 20,900,000 kronor, helt beredes av linemedel. Avkastningskalky-
lerna synas uppgjorda med forsiktighet. Forrintningskraven & det upplanade
kapitalet hava i forhallande till nuvarande rintesatser satts s& hogt som till 3.5
procent, och vid berikningarna av framtida jimforelsekostnader vid en bibe-
hillen angdrift har jarnvigsstyrelsen utgitt fran ett i jamforelse med dags-
priset — 25 kronor eller #in hogre — si 13gt kolpris som 22 kronor per ton.

Med avseende 4 de militiira forsiktighetskraven ma erinras att inga invand-
ningar rests mot Bohusbanans hir ifragasatta elektrifiering. Vad angar norr-
landsbanorna torde alla skiliga ansprak 4 skyddsatgirder kunna tillgodoses
i samband med provningen av de forslag, som framlagts av den av jarnvigs-
styrelsen och chefen fér generalstaben tillsammans med vattenfallsstyrelsen
verkstillda beredskapsutredningen.

Med hinsyn till den rutin och effektivitet som den nuvarande elektrifie-
ringsorganisationen med dess arbetsledning, arbetare och anliggningsmateriel
under de gingna éren forvirvat, maste det enligt utskottets mening ocksa
rent organisatoriskt och arbetstekniskt innebdira synnerligen patagliga for-
delar att de nya elektrifieringarna kunna utan avbrott foretagas i omedelbar
anslutning till de redan fullbordade. Det fortjinar omnimnas att de nu
foreslagna bada nya elektrifieringsféretagen ej pakalla nagon utokning av
hittills anviind arbetarstam utan tvirtom oppna biittre mojligheter till en
mera planméissig och for personalen mindre kinnbar avveckling av arbe-
lena 4n om dessa nu omedelbart upphéra. Sistnimnda synpunkt torde en
ansvarskiinnande foéretagsledning och dirmed ocksi statsmakterna ej vid
frdgans provning kunna undgi att taga i betraktande.

For att trygga de beriiknade anldggningskostnaderna har jarnvigsstyrel-
sen redan triffat forhandsavtal — belopande pd sammanlagt cirka 12 mil-
joner kronor eller alltsi éver hilften av den totala anliggningskostnaden —
rorande leveranser av stolpar, koppar, kablar, elektriska lok o. s. v. Da
dessa avtal till f61jd av de sedermera intriffade, delvis ritt avsevirda pris-
stegringarna te sig for statens jarnvigar sirskilt fordelaktiga, vore ett fran-
tridande av desamma tvivelsutan ur statsnyttans synpunkt att betrakta
som ekonomiskt mindre limpligt. De enskilda svenska leverantorerna synas,
enligt vad fran jarnvigsstyrelsen inhidmtats, ej heller i allmiinhet 6nska av-
talens aterging. Aven de hava i sin ordning genom inkoép av ramateriel i viss
mén sikerstillt sig mot det forhdjda prisliget. Och genom att tillverkningen
av lokomotivens olika delar alltjimt ir avsedd att férsiggd inom sarskilt for
jarnvigselektrifieringen inrittade driftsavdelningar betrakta, enligt vad fran
jarnvigsstyrelsen for utskottet framhallits, vederbérande fabriksledningar
dven under nuvarande konjunkturer hithérande leveransers fortgang som or-
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ganisatoriskt 6nskvird. Betriffande bestillningarnas verkan 1 sysselsitt-
ningsavseende dr ocksd att mérka att desamma dro uppdelade pa ett stort
antal olika industriféretag. Hela leveransen av jirn till stolpar m. m., avsedd
att utstriickas Over tva ar, uppgar ej ens till en procent av det levererande
jarnverkets beriknade totala produktion under samma tid.

Forutom den stora fordelen av att statsbanelinjerna genom elektrifieringen
bliva tekniskt mera enhetligt och tidsenligt utrustade bor, sisom fér ovrigt
redan tidigare vid olika tillfidllen av riksdagen framhallits, ocksd beaktas be-
tydelsen av ett minskat beroende av utlindskt lokomotivbrinsle. Vad detta
under en dyrtid kan betyda belyses av forhallandena under vissa av virlds-
krigsaren, da statens jarnviagar — till 6vriga av krigsférhallandena betingade
stora importsvarigheler — madste rikna med si abnormt héga inképspris pa
stenkolen som inemot 200 kronor per ton eller alltsi omkring tiofaldigt mer
dn fore kriget och under vissa efterkrigsir (1913 ars medelinkopspris cif
svensk hamn kr. 18.17).

Da nu fran skilda hall och éven inom utskottet payrkats uppskov med stats-
banornas fortsatta elektrifiering, varvid framhallits ifragavarande arbetens
limplighet som beredskapsobjekt vid ett intridande ogynnsammare konjunk-
turlidge, anser sig utskottet bora erinra om de vanskligheter, varmed ett dy-
likt uppskov ar forenat. Trots biltrafikens och flygets starka tillviixt sta jirn-
vigarna alltjimt orubbade i sin centrala stillning som samfirdsmedel. Detta
belyses av den kraftiga utveckling, som jirnviigsviisendet under de senaste
aren undergatt och alltjaimt undergir friamst inom Amerikas {orenta stater
men ocksa inom England och flerstides pa den europeiska kontinenten. Som
ett tidsenligt led i detta med stora ekonomiska uppoffringar forenade moder-
niseringsarbete ingar ocksa jiarnvigslinjernas elektrifiering. Detta ar fallet i
Schweiz, Italien, Osterrike och inom andra trakter med hirfér limpade ener-
gitillgangar.

Ej heller de svenska jiarnvigarnas utveckling torde utan samhillsekono-
miska risker kunna hallas tillbaka. Sirskilt Norrland med & ena sidan dess
betydande naturtillgdngar och dirmed f6ljande stora exploateringsméjligheter
samt a andra sidan dess stora avstind och avspirrning sjoledes vintertid
bjuder transportproblem, for vilkas 16sning de norrliindska jarnvigarna allt-
jamt hava en avgorande betydelse. Framfor allt giller detta de bada aldre
norrlindska stambanorna. Att dessa bada banor och da frimst den stora
genomgaende norra stambanan alltjimt kunna héllas pid en standard, som
motsvarar nutidens hogt stillda krav pa samfirdsmedlen, dr av vikt ej en-
dast fér Norrland och dess befolkning utan ocksi fér hela landets ekono-
miska utveckling.

Med hinsyn tagen till dessa faktorer kan utskottet ej finna det vilbetinkt
om man nu skulle tillsvidare undanskjuta elektrifieringsplanen fér att dirmed
soka forverkliga den ur konjunkturutjimningssynpunkt i och for sig riktiga,
men i verkligheten helt visst tiimligen svarrealiserbara tanken att framdeles
vid nigon oviss tidpunkt inpassa arbetet som ett led bland 6vriga da pa-
kallade atgéirder mot arbetsloshet.
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Betriaffande till sist de motionsvis framforda, i huvudsak ur arbetsloshets-
synpunkter motiverade yrkandena om fortsidttning av banelektrifieringen
dven norr om Uddevalla mot Strémstad ma framhallas att ur synpunkten av
att kunna bereda arbetstillfillen it ortens befolkning arbetena torde bliva av
ringa effekt. Rent trafikekonomiskt skulle ocksa, enligt jarnvigsstyrelsens
berakningar, en dylik utstrickt elektrifiering for narvarande stilla sig
ganska ogynnsam. Nagot beslut om elektrifiering av nidmnda stricka
Uddevalla—Stromstad torde alltsd ej nu bora fattas, utan torde med denna
fragas provning fa atminstone tillsvidare ansti. Och vad sirskilt angir den
i motionen I: 214 framférda frigan om en sammanknytning av de svenska
och norska banniten vid Svinesund, fiar utskottet under erinran om sitt vid
1936 ars riksdag i dmnet gjorda uttalande avstyrka detta yrkande.

Med tillstyrkande alltsi av propositionen och med avstyrkande av de i
samband dirmed vickta motionerna hemstiller utskottet,

a) att riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts férevarande
proposition och med avslag 4 motionerna I: 210 och 214
samt II: 421 och 424, motionen I: 214, i vad den avser ut-
strickt jarnvigselektrifiering, ma till elektrifiering av banor-
na Ange—Brdcke—Ldngsele, Bricke—Ostersund och Gdte-
borg—Uddevalla for budgetaret 1937/1938 bland utgifter for
kapitalokning, under Statens affirsverksamhet, anvisa ett re-
servationsanslag av 12,000,000 kronor, att utgid av linemedel;

b) att motionen I: 214, i vad den avser Bohusbanans terras-
sering mot Svinesund, ej ma av riksdagen bifallas.

Stockholm den 15 mars 1937.

P4a statsutskottets vignar:

ANDERS ANDERSON.

Vid forestdende arendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

frdn f6rsta kammaren: herrar Nilsson i Granebo, Johansson i Fredrikslund, Nilsson i
Malmo, Svensson i Kompersméla, Oscar Olsson, Asplund, Bergstrém, Pauli, Nilsson i
Fredriksfalt, Rahmn, Hérstadius och Bdckstrom; samt

frin andra kammaren: herrar Anderson i Réastock, Jansson i Falun, Persson i Falla,
Jonsson i Eskilstuna, Svensson, Andersson i Pristbol, Danielsson, Weijne, Persson i Ti-
daholm, De Geer, von Seth och Erlander.

Reservation

av herrar Johansson i Fredrikslund, Svensson i Kompersmala, Rahmn,
Horstadius, Persson i Falla och von Seth, vilka ansett, att utskottets yttran-
de och férslag bort hava foljande lydelse:
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sMot bakgrunden av den utveckling, som konjunkturerna genomgatt un-
der senare ar, maste besluten om kapitalinvesteringar vid de fyra kommuni-
kationsverken sigas hava mindre vil uppfyllt riksdagens vid flera tillfallen
uttalade 6nskemal att de offentliga arbetena béra anpassas efter rddande kon-
junkturer och i mdéjligaste man utnyttjas i konjunkturutjaimnande syfte. Ne-
danstiaende tabell upptager vad som pa senare tid anvisats till kapitalokning
vid post-, telegraf-, jirnvigs- och vattenfallsverken:

Ar Milj. kr.
1928/29 . ... 26
1929/30 . ... ... 25
1930/31 . ... 34
1931/32 . .. 57
1932/83 . ... 52
193334 . ... ... 83
193435 + oot 66
193536 . . ..o 61
1936/37 . .o e 56
1937/38 i 77 (beriknade)

Ligkonjunkturiaren 1930/1931—1932/1933 visa visserligen en stegring av
investeringarna i forhéllande till de foregdende, ekonomiskt béttre aren, men
dven under de senare, gynnsammare aren, fran och med 1933/1934, okas lik-
val investeringarna for att for nistkommande budgetir, om elektrifierings-
propositionen nu bifalles, stiga till ett belopp av 77 miljoner kronor.

Den betinksamhet, som redan tidigare kunde hysas mot vissa av de foérut
vid innevarande riksdag prévade forslagen om anslag till kommunikationsver-
ken, maste gora sig an starkare gillande infér den nu foreliggande proposi-
tionen om fortsatta elektrifieringsarbeten, ty medan de tidigare beslutade an-
slagen i huvudsak avsigo arbeten, som voro betingade eller i varje fall moti-
verade av hinsyn till verkens normala utveckling, ir jirnvigselektrifieringens
nu foreslagna ytterligare utsirickning ett foretag av sidan art, att det bér
kunna anstd utan stérre oligenhet for jairnviagsdriften.

Utskottet inser den betydelse, som en fortsatt elektrifiering har i frimsta
rummet for de trakter, vilka direkt beréras av densamma, och har déarfor in-
tet att i princip erinra mot en elektrifiering av de ifrigavarande banstrickor-
na, men utskottet kan icke underlita att finna den nuvarande tidpunkten foga
lamplig for detta arbetes genomférande. Det dr ndmligen att mirka, att fo-
revarande elektrifieringsforetag — likavil som de tidigare — innefatta arbe-
ten, som till stérsta delen tillgopdokomma den inhemska produktionen, var-
for detsamma maste riknas till just sidana arbetsobjekt, som &ro sirskilt
lampliga att hallas i beredskap for ett intrddande, ogynnsammare konjunk-
turlige. Denna omstindighet, som berdres dven i 1936 ars riksdags skri-
velse, har enligt utskottets mening icke tillrickligt beaktats, d4 nu elektrifie-
ringens omedelbara fortsidttande med dértill hérande stora materialbestéll-
ningar féreslds under en tid, som fér vederbérande verkstiders del si langt

Bihang till riksdagens protokoll 1937. 6 saml. Nr 49, 2
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ifran att kinnetecknas av orderknapphet i stillet méaste betraktas som en
for kapaciteten pafrestande hiégkonjunktur. Staten bor icke genom dylika
bestillningar medverka till en abnorm ansvillning av sidana investeringar,
som under hégkonjunkturer férekomma inom det privata niringslivet i sam-
band med Overanhopning av order samt genom beslut om stora utgifter for
kapitalskning bidraga till att férsvira verkningarna av ett konjunkturomslag.
Fran statens sida bor i stillet Adagaliggas en féredémlig striivan att inpassa
nyanlaggningar och bestdllningar sa att de verka konjunkturutjaimnande.

Utskottet far dven fista uppmirksamheten vid att den nu féretagna elektri-
fieringen av linjerna Ange—Bricke—Langsele, Briacke—Ostersund och Go-
teborg—Uddevalla drager med sig betydande utgifter forutom den pa statens
jarnvéagar belopande kostnaden 20,900,000 kronor, varav 12,000,000 kronor
iiro behovliga for budgetaret 1937/1938 och 8,900,000 kronor fér budgetéret
1938/1939. Salunda beriknas utligg pa cirka 2,000,000 kronor for vatten-
fallsstyrelsens del i form av anslag fér distributionsanliggningar, varjamte
telegrafstyrelsen hemstillt om att det for budgetaret 1937/1938 begiirda an-
slaget 4 27,500,000 kronor fér fortsatt utvidgning av statens telefon- och te-
legrafviisende okas med 2,600,000 kronor till 30,100,000 kronor, direst stats-
banelinjen Ange—Ostersund nu elektrifieras. Hirtill komma dven de utgif-
ter, som sammanhinga med tillgodoseendet av vissa krav, som i anslutning till
den fortsatta elektrifieringen uppstillts fran ansvarigt militirt hall. 1 detta
sammanhang kan ocksa konstateras att forrintningen av de nya elektrifie-
ringsforetagen skulle enligt jarnvigsstyrelsens kalkyler bliva tamligen svag,
att vinsterna i kortid vid en utstrickning pa sitt nu foreslas av den elektriska
driften till Langsele, respektive Ostersund dro obetydliga i forhallande till
de resultat, som i detta avseende redan uppnitts genom den hittills utférda
elekirifieringen, samt slutligen att forslaget om Langsele-elektrifieringen —
enligt vad som synes framga av savil jirnvigsstyrelsens som departements-
chefens uttalanden — torde fa betraktas endast som ett led i planen p4 norra
stambanans elektrifiering dnda upp till Boden, vilket férhallande gor det av
riksdagen nu begiirda beslutet in mer vittutseende. Enligt utskottets mening
tala diven de har berérda omstindigheterna emot att de ifragavarande arbe-
tena skola igdngséttas vid en tidpunkt, som pa ovan anférda grunder maéste
anses foga lamplig,

Under hinvisning till det salunda anférda och med avstyrkande alltsa av
savil Kungl. Maj:ts proposition som ock de i &mnet viickta motionerna — vil-
ka samtliga innebéra krav pd ytterligare utstrickning av jarnvigselektrifie-
ringen utdver propositionens ram — fir utskottet hemstilla,

att saviil Kungl. Maj:ts forevarande proposition som de i
imnet vickta motionerna I: 210 och 214 samt II: 421 och 424
ej ma av riksdagen bifallas.»

Stockholm 1937. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Soner.
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