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Nr 100.
Ankom till riksdagens kansli den 16 april 1937 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende statsforvirv av de Ostra centralbanans jarnvigs-
aktiebolag tillhoriga jarnvdigarna jamte ¢ dmnet vickta

motioner.
(4:e avd.)

I en den 19 februari 1937 dagtecknad proposition, nr 129, har Kungl. Maj:t,
under &beropande av propositionen bilagt utdrag av statsradsprotokollet
over kommunikationsirenden for ndamnda dag, foreslagit riksdagen medgiva,
att de Ustra centralbanans jirnvigsaktiebolag tillhériga jarnvigarna ma av
staten forvirvas i enlighet med av departementschefen i1 statsrddsprotokollet
forordade grunder.

I tva likalydande motioner, vickta den ena, nr 221, inom forsta kammaren
av herrar E. Anderson och G. Bodin samt den andra, nr 433, inom andra kam-
maren av herr A. Werner 1 Hultsfred m. fl. har hemstallts, att riksdagen ville
hemstdlla till Kungl. Maj:t att hanskjuta frigan om faststdllande av ersitt-
ning 4t Norsholm—Véstervik—Hultsfreds jarnvigar f6r i anledning av Ustra
Centralbanans forstatligande uppkommande forluster &t gode min enligt
lagen om skiljeméan att avdomas i enlighet med i motionerna angivna huvud-
grunder, eller att, didrest detta yrkande icke skulle vinna riksdagens bifall,
ersittningen enligt 1 gillande samtrafiksforeskrifter faststdllda, i proposi-
tionen atergivna grunder mitte under en tid av femton ar berdknas efter en
vasentligt forhojd procentsats.

Enligt den utredning, som ligger till grund for forevarande forslag om
forvirvande for statens rdkning av de Ustra centralbanans jarnvigsaktie-
bolag tillhoriga normalspariga jdrnvigarna Linkoping—Vimmerby—Hults-
fred (121.4 km) och Atvidaberg—Bjirka (18.3 km), uppgick nimnda bolags
skuld till staten p& grund av fyra frin allminna jirnvigslinefonden utlim-
nade 1an den 31 december 1936 till 3,230,139 kronor 25 6re. Trots av statsmak-
terna ar 1932 beviljade betydande lattnader betriffande bolagets statslan har
bolaget under de darefter forflutna aren icke kunnat uppna en sidan ekonomisk
stillning, att bolaget nu kan &terupptaga annuitetsbetalningen 4 statslinen.
Visserligen ar ifrigavarande foretag satillvida gynnsammare stallt an &t-
skilliga andra jarnviagsforetag som ett icke obetydligt driftéverskott utvinnes
av jarnvagstrafiken. Detta driftoverskott, for de niarmaste &ren beriknat
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till 85,000—100,000 kronor, ar emellertid icke tillfyllest f6r forfattningsenlig
avsittning till fornyelsefond, for vilket dndamal erfordras omkring 120,000
kronor f6r ar. Ehuru av bolaget upptagna obligationslan numera likviderats
och bolagets lineskulder déarefter huvudsakligen utgéras av de fyra stats-
lanen till ett sammanlagt kapitalbelopp av 2,761,059 kronor 67 ore, forefinnes
alltsa, direst icke fornyelsefondsavsittningen skulle visentligt begrinsas,
icke utsikt att kunna pardkna ens rintebetalning & statsldnen.

De i #drendet verkstillda utredningarna rorande ifrdgavarande jirnvigars
framtid inriktades till en borjan pa en undersékning av mojligheterna att
ordna jirnvigsbolagets ekonomiska férhallande genom en reglering av stats-
lainen. De under férhandlingarna harom framkomna férslagen byggde pd en
begrinsad avsittning till fornyelsefond, varigenom en del av driftoverskottet
skulle kunna disponeras for annuitetsbetalning & statsldnen, reducerade ftill
visst belopp. En disposition p& angivet sitt av 6verskottsmedlen ansigs emel-
lertid liktydig med att annuitetsbetalningen till staten forenades med en
successiv virdeminskning av jarnvidgen och ddrmed av sikerheten for stats-
linen. En dylik anordning befanns darfor icke lampligen kunna ifrdgakomma,
i varje fall icke som en definitiv 16sning av jirnvigens ekonomiska svarig-
heter.

Enir alltsd jarnvigsbolagets ekonomiska forhillanden befunnits icke
kunna tillfredsstillande ordnas enbart genom en reglering av statslinen,
hava de foretagna undersdkningarna utvidgats till att omfatta jimvil frigan
om en fusion mellan bolagets jarnvidgar och limplig enskild jarnvdg eller
statens jirnvigar. Agarna av den enskilda jarnvig, som dirvid ifrdgakommit,
Nissjo—Oskarshamns jirnviag, hava emellertid avbojt en dylik fusion. In-
ledda forhandlingar angiende statsforvidrv av ifrdgavarande jirnvigar hava
hirefter fullfoljts och lett till upprittande av ett forslag till avtal hidrom,
vilket godkints for jarnvigsbolagets del.

Jidrnvigsstyrelsen har, med framhallande av att ett statsforvirv av Ustra
centralbanan affirsmissigt sett visserligen icke vore en frén statens jarn-
vigars synpunkt onskvird &tgird, uttalat sig for ett forstatligande av banan,
enir en sidan Atgird skulle innebdra en fran allmin samhillelig synpunkt
och med hinsyn till behovet av banans bibehallande nddvindig och dnda-
malsenlig 16sning av forevarande sporsmal. Styrelsen har ock tillstyrkt, att
staten 1 enlighet med det foreliggande avtalsforslaget 6vertager Ustra central-
banan frén och med den 1 september 1937.

Tillstyrkande yttranden hava vidare avgivits av fullmdiktige ¢ riksgdlds-
kontoret samt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

I skrivelser till riksgdldsfullmiktige hava Norsholm—Vistervik—Hults-
freds jiarnvdgsaktiebolag, Ndssjé—Oskarshamns nya jirnvigsaktiebolag och
Sdvsjostrom—Ndssj6 jarnvigsaktiebolag framhallit, att de komme att lida
inkomstminskning genom forstatligande av ifrdgavarande jarnvigar. Forst-
nimnda bolag har hérvid erinrat om att statsmakterna under forra halvaret
1936 medgivit reglering av bolagets statsldn pa si sitt, att bolaget skulle till
staten inbetala ett kontantbelopp av 1,440,000 kronor, samt i anslutning hér-
till anfort:
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For denna inbetalning erfordrades, bland annat, att Kalmar lins norra
iandsting tecknade borgen & ett bolagets lin till belopp av 600,000 kronor.
S4 hade numera skett. Vid forhandlingarna rorande berdrda lanereglering
hade beriknats, att driftéverskottet 4 bolagets jirnvig skulle arligen uppga
till 190,000 kronor, varav 90,000 kronor skulle atga till forrintning och amorte-
ring av lin samt 100,000 kronor till avsittning till fornyelsefond. Vid for-
statligande av Ustra centralbanan komme bolagets trafikinkomster att minska
med cirka 40,000 kronor per ir, en forlust som endast obetydligt kunde kom-
penseras av minskade utgifter. Med hinsyn till att 1936 ars Gverenskom-
melse med staten inneburit, att bolaget haft att prestera maximum av det
med berorda inkomstberikning méjliga, maste bolaget pafordra, att statens
jarnviagar vid ett forstatligande av Ostra centralbanan alades att limna
bolaget full ersittning fér diarigenom uppkommande minskning av trafik-
inkomster.

Enligt det ovan omformilda, av departementschefen forordade avtalsfor-
slaget skola ifrigavarande jarnvigar overgd i statens dgo for att inforlivas
med statens jirnvigar. Betriffande personalen skall i stort sett gilla samma
bestaimmelser for overtagande av densamma, som tillimpats vid de senaste
statsforvirven av enskilda jarnvigar. Kopeskillingen for jirnvigen skall utgd
pa s& sitt, att staten Gvertager bolagets skulder och forpliktelser. Anslag
erfordras alltsi icke for sjdlva avtalets genomférande. For nodvindiga for-
bittrings- och rationaliseringsitgirder erfordras emellertid enligt jirnvigs-
styrelsens berdkningar anslag & riksstaten om tillhopa 800,000 kronor, medan
aterstiende kostnader for detta indamal, 0.9 3 1.1 miljon kronor, beriknas
kunna successivt bestridas med fornyelsefondsmedel. Med anvisande av de
salunda sisom riksstatsanslag erforderliga medlen har dock befunnits kunna
anstd till ndsta ar. Direst medel for andamalet dessforinnan skulle visa sig
erforderliga, forutsittes Kungl. Maj:t, ddrest riksdagen icke hiremot uttalar
erinran, fi stilla limpligt belopp till jarnvigsstyrelsens férfogande av for
styrelsen tillgangliga medel.

Vid sitt forordande av forslaget har departementschefen anfort bland
annat f6ljande:

Vid bedémande av frigan om Ostra centralbanans framtid synes mig vissa
omstindigheter bora tillmatas avgorande betydelse. Om jirnvigen éver huvud
taget skall kunna bestd och pa ett indamalsenligt sitt betjina den bygd, som
den genomloper, erfordras for vissa forbittringar och andra rationaliserings-
dtgirder enligt verkstillda berdkningar en successiv kapitalinvestering av
omkring 1.9 miljon kronor, vilket belopp jarnvigsstyrelsen emellertid beriknat
kunna under vissa forutsittningar minskas till 1.7 miljon kronor. D4 det icke
fran nagot hall larer kunna ifrigasittas, att jirnvigen nedligges, torde be-
rorda kapitalinvestering f&4 anses ofrinkomlig. Det torde vara uteslutet, att
jirnvagsbolaget sjalvt kan uppbringa harfér nédvindiga medel eller att annan
enskild eller kommunal intressent skulle vilja trida emellan, och f6r min del
vill jag betrakta det sisom likaledes uteslutet, att staten skulle stilla medlen
till jarnvagsbolagets forfogande sisom ytterligare lan eller understod. Vidare
mi framhallas, att en i viss man forbattrad trafikekonomi synes kunna pi-
riknas, direst jirnvigen inférlivas med statsbanorna, samtidigt som trafikan-
terna inom trafikomridet komma 1 atnjutande av icke obetydliga littnader i
fraktkostnadshinseende. Ett statsforviarv av banan skulle silunda innebira
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mojligheter till ett rationellt ordnande av trafiken och tillika — genom att
banan pa ett bestiende sitt anknytes till den jirnvig, till vilken huvudparten
av trafiken 4 banan s6ker sig — vara en trafikbefrimjande atgird, vars dnda-
mélsenlighet, direst friga vore om fusion mellan enskilda jirnvigar, siker-
ligen allmént skulle hava erkints. Mot ett statsforvirv av Ostra centralbanan
har 1 huvudsak icke heller framforts annat skil &n att vissa enskilda jirn-
vigar genom av statsforvirvet féranledda omldggningar av samtrafiksviigarna
skulle lida en mer eller mindre betydande inkomstminskning.

For min del har jag icke kunnat finna annat in att samtliga 1 saken fore-
liggande omstindigheter peka hdn mot nodvandigheten, att staten pa-
tager sig de kostnader, som #ro forenade med ett bibehillande av ifriga-
varande jarnvig, och att detta limpligast sker i samband med att jirnvdgen
forvirvas av staten och inforlivas med statens jirnvagar. Vad betriffar de
forluster, som vissa enskilda jidrnvigar ansett sig bora rikna med i héndelse
av Ustra centralbanans f{Orstatligande, mi allenast framhallas, att liknande
forluster i regel uppstd vid fusion mellan jarnvigsforetag vare sig fusionen
giller enbart enskilda jarnvidgar eller enskild jarnvdg och statens, och att
ifrdgavarande forluster forutsetts vid faststillandet av sedan &r 1931 gillande
regler i friga om ersittning fér genom dndrade samtrafiksviagar uppkommande
inkomstminskning for viss jarnvig; dessa regler innebdra i huvudsak, att ersitt-
ning for trafikavledning utbetalas under tio ar, det fGrsta &ret med 40 procent
av inkomstminskningen, det andra &ret med 36 procent, det tredje &ret med
32 procent o. s. v. Att hithérande spérsmél icke dro av den betydelse, att de
kunna anses utgora hinder f6r den har ifrdgavarande av andra skil starkt pa-
kallade fusionsatgirden, synes icke behdva narmare utvecklas. Ej heller synes
det kunna ifragakomma att for detta fall medgiva andra ersittningsgrunder &n
de eljest under enahanda omstindigheter tillimpliga.

Av det anforda torde framgi att ett statsforvirv av Ustra centralbanan utgor
den under férhandenvarande omstindigheter enda mojliga vigen att defini-
tivt 16sa frégan om banans framtid. Svenska jirnvigsforeningen har emeller-
tid ansett sig bora payrka, att drendet icke nu foretages till avgérande utan
forst hinskjutes till 1936 &rs jirnvigskommitté f6r att ingd som ett led 1 dess
utredningar rérande, bland annat, fusioner av enskilda jirnvigar. Att ytter-
ligare uppskjuta fragans avgérande torde emellertid, med hinsyn till jirn-
vagens fortgdende virdeminskning, icke vara en fran statens synpunkter lamp-
lig atgdrd. Ej heller torde ett uppskov kunna tjina nigot intresse for jirn-
vagens trafikanter eller for det jarnvigen dgande bolaget. Hos nimnda kom-
mittés ordforande har jag ock inhdmtat, att ett statsforvarv av ifrigavarande
jirnvig icke skulle ndmnvért inverka p4 det inom kommittén pigaende utred-
ningsarbetet. D& jirnvigens bibehallande som enskilt foretag icke lirer fa
betraktas som ett onskemadl, virt beaktande framfor alla andra, kan jag icke
finna annat 4n att vid anlidggande av sivil rent ekonomiska som allmant sam-
hilleliga synpunkter 6vervagande skil tala for att om mojligt undvika ytter-
ligare uppskov med frigans avgorande.

Forevarande {forslag, vilket tillkommit for att sikerstdlla Ostra central-
banans fortbestind, innebir, att nimnda féretag Gvertages av staten. Kope-
skillingen skall utgd pd s& sitt att staten &tager sig ansvaret for foretagets
skulder, dédribland de fyra utestiende statslinen till ett sammanlagt kapital-
belopp av cirka 2,750,000 kronor. Belysande for banans ringa bérighet som
enskilt foretag dr att vid erforderliga framtida avsittningar till férnyelsefond
anldggningen ej berdknas limna tillricklig avkastning ens till forrdntning av
statslanen.
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Med hinsyn till banans av jarnvigsstyrelsen vitsordade stora betydelse for
omkringliggande bygd och for dess néringsliv har utskottet ej velat motsitta
sig ett bifall till forevarande forslag.

Sasom i propositionen nirmare utvecklas medfor OUstra centralbanans in-
forlivning med statsbanenitet att viss godstrafik Gvergdr frén angrinsande
privata banor till statens jarnvigar. F6r Norsholm—Vistervik—Hultsfreds
jarnvigar uppskattas bruttominskningen i fraktintikter till 40,000 kronor Ar-
ligen. I viickta motioner har nu framhéllits, att den ersittning, som statens
jirnvigar enligt gillande allménna samtrafiksavtal dr skyldig betala nyss-
néimnda privatbana (det f6rsta &ret 40 procent av den forlorade fraktbrutto-
summan cirka 40,000 kronor och direfter 36, 32 o. s. v. procent), i detta fall
e] motsvarade den verkliga nettoforlusten. For egen del vill utskottet erinra
om de uppoffringar, staten redan haft att vidkdnnas och nu ytterligare genom
Ostra centralbanans inldsen torde f& vidkdnnas i samband med regleringen
av statslan, utlimnade till enskilda jirnviagar i dessa trakter. Med hiinsyn
hirtill maste det vara tveksamt huruvida de nu motionsvis framkomna kraven
bora tillmotesgas. Emellertid lirer visst avseende ocksi fi fistas vid att
Ostra centralbanans forstatligande och ddrmed féljande trafikavledning ej
torde hava av vederborande landsting tagits i berikning vid 1936 ars regle-
ring av Norsholm—Visterviksbanans skuldférhillanden. Genom landstingets
mellankomst kunde di sistnimnda jirnvigsforetag triffa uppgorelse om be-
talning av banans skuld till staten & 5,718,403 kronor 71 6re med ett engings-
belopp av 1,440,000 kronor. Denna omstindighet har av motiondrerna sirskilt
dberopats som skil for en jimkning i nyssnidmnda allminna ersittningsgrun-
der. Utskottet vill ifragasitta, att fragan tages under fornyat vervigande
av Kungl. Maj:t, sedan bland annat nirmare utredning inforskaffats rérande
den nettoinkomstminskning, varav Visterviksbanan kan drabbas genom ifraga-
varande trafikéverflyttning.

Under aberopande av vad silunda anforts hemstiller utskottet,

a) att riksdagen ma medgiva, att de Ustra centralbanans aktie-
bolag tillhoriga jarnvigarna mé av staten fO6rvirvas i enlighet
med de av departementschefen 1 statsridsprotokollet den 19
februari 1937 férordade grunderna;

b) att motionerna I:221 och II:433 mA anses besvarade med
vad utskottet ovan anfort.

Stockholm den 16 april 1937.
Pa statsutskottets vignar.
ANDERS ANDERSON.

Nirvarande: Samma ledamiter, som deltagit i behandlingen av utlitandet
nr 99 punkt 2:0, dock att i detta drende jimvil deltagit herr Domg.
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Reservationer:

1) av herrar Svensson i Kompersmala, Rahmn, Hérstadius, Domd, Persson
1 Falla och Olsson i Staxiing, vilka ansett, att utskottets yttrande och forslag
bort hava foljande lydelse:

»Utskottet vill erinra om de betydande kapitalutligg varmed ett statsfor-
varv av Ostra centralbanans jirnvigssystem ar forenat. Forutom avskrivning
av alla statens fordringar i foretaget, sammanlagt 6ver 2,750,000 kronor, kriaves
enligt jirnvigsstyrelsens utredning nyinvesteringar i banan, avseende rils-
utbyten, anskaffning av rilsbussar m. m. pi sammanlagt icke mindre én
1,900,000 kronor. Vissa angrinsande banor skulle ocksd &samkas forluster
genom avledning av trafik. Redan med hinsyn till dessa omstandigheter maste
stark tvekan hysas om limpligheten av Ostra centralbanans forstatligande. I
varje fall torde ej beslut dirom bora fattas innan — pa sétt svenska jarnvigs-
foreningen funnit tillrddligt — genom 1936 &rs jirnvigskommitté utretts.
huruvida icke jarnvigen kunde bliva en virdefull link i en limpligt avpassad '
fusionsgrupp av enskilda jirnvigar.

Utskottet, som med hinsyn till nu angivna omstindigheter funnit sig e]
kunna tillstyrka det nu framlagda forslaget om Ustra centralbanans forstat-
ligande, fir hemstilla,

att forevarande proposition ej mé av riksdagen bifallas.»

2) av herr Magnusson i Kalmar betriffande viss del av motiveringen.

Stockholm 1937. K. L. Beckmans Boktryckerl.



